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La compagnie ¢oit dans tous les cas faire preuve de sa bonne santé
financiére, démontrer qu'elle répond aux normes techmiques, faire approwver ses
procédurcs (entreticn, déposer un manuel d'exploitation conforme a la
réglementation en vigueur (QACLJAR ), disposer d’un systtme gualité lui permettant
de contrdler la conformité et "adégquation des procédures requises pour assurer ume

exploitarion siire,

Aup-dela de ces exigences régiementaires, les conirdles sont organisés par les
services compétents de Ia DACM de muniére continue, au pied de I'avion ou au sein de

la compagnie.

Ces contriles consisten! a wvérifier la capacité des compagnies adricnnes
assumer leurs respomsabilités dans les domaines essentiels pour la séourifté : A savoir
les licences des pilotes, Pexploitation des avions, la pavigabilité des appareils, la
méthodologic de travail, afin de mettre en ceuvre, dans les meiileures conditions de

séeurité, régularité et économie de vol.

Pour cela nous avons choisi d'établir un manuel d"AUDIT d'exploitation de
Ia sous direction des opérations aériennes, de la compagnie africnne AIR ALGERIE
qui compare la maniére dont on exploite, et Ia manitre dent les procédures

epérationnelles publices disent ce qu’elles devraient étre.
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L’industrie aéronautique ne cesse de progresser au fil du temps, en parallele
nous en temps qu'agent d’exploitation aérienne nous essayons de contribuer a
cette progression en assurant la sécurite,

De 13, les objectils de la premiére partic de notre mémoire qui s'intitule
programme QACI de I"audit d’exploitation sont :

e Promouvoir et superviser la sécurité adronautique

e Déterminer le degré de conformité des procédures de fonctionnements
dans la mise en ceuvre des normes réglementaires,

o Observer el évaluer adhésion de la compagnie  aux pratiques
recommandées de I'OACI,
Procédures assocides, élément indicatifs et d'autres pratiques de sécurité
en usage.

s Déterminer efficacité de la mise en ceuvre par I'exploitant d’'un systéme
de supervision de la sécurité par I’établissement d’une législation, d’une
réglementation, d'une autorité En matiére de séeurité ainsi que les
moyens d’inspection et d audits,

o Fournir au personnel d’exploitation les indications leur permetiant
d’accroitre leurs capaciiés De supervision de la sécurité

o Remettre un rapport d’audit aprés le questionnaire, en relevant les
anemalies et par la suite proposer des actions correctives.

Quand a ['objet de notre deuxiéme partie procédures de fonctionnement
est de déterminer toutes les étapes des procédures exécutées par les ingénieurs et
les techniciens en opération aérienne de la sous direction des operations
aériennes, en attribuant & chacun les taches précises, ainsi Chaque agent
d’exploifation s’aura quand intervenir et assumera entierement  ses
responsabilités, enfin le conflit de qui fais quoi sera résolu, du coft la gestion de
la sous direction des opérations aériermes sera rationnelle.

Enfin, la troisime partie de notre mémoire a pour objectif de voir
I'efficacité et I'exactitude de la préparation des vols ci ['exploitant se conforme
aux normes exigées par IAudit et qu'il respectc les procédures de
fonctionnement.



PRESENTATION
DE LA COMPAGNIE
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La compagnic aérienne a vu le jour quinze ans avant I'indépendance. In effet, ia
compagnie ATR AT.GERIE a été crée en 1947 pour 'exploitation du réseau de lignes
aériennes entre 1’ Algérie et la France.
Ce méme réseau été desservi par la société AIR-TRANSPORT dont les lignes
s”étendaient jusqu’a I'ex Afrique Occidentale Frangaise.
En 1953, a la suite de la fusion de ces deux organismes, la compagnie générale de
transport (AIR ALGERIE) entre en activité.
1954 : Début de la guerre de libération nationale « AIR ALGERIE » dispose d’une
flotte composée de quatre (4) avions conventionnels a pistons DOUGLAS DC4.
1956 : L'introduction des LOKHEED « CONSTELLATION » porte le nombre de la
flotte a dix (10) avions.
1957 : Acquisition de deux (2) autres DC4, ainsi que deux (2) DC3 et deux (2) Nord
Atlas cargo.
1959 : Mise en service de la premiére caravelle, avion propulsé par des turboréacteurs.
1962 : A cette date, ou " Algérie acquiert 1'indépendance nationale aprés la guerre de
libération nationale qui I’a opposé 4 la France . La tlotte existante a ce moment 14 est
composée de :

o (4 Caravelles.

o 10 DC4.

» 03 DC3.
EN 1963, AIR ALGERIL devient compagnie nationale sous tutelle du ministére des
transports. L' indépendance de I’ Algeric va entrainer les départs les personnels de
nationalité frangaise et une «algerianisation progressive » . AIR ALGERIE va
développer son réseau progressivement grace a de nouvelles lignes internationales a

destination des pays avec lesquels 1" Algérie a établi des relations diplomatiques et /ou



HISTORIQUE DE £ 4 COMPAGNIE AIR ALGLRIE:
La compagnie aérienne a vu le jour quinze ans avant I'indépendance, [in effet, la
compagnie AIR ALGERIE a été crée en 1947 pour I"exploitation du réscau de lignes
aeriennes enlre " Algérie et la France.
Ce méme réseau éié desservi par la société AIR-TRANSPORT dont les lignes
s"étendaient jusqu’a 'ex Afrigue Occidentale Frangaise.
Fn 1953, 4 la suite de la fusion de ces deux organismes, la compagnie génerale de
transport (AIR ALGERIE) entre en activite.
1954 : Début de la guerre de libération nationale « ATR ALGERTE » dispose d’une
florte composée de quatre (4) avions conventionnels a pistons DOUGLAS DC4.
1956 : I introduction des LOKHEED « CONSTELLATION » porte le nombre de la
tlotte & dix (10) avions.
1957 : Acquisition de deux (2) autres DC4, ainsi que deux (2) DC3 et deux (2) Nord
Atlas cargo.
1959 : Mise en service de la premiére caravelle, avion propulseé par des turboréacteurs.
1962 : A cette date, ol I’ Algérie acquiert I"indépendance nationale aprés la puerre de
libération nationale qui I'a opposé a la France . La flotte existante 4 ce moment |a est
composée de

e 04 Caravelles.

e 10DC4.

e 03 DC3.
EN 1963, AIR ALGERIE devient compagnie nationale sous tutelle du ministére des
transports. L indépendance de I' Algérie va entrainer les départs les personnels de
nationalité frangaise et une «algerianisation progressive » . AIR ALGERIE va
développer son réseau progressivement grace a de nouvelles lignes internationales &

destination des pays avec lesquels I"Algerie a établi des relations diplomatiques et /ou



commerciales (Europe, Afrique et moyen Orient ) 35 destinations vers 1" étranger et 20

destinations intérieures.

1966 : L algerianisation du personnel navigant commerciale est menée a son terme.
1968 : T.es actions encore détenues par les sociétés étrangéres sont rachetées par I'¢ctat
algérien. Acquisition de quatre (4) CONVAIR G60 et retrait des DC4 et DC3,
1971 : Mise en service des premiers « SUPERJET » BOEING, 'effort fourni pour la
formation de personnels navigants algérien permettra la composition des premiers
équipages entiérement algériens.
1972 : Nouveau succés pour la compagnie : Réalisation au sein des aleliers de
maintenance de DAR FL BEIDA de la premiére grande visite sur un appareil de type
CARAVELLE.
1984 : A cette date |  Algerianisation du personnel navigant technique peut étre
considérée comme achevée : 98% de I"effectif du personnel de conduite est composé de
nationaux.
La flotte actuelle d’ AIR ALGERIE est composée pour I'essentiel de :

« 02 AIRBUS A310-200

e 06 BOEING B727-200

e 12 BOEING B737-200

» 08 FOKKER FK27

o 02 LG38202 HERCULE

¢ (3 BOCING B767-300

e (7 BOIENG B 737-800

e (35 BOIENG B 737-600

o 06 ATR-72

« (1 AIR BUS A330-200



ORGANIZEATION GEMERALE DE 1A COMPAGNIE

i

L’ organisation actuelle de la compagnie ATR ALGERIE peut étre illusirée grice a

I"organigramme ci-dessous :

Direction Générale

Inspection  |g —pi Scerétariat GL
DL » DRH
DPCG g » DC
D.TA |g » DIT
D.FRET |g o DTR
DF | p DTM
BASES ¢« DOA |« y D.SOCTALE
!.— — pl D.REGIONALES

Fig -1-



Les abréviations utilisées dans I’organigramme ont les significations suivantes

DG : la Direction Genérale. DTR : Direction du Transport.

DOA : Direction des Opérations DTA : Dircction du Travail Aérien.
Aériennes. DL : Direction Logistique.

DF : Direction Financiére. DIT : Direction Informatique.

DTM : Direction Technique DPCG : Direction Planification et
Maintenance. Contrdle de Gestion.

D.S : Direction Sociale. DRII : Direction Ressource Humaine,
D.FR : Direction Fret. DC : Direction Commerciale.

BASES Bases d’affectation.

Notes : en plus de la base mére Alger, il existe trois bases d affectation : Oran,
Constantine, Annaba ; Affectées a la direction des opérations aériennes.
Nous n’aborderons pas I’organisation de toutes les directions de la compagnie mais

nous nous limiterons au « terrain de notre stage » : la Direction des Opérations.



Par « Opérations Adriennes » on entend ici tout ce qui est [ié & la gestion des vols des

acronels de la compagnie ; prévolr et

gérer |'exploitation des maténels et des

personnels navigants ainsi que les paramétres technigues et économiques hiés au vol

( gestion carburant, redevance des vols , salaire des personnels navigants ....)
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L’organigramme ci-dessus illustre déja la complexite des taches el missions de cette

direction et de ses multiples services et départements. Aprés avoir visiter les principaux

départements et services de la Direction des Opérations Aériennes Nous nous somimes

intéressés en particulier & la sous direction exploitation.
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CHAPITRE I

GENERALITES SUR L'AUDIT




Un audit externe est une comparaison méthodigue et indépendante
ontre la maniére dont une exploitation est conduite et la maniére dont les
procédures opérationnelles publides disent quelles devraient &tre conduites,
i’audit externe ce fait par un conirole régulier sous forme de questionnaire et
se fait par des auditeurs des preanismes externes 4 la compagnie tels que

e L’organisme de I"aviation civile internationale (OACT)

e JAA
Ou par des constructeurs avions lels que :

= BOIENG

+« AIRBUS
(Ou par la tutelle de UEtal (DACM)

[-1-2ATDIT INTERME

Chaque compagnie s¢ prépare a Tapdit daterne, et cela par un
controle répulicr de qualité au sein de toutes ves directions en appliquant son
propre programme d’audit qui compare méthodiquement et indépendamment
son exploiation ct Ia mamere dont eile doit étre conforme aux nOrMCS
réglementaires par dos anditours au cein de la compagnic €t cela pour assurer la
sécnrite et la bonne conduite de ces procédures.
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Utilisées dans ¢e manue! ou dans d’autres manuels de 'OACI portant sur la
supervision de la sécurité.
Les expressions suivantes ont la signification indiquée

alis

A
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Activités et procédures price auxquelles des renseignements somnt
obtenus

Pour vérifier que I'état en cause se conforme ¢t / ou adhére aux
SARP procedures et autres pratiques de séeurité en usage. Ces
activités peuvent notamment comprendre des mterviews, des
observations, des inspections et la consultation d’archives et de
documents.

Qui répond aux exigences tminimales ;Satisfaisant (Acceptable
suffisant

Examen systématique et objectif du cadre aéronautique d’un état pour
s'assurer qu’il se conforme aux dispositions de la convention de
Chicago ou a la réglementation nationzle, ou qu’il adhére aux SARP,
procédures et aulres pratiques de séeunté en usage.

~ LU :

Audit &’ un état contractant visant i évaluer les progrés réalisés dans la
mise en ceuvre des recommandations et/ou du plan d’action corrective
résulial d’un audit de la supervision de la sécurité mené par 'OACH
il peut comprendre des conclusions ¢t constatations supplémentaires
mises en évidence par la visite du suivi.

Processus consistant 4 établir la compétence, lz qualification ou la
qualité dont un document aéronautigue fait état.



Chef d’eguipe ¢ audd
Personne que désigne le chef du groupe de la supervision de la
Sécurité(C/SOAL) pour prendre la responsabilité de exécution d’un
audit et de la rédaction d’un rapport intérimaire d”audit.

onclusions o un auolr

Evaluation du degré de conformité avec les dispositions de la

Convention de Chicago ou de la législation nationale et du degre
d’adhesion aux SARP . procédures et pratique aéronautique dans le
domaine de la sécurité.

I g ol o e el ~
L onIonmnme

Observation des conditions d’une norme de 'OACL

FEIRY L

Informations vérifiables reposant sur des fails recueillis
[ndépendamment _par observation, mesure, ¢ssal ou autrement,

{" = Laghs i.\.' ey E R R
_ORSTAENONS 0D ESTIVGS

Etat contractant de I"OACI qui fait I’ebjet d”un audit de supervision de
la sécurité.
cualuation
analyse de procédure ou d'opération reposant largement sur
I’expéricnce et le jugement professionnel de ceux qui Iexécutent
N DSSTYENoL |
déficicnce dans les caractéristiques, la documentation ou les
procédures par rapporl aux dispositions de la convention
de Chicago ou de la réglementation nationale
Inspection : activités principales d’un audit qui consistent a examiner
les caractéristiques spécifiques du programme de supervision de la
s¢eurité de I"état comiractant
Non-adhésion déficicnce dans les caractéristiques, la documentation
ou les procédures qui ne répondent pas aux exigences d'une pratique
recommandée, d une procédure de séourite en usage

déficience dans les caractéristiques, la documentation ou les
procédures par rapport a une norme de "OACT

plan d’action présenté a 'OACI par I'état contractant visité ou sont
indiquées en détail les mesures que 'état contractant se repose de
prendre , sur la base des recommandation faites par une equipe d’audit
de POACI la mise cn ccuvre du Plan d’action corrective devrait
mettre I’état visité en parfaite conformité avee les dispositions de la

L]



convention de Chicago. de la réglementation nationale, des procedures
et autres pratignes de sécurité en usage

Procédurgs ou processus
série d’étapes systématiques permettent d’exécuter une activité (cc qui
doit étre fait, par qui, quand, ou et comment, quel matériel,
équipement el documentation seront utilisés et comment seront — 1ls
contrglés)
Procédures normalisées d’audit © critéres régissant la conduite d'un
audit et visant a mesurer le degré d’observation de conformite ou
d’adhésion d’un état contractant

Protocoie
document qui organise les procédures d’audit en differentes ctapes
décrites en fonction des normes ou pratiques recommandées qui
doivent étre veérifices

Bapport d audit
document présentant sous [orme nonmalisée les conclusions de Iaudit
aux autorités désignées



l.es mspections effecludes sur place scront sysitématiques ¢t objectives toutes
les constatations de 'audit seront enregistrécs sur des formulares standard qui
renverront 4 la norme, 4 la pratique recommandée ou aux €léments indicatifs de
1’OACI faisant 1"objet de la constatation

Les conclusions reposeront sur des entrevues amsi que sur 'examen de la
documentation et l'observation des activités et conditions du systéme
aéronautique de I'état. Les cas d'inobservation, de non-conformité et de non —
adhésion scront potés en indignant clairement comment el pourguoi les
auditeurs sont arrivés A cette conglusion ’absence des renseignements demandés
sera normalement interprétée comme un cas de non-conformité ou de non-
adhésion .

Lorsque les activités d’audité scront terminées 1"égquipe d’aud:t se penchera sur
toutes les constatations faites pour confirmer ou conformer celles qui sont des
inobscrvations, des non —conformité on des non-adhésion

L’équipe d’audit s’assurera alors que les conclusions sont documentées d'une
facon clare et qu’elles reposent sur des faits constat,

Lorsque son audit est terminé, 1’état a pour responsabilité de mettre au pomt un
plan d’action corrective définissant les mesures qu’il prévot prendre pour
remédier aux conclusions et convenus a cot effet.

Des mesures comectives devront &tre adoptées sclon les besoins pour chacune
des conclusions de "audit.

Ces différentes actions correctives constituent le plan d’action corrective de
I” Gtat,

L état qui fait I'objet de Vaudit doit soumettre son plan d’action comrective dans
les 42 jours civils suivant I'achévement de 1'and:t,

L¢ rapport final d’auwdit.est Ie rapport officiel de Maudit. Sa struclure et son
contem seront semblables 4 ceux du rapport intermédiaire d’audit. A ceci pres
que le tapport final d audit contiendra une analyse du plan d’action corrective
sourms par état visité, des informations sur les progres réalis¢s par ['¢tatl visite
dans la mise en ceuvre du plan d’action corrective et des renseignements sur les
déficiences corrigées,

l.e tappor! fimal d andil ne sera conumumaue qu’a I'état qui fait objet de ["audit
ct au dircetewr régional du burcau régional de I'OACI acerédité,
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2-1 DEFINITION DU FROTOCOLE DIATDIT :

-Le protocole est un guide exhausti§ qui porte sur tous les €léments du
programme de supervision de la sécurité de I'état qui font I"objet de I'audil.

-Le protocole d’audit peut &re modifi¢ en raison de I'ampleur et de ia
complexité des activités aéronautique. s’il parait nécessaire de modifier lc
protocole, I"Etat sera informé des modifications et changements apportes a son
specifique audit.

-Le protocole d’audit est divisé en modules portant sur chaque sujct vise
par le programme.

Lorsque le programme d"OACT de supervision de la sécurite sera ¢largl &
d’autres annexes. des modules additions seront ajoutes,

-Dans le cadre du processus de vérification décrit dans le protocole
d’audit, les auditeurs détermineront 1'observation, la conformité, awsi qu’aux
procédires, éléments indicatifs liés a la scourite et pratiques de sacurité en
RSage.

-Dans les circonstances exceptionnelies, une observation ponrra étre faite
un point qui n’aura pas été visé par le protocole d’audit. Lorsque c’est le cas,
auditeur en cause imformera le chef d’équipe ef 1’état ,des taisons qui 'ont
conduiles 3 faire cette observation. Les observations faites dans ces conditions
seront notées sur le formulaire de constations et de recommandations établies a
cette fin.
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spéeifier dans le manuel de vol
- la hauteur minimale jusqu’a
laquelle 1"aide d’approche de
précision peut étre utilisé sont les
rétérences visuelles requises .
-4 "OCH correspondant.
-a la catégorie de I"avion pour
I"atterrissage automatique.
12-Pour le cas d’une approche d vuc @ OUL o Satisfaisant
ops; |exploitant & t-l wtilisé une RVR 1 NON 8 Eﬁﬁﬁﬂum
¢T K inférieure a 800m 7 o Sassbiet
i 2 Non vérifie
| 14-Les minimas OPS établis par m OUL u Satisfisant
- jap | Vexploitant Sont -ils mis & jour? P NON o Insbelamind. |
o Nonmms en euvee
OPS1 J Sans objet
5P E o Non vérifié
15-Les minimas OPS sont-ilsmisa @ OUL |u Satisfaisant
| g}‘;‘g‘] |l disposition du personnel o NON .2 Lﬂ;?ﬁﬁ?{tﬁmm
gpp @'exploitation ? e
2 ik
- 1 Non vérifié
| 6-Les minimas OPS sont-ils m OUL o Satislaisan !
AR rédigés en langue francaise 4 NON |3 Insatisfaisant
| oprsi ¥ ’ /o Non I3 ¢1 BUVIe
ST E O Sans objet
_ o Non vérifié
17-Un exemplaire du manuel des a OUl |u Satisfaisant
. Ops, |minimas OPS est il disponibleau £ NON |d iﬁﬁﬁnﬁ;m |
SPE sein du service documentation 7 ) Sans objet
| 4 Non vérilié
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[ 1€2: Polnis a vérifier ou gue 5 &t UL statut | Mise en cemvre observations
DACT
2-2-3-HOMOLOGATION DES PISTES
19-1 ingénicur OPS chargé d’étude @ OUL |2 Satisfaisant
":"“]”;":B d’homologation piste se déplace t-i1 @ NON B E}Sﬂ“sfm&“[; :
: o " 9 a {0M I'l'l'ls Bl CELIVTE
au terrain en question o Baveniiin
o Non venfie
20-les organismes suivants @ OUl |0 Satisfisan
Annexe | contribuent ils a cette étude : Q. NON |uo ]{’I‘ﬁﬂt'ﬁfm“ﬂ‘
14 ENN 0 Non ms en guvre
s 0 Sans ohjet
DACM _ 2 Non véritié
Wilaya concernée
Bureau d’¢tude
Travaux publics
~ |EGSA
21-L’exploitant a t-il vérifié quela @ OUl |0 Satsfuisam
¥ 3 - TN i P £
| Atnexe | lonoyeyr réelle donnée 4 une piste 2 NON |0 E‘ﬂauﬂ%ﬂsm
14" principale soit suffisante pour E S-ETE: e
:répﬂndlr'e aux besoins opérationnels o Mo vaeba
des avions ?
221 exploitant vérifie -ilquela  f¢ OUI |0 Satisfaisant
| Annexe | argeur de piste ne doit pas étre e f\?g“mmm”t _
13 linférieure a la dimension spécifide ; ;;anrrrﬁ]j;n R
dans 'annexe 14 ° = Man i
331 é}{pl{}itant at-il vérifié que la @ OUl o Satisfaisant
Annexe penje de piste ne devra pas 0 NON @ Inssisksant
14 4e - _ w Nonmis en cuvre
R ; i ' O Sans objet
| 1% lorsque le chiffre de code 3 ou G Mak vt
47
2% lorsque le chitfre de code 1 ou
99
| : n s o T it ] ___
24-| "exploitant a t-il vérifié que @ OUI |2 Satisfaisant
Annexc | enrre deux pentes longitudinales kil 553*5@53“‘
14 | consécutives le changement g q;'nt; fg;“ il
E 2 . &
n’excede pas a Non vérifie

' 1,5% lorsque le chiffre de code 3 ou
|4
| 2% lorsque I chiffre de codelou 2 7
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Foints a verifier ou gueshicns & pos

Al B
25-Pour assurer un assechement @ OUl |0 Satisfaisant
i [ . - i T e e
Annexe | apide "exploitant vérifie t-il que [P NON ju E{“-"‘i“b'j“‘—'ﬂm
14 | les pentes transversales devraient vl i
s i Gy o Sans objet
| étre supérieurcs ou ¢gales : 0 Non vérii
1,5 % lorsque la lettre
d’identification de la pisie est C.ID
ou L
2 % lorsque la lettre d'identification
de lapisteest AouB ?
| 26-L exploitant vérifie t-il que la m OUT o Satisfaisant
Annexe | constitution de la piste ne réduit pas @ NON o ITsausf_msani
14 | les caractéristiques de frottement 7 [ b Ahe MM IVRS
O Sans objet
| 1 Non vénfie
27-Pour la lettre de code DouC ou @ OUL |2 Satisfaisant
ADNEXe |15 longueur de piste est inférieure @ NOY 1@ ﬁﬂﬁl”@sm
14 | 1"exploitant prévoie t-il | g 5;’;?;;;“ RS
- P ] =
| aménagement d’accotement de G NaREaRe
piste 7
28-1."arsque 1l existe un besoin m OUI |a Satisfaisant
| Annexe | spéeifique de voir et d éviter des 2 NON 12 %q“-‘*ﬁmfd‘ml _
14 | obstacles au départ et fou pour un 2 g;:: Tlﬁi" HELTE
' attemrssage t:n::-rce, les conditions 0 Non verifid
supplémentaires( telle que le
platond) sont-¢lles spécifiés ?
29-Les EﬂﬂIES transversales sont m GUT o Satisfaisant
ANNEXE | o] lag conforment aux indications 2 NON |3 Insatisfaisant
14 Su.i"v'aﬂTES : 1a Non mis ¢n euvre
) : O Sans ohjet
2.5% lorsque le chiffre de code est 3 o Memsdnts |
oud
'3 lorsque le chiffre de code est 1ou2
'30-Les voies de circulationetleur @ OUl |0 Satshaisant
| Annexe | aeeotement et bandes sont-elles A DNON |3 ;15““-‘* fuisant |
3 §oq ms . 5 3 00 TS SN (RIS
14| conforment a 1 “indications de s G,m.;
I'annexe 14 7 o Non vérifié
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d’identification de pisie dont les
dimensions des chiffres et des lettres
doivent étre conforme a la norme
exigee 7

points 4 vérifier ou guestions a poser siatn Viise a1t ey e phservRtIONS
REC
ALl
31-L’exploitant vérifie t-il que les @ OUT |0 Sauskdsant
ANNEXe | ravons de virage des voies de O NON U Tr_gf"-‘a“**'?“—‘“““l
% i . ] On mils en Cceuvre
14 | circulation sont compatibles avec les | o Saavabier
possibilités des_ manceuvres et aux i Non venks
vitesses des avions ?
32-1.a distance minimale de @ OUl a0 Salisfuisant
Annexe | géparation des voies de circulation 2 NON o Ejlsatlsifmhanl
i O MO mis €n ceuvres
14 | ainsi que les pentes sont elles e
o o Sans objet
respectees ! o Non vérifié
33-Pour permetive "acheminement @ OUl |0 Satislaisant
ANEXE | rapide de la circulation d’aérodrome [P NON 9 E;Rﬂ“ﬁﬁlmm‘
. - - O INOO MUS €N EUvTre
14 lles dimensions des aires de trafic = & Mi bt
o - Ly F ,' P
sont-elles suffisantes © o Komverhis
34- L'exploitant doit vérifié que @ OUl o Satisfaisant
| Annexe | Paérodrome dispose d’un indicateur @ NON 3 R}Sﬂ‘lsfmt
s ; x v 3 011 TTUS €0 EUVEC
14| de direction de vent et qui soit S
wsxble_ pour les aéronefs en vol ou i Nonvenhe
sur 'aire de mouvement 7
35- L’exploitant exige t-il la @ OUL |u Satisfaisant
Amnexe | nedsence d’un indicateur de direction P NON [0 T';]"*ﬂt”‘f"m‘“"L
~ : :  CIL CRUVES
14 |4 atterrissage en torme de T, en E H;iﬁ:u -
G(.)LliEurr blanche et d-::int les ‘ o TG e
dimensions sont conformes a
|l=anncx¢ 147
36- L'exploitant doit vérifié m OUL o Satisfaisant
Amnex¢ existence du marquage au sol pour H NON O L“Saumsﬁalsaﬂt
i Bi i 5 i . (] on = 211 (RLUVTE
14 Pidentification d’axe de piste. sewl 2 Sansobiet
de piste touche de roues, marquage G P vee




| Ra points & vérifler om guestions i ]T--.'-.':':'."'I'- satud Mise vn geuvie chservations
(VAT )
| 37-L'exploitant a t-il vérifié les m OUT |o Satistisant
Annexe | dispositits de balisage des pistes 0 BON o _hqlsﬂ“-"_ﬁlsm“ .
14 |(seuil, délimitation des pistes ) ainsi | E S:’ifﬁ;ﬂ T
que les couleurs des diftérents 0 Non vérifie
\dispositifs 7
38-L’exploitant a t-il délimile les m OUL o Satisfaisant
Annexe | routes daccés d’urgence pour p NON o ;{’S*“Ei?mﬁm |
14 | réduire au minimum les délais ;IJ g;;z‘-;gm e
*1 on ? : i
d’intervention * i Mon i
39-L’exploitant a t-il indiqué la m OUl |O Satistaisant
Annexe | catégorie SSIS nécessaire 4 B NON o iqusaﬂsijalsant
14 I"aérodrome en question 7 R CPD T LR
0 Sans ohbjet
o Non véritié
40-L’exploitant a t-1l veérificr les @ OUl o Satistaicant
ANNCXC | distances entre deux pentes 7 2 NON o Insatisfisant
14 o MNonmis en wuvre
| O Sans objet
| | 4 MNonvérifie
j ' 41-En se basani seulement sur le a OUl |0 Satisiaisant
Amexe | caleul de la limitation résistance O NON U %Jnsamf_als"““
14 piste I"exploitant peut—il choisir un g S;?S'ilg:tn e
avion critique ? o Non véridic i
|
' 42-1’exploitant a t-il assister auvol @ OUL |0 Satisfaisan
| Annexe | 3°eg5qi 7 0 NON |2 Insatisfaisant
14 a Nonmis en ceuvre
J Sans chjet
1 Non vérfié
43-L’exploitant a t-il établi un @ OUL |d Sﬂtit:fuisgn‘.
Annexe | pypport d'homologation 7 U NON 13 Insatisfaisant i
14 g Non mis en ceuvre |
O Sams obict
0 Non vérifie
|
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Rel

| Points & vérifier on gqueslions o poser statut Vlise on (euvre shservalions
|
2-2-4 FTLEDE LIGNE ¢
1-L exploitant a t-1! mis en @ OUI | Sausfaisant
place un service qui " cccupe u NON| 0lnsatisfmsant
de Tétude lione 7 0 Noi mis en euyvre
' R | o Sans objet
|t Non vérfié
2-Lexploitant a t-il nommé un @ OUI | 0 Satistaisant
chef de service pour veiller & a NON| a E‘Sﬂ““@fﬂ'ﬂ
une gestion rationnelle ? | vk s
. | O 5ans objet
| | 2 Non vérifié
2L e};piﬂitant-&i.gpgjse_bil @ OUI | oSatisfaisant Manuel de route
siEsessare vonela orévaston aNon mis en ceuvre | Manuel ETOPS
duvlan d P | te hp .F:p 3 0 Sans ohjet MManuel de vol
u plan de vel techmgue | o Mo vériis
| 4-Cetie documentation est-elle @ OUl | o Sarstaisant |
mised jour 7 2 NON| olnsatisfaisant
o Non mis en oeuvre
U Sans objel
A _ - o Non véritie S
' ' 5-Cui se charge de cettz mise m OUI | o Satistosant Agenl TNA/OPS
ajour 7 o NON| ulnsatisfaisant
O Non mus en euvie
o Sans objet
B 3 Non vérifié ==
6-L exploitant dispose t-il des @ OUI | o Satisfaisant -3 micros-ordinateurs
movens nécessaires pourla | 2 NON| O lgﬁﬂtiﬂfﬂlmﬂt | {sﬂﬂﬂ_ﬁﬂt‘-r STTr'*'«_]
préparation des vols? _EI Non mis en ceuvie | -deux ].II]]Z!I‘]IELH.IIIL.&..
O Sans objet -une photocopieuse
o Non vénlic
|
| 7-Existe t-1] des méthodes a Oul | o Satisfaisant ~I"exploitant dispose de
' - I8 : |-JET PLANNER
du plan de vol techmique ? U INCL IS BB IE
P 1 O Sang objet -JAS WIN
o Non verifie
8-Le personnel chargé @ OUT | o Satishisant
d’exploiter le systéme précité o NON| 2 _Eﬁmﬁf_ﬂﬂﬁﬂt _
i E‘-S-l—ﬂ Uﬂliﬁé r;l . 4 oI IT'II“: ST (BHVIC
C] ' 1 Sans objet
2 Non vénlié '




P ey e = TR e TN e T Y] .
A3 A vemnier 01 duasll i

e

I S .
(IS 213 Leivee

9-Les guides d'utilisation des

| affirmative, est-elle mise &
jour?

o Non mis en muyre
o Sans objet
o Non verifig

g OUT | oSatisfaisant
systémes de préparation des G DG o Ll}“ﬂmf_alsam
; 07 PR ot TP o Non mis en ceuvre
vols sont-ils disponibles * B abet
2 Non vérifié
| 10-Le personnel d’exploitation w OUI | oSatisfaisant
jet plan (TNA/O) est-il o NON| oOlnsatisfasant
: S H H VT
suffisant pour faire face avec F{?;nililin it
compétence aux charges de I Non vérifi
travail conformément a la
réglemeniation nationale 7
1 1-Existe il des limites en ce @ OUI | oSatistaisant
qui concemne le temps de o NON| uInsatislasant
- T . aNon mis en ceuvre
seﬂjm? qgnhdn,n des 2 Sams objet
(TNASG): 2 Non vérifi¢
12- Sont-elles respecrées ? @ OUl | uSatisfuisanl
0 NON| olInsatisfaisant
U Non mis en euvie
o Sans objet
u Non véritié
| 13- La chronologie est-elle @ OUI | b Salisfaisant
respectée pour la préparation a NON|u :‘53“5?‘“5&“‘
L O MO s enOiusTe
et le dépdt du plan de vol )
- s U Bans objel
) S | = Non vérifie B
14-1.a base de donnees @ OUL | oSatisfaisant
est-elle mise 4 jour ? o NON| JInsatisfaisant
o MNon mis &0 (2uvTe
o Sans objet
= o Non vérifie
15-L’exploitant a -1l ctablie w OUl | oSansfaisant
une base de données 4 NON| 3 ]Eqnsatisifqlsmt |
aérodrome concernant le ;‘b;i Ié”;j;“ FRLENE
Lo . PR e
| réscau de la compagnie o Nem il
| 16-51 la réponse est m OUI | Satisfaisant
o NON| olnsatisfaisant




1L

A R QS e 5 Rl S
Foints 2 veriier oa fULSLIONE & THsid

gt

fviize em puvT

I A
e R SR B

Tis

-Les différentes quantites fuel
réglemeniaire.

-Le niveau de vol

-La route

17- un briefing a t-il eu licu entre OUT | o Satisfaisant
|les commandants de bord et les NON | o Insatisfaisant
TMNA/O 9 a Mon mu. en CEuvre
o 2 Sans ohjet
_ u Non vérifie
lS-Que_ls sornt les services qui (B10]! O Satisfaisant -Fourni la méréo
travaillent en liaison avec le NON | o [nsatislaisant pour HERMES et
service ligne 9 o Non mis €7 (eLvre PNT
1 Sans objet -les notams en cas
o Non veénlié ' de panne du
systéme du service
_ information de vol
19-Les agents d’exploitation oul = Satiajfhis-:im
prennent ils en comipte dans le NON | 2 lusatistisant
calcul des quantités de carburant ; 2;;?{?;“ s
le choix de la route, les procedures i Nin vi‘gﬂif':
pour les pannes de pressurisation,
ou le cas échéant (cngine
out) 7 i ) )
20-Existe il des procédures de Oul o Satisfaisant
JAR  caleul des quantités de carburant NON | olasatisfaisant
concernant les aérodromes de 5 Pf"“" il
dégagement 7 :I s ﬂ-hj-e -
= _ — o Non vérhe ]
21-1.es niveaux de vols optimals OUI | oSatishisant
sont ils vérifier par I'exploitant ? NON | olnsatisfaisunl
L Non mis en euvre
1 Sans objet
i a2 Non véritie
221 exploitant a t-il établie une OUT | o Satisfaisant ‘cost. index
politique carburant 7 NON | olnsatisfaisant
o Non mis oo euvre
1 8ans ohjel
_ o Non véritié
23- L'exploitant respect il les QUL | oSatistusant
données suivantes dans le plan de NON | olnsatisfaisant
vol technigue ;‘ ;‘I;;I:E:Ei" e
-Le temps de vol Bl 1réi'liﬁe

-2

Lh
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| Points & verilier on guesiiong 7 Ty

adaligy

s T PN —_— s
IVAREE Bl WU YEE

oul

’?4 [ ’exploitant E—enﬁe t-1 le plan @ | OSatishaisant |
‘de vol technique et ATC  ? o NON | olnsatisfaisant
! o Nonmms en @wuyre
o Sans ohjet
2 Non wérifie I
25- En cas de purme du systéme, o OUL | oSatisfaisant '
quel plan de vol sera utilisé pour 0 NON | dInsatisfaisant : ,
affaciner leval 9 aNon mis en ceuvre (U0 calcu! manuel
= ' a Sans objet
B 1 Non vérifié
26-1. exploitant prend t-il en @ OUl | uSatisfaisant
compte les limitations du jour, | u NON o R}Sﬂiwﬂﬂlﬁﬂﬂl
pour la préparation du plan de vel eI ERCOHN S
| ot o 0 Sans ohjet
= DEE: qu_e__ c | @Nen virifié !
27-L’exploitant prend-il en u OUI | oSatistaisant
compte les notams du jour, pour o NON | o Insatisfaisant
cette étude 2 o MNon mus en wuvee
’ O &ans ohjel
| aNon vérifie
28-0ui est responsable d’assurer g OUl o Satisfaisant Ingénieur support
| la fabilite d'équipement de 4 NON ':'Kl‘“m‘ﬂfmﬂan_l
communication et des micros e
| Hratans i deiias: 9 0 Sans nh]:m
. ordmaleurs au - 3 ) lu Non verifie
I 29-(}_1_11:.1 sont les mMoycns o OuUl O Satistaisant Les plans de vol
\employés pour I"acheminement u NON | o 1?‘«“131?15&111 %?I%t‘f?]?%hs par
des plans de vol technique aux SR UL SRR s S
A al i | 9 2 dans ohjet .
ifférentes escales nationales  Non vérifie N
30-L'exploitant s assure t-il que a OUI [ 2Satisfaisant
JAR \1'exploitation est conduite en | @ NON a2 Insatisfaisant
oPrst | ; b aNon mis ¢n @uvrc
b respectant toutes les restrichons | e
SPD 4 Sans objel
, de mul&:._ ou del Zone NG vER G
d’exploitation imposées par
_ [FAutorite ? ) )
31-E xplmtani’ respecte t-il la o OUI - oSatisfaisant
JAR 'Distance maximum d'éloignement ® NON o lnsarisfaisant
OPS | d4un aérodrome adéquat pour les | B s LGN
&P D ; : e i 4 0 Sans objet
avions buﬂﬂtc_lrrs ) 1 o Non vérifie
sans approbation ETOPS 7 |
32-L'exploitant a t-il établi une ® OUI | aSatisfaisant
politique carburant, pour les 1 NON | 3 E}sahsi_msant
r};ﬁ besoins de planification du vel et j q;i ﬂ;;ﬂ .
|¢/p p |de planification en vol. permettant & Nog vérifié

d'assurer l'emport, sur chaque vol,
d'une quantité de carburant
suffisante pour l'opération 7




JAR
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| Pointy & vénGer ou questions a poser

slatut

|33-L'exploitant assure t-il une
exploitation uniquement sur des

(1) des installations et les services
Lau sol, incluant les services

| météorologiques, sont fournis et
appropri¢s a ['exploitation prévue

(2) les performances de l'avion
qui sont prévues d'utiliser
permettent de satisfaire dux
exigences cn matiére d'altitude
minimale de vol ;

(3) les équipements de l'avion
qu'il est prévu d'utiliser satistont
aux exigences minimales relatives
a l'exploitation prévue ;

(4) les cartes et fiches appropriées
sont disponibles

(5) pour une exploitation de
bimoteurs, des aérodromics
adéquats doivent étre disponibles
dans les limites de temps et de
distance

(6) pour une exploitation de
monomotaur, il cxasle des aires
permetiant la réalisation d'un
atterrissage forcé en sécurité 7

routes ou dans des zones telle que |

a O
o NON

P e L
I¥i15€ BN (ELIVTE

0 Saristaisant |
| g Inzatiefaisant
| oNon mis en ceavre

2 3ans ohjet
o Mon verifie




survedller les mesures correctives
approuvees 7

O ™ on mis €n wuvre
0 Sans objet
u MNon vérifie
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1-L exploitant a t-il établis une g OUl 0 Satistaisant
politique de sécurité de vol 7 o NON 0 Insatisfaisant
O Non mis en eeuvee
L Sans objet
B o Non venfic )
2-L’exploitant a t-il désigne des m Ol 3 Sutistaisant
'responsables chargés de analyse | < NON | 2 lnsatisfaisant
et sécurité de vol ? o Non mis en ceuvre
i ' O Sans objet
_ B @ Non veérifie
3-La politique de séeurile établie a OUT | oSatisfaisant |
contient-elle une hiearchie des o N ) o Ll;-**"dm{ﬂ“ﬂm
responsabilités et des obligations 2 qfn‘i‘;*;c:“ Aelee
| de rendre compte & tous les ~ Non vérifié
‘niveaux de "exploitation 7 - ) |
4-Y u 1-il des procédures proactif s OUI 0 Satisfaisant
pour identifier les problémes et 3 NON | u Ellﬁﬂl'ﬁ'}“hﬂﬂl
. < : i Te
préoccupations v compris ceux E '%fr:l ]:b;:] PRMREE: |
lies aux i‘actegrs humains et les o Non &S
changements important dans les
| opérations aériennes?
' 5-L’exploitant développe t-il des a OUl 0 Satisfaisant
moyens d’atténuation des -+ NON 0 Insatisfaisant
[']'q — 0 ] hlf.l]"l S enELYTS
RHEeE o Sans objet
i | Non verifié -
6-Y 4 L1l des moyens et @ OUL 3 Satisfaisant
processus pour assembler des 4 NON 2 T:qﬂﬁﬂilf'fﬂ'ﬂm
z s L 20 CUNVTE
données permettant d*évaluer la -
g By u=_an5n.in‘t
SEEPI_‘ITE_: = . 0 Non vérife
7-Y at-il des systémes pour @ OUL 0 Satisfaisant
signaler les accidents, incidents L NON | o i;‘ﬂﬁ‘lﬂfaim”l
o o, 1S S Cuvee
pour I'investigation, analyse et le ;L;;E::?ahjet
dé‘f‘:lﬂ[?pf.‘:mtﬂt des mesures CNon vérific
|comrectives 7 - | _ :
| 8-8i, oui v a t-il un systéme pour g Ol 0 Satisfaisant
1 NON 0 Insatisfaisant

AGS
(Analyses
wraound stati w




Poiils A vérifier ou questians & poser |

=
1'%

Rel 1 5 Lt Biise o ouyrs eDIETVALION,
9-Y a t-il une documentation a OUl 0 Satisfaisant
" ¢ " " L1 J T 7= 1]
centralisée qui contribue 4 la o NON | o {?ﬂmm_mam
Lo N PP L w01 TS €T (EUYTE
supervision de la sécurité 7 } i
o Sans objet
0 Non vérifié
10-Les remarques signalées st par a OUI o Satisfaisant
le pilote commandant de bord dans 4 NON [ O Exahﬂ‘_rlmsam ?
e I ms en euvre
le compte rendu de la fiche g S;ﬂ abict
L ¥ 5 e PR
d’instruction snnt-dlesr prisent en ) Non vérifié
compte pour la supervision de la |
securite 7 - )
11-Si la réponse est allinmative, o Oul o Satisfaisanl I
" o T i I ;s MECTISUT P
quelle mesure prend Iingénieur o NON | o 13153"51?‘555“ sign;e i
. 011 TS 271 (e uvTe & ¥
responsable de "analyse des vols ? L : . S
’ o Sans objet | PEIANG
o Non vérifié | technique
12-Les corrections de quantit€ de ® OUT | obatisfasant
fuel faite par le pilote commandant 2 NON -l%?Sﬂtle_ﬂlﬁﬂﬂt
= NOO NS 2 envie
de bord sur le plan de vol =
[ btk S = Sans objet
technique sont elles ra.:zcenm,f_a 0 N véing
dans la base de données 7 : -

o Oul 0 Satisfaisant Caleul du
13-Dans le cas affirmatit'a quoi o NON 0 Insarisfaisant coeflicient de
servaent sat datces 2 0 Non mis en wuvre | dépradation
. : 0 Sans ohjet

- o Non veriic
| 4-Les nouvelles données w OUI 0 Salislaisant
concernant les performances 1 NON 2 ;:.‘5““”}“5*““
£ - - | S INOI WIS SN euvre
avions sont clles signalées aux o S bt
: R Sans
services concernes 7 i. o Non verifie
15- Les responsables du service o Oul o Sﬂlislthiiéﬁt_ - Micro-ordinateur
‘analyse des vols dispose t-il des o NON o Il:‘fl.?.at:si:":-:mmm —IDmpnmmue.
' . O MOTE TTUS £ (EELYre | =LI0Cuments,
moyens suffisants pour effectuer : : i !
L " <d n 0 sans objet -Mecesyaires.
es procedures ' B o Non vérifié i
16- Le plan de vol technique est a OUl | oSaisfaisant
t-il archivé aprés 1'usage 7 3 NON | 2lnsatisfaisant
2 Non mis ¢n |uvre
2 Sans ohjer '
_ 0 Non véritier
17- 8i oul, guelle est la période o OUl L Satislzisant
' d'archivace 7 u NON | olnsatisfaisant ST
' . (1 Non mis en ceuvre | 00 MO
o Sans ohjet

o MNan vérifié




Peints & vériier 0w questions A poser

o0 :\ ETT

%

Mise en mavre

ghagrvations

18-Le service de prévision de
sécurité dispose t-1l d'une station
d’analyse au sol 7

OUl
NON

2 Satisfaisant
o Insatisfaisant

o Sans obgel
0 Non verifié

o MNoen mis en gusTe

19- Si oui, laquelle ?

Ot
NON

o Satistaisant

U Insatisfaisant
JNon mis en meuvre
I Sans objet

| aNon vérifie

20-T. exploitant a t-il re¢u une
formation sur le systéme ?

21-Le systéme AGS est-il adapté a
| tous les aéronefs de la flotte ?

le systéme est exploité 7

22- Si nen, sur quel type d’aéronef

]

Ol
NON

J SalisFisaml

0 Insatisfaisant

O Non mis ¢n wuvee
o Sans objer

o Non vérifie

OUlL
NON

0 Satisfusant

o Insatisfaisant

| O Non mis ¢n ceuvre
2 Sans objel
0 Non vérifié

(§ 18]
MNON

23-Quel est le nombre d'aéronefs
analysé par station 7

Ol
NON

AGS

o Insatisfaisant

O Non mis en wuyrs
(1 Sans objet

a Non verifié

|
‘ o Satistaisant
1

Le svstéme AGS
¢st exploite sur
les B737 N3

3 Satisfaisant

0 Imsatisfaisant

o Non mis eneuvre
L Sans objet

1 Nomn vérifié

25 appareils

24-Quel est le type d’évenement
analyse 7

OUln
NON

Q Satisfaisant

o Insatisfaisant

| 4 Mon mis en euvie
| o Sans objet

oNon venlié

25-In cas d’anomalies quelle est
la réaction de I’ingénjeur support ?

ol
NON

.
‘ 1 malisfisant
| O Insatisfaisant
| g Non mis en euyr
0 Sans abjet
d Mon vénlig

26-Sous quelie forme sont ils
envoyés les parameétres AGS ?

OU1
NON

o Satisfaisant

o Insatisfaisant

(] I"'i-i]n ITIiS SN ELNTE
0 Sans objet

o Non vérifé

Operationnel el
technique

En cas
danomalie
I'ingénicur OP'S
la signale an chel
secteur M

Sous forme de
carte PCM/CIA |




Points i) verifier ou guestizns A poser strdul | Mise e eeovre tgrvalinn
' 27-Qui cst le responsable de o Oul 2 Satistaisant | Direction
I l"' E'I].VOI de s caﬂes "-.-r 0 N ON | Inﬂﬂ.ﬁs—ﬁl‘iﬂm tEChniquE
a Mon mis en cenvre
O Sans objet
_ 2 Non verifie
28-L exploitant posséde -1l un a OUl a Satisfaisant
registre pour enregistrer les u NON o :”HLEIFLML
. r o Nomn mis en cuyre
apparcils déja analysés 7 :
PP J ¥ O Sans ohjct
U Mon vérifig
29- Suivanl guels paramétres les o OUI o Satisfaisant Frape, temps de
évenements sont déteetés ¥ I NON O Insatisfaisant viol, tvpe de vol,
| U Non mis en ceuvre | type
O Sans objet | d’enregistrement,
IO Non vérifie date, phise
d’événement,
classe
| d’événement,
numéro de piste
30-Sur quelle base es événements u Ol 2 Satisfasant Par degre de
U NON 2 Imsalisfaisant securite

sont jugss importants 7

2 Non mis en ceuvre
0O Sans cbet
_ o Non verifie




Pointy  vérifier ou guestions & poser

chservations

Fady 1
AL

Dy A R
BFORENMANCE |

b1

quelles sont les sources 7

O Non mis en euyvre
a1 5ans ahjet

-Les sites webh
consiructeurs

I-L exploitant a t-1l crée un w OUI | oSatisfaisant
service qui s occupe de I'étude o NON | olnsatisfaisant
des performances avions ? Qon mis en EusTe
o Sans objet
o Non vérifie
2-L’exploitant a t-11 désigner un m OUT | obatisfaisant
responsable de cette étude 7 o NON | olnsatisfaisant
@ Non mis en cuvie
L Bans objet
o Non vérifié
| 3-8i oui, est- il qualifié pour u o Oul o Satisfaisant
effectuer ces taches ? o NON | olnsatistaisant
o Non mis en euvre
u Sang objet
o Non vérifié
4-Le service posséde t-il des w OUI | oSatisfaisan
moyens nécessaires pour eflectuer o NOK | 2 Insatis st
cette ctude ? | o Non IS €0 EUVTS
[ OoSans chyet
i O Non verifié
. 5-Quelle est la documentation o QUL | oSatisfaisant ¢ emould
utilisée pour cetle élude ? 0 NON | olnsatisfaisant et s
' | @Non mis en cuvre d u!;ﬂ,lSHtln“ RS
| | @ Sans objet ITJE;E“JE s d
! O Non verifie -Las manuels Ge
[ | @ vol
| 6-L exploitant a t-il établit des o OUI | oSatistaisant
I abonnements avec les différents 9 NON 2 Insatisfaisant
| constructeurs de I'industrie T R g e
aéronautique 7 iy GPJ.': :
el ’ aNon vérifié |
7-Les performances avions o OUl 2 Satisfaisant |
sont ¢lle mise a jour ? o NON | Insatisfaisant |
l 2 Non mis en ceuvre |
2 Sans objet |
. " 2 Non vérifié |
8-5i la réponse est affirmative, ool 2 Satislasant :
GNON 2 Insalisfaisant :

2 Non vérifi¢

o}

13




i . sy i
Foints § verthion o1 fjaasains & sy

9-En cas de défaillance du

QU1

'la masse maximale au décollage.
spécifide dans le manuel de vol
compte tenu de l'altitude pression,
et de 1a température ambiante sur
I'aérodrome de décollage?

4 Sans objel
a2 Non veérifié

@ | 1 Satisfaisant
systéme, |'ingénieur a t-il gardé o NON JE'SH‘EI?Eaﬂ*
des copies en format papier ? SHTNER I SRR |
0 Sans nhiet
o Mon vérifie
B 10- La vérification des sites Web | @ OUIL 1 oSatiskisant
constructeur est elle journaliére ? b NON | 2lnsatisfaisant
O Non mis en suvre
0 Sans objet
o MNon véritié
i 11-L’exploitant a L-il regroups @ OUl | oSatisfisan
tous les terrains du réseau de la b NON | @ ;?“‘Wm :
compagnie dans une base de o DL TR S DR
d = 2 Sans abjet
| TGS o Non vérifié
~ [12-L’exploitant défini t-il les B OUl | v Satisfaisant
limitations du jour pour tous les a2 NON | @ y{mﬂsiﬁﬂaﬂt
avions de la flotte ? i i kb
1 Sans objet
| aMNon veéritid
| JAR | 13-L’exploitant prend t-il en # OUL | uSatisfaisan
OPS1 compte les conditions 3 NON | olnsatistaisant
1I|' " = 5 i o i H 3
8P G d’exploitations défavorables | G Npa s e qerge
. blement prévisibles. tel 0 5ans objet
raisonnal ement previsibles, i Non vérific
qu' un decollage el un atterrissage
sur pistes contaminees Y
JAR .]_ 4__[_.’3}{[11(]'11311[ q =1l [J_I'IS en_ a OUI O Satisfaisant
OPS1  considération la panne moteur 3 NON | O 1\?53“5@53‘“
8P G | 4ans toutes les phases du vol ? L AR SR RTINS
| aSuns uhget
g Non véritié
[JAR [ 151 exploitant s'assure t-ilque la | @ OUL | oSatistaisant
OPS] | masse av décollage n'excéde pas 1+ NON | o lnsatisfaisant
ST G O Non mis en ceuvre




1 1:_--.-E_idl-.l.‘-_- &omed ';'I":- el I-S"‘_rl'j'.

B4l FoaaTd L 2

B Sires it
IwiINE LA UL

JAR
OPS1
ST G

| aceelération-arrél utilisable ;

(décollage utilisable, avec un

\décollage utilisable ;

(utilisable |

lmlerruption et la poursuite du

(conditions?

16-Lexploitant satistait 1l aux
exigenices ci-aprés pour définir la
masse maximale autorisée au
décollage :

(1) la distance accélération-arrét
ne doit pas excéder la distance

(2) la distance de décollage ne
doit pas excéder la distance de

prolongement dégagé utilisable ne
devant pas dépasser la moitié¢ de
la longueur de roulement au

(3) la longueur de roulement au
décollage ne doit pas excéder la
longueur de roulement au
décollage

(4) la conformité a ce paragraphe
doit &tre démontrer en utilisant
une seule valeur de V1 pour

décollage ;

(5) et sur une piste mouillée cu
contaminée, la masse au décollage
ne doit pas excéder celle autorisce |
pour un décollage sur une piste
séche effectué dans les mémes

a OUl
o NON

JAR
|OFS]
5P G

‘m+0,125 xD?

17-L exploitant s'assure t-il que la
trajectoire netie de decollage
franchit tous les obstacles avec
une Mmarge

verticale d'au moins 35 ft ou une
marge horizontale d'au moins 90

a 11
o NON

O Satistaisant

2 Insatisfaisant

u Non mis en ceuvre
O Sans objet

O Mon venhe

0 Satisfaisant
o Insatisfamsant

w Non mis on ceuvie |
| Sans objet

O Won vérifie

18-Quels sont les services qui
travaillent en collaboration avec le
service performance 7

o OUl
u NON

0 Sarisfalsant

2 Insatisfaisant

0 Non mis ¢h eeuvre
o Sans objet

2 Non vérifie

-iet plan

-Info de vol
-infrastructure
-documentalion




ainle 4 vériliwr ou guetlions a poger

JAR  119--Lors de la mise en conformité
OPS1 | aux dispositions de la question ¢i-
(R dessus, l'exploitant doit prendre
en compte :
(1) l'altitude pression sur
l'agérodrome ;
(2) la température ambiante a
l'aérodrome ;
(3) l'état et le type de surface de la
piste

(4) la pente de la piste dans le
sens du décollage ;

(5) pas plus de 50 % de la
composante de vent de lace
transmise, ou pas moins de 150 %
de la composante de vent arriere
transmise
(6) la diminution, le cas échéant,
de la longueur de piste due a
I'alignement de l'avion avant le

| decollage 7

TAR
OPS1
SIP G

| 20-L'exploitant s'assurer t-il gue
les dormées relatives a la
trajectoire nette en route un
moteut en panne figurant
dans le manuel de vol, compte
tenu des conditions
méteorologiques prévues pour le
vol?

g OL]
o NON

0 Satisfaizant

0 Insatstaisant

O NOn mis en euvre
0 Sans ohjet

o Non vérifié

@ Oul

4 NON

o Satisfaisant

U Tnsatis fisant

O MNon mis en teuvre
U Sans objel

2 MNon vérifié

| 21-L'exploitant s'assure t-il que la
‘masse de I'avion a l'atterrissage
‘n'est pas

Supérieure a la masse maximale a
l'atterrissage spécifiée compte
tenu de l'altitude et de la
lemperature ambiante, prévue 4
I'heure estimée d'atterrissage sur
les aérodromes de destinalion et
de dégagement ?

JAR
OPs51
S5/P (=

a OUI
4 NON

o Satistaisant

0 Insatisfaisant

O Non mis en ceuvre
O Sans objet

o Non vérifie




2 Sany objet
o Non vérnlie

Paints & virifier on questions 4 poser EELER BYise en (ruvie AOEETY LN
| 22-Les limitations avions @ OUl | aSatisfaisant
sont-elles mise & bord ? 3 NON | 0 Insatisfaisant
O Mon ms en ceuvre
o Sans ohjet
_ . o Non vérifié i ]
23-Le service eflectiue t-1l d autres @ OUl | oSatislaisant
Studes? o NON | o [T}Sﬂilﬁfldlﬁi;lﬂl
O Non mis en euvte
0O Sans objet
| ) o Non vérifie
24-§i la réponse est affirmative, o OUI | oSatisfaisunt  -calcul du
citez-les ? o NON | olnsatistaisant coeflicient de
2 Non mis en ceuvte | dégradation

-le choix de=

altitudes optimales




oo M BNl L g RN = X

o0 IRUYTE

| 1- Quelle est I"information de vol u Ol o Satisfaisant
fournie par le service ? o NON | ulnsatisfaisant
2 Non s on euvre
U Sans objet
o Non verifie
'E-L’expleitam a 1-il désigné un @ OUL | o Sutisfisant '
chef service pour veiller a une 2 NON | 2 Elﬂatlﬁf:ﬁlﬁﬂﬂ* i
- a % ) v e
gestion rationnelle 7 H S01LII5 B DRI
a Sans obist
o Nan véritié
| 3-Le service dispose t-il des @ OUT | o Satisfaisant
moyens neécessaires pour effectuer O NON | olnsatisfaisant
| ces tachas ? O Mon ms en @uvre
' ' o Sans objet
| Non vérifié
4-Si la réponse est affirmative, o OUL o Satisfaisant 3 miicros-
lesquels ? o NON | olnsacsfaisamt ordingteurs,
0 Non mis en eeuvre | Une mprimanite
O Sans obyet
, o Nen vértfis .
5-Le personnel du service est il a OUl | oSatisfaisant |
qualifié , a t-1l recue un dipléme 4 NON | 3 Irr“"‘*“ﬁf%”l‘“m ‘
: 0 Sans objet
) L om vérifié
| 6-Quelle est la durée de cette 2 OUl | oSatisfaisent 09 MOTS
formation 2 2 NON | o Insatisfaisant =

7-Le personnel assure t-1] le
travail pendant 24heure ?

§-Quels soni les documents
| disponibles au sein du service ?

QUL
NON

o MNon mis en ousvTe
| 1 Sans obet
o WNon vérifié

Q Satisfaisant

0 [nsatisthisant

1 Non mis en reavre
2 Sans objet

a Non vérnifieé

(]

(914
NON

2 Satisfaisant
| 2 Insatisfaisant
. uNon mis en ceuvre
| @ Sans oljet

-

7

oNon vérifie

[.e zude
d’utilisarion duw
réspan RS TA




Dodmte o vartloe e psaeatinne &
TR o VEriiier il k] A RS HRL

Rél st Miize en (payre chservatinns
PCEET |
9-Sont ils bien organisés ? w OUT ' oSatisfaisant
o NON | 2Insatistaisant
a Non mis en Gguvre |
o Sans nhjet
O Non vérifié
10-Quel est le moyen de g OUT | o Satisfaisant | Résean RSFTA
télécommunication adopté ? o NON | olpsatisfasant |
o Non mis en ceyvre
o Sans objet
o Non vérifié
1 1-Quel est I"organisme chargé de o OUL | oSatisfaisant
la diffusion des NOTAMS ? 2 NON | olnsatistaisant BCT
o Non mis en cenvre | ( burean central de
| 0 Sans objet télécommunication)
| o Non vénhié
|2- En cas de panne du systéme, 2 OUT | oSatisfaisant Les NOTAMS sont |
quelles sont  les mesures & O NON | 0nsatisfaisant tirgs du systeme
rendf a9 a Non mis en ceuvre  JET PLAN
P ) u Sans abjet
o Non vérifi¢
13-Le manuel d’utilisation du a OUL | a Satiﬁfﬂ'iﬁfmt
systéme de télécommunication o NON JL“ﬁﬂ“ﬂ:ﬂﬁm“
‘est -1l disponible au sein du FHESILEE SRR
S o Sans objet
P u Non virilié
14-Dans quel cas est diffusé le o OUl a Satisfaisant -au cas de
NOTAM ? O NON o Insaisfaisant changement
' ' o Nan mis en uvre | temporaire ou
2 Sans objet perrnanant.
| aNon verfie
15-En quelle langue arrivent les u QUL w Satislaisant 'T.rm_-. NOTAMS _
NOTAMS 9 3 NON | ulnsatisfaisant arrivent en anglais
o aNon mis en ceuvre | Puis ils sont
2 Sans objet traduits en langue
- aNun vérifié | frangaise
16-Comment sont classés les 2 OUl | oSatisfatsant _
NOTAMS 2 o NON | o Insatistaisant Les NOTAMS sont

' o'Non mis en euvee

o Sans objet
o Non vérifie

' classés dans des
| casiers. sclon les
Zones

géographiques |




Foiuts & vérifier ou

nuesiioas a jeser

gtntut

Alise en segere

ozssrvations

[17-Les NOTAMS soni-ils @ OUT | uSatisfisant Pendant 30 jours
archivés ? O NON | 0O Insatisfaisant sur le disque dur
' O Nan mis en ceuvre
2 Sans objet
_ Mon vérifié
18-Les documents sont-ils mis 4 a OUI o Satislasant
jﬂur "? = h{)N d I“Hiit'l"!-[-n"]]'“lﬂ.“-l.
o MNon mig en euvre
| o Sans objet
| u on vénfig
19-Qui est responsable de cette 4 OUT o Satistmisant Les agents
-l'nise é j{}ur = g MNON [ Tnﬁ-ﬁl‘]ﬁrﬂiﬁﬂl‘ll TNIHUP:;)
= Non mis en ceuvre
| o Séns objet |
a Mon vérifie
20-Pour qui sont diffusés les U OUl | aSatishisant | PYD pour les
INOTAMS 7 o NON | ulnsatisfaisant assembler au
) ' o Mon miz en cewvre | dossier de vol,
o Sans ohjet Ala DOA
o Non vérifie
21-Le personnel a t-il facilement w OUI | 3Satisfaisant
accés aux documents du service ? o NON | olnsatisfaisant
o Nen mis en cuvre
0 Sans objet
o Non vérifié
22- Le service possede t-il une g OUI o Satis{'uia'fmt
liste récapitulative qui englobe les | =4 NON | @ f\?ﬁaﬂﬂf?m‘“ 1
différents documents disponibles e i
. - o Sans objet
au sein du service [
23- Un briefing pré vol entre o OUl fo SHIiSfa'fS?ﬂT
| PNT et le responsable du service 8 NON | olnsafishisant =~
st il programmg 7 S Do s £ Qevvee
| 0 Sens objet
‘ a Non verifie
24-Les NOTAMS temporaires ot a OUL | oSatislaisant
o NON  olInsatislaisant

de long texte sont-ils publics dans
AP sup ¥

o Mon mis en emTs |
O Sans obget
uNon vérifié

39



b P 4 AT LT e san L ATIE TR e A AT en ar e -y b T i (e
DULILE & YEITINET 1 GQUERNDNS & (o FTaLy Wise en avre chgeryations

3-2-8 DOTUMENTATION ;

| |-L’exploitant possede t-il une @ OUI | Satisfaisant

| bibliothéque qui regroupe toute la 4 NON | olnsatisfaisant
documentation nécessaire pour g 2‘;’1’1 ’E;n i
o 5 - PR AR
I"exploitation? 0 Non vérifie |

|

2-1 exploitant a t-il défini des a OUl | oSatisfasant |
responsables pour veillé sur cette 4 NON- | uInsatisfaisant |

o Non mis en ceuvre
o Sans objel
0 Mon vérifig

documentation ?

3-Quels sont les documents 2 OUI 0 Satisfaisant
disponibles ? 3 NON | olnsatistaisant

o Non mis ¢n ccuvre
U Sans objet

0 Non vérifié

-Documents avions
~tmanue]

Y exploitalion de
la compagnie

4-1 22 documents sont-ils bien @ OUl u Satisfaisant
classés afin de facilité leur 4 NON | 0 lnsatisfaisant

5 | o Non mis en ;euyvts
acheminement 7 | s ;
| o Sans objet

o Mot virifie

5-Y a t-il une copie de chaque m OULl | oSatisfaisant
document ? a2 NON | olnsatistaisant
o MNon mis en ceuvre
o Sans objet
| 0 Mon vérifig
6-Les documents rédigés par ' ® OUl  oSatisfaisant
I’exploitant sont —ils conforment o NON  oOlnsatisfaisant |

0 Non mis en ccuwves
0 Sans objet '
o Non verifie

aux normes réglementaires 7

7-1.e personnel administratit et m Ol 2 Satisfaisant
technique a t-il facilement acces 0 NON | oinsatisfaisant

aux decuments appropriés de ::;?sﬁbj;n b e
I’OAC] et d’autres documents . BN
techniques?

8-Les documents avions . m OUI 1 Satisfaisant

|

constructeurs de la flotte sont-ils | NON | 2 Insatislaisant

. " " ¥ . - 1_"
disponibles aux différents services | = DGH I e e
it i | 3 5ans abjet !
pour toute la compagnie® | | JNon vérifis

44
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r -ul

Poinis 3

i varifier pu gudsgions & poser stafnt BIise oy meuvrs ndaservaiions
9-Les sources sont elles uw OUI | oSatisfaisant
suffisantes pour les obtenir 7 4 NON | olnsatisfaisant
I O Non mis en euvie
O Sans objet
- aNon vérifié .
101" exploitant a t-1l ¢tablit les @ OUL | oSatisfaisant
abonnements aux publications de 4 NON | 3 Elsat‘sfﬂ‘ﬁiﬂﬂ'
I"indusirie aéronautique ? EEC ORI L ERRATS
| 0 Sans objet
o Non vérifie
| I- 84, oui ,sont ils mis a jours? a OUT o Satiskisant
o NON  olnsatisfaisant
' o Non mis en euvee
a Sans ohjet
a Non veénlic
12-Le personnel est-1l sulfisant g OUL | uSatisfaisant
pour une gestion rationnelle de la = NON | olnsatistaisant
d tation? 0 Non mis en euvre
ocumentation® o Sans objet
aNon veérifié )
13-La documentation est elle mise w OUl | oSatistaisant
a jour? o NON | olnsatusfasant
. 0 Non mis €n euvre
- 0 Sans objet
a Non verifie
14-8i 1a réponse est affirmative o OUI | oSatisfaisant .
spécifier la chronologie ? o NON | olnsatisfaisant | Chague lundi
: o Non mis en euvre
2 Sans objet
) . o Mo viérified .
15-1. exploitant a t-il employé des “ QUI u Sﬂliﬁﬁti‘b“'c_ﬁﬂ
aldes documentalistes chargés de o NON | olnsausfaisant
I fienia ) 0 No mis en euvre
| la mise a jour * B g
. 2 Non verifié i
16- 51, la fépgnse a OU] | JSatisfaisant
est affirmative , sont elles 9 NON | olnsalislisant
f L L Nom mus ¢n ceuvre |
qualifiées pour mettre a jour cette o Sams ol
documentation ? B U Non vérifié
| 7-Qui est responsable de la o OUI | uSatisfaisant |
réception et de la distribution de u o NON | 2 Insatisfaisant Le chel service
| : 5 9 o Non mis en teuvre | documentation
a mise a jour : o Sams obiet
o Non vérifié B
18-Sous quelle forme arrive la o OUI o Satisfaisant |
mise 4 jour? o NON  alnsatisfaisant -courrier
R 4 Non mis en ceuvre | -CD
a Sans objet -I'I'N

o MNom vénhe




[ Bif
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Pointy & wérifier ou questionys o poser

<5 i A

o o R
veibT LIl EuY e

19-Par quel moyen est envoyé la o OUL | oSatistaisant
mise 4 jour de la publication | o NON | o Tnsaiiﬁfaiﬁam Par courrier.
technigue de 'industrie i ‘glunq m}:’ Etn (EHVTE
acronautique” g N‘Ln; fr: ::Zé o
20-"exploitant s assure t-il de la o Ol - Satisfaisant
diffusion des documents 0 NON | olnsatistusant
 techniques aux prés du personnel :TE;;‘:L;;“ RRNER
. technique et adm%n_isitratlf? aNon vérifié
| 21-Comment s assure t-on que la o OUl o Satisfaisant Une fiche avion est |
documentation nécessaire a été 2 NON | ulnsatisfaisant ulilisée pour
.= - o Non mis N geuvre chaque mise & jour
| PPr | 0 &ans obpet
| _ _ = Non vérifie
22-Qui est charge d’envoyer aux o OUI | oSatistaisant |
services concernés la o NON | olnsatisfasant  Chef service
ABe TR i 1% uNon I'I'Ii.L.i ent ceuvre | docwmentaiion
0 Sans objet
. B uMNon vénhe
23-T.es documents d’origines 2 OUI | oSatisfaisant
autorités ou constructeurs sont- jls | @ NON | olnsatsiaisant
retranscrites sous une forme g:;ﬂr;ﬁb;n I
propre a la direction ? Vi n,::iﬂ g
24-Le personnel technique des u OUl | oSatisfaisant
autres compagnies a t-il le droit 1 NON | olnsatisfaisant
d’accéder a la documentation du e e
I * o 0 Sans objet
' SR 2 o Non vérifié
| 25-Quel sont les drganisme-s o OUI | oSatisfaisant ' Bneing, Adrbus,
' nationaux et internationaux qui u NON | o It]&’ﬂisi}ﬂi&an DACM, Vérital,
travaillent en collaboration avec le j:lfr; ':ET: T | Jepposin
| service documentation  ? - Non \.,é!‘_’[ﬁ'é
26-Le service est-il responsable 3 OUL | aSatisfaisant
de métre & jour les sacoches de <+ NON |0 Insatisfaisant
fioi] ; o Non mis en (ruvTe
U Sans ohjet
) u Non verifie
27-81 la réponse est allinmative, u OUT | oSatisfaisant Aides
o NON | ulnsaislisant documentaliste

qui s¢ deéplace a bord pour
eftectuer cette tache?

O Non mis en (euvte
o Sans abjet
J Non vérifie




disponibilité de la documentation
et la mise a jour de la sacoche de
bord 24/24heures ¢

Lk

| 2 Non mis gn cuvre
| o Sans objet

u Mon vénha

Poinlz 4 vérilisr ou guestions o peser aialy Mlise on maves
28- Au sein du service, existe t-il = OUl | oBSatisfaisant
\une sacoche de bord de chaque 2 NON ﬂiﬁﬂ‘lﬁﬁﬂlﬁﬂm
avion de la compagnie tenue a FMETL IS 20 ey
S, o Sans objet
sl R . 0 Non vérifie
29-Le service possede t-il une @ OUL | oSatisfaisant
liste récapitulative qui englobe L NON | F’E?E‘i“ﬂ‘ﬂﬁﬁm
tous les documents disponibles 7 | SLATRRLIRERSEE
O Sans objet
s g Non vérifié - o
| 30- [La documentation rédigee par s OUl - Satisfaisant
| "exploitant est-elle approuve 2 2 NON | 3 lnsatistaisant .
JH'DTI mis eneuvre |
0 Sans objet !
_ 0 MNon vénha
31-L’exploitant tien t-il ces @ OUl | oSatisfaisant
documents & jour  ? o NON | olnsatisfaisant
[ 0oNon mis en wuvte
1 Sans ohjet
W o Non vérifié
32-Le service assure t-il la @ OUl  oSatisfaisant
o NON | olnsatisfaisant
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DEFINITION ¥ UNE PROCEDURE DE FONCTIONNEMENT ;

Une procédure de fonctionnement est une presentation sous forme
d’organigramme englobant les différentes étapes pour effectuer une tache bien precise
tout en respectant la réglementation

Dans une procédure il faut mettre en valeurs les €léments suivant :

-l domaine d application de cette procédure

-Ce qui doit étre fait, ¢ 4 d de bien définir les difTerentes étapes

- est le responsable de chague tache © qui fait quor ?

- En guel moment 1l taut intervenir 7

-le lieu d"application de procédure ?

-Les équipements et les documents nécessaire pour effectucr une procédure 7

DEFINITION DES DIFFERENTES PARTIES DPUNE PROCEDLRE

Une procédure de fonctionnement comporte les partie smivantes

|2 fitre - le nom de la procédure effectuée.

OBIET : le but d"appliguer une telle procédure | et quel est Minterét de cotte
procédure.

2éme partie |
DOMAINE IAPPLICATION : les différents organmismes el services, ou
une telle procédure sera applicable.

" DOCUMENT DIi REFERENCE : les ditférents documents et systémes
(logicicls) nécessaires pour effectuer cette procédure.

SOMMAIRE :

1) Définition ;  les  différentes  abréviations  utilisees  dans
I’organigramme de la procedure.

2) Emeiteur : les organismes qui contribuent & I'efficacite de la
procedure

3) Disponibilité :les différents ¢éléments fournis a Pissus de celle
procédure

4} Responsabilité ©  énumére les  différentes responsabilités  du
personnel

5) Le corps de la procédure ( organigramme),
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Chapitre 111

procedures département navigation

©442sd 4285 5 | PROCEDURE PREPARATION DES | Procédure N°: N3

AR ALGERIE E”’ VOLS (JETPLAN) Révision N°: 00
S/ D EXPLOITATION 3:;; n 2004
31 SERVICE LI

Si-] PRO . S TR i [ PLAN D [ TECHN] o

Les taches de « preparation des vols »(flight dispatch) comprennent toutes les actions a
mener préalablement 4 un vol donne afin que ["avion qui est affecté puisse partir dans
le respect :

- Du standard de sécunté le plus élevé possible,

- Des normes reglementaires applicables.

- Des délais impartis.
Alnsi que les actions 4 mener durant le vol afin d*apporter a I’équipage technique
toutes les informations et le soutien logistique dont il powrrait avoir besoin.
Les taches associées a la préparation des vols sont accomplies par le FLIGHT
DISPATCHER

e F. 1 =
LRI s T

‘ierw-::e JET PLAN

T 3 _L'l: !“:.I T ,‘,1._..;{..._1’ THRE .
Jet planner (user guide )
Enroute chart (jeppesen manuel)
Jaswn (user gade )
1) Définition
2) Emetteur du plan de vol technique
3) Disponibilité du plan de vol technique
4) Responsabilité
5) Procédure préparation des vols Jet plan

Redaction Date

(visa)

' Verification /approbation | Validation i

(visa)




= 7 Révision N=; 00
AIR ALGERIS %?; YOLS Date: juin 2004
S/D EXPLOITATION Page: (2

il g WL LR :
Tehinmion :

SITA :systéme international de télécommunication aéronautique
JASWIN ;jeppesen access sollware windows

JET PLAN :plan de vol

NOTAM :notice to air men

scheduled flight : vol régulier

FIR :full indicator reading

UTC: universal time coordmated

JET PLAN : par connexion SITA
JAS WIN :  par connexion SITA
JET PLANNER : par connexion TCP/1P

e Se LS e e g g g e p
2 i S ERORIDRITE ?j-‘: IS G2 vipd yRdnnyidie o
R - e e

Fewed] el -t it et e e e e e

le service ligne est responsable de la diffusion, et de la disponibilité du plan de vol
technique

N Cr JUR——— L
S i EROIRA DT ITEs

La préparation du plan de vol technique ,est sous la responsabilité du service ligne.
Le service ligne a pour tache

*Préparation des plans de vols techniques ot message météo a la demande { TAFE
METAR) .

*préparation des vols spéciaux( vol présidentiel )

*ntroduire la base de données des performances avion et base de données concernant
les agroports

*choix des rontes optimisées et préférentielles,

* Fourmr les ternps de vols pour différents services, notamment la dircction
commerciale.

* Acheminement des plans de vols techniques via SITATEX pour différentes escales.

46



Chapitre I11

_proceédures département navigation

Lldbeddedd A | PROCEDURE PREPARATION DES | Procédure N°; N5
AIR ALGERIE 0 VOLS (JETPLAN) Révision N°: 00
S/ D EXPLOITATION l[f:;f e Y
211 zela engrafion du plan de vol 1achaigue:
Préparation des plans de vols
Programmes
L scheduled flight)
| - utilisation d’un systéme d’exploitation
‘ jel planner par connexion (TCP/IP) Agent
| TNAO
‘ Quahifié sur JET
. PLAN

| Les dispatchers travaillent, en brigade
‘ sclon le programme établi

4
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;8 gd dedd /&, | PROCEDURE PREPARATION DES | Procédure N°: NS

=\ TF VOLS Révision N°: 0
AIR ALGERIE ?j Date: juin 2004
S/D EXPLOITATION Page: D4

)

T

Ol NON
Taches
:. Iou"\VV
Vols |7 ols Volg
‘ réguliers ': | spéciaux charters

. Les dispatchers recoivent un |

| programme journalier des vols S/D
préalablement par la /D PROGRAMME
programme et surveiliance des ET

| vols, contenant le numéro de vol. | SURVEILLANCE
immatriculation appareil , DES VOLS
| €lape(rotation) . heure de depart |
hi:‘llrL d’ dmxet:{[]TC}

01 heure avant le vol. I'agent TNA/O prépare le plan de vol |
technique avec Jet planner en mtroduisant les données 3
| sulvantes :

*étape (SC, FLT,ALG ORN,RN)

*ETD

*immatriculation de ["appareil

*payload

le systéme fournit le plan de vol techmque et ATC 17agent

TNAO doit vénfier :

*la route,les différentes firs la payload

*temps de vol et numéro de vol. zero fuel weight

Agent TNA/O
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A1R ALGERIE %) VOLS

PROCEDURE PREPARATION DES

Procédure N9: N5
Révision N7: 00
Trate: juin 2004

/D EXPLOTTATION Page: 03
Les plans de vols techmques sont AGENT
imprumés et numérotés en fonction de TNA/O
leurs numéros de vol (AH xxxx) 4 I"aide
d’une imprmante reli¢ au PC
Les plans dc vols techniques sont mis a | AGENT
la disposition du personnel de la PVD TNA/O

| afin de les donner anx équipages

lLes TNA/O sont amenés a refaire un - AGENT

nouveau plan de vol en cas de TNA/O
| changement de I"appareil, phénomenes

météo, ou NOTAM de derniére minute

[Les TNA/O fournissent les NOTAM et
message métco TAF/METAR en cas de
- panne des systémes PC RSFTA du AGENT TNA/O

service information des vols ¢t
messageric metéo du service PVD
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B Tad sl /R PROCEDURE CALCUL MINIMAS Rl'rm;ei l:lrcN e
e Eal o)) \“@4 OPERﬁTIUWELS ey E? S
AIR ALGERIE Date: juin 2004
S/D EXPLOITATION Page: 01

3-2 SERVICE INFRASTRAN “iiffl

3-2-1PROCEDURL CALL 'T f".-a.-?‘ ) OPERATIONI 5

ARl

L’exploitant doit définir les minimas opérationnels pour chaque aérodrome
desservi. Le mode de calcul de ces minimas doil élre acceptable par la DACM
de plus ces minima ne doivent étre  inféricurs a ceux susceptible d’Gtre établi
pour de tels aérodromes par I’Etat dans le quel il est situe

I'|"F..‘4 .‘_ -i_ !-_.,l.. ﬁ II 11 ‘\-,.:i.ij_zf‘_.l_:

«_.--.un.-.. n—— s T

Service infrastructure
Département navigation

JAR OPS1
Arréte DACM

u VI A ﬁ.T:‘
1-Défimition
2)-Responsabulités

3)-Procédure d’établissement des mmnmas OPS

N b N T
g TR o el

Redaction ‘ Verification .f'appm_bation Validation |Date —‘
(visa) (visa) |
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LAHLad 440 75 | PROCEDURE CALCUL MINIMAS Procédure N°; N2

AiR ALGERIE 77 OPERATIONNELS Révision N 60
- Drate: juin 2004
S/ D EXPLOITATION Page: 02

AT s

DDéfinition :

les minimas opérationnels sont les renseignements concernant, la visibilite
(RVR) Ja hauteur de décision et la vitesse d’approche ( l¢ caleul se fait par
rapport a I'OCH)

RVR ‘Runway Visual Range

CCH: Hauteur de franchissement d’obstacle

DH : Hauteur de décision

11-Responsabilité ¢

lo service infrastructure a pour tache d’établir l2 méthode de calcul des
« minima » pour les différents terrains du réseau ATR ALGERIE

51




& Hedl Lindl 4ol RN PROCEDURE CALCUL MINIMAS Procédure N°: N2

AR ALGERIZ ixw OPERATIONNELS Révision N°: 00
Date: juin 2004
S/ D EXPLOITATION Page: 03

5- Frocédure d'établissement des minimas ©

' Rédaction d un manuel [ngénieur ‘
. contenant les minimas OPS OPS
i
4 .| | & -y I
Minimas | Minimas '
nationaux | internationaux ‘
| :
) | -
- Minmmas de ' Minimas ‘
| décollage d’atterrissage |

FLES minimas de ‘ A vue libre | ‘ Lié au type
. décollage établis sont d’installation |

‘ exprimés sous forme de |\
3 :".“j
LA R




LA g 2949 (B | PROCEDURE CALCUL MINTMAS | Procédure N°: N2
AR ALGERIE & OPERATIONNELS Révision N°: 00

Date: juin 2004
S/ D EXPLOITATION Page: 04

P Y

H———— . = | '
L ingénicur établit des =_ . ‘
mimimas de décollage [ |
exprime en : Approche de | Apprgche ‘
RVR/visihilité . el les nrécision | clﬂfﬂmue
¢ vérifies avec celles du :
i tahlaan /DI
GE

- : Opération de Opération de ‘ Opération de
Vérifier 4 ce que la hauteur | catégorie 1 catégorie [T | | catégorie 1T
minimale de descentc nest | Ingémieur | | " — : :
pas inféricurc a I'QOCH OFS ;
correspondant a la , L’ ingénieur doit vérifier que la hauteur de
catécorie de Taéronel l décision utilisée doit étre mférieure :

-a la hauteur minimale de décision

-2 la hauteur minimale de décision jusqu'a
laquelle I'aide a "approche de précision
Silectionner les RVR pdr rapport = pcut _Etre utilisée dans les reférences |
a la catégorie d aéronef b s o
correspondant aux approches -3 "'OCH correspondante

classiques en cas de =

*d"mstallation compléte :
——— 2 4 | L ingénieur doit spéciiier RVR pour

une approche de précision de
catégorie 1 et installation et hauteur
de decision

Lad
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L0 5238 (BN | PROCEDURE CALCUL MINIMAS | Procédure N% N2
AIR ALGERIE\ZV) OPERATIONNELS Révision N°: 00
. Date: juin 2004
S/ D EXPLOITATION Page: 05

e
L’ ingénieur doit s"assurer que la Catégone [T A | Catégoric 111 B
| hauleur de décision n’est pas ‘
mféricure 4 : '
-la hauteur minimale de décision
spécifie dans le manuel de vol
-la hauteur minimale jusqu'a laquelle =
- Iaide & I"approche aux instruments L ingénieur doit s assurer que
peut &tre utilisée dans les références la hauteur de décision n'est
visuelles requises pas inférieure a :
| -4 "OCH correspondant a la -la hauteur de décision a
| catéontia de I'adronef reanize laquelle I équipage de
conduite ¢st autorisé a
exploiter "A/C

L’ingénicur doit spécifier RVR par rapport a

la catégorie d’aéronef correspondant a

[" approche de précision de catégonie 11, et | — -
DH correspondante [’ ingénicur doit préciser les
R RVR d’approche de precision
de catégorie [l en fonction
des systémes de commande de
vol et de la DH
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PROCEDURE CALCUL MINIMAS Procédure N°: N2

AR ALCERIE\T OPERATIONNELS Révision N°; 00
Date: juin 2004
S/ D EXPLOTTATION Page: 06
Vo

./

Approche ‘
classique |

| L’ingénicur doit consulter le

tableau qui exprime la visibilité L ingénieur OPS vérifie a ce que les
et MDH pour une manceuvie a | minimas liés au systéme pour une

| vuc libre el catégone d’aéronef procédure d’approche classique ne

L mgénicur doit uttiser
_ le tableau 9( conversion |
de 1a visibilité en RVR)

Unec
gomversion de
ia visihihité

sont pas inférieur aux valeurs de MDH
' spécifier dans le tableau3 (JASOPST |

L — méﬁﬂer a ce que la hautewr minimale
de descente n’est pas inféricure a
I"OCH correspondant a la catégone |

T
| Utiliser pour le calcul
des mintmas de

décollage, approche de o
i s . 5
| catégorie I et TIL électionner les RVR par

|| rapport a la catégorie
‘ | d’aéronef correspondant aux
approches classiques en cas
d
| -Installation compléts
| -Installation de base

LI
L



LAzl hgd 2add E PROCEDURE HOMOLOGATION

AIR BLEERIE 7T PISTE

S DEXPLOITATION

Procédure N°: N1
Revision N=: 00
Date: juin 2004
Page: 01

3-2-4PROCEDLRE HOMOLOGATION PISTE :

'a*—"‘” o

L’objet de I'homologation d’aérodrome est de s assurer que la construction est
faite conformément aux normes de la réglementation QACT | Annexe 14 au

point de vue infrastructure et balisage

DOMAINE DAPPLICATION

Département navigation : Service infrastructure :

RED

|[&_1
I||

DOCUMENT DE REFI

Annexe 14 de 'OACI (aérodrome )

SOMMAIRE -

1)-Definition
2)-Responsabilite
3)-Procédure d homologation aérodrome

Annexe :
Redaction Verification /approbation | Validation |
(visa) ~ (visa)

Date




LA gl Anddl AL PROCEDURE HOMOLOGATION Procédure N°: N1

AR ALGERIE\T PISTE Révision IN°: 00
. Date: juin 2004
S D EXPLOITATION Page: 02

1i-Dhéfinition ¢

ACN/PCN : Numeéro de Classification d” Avion / Numéro de Classification de
Chaussée

Accotement : bande de terrain bordant ine chaussée et traitée de fagon )a offrir
une surtace de raccordement entre cette chaussée et le terrain environnant

Balise : ¢’est un objet disposé au —dessus du sol pour indiquer un danger | ou
pour marquer une lmmte

Margue : symbole ou groupe de symbole tmis en évidence & la surface de I'aire
dc mouvement pour fournir des renseignement aéronautique

ilitey =

2i-Eesponss
e S

i
|4
{=n

*|e service est responsable de "étude de Iaccessibilite des pistes ( les distances
, les pentes)

*Les installations de balisage

*L’¢tude de la nécessile des moyens radios

*Déterminer les catégories SSIS pour chaque aérodrome

*Calcul et diffusion des mimimas opérationnels
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Ll B ad Suddl .f,ﬁl.: PROCEDURE HOMOLOGATION
AR BLGERIE %) PISTE
S/ D EXPLOITATION

Procédure N°; N1
Révision N°: 00
Date: juin 2004

Page: 03
3y-procédure d hamolngation d'adrodrome :
| La DACM envoic le
projet d’homologation | DACM
‘ d’un nouveau terrain
La DOA regoit le dossier
nar corrier B
| L'ingénicur étudie ce dossier ,
conformément a 'annexe 14 de
I"OACI et ensuite détecte les
. anomahes
e i
! Le dossier est ¢tudi¢ en tenant
| comnte des asnects smvants -
balisage infrastructure l
Vénfier toutes les installations : ' La longueur Ctl largcur_ de PiF{Te
| Feux d’axe de piste Nombre de voies de eirculations
Feux bord de piste | Les rayons de virage |
Feux de bord de circulation Les accotements et bandes de piste
Feux de voie de circulation Les prolongements
| Feux axiaux de voie de sortie de piste Les pentes ( longitudinales et
Feux de barre d’arrét transversales )




Bl gl Al AN PROCEDURE HOLOGATION Procédure N% N1

AR ALGERIE PISTE Révision N°: 00

, i Date: juin 2004

5 D EXPLOITATION Page: 04
Etudier : [ngénieur | Marquage au sol : touché des |
Les distances entre les foux | OP roues, axe de piste, alignement
Respect des couleurs des feux ‘

Aide visuel ; fleche de virage ‘
T d’atterrissage, seuil

| S— |

Une réunion est tenue au niveau de la
DACM afin de disculer le dossier

- d’homologation avec les representants |
DACM.ENNA DOA, bureau d’études et
représentant wilaya concemeées

| La réunton doit définir un avion
critique pour réaliser le vol
d’essal

Un vol d'essal est réalise avec
U’nnnnmi] r.‘.hni_!-ii

]J 1. ingénieur envole un

NOI procés verbal a la DACM
- en précisant les anomalics
et proposer des corrections
\ﬂ%ssaires

i g i i .-""’F-‘-“h""'-..
[ mgénicur donne OUl - —~
' T"accord final pour ' /{Gmnlmgatmn

I"exploitation approuvee




LA Lad dadd R0 PROCEDURE ANALYSE Procédure N°: N3

AIR ALGERIZ I@: DOSSIER DE VOL Révisi?u-;’iﬂ: 1)
Date: juin 2004
S/ D EXPLOITATION Page: 01

3.3 SERVICE SECURIVE ET ANAIVSE DES VOLS :

T
13- PROCEDURLE ANALYSE DOSSIERS DES VOLS -

L’objet de cette procedure est de suivre les performance avion pour detecter les
anomalies et pour avoir des valeurs plus exactes concernant la consommation |, le temps
de vol . niveau de vol en but de secunté et minimiser les couts

BOMAINE VAPPLICATION -

i i

Service securite et analyse des vols

DOCUMENT DE REVERENMUE :

Dossier de vol (plan de vol technique)

SOMMAIRE ¢

1)-Definition
2)-Emetteur
-Disponibilite
4)-Résponsabilité
53-Procedure analyse dossier de vol

Redaction Verilication {approbation Validation |Date _—|
(visa) (visa) )
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LAA Ll 2 BN PROCEDURE ANALYSE Procédure N°: N3

f v | T -k

AR ALOERIE T/ DOSSIER DE VOL REVIS]-D]I- Ne: 60

S/ D EXPLOITATION “MH_ juin 2964
Page: 02

1)-Définition :
Le dossier de vol comporte :
-Plan de vol techmique

-Plan De vol ATC

-Dossier métgo

-Chargement el centrage

-l amitation

-Feuille d"mstruction
-NOTAM

-Carton de décollage

Le département réglement et info de vol fournir le dossier de vol.

o 0 TG 1
A-1Msponmibiilie

Le département gestion admimistrative et financiére est responsable de I'archivage des
dossiers de vol pour une durée de 06 mois.

- e te I.;|! Tog

-Resnpasy

¥| e service est responsable d’analyser le dossier de vol apres le vol.

*Exploiter les rapports incidents et les rapports d’anomalies particulieres.

*LiTectuer les statistiques de temps de vol et de consommation & partir des dossiers de
vol,

ol
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L el 4add |1 5&_
AR ALGERIE \TF/

DOSSIER DE VOL

S5/ D EXPLOITATION

PROCEDURE ANALYSE

Procédure N¥: N3
Révision N°: 09
Drate: juin 10604
Page: 03

Le dossier de vol est récupére au
niveau de I"antenne
administrative située au bloc
operation

[ngénieur
QOPS

L’ingénieur se charge de retirer
du dossier les documents

| suivants : plan de vol, feulle de

SR

centrage

Ingénigur
OPS

‘ L ingénieur dispose d’une base de

l pPC

données (sur delphi ) mstallee sur

[

Ies données concernant(l emport
carburant ) estimées et cclles
cormigées par le CDB, le temps de
vol et le niveau de vol sont
introduits dans la data base
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S/ D EXPLOITATION

PROCEDURE ANALYSE
DOSSIER DE VOL

Procédure N“: N3
Révigion N°; 09
Date: juin 2004
Page: 04

Le systéme permel de

congommation carburant
réelle et estimée

calculer la moyenne entre la

Suite au calcul des dégradations
performamnce avion, les nouvelles
consommations sont envoyees aux
services ligne (flight dispatch )
pour les mettre & jour le data base

A partir des compte rendus des CDB |
. Iingénieur OPS signale les

anomalies au services techmique,

réglementaire.

Les informations dépouillées du
plan de vol seront stockées sur la
data base pendant une durée
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LA na-x‘m&a’ iﬁ‘h PROCEDURE ANALYSE Procédure N°: N4

AIR ALGERIE T STATION AGS Révision N°; 00
Date: juin 2004
5/ D EXPLOITATION Page: 01

Cetle procédure concerne I’analyse des données techniques enregistrées sur la station

AGS

BOMAINE DFAPPLICATION :

service sécunté et analyse des vols

|-:|-'|

_5 I‘L--._; W_TT ;-*-- REFERENCE ¢

g o9

152

User guide AGS

I)-Definition

2)-Emetteur

3)-Disponubilité

4)-Responsabilité

3)-Procédure analyse station AGS

A PoPEne

Redaction "Verification /approbation | Validation | Date N
(visa) ) | |(visa) |
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i s dhd ,LXE‘*L PROCEDURE ANALYSE Procédure N°: N4
AR AIGERIE STATION AGS Révision N°; 00

: Date: juin 2004
S D EXPLOITATION Page: 02

AGS systéme d’analyse automatique des données de vol (Analyse G round Station)

d-Hmetiour @

=Rt = —

Service technique : fournir lgs disquettes de parametres de vol sur les appareils B737 NG

-~ + 4 o
Tiga T Ay T

. S L l'_ Lr el

el e T TH e 3 A b

Le service safety en collaboration avec le service sécurité et analyse des vols est
responsable de I"analyse des vols

et
|I'r'

Sl s dilidte o

-Le bureau safety est responsable de la diffusion des données analysées sur la station
AGS.
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S/ D EXPLOITATION

PROCEDURE ANALYSE
STATION AGS

Procédure N N4
Révision N°: 00
Date: juin 2004
Page: 03

[’entretien en liyme télécharge les

i

= TOPTErTe, TP, T TIr . (TUNT L g .
S-procedure analyvae stafion Al ¢

données sur avion chague 15 heures |
| sur carte PCMCIA

.| La carte PCMCIA est

acheminée nar direction

Le contenu des disquettes est Ingémicur
introchint dans o svstéme AGS OPS

L ingénieur dispose d'un
serveur -+ station ( chagque
station analyse 25 aéronefs )

L’ingénieur OPS analysc les données par
type d’appareils et les étapes parcourues
pendant les 25 heures
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Pour chaque étape parcourue,
I'ingénieur analyse les
événements qui concerne la
maintenance et les parametres
opérationnels

Les événements sont détectés suivant ces
parametres :

-Ietape

-type de vol

-type d’ enrepistrement

-date

-temps de vol

-phase d’evénement

-classe d’événement

Ingénieur
OPS

Evéncment
Juge
importani

Ricn a signaler J

67
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S/ D EXPLOITATION
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Révision N°: 00
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Page: 0l

Le service performance a pour missions I’élaboration d’études opcrationnelles et de

calcul performance (hmitations décollage).

Domaine d'application @

Département traitement exploitation, Le service performance.

LT 1 e ,"._'i""' :

Mamu:l d uhhsanan {uaer gmde},EPS (BOEING), PEP(AIRBUS),FOS(ATR).

ALP
Airways Manuel
ACDB

1 -Defintion.

2-Emetteur

3-Disponibilité

4-Responsabilite

5-différentes procédures du service
-Procédure base de données avions
-Procédure base de donnces aéroports
Procédure établissement des limitations

b e

Rédaction
(visa)

Vérification/Approbation
(visa)

Validation

(visa)

date

)
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S/ D EXPLOITATION Page: 02
= ;:\.'ﬂﬂ;il_i 1

ACDB : airport caracteristics data basc
TLC :take off and landing calculation
AlP:publication d information agronautique

BOEING émet la mise a jour performance sur le site Boeing.
AIRBUS émet la mise a jour perforance sur le site Airbus.
BOEING émet BPS, STAS pour le calcul des limitations,
AIRBUS émet PEP, TLC pour le calcul des limitations.
ATR émet FOS, pour le calcul des limitations.

s
LIS s

Le service performance est responsable de la dispombilité des limitations avions

pour I'ensemble des terrains desservis.

i- Hesnonsabilitas -

Le servige performance a pour tache :

-mise en place des logiciels avions et les metire a jour.
~Calcul de la CTO pour I’ é¢tude de nouvelles lignes.
-Mise en place de la base de données avions (tlotte).
-Mise en place de base de données aéroport.

-Caleul du coefticient de dégradation performance.
-Calcul des limitations du jour pour toute la flotte.

6Y
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Date: juin 2004
S/ D EXPLOITATION Page: 01
S-gifférentes procédures du service @
- - IPROCTDURE MISE A JOUR BASE DE DONNEES AVIONS
Mise a jours des logiciels Chef service

La mise a jour des |
performances avions se

fait & partir des sites Web Chef service
de chagque constructeur

OL1

|

Lamise a
Jour affecte
’exploitation

I P
| Les nouvelles données
avions sont introduites

flotte

| I.es nouvelies données

Chef | sont [gnorées.
dans Ial base de données service

| | “ingémeur OPS garde toujours
un exemplaire en format papier
en cas de panne du systéme

La vérification des sites Le chef de |
Web est journaliere Service
|‘ ;
Les données du jour sont
| Utihsées pour le calcul des Le chet de
Limitations | Service

7l
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AiB ALGERIE T
5/ D EXPLOITATION

FROCEDURE MISE A

DE DONNEES AVIONS

Procédure M7 TC1
Révision N 00
Diate: juin 2004

JOUR BASE

Page: 03
4.1-2 PROCEDURE MISE A JOUR BA E DONNEES AEROPORT ¢
1. ingénieur ops est chargé de la mise en
placed’une basc de donnée qui regroupe tous Le chef de
les aérodromes du réseau ATR ALGERIE Service
L’ ingénicur dispose de deux cas a étudier Le chef de
Scrvice

En cas de vol spéciaux
I'ingénieur est charge '.
d’introdwire le nouveaun
terrain pour ces vols

Fn cas de changement
dans 'un des terrains du

réseau

| L'mgénieur les AlP qui
concerng le vol

L ingénicur se charge |
d'introduire les nouvelles
informations des terrams ‘

AlIP
Dispomible

La mise a jour est publige
sur ATP ou par une note

| envoyée par le CDB cu le

chef d escale

Introduire les données dans la
| data base

e




LAl £kl AN | PROCEDURE MISE A JOUR BASE | Procédure N°: E2
AI2 ALGERIE \5F) DE DONNEES AEROPORT Bevisian V'3 00
Date: juin 2004
S D EXPFLOITATION Page: 02
A
oul Données NON
= aerodrome
[ Sur jeppsen
|
\
! .
! :“’“‘3‘1”"? '*ﬂd‘*‘hﬁf Consulter le  Le chef
es données 2 ' ACDB de
dans la data Service Service
base ! |
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AIR ALGERIE &
5/ D EXPLOITATION

Procédure N7: E3
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Page: 02

. ST IO T AL £ 1RET T TR ATTIVRIE
R i L wy Ti"__l_'_!_,_ Al Ao b e L VI LA LN

' L’ingénieur se charge des calculs des | Le chef
limitations du jour a "aide de de
logiciels spéciliés pour chaque | Service

i constructeur

Ces limitations sont calculées pour

:

I o s ; '
| Limitation de décoliage J

| Larmtahon de atlerrissage ‘

B A
' |
|
| BOEING ‘ ATRBUS ATR | HERCULE
. | o | )
Le calcul des | Le caloul des Un logiciel a été Chef
Limitations est linitations est mis en place pour Service
effectué a 'aide effectué a 'aide le caleul des
dun logiciel d’un logiciel | - limitations,
. | ‘ Sous DOS
| e |
BPS sous STAS PEP TEL, ‘ | | _
Windows | | Sous Sous Sous | FOS sous Windows
- Avee une - DOS Windows | | DOS Avee une forme
Forme Avecume | | Graphique
Graphique ['orme
Graphique 73
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Procédure N™: D1
Révizsion N=: 00
Date: juin 2004

Page: 91
A
I ATTERRISSAGE
| BOEING | AIRBUS ATR
| | | | R

| L’ingénieur utilise [ Chefde | | Le logiciel Chef de L Chef de
un logicicl sous | Service | utilisé est le Service logigrel Servies

dos | | TLC niilize

. est le

FOS

74
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PROCEDURE RECEPTION,
TRAITEMENT ET DIFFUSION

§/ D EXPLOITATION DES NOTAMS

Procédure N°: 11
Révision N°: 00
Date: juin 2004
Page: 1

=
i

RECEFTION TRAITEMENT

Obiet :

L objet de cette procédure est de gérer I information aéronautigue ainst que le
traitement des informations a caractére temporaire ou urgent (NOTAM).

Domaine dapplication !

Département réglementation et information de vol,

Document de référence &

Guide d'utilisation (RSFTA) .

1-Défnttions

2-Emetteur

3-Disponibilite

4-Responsabilites

5-Procédure réception, traitement et diffision des NOTAMS,

Rédaction Vérification/Approbation | Validation
(visa) (visa) | (visa)

date
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AIR ALGERIE T/ TRAITEMENT ET DIFFUSION Eé:l’*“}ﬂ_ "4;33
%) T ares in
S/ D EXPLOITATION DES NOTAMS Fanc: ;2%

1Dé0Onition ¢

LE NOTAM est un avis diffusé par télécommunication concernant la modification
d’une installation.d un moyen ,d’un service ou d’une procédure aéronautique

ENNA : établissement national de la navigation aérienne émet la liste récapitulative
BCT : burcau central de télécommunication émet les NOTAMS
JEPPESEN : émet la mise a jour.

SiMsponibifits ;

le service réglement et information des vols est responsable du traitement ¢t de
la diffusion des NOTAMS




LA Gadl dgdd AR PROCEDURE RECEPTION, Procédure N°: T1
AIRALGERIZE'\Z | TRAITEMENT ET DIFFUSION Révision N°: 00
S/ D EXPLOITATION DES NOTAMS Datec juin 2904
Page: 03
41 Responsabitité
-Acquérir et gérer la documentation technique DEPARTEMENT
d’utilisation des avions de navigation, REGLEMENTATION
d’infrastructure, les routes aériennes et celles ET
concernant la réglementation aéronaufique INFORMATION DES
-Mettre 2 la disposition des PNT la VOLS
documentation nécessaire  1"exécution des vols
|
-Exploiter et diffuser des « NOTAMS »
_Editer et diffuser le bulletin d’information
aéronautique Quotidien
-Veiller & I'application immeédiate des SERVICE
informations aéronautiques urgentes conccmant la INFORMATION
sécurité des vols AERONAUTIOQUE
_Traiter les informations a caractére particulier
-Mettre a jour I"AIP
-Assembler les documents du dossier de vol

17




L gl Agddt R0 PROCEDURE Procédure Nt T1
AiR ALGERIE T/ RECEPTION, TRAITEMENT ET Révision N°: 00
S/ D EXPLOTTATION DI¥FUSION DES NOTAMS g:g“; I
S.PROCEDURE RECEPTION, TRAITEMENT E'T DIFFUSION DS NOTAM :
NOTAM
Nofice Tn Air Men
t |
NOTAM | NOTAM
classe A | classe B
Diffusé par le Bureau Les NOTAMS de classe B
burean central de Central somt envoyes par courtier
télécommunication | Des au service information
(BCT) Télécommunication aéronautique.
La réception des | Les NOTAMS de classe B
NOTAMD se fail a arrivent aux services sous
I"aide d’un PC forme d’une liste
| conneeté SITA récapitulative de tous les

1. agent TNAO
consulte la liste des

PC

NOTAMS du jour sur

AGENT
TNAO

NOTAMS diffusés durant le

Le personnel du service sélectionne

les NOTAMS qui intéresse notre
réseau national et international

AGENT
TNAQ

Les NOTAMS sont

dur pendant 30 jours

enregistrés sur le disque

AGENT

78




L0 e 2228 B PROCEDURE RECEPTION, Procédure N°: T1
AIR ALGERIE BV TRAITEMENT ET DIFFUSION Révision N°: 00
S/ D EXPLOITATION DES NOTAMS g::f_ ey At
Les NOTAMS sélectionnes
sont ensuite imprimes par une
imprimante reliée au PC du
| service
; | 1 |
NOTAM | NOTAM « R »
« N» Remplacé
| New .
I
| |
l.e NOTAM AGENT Le NOTAM AGENT
est exploite TNA/O est exploit TNA/O
‘ En se referant au numéro de
f L agent TNA/O rédige le service, le NOTAM est comparé | AGENT
NOTAM sur Word a I"aide a ’ancien qui est classé dans les TNAO
’un dewxieme PC casiers afin d’apporter des
| disponible au service corrections nécessaires

|
[ Type ‘

d*information

| Les NOTAMS sont rédigés en
fonction de différentcs zones ‘
ALGERIE NORD, ALGERIE 5UD, AGENT ‘
FRANCE, ESPAGNE, Belgique, TNAO

EGYPTE. ITALIE, ARABIE | l Longue T
SAOUDITE, GRECE, EUROPE

CENTRALE. ALLEMAGNE Le NOTAM

est rédige a
nouvea




1;"'..::'3:1 i.'.E“’ Szadl /EJ
i B g EmTm PR
GiR ALOERIE u?,f

PROCEDURE RECEPTION,
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5/ D EXPLOITATION

Page: 06

¢ nouveau
NOTAM est
classe _

[es NOTAMS sont enregistrés sur le
disque dur et sur unc disquette puis
imprimés en plusicurs exemplaires

Les NOTAMS dont le format de
sortic (base) sont archivés dans des

@

citées

classeurs puis dans des casiers
suivants les différentes zones déja

Les NOTAMS sont dispatchés
aux différents services comme

PVD pour les assembler au
dossier de vol

Ils sont également mis & la
disposition des P NT

s =
Dians le cas d'une
courte information la AGENT
correction s¢ fait par TNA/O
éerit
L
]
ACENT Ensuite elle est AGENT
TNA/O rt:cl_assé-c dans le TNA/O
casier

| _ _ T
| Les NOTAMS sont mis & la disposition
des autres services de la DOA

| I

Au cas ou I'information est la
méme. le NOTAM apporte un
prolongement au précédent, la
méme procédure est effectuée

| | L’agent TNAO récupére le

dossier de vol et effectue la
méme correction par écrit

[
Les NOTAMS de durée temporaire ¢t ‘
de long texte sont publiés dans « AP

SUF »

— |

Les différents utilisaleurs ont
des NOTAM a jours, suite &
‘ cette procedure

4l




L Gad deddd GRS PROCEDURE MISE A JOUR DE Procédure N°: D1
AR ALGERE'%. | LA DOCUMENTATION JEPPESEN | Bévision N7 00

Date: juin 2004

S/ D EXPLOITATION Page: 01
S2SERVICE REGCUEMENTATION ET DOCUMENIATION ;
5-2-1PROCEDURE MISE A JOUR DI LA DCCTUNENTATION JEPFESEN ¢
Obiet

L objet de cette procédure ,est d’avoir au mveau du service
documentation de vol les documents avions 4 jour, a la disposition du personnel
navigant techmique ainsi que les autres services.

Dnmaine d'spplication ;

. el e

Département réglementation et information de vol.

MOTI TGS ¢
1. Définitions.
2. Emetteur.

3. Dispomibilite.

4. Responsabilités,

5. différentes procédures du service information des vols
-Procédure mise & jour de la documentation JEPPESEN,
-Procédure mise a jour de la documentation constructeur.
-Procédure mise & jour de la saccoche de bord.

-Procédure ITN.
Rédaction Vérification/Approbation Validation e date _|
(visa) (visa) (visa)

8l
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PROCEDURE MISE A JOUR DE

12 ALGERIEY) | LA DOCUMENTATION JEPPESEN

5/ D EXPLOITATION

Procédure N2 D1
Révision N": 00
Date: juin 2004
Page: 02

[-Définitions

FCOM : flight crow operating manuel.

AFM: airplane th

ght manuel.

WBM: weight and balance manuel .
MFEL.: menimum equippement list.
FCTM: flight crow traning manuel.
AD:; airworthness directive

GNS: global navi
ITN: instruction t

T L, ,
s iELSidnr .

oation system
echnique de navigation.

Constructeur axi{ms g

BOEING
AIRBUS
FOKKER
LOOCKEED
ATR

e

changement.

VERITAL : émet les ITN et les AD par télexe.
JEPPESEN : émet la mise 4 jour (airway manuel)

J-Dsponibilizé

~ Emettent la mise a jour a chaque fois qu’il y aun

Le service reglement et documentation est responsable de la disponibilite des
documents avion a jour
- ITN : format papier
- AD: format CD par abonnement.

le service documentation doit ;
- Diffuser et gérer la documentation & I'usage des PN'T et les autres services.

- Procéder a la

mise a jour de la saccoche de bord

- Effectuer un contrdle régulier de I’état de la documentation a bord.
- Effectuer la misc a jour des différents documents techniques aéronautique au
moven de correetifs regus réguhérement.

1

Récepter et dispatcher la documentation et les révisions.

82
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S5/ D EXPLOITATION

Date: juin 2004

Page: 03
A-gifférentes procédures dn service info des vols
3.2-1 PEOCFRURE MISEA JOUR DE LA DOCUMENTATIONS
e AL A LINS
' Le service réglement et documentation Service
dispose de la couverture mondiale et Documentations
réseau des manuels de route JEPPESEN
||
Les manuels de routes (JEPPSEN) sont Aide
mis & jour chaque lundi Documentaliste
[
Les enveloppes de mise 4 jour arrivent [ JEPPESEN
auprés de JEPPESEN chagque lundi par
courrier
== o I
Le chef départcment réglement et Le chef
informations de vol se charge de la Départermnent
réception du cowrier chaque lundi
I
La mise a jour arrive sous forme
d’enveloppe contsnant le nem du service, Le chef
la zone géographique Département
i |
Les aides documentalistes sont chargeés de la
mise 4 jour des manuels de route en suivant la Aides
Cheeck list, ¢est la premiére page de chaque Documentalistes
enveloppe .qui spécific les feuilles a ajouter, |
supprimer et remplacer.
|
| Les manuels de route sont & bord de chaque
appareil en deux exemplaires. Aide
Documentaliste

oo
1
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PROCEDURE MISE A JOUR DE
LA DOCUMENTATION

S/ D EXPLOITATION

CONSTRUCTEUR

Procédure N<: 12
Reévision N°: G0
Date: juin 2004

Page: 04

3-2-2 TROCEDURE MISE & JOUR DE LA DOCUMENTATION
CONSTRUCTEUR

Les documentalistes ont aussi la charge de

mettre A jour tous les documents techniques qui Alde

concement I"exploitation des aéronefs de la Documentaliste

fote de AIR ALGERIE.

La mise a jour est envoyée 4 chaque fois qu’il y

a un changement qui affecte notre exploitation, Conslructeurs

elle est envoyée par les différents constructeurs.

La réception est [aite au niveau du département Le

réglements et informations de vol et dispatché Chef

aux aides documentalistes conformement aux Département

taches attribueées pour chacun

]

constructeur a 1 autre.

Les documents mis & jour sont différents d'un

|

Procédure mise

Procédure mise || Procédure mise || Procédure mise || Procédure mise

A jour A jour A jour A jour A jour
BOEING AIRBUS LOOKEED FOKEER ATR
‘ ‘ [ ‘
A B C D E
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R TRERE AN PROCEDURE MISE A JOUR DE Procédure N°: 112
AR ALGERIE NG LA DOCUMENTATION Révision N°: 00
S/ D EXPLOITATION CONSTRUCTEUR Ef:; 5w
A B
e —ze | §
La mise a jour des [.a mise a jours des [
documents BOEING documents AIRBUS
concerne : Aide CONCErne | Aide
-OPS manuel Documentalists e FCOM Documentaliste
-FCOM en 2 volumes s FM
-AFM » WBM
o FCTM
s AFRM
La mise & jour arrive par Construeteur La mise & jour arrive
courrier ou par ITN par courrier, par CI? Consiructeur
- ] ou par I'TN
C E D
| I I
La mise & jour des La mise a jour des
documents HERCULE ct documents FOKEER
ATR concerne les CONCEmME -
documents suivants Aide -FTM Aide
-ICOM -M
-AFM Documentaliste -MANUEL Documenialiste |
-WBM -PERFORMANCE |
LGNS — :
La mise 4 jour arrive par Constructeur La mise & jour arrive par Constructeur
courrier ou par ITN courmer ow par [TN

i

Les documents avions mis a jour existent en plusicurs exemplaires.

Service doc. '




PROCEDURE MISE A JOUR DE LA

Ll Bagal deadl A3
il (N SACOCHE DE BORD

AIR ALGERIE 57/

Procédure N°: D3
Reévision N7z 60
Date: juin 2004

S/ EXPLOITATION Fage: 06
3-2-3 PROCEDURE MISE A JOUR DE LA SACQCHE DE BORD ¢
La sacoche de bord est mise 4 jowr & chaque fois Aide
que I'un de ces documents est mis a jour Documentaliste
: 1
L’agent TNA/O et ’aide documentaliste avec Service
I'assistance du chet de service documentation se Documentation
déplacent a bord de I’avion pour effectuer la mise
a jour
|
Le déplacement se [ail & I"aide du véhicule du Service
service documentation, le personnel chargé de la Documentation
mise & jour effectue "opération 3 bord puis
revient dux opérations
Le service dispose loujours d’une sacoche a jour Addes
pour tous les avions de la flotle pour effectuer le | Documentalistes
changement de la sacoche le plus rapidement +

possible.

Agent TNA/O !

|

-Manue!l d’exploitation de la compagnie
-Check histe

-Manuel du lever et coucher du soleil
-MEL

-MMEL

-Manuel minima opérationnels

-FMS

La sacoche de bord de chaque avion comporte les documents suivants ;

%6




gl bk (&, | PROCEDURE MISE A JOUR DE LA | Procédure N D3

documentation.

e SACOCHE DE BORD Kieyponmn s 00
AIR ALGERIE & Date: juin 2004
S/D EXPLOITATION Fageedid
F
|
Une fois a bord I'agent TNAJO retire la sacoche sous Aide
le sigge et la remplace par la sacoche mise 4 jour dans Documentalistes
son emplacement réglementaire. +
Agent TNA/O
!
Si le pilote remarque le manque dun document ou d’une |
feuille, 1l informe le coordinateur,qui lui-méme informe le Chef
chefl département Par radio, qui se déplace aussi tit que Département
possible pour le remettre au pilote
Les pilotes possédant la documentation technique des Service
avions sur lesquels ils sont qualifiés, la mise a jour de Documentation
celle ci est récupérée au service documentation.
{ Les pilotes doivent signés un accusé de réception des
| documents de mise & jour récupérés du service Pilotes

BT




100 duddl 8D PROCEDURE 1TV
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Procédure N?: [d
Révision N G0
Date: juin 2004

58

S/ D EXPLOITATION Page: 18
123 | xd | = T _ =CH RRE! e SEITEY:
Procedure TTIN :
La mise 4 jour arrive aussi en forme d'ITTN par courrier |
ou sous forme de CD Constructeurs
'.
Les mises 4 jour par ITN sont envoyées par les
constructeurs en cas de changement urgent qui ne peut Constructeurs
pas attendre une mise 4 jour de la documentation.
[
Les [TN sont envoyés en [orme de télex (format
papier) par contrat aupres de VERITAL. VERITAL
Le chef de département réglement et information de Le chef
vol regoit les I'TN |, les traites ct prend les décisions Département
nécessaires .
' Siles ITN concernent I'un des document de la e chet |
| sacoche de bord | le chef département se charge de les Département
placer 4 bord de "avion . -
S |
Le chef département tire trois copies des [TN et les Le chef
envoies aux destinataives suivants ¢ Dénartement
|
| | ' {‘3|*1e1" |
Sous Sous j ’_
hr B secteur
direction direction |
Fxploitation PNT
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GENERALIIE

Cette 3éme partie de notre mémoire intitulé : ¢tude de cas, nous
permet de voir 'impact du swivi des procedures de fonctionnement que nous
avons établis dans la 2éme partie. et la nécessile de ce conformer aux pnotmes
réglementaires précitées dans le programme d’audit d’cxploitation.

Pour cela, nous avons choisi d’étudier la procédure de preparation de
vols pour I'étape CONSTANTINE - JEDDAH, car c’est l'une des plus
importantes lignes car la période de (hadj) est considérée comme une périnde de
pointe et haute densité de trafic, et aussi & cause de la complexité des reliefs ¢t
infrastructures de Daérodrome de Constantine qui nécessite une étude
approfondie.

Pour Iefficacité de cette étude, on a pris en compte les paramétres

sulvants !

s Lamétéo

o T.es NOTAMS des 2 terrains (CONSTANTINE — JEDDAH)

o [es limitations du jour
Le choix de la route et des altitudes optimales
Le cost index
Les paramétres de 1'infrastructure ( catégorie SSIS, ACN/PCN)
Le chargement

e @ &

Ceite étude nous permis de voir la collaboration entre différents
service de la sous direction études exploitation pour contribuer & une
efficacité acceptable et pour la bonne santé financiére de la compagnie
et la supervision de la sécurité des passagers.
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1-DONNEES STRUCTURALES DE L'AVION ¢

MITOW = 78801 KG
MLW=63317TKG

MAFW = 61688 KG

MAXI TAXTI WEIGHT = 73028 KG
VERSION 136 Y /24 F

2--AU DEPART DE CONSTANTIME :

2.1 CARACTERISTIOUE APT DE CONSTANTINE
Plﬂlr]_‘, : 2400 .34511'1

ELEVATION =702 m

2-2 DONKEES OPERBATIONMNELLES ¢

PISTE |TEMPERATLURE [VENT |TOW | TRIP BLOC |10
() KT |KG 'FUEL FUEL(KG) |
| KG) 1

20 0 71200 (11543 14586 14700

34 2o 0 (69700 11358 14246 13540

REGIAROL E - la mitation utile est la limitation déeollage, cet avion n'cst pas
limite & | atternissage ou sans carburant

2-3 DUNNEES DE CHARGEMENT 1

Total PAX =144

A raison d'une masse de 100K G (PAX+ BAGAGLE)

La charge de 14700 KG (QFU 16) correspond a4 FULL PAX plus 700KG de fret
La charge de 13340 KG (QFU 34) correspond 4 135 PAX sans [rel




2-4 BONNEES INFRASTRUCTURES :

Catégorie SSIS APT=7<8 — accessible au B737-800
Résistance piste ACN=35 < 93 (PCN piste } —p accessible au B737-800

3 AU DEPART DE JEDDAH :
5-1CARACTERISTIOUE APT DE JEBDAIL

ELEVATION = 48 ft PISTE : 3303 /47 m
Ljrﬁa“_*:"\e_‘g,_Lﬁf?‘T*qtn INMNELLES
PISTE | TEMPER: ATURE VENT | TOW | TRIP BLOC
(C%) K1l KO FUEL | FUEL{KG)
= (K1) _ !
16 34 10 71500 11489 14201 | 15390
34 34 1o 71500 11489 | 14201 | 15390

BEMAROUE : la limitation utile est la limitation décollage, cet avion n”est pas

limite a I"attermissage ou sans carburant

3-3DONNEES DE CHARGEMENT :

Total PAX ~144
A raison d’une masse de 100KG (PAX+ BAGAGE)

La charge de 15390 KG (QFU 16) correspond a FULL PAX plus 990KG de fret
I.a charge de 15390 KG (QFU 34) correspond a FULL PAX plus 990KG de fret

-4 BONNEES INFHASTHLC S LIRE S

Catégone SSIS APT=7<9 — accessiblc au B737-800
Boeing B747 accessible piste 16C/34C (airport derectory — JEPESSEN )
— accessible au B737-800
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La compagnic AIR ALGERIE s’est engagée dans un processus de mise a
nivean de son exploitation aux normes et standards internationaux, notamment
La réglementation JAR OPS.

Ceci implique nécessairement la conduite d’audits périodiques internes et
externes.

L’absence de procédures internes régissant les différents aspects d’exploitation,
pénalise la bonne marche de certaines structures, ceci nous a amener i procéder a
Iétablissement des procédures de la sous direction exploitation, du fait de
I’absence de celle-ci an sein de cette structure.

L’écriture de ces procédures nous permet :

o D’apporter des mesures correctives signalées lors de Paudit de la Direction
de Paviation civile et de la météorologie effectuée en décembre 2003.

o Préciser les taches et prérogatives de plusienrs services.

» Connaitre 'impact de la mise en forme de procédures sur la qualité du
travail de chaque structure.

s L’étude de cas réalisé nons a permis de chiffrer les conséquences de la
non-conformité d'une procédure d’exploitation (exemple : Etude de ligne
CZL-JED.

Il reste bien entendn que ce travail me constitue gu'une e¢bhaunche et gu’il doil
étre flargi & 'ensemble des structures de la compagnie AIR A LGERIE.



DOCUMENTS OFFICIELS :

Réglementation (JAA) : JAR OPS sous partic E.D.G
Réglementation (OACI) :
e Annexeld
e DOC 9376 : Rédaction d’un manuel d’exploitation
¢ DOC 9735 : Audit de la supervision de la sécurité
e Publication d’'Information Aéronautique (AIP)
e Manuel de route jeppessen (Airport directory,
Airways chart )
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T TAUDITS DE COMPAGNITS AERIERNES

Les compaghies aériennes se scumettront 2 leur
audit initial de sécurité d'exploitation avant 2006

Lancé en seprembre 2003 por I'TATA ef s'inspivant des activites de supervision de la se

i
write

de [OACL un programme d'audiis de la séourité dexploiiation des compagnies memm'es vise

a améliorer ia

AZsoCiATION DU TRANSPORT
AERIEN ENTERMATIONAL

WE nouvells nawe de 'iismire de
Uswiation &=t dcrite fin septemmbry
20083, ks ane Sguipe Faedilenrs
aceradite: par TAssocizdon du lransporl
aerien bternarional (IATA) 2 procedd av
premier awdit ATA ce la stoaritd d oo
Eatlom. Cer anctit ce Qular Alrways Doemers

un pian smiteus cal intéressern au cours
¢ procnmnes anness |'ensemble dos 275

%
lransporteurs zerens mambres de AT,

Le progranun= a pris oo oo démol, 8

reafization dandits de guatse Zulres
SOrpagnies SNt proévae avant la Gn de
ROvemore 20005

En 2000 encore, Iidee &'en programmes
rondiol harmomse ot cohérent d'au
dits de la sfcunied dexpleiation des
[Fdnsporteurs zériens semthlalt &t
an oajectf inaccessible. Tela a'aval
Amais &t tentt & pereille achelie
Mals ap 2002, ehanbuaant une Teuille
di Here GALT de supervision 2= I

soourite. UTATA a commences &

Havorar sonm g rarunie tradits gbe
= sesuTiie deoiaitation TOS54A),
L::

TATITIEORISET

1. simple s normaliser,
et ratonalizer le nombrs

srandizsant d'avdits souvenr redon-

Grats oo transaarliucs & . pONT
amalicrer aizsi @ stourily O eapluite-
Tn Teul On perTIetEn T U inieTesses
C¢ reglizer des econnmise, Alors que
de ples en 2lus de compasies aerien-
aes orocetaenl o des sudits dsalras
[TANSLUTICLTE  qUS o &0il pour sails-
firz 2 das exlyences reylenentzires
uu dacs leurs Troapres MTErATS com-

‘atrrait 4ane aerome audie

merciauy, |

séeurild aerignne lo

COTTEILLE S Eeven SAnenT TS grand.

Cesmins: comiagnies cériznnes rés
[is=nt meurd el dne douzsine Faudits
chiame aunee, o sunt elesnimes audiiees
plustenrs iods, I a'existe ni nermes i
Cormmunes, o- cohérence ouns 1 formation
des auditeurs =t e partere des resultate.
Irzaginons seulement que turss |
pagmies sériennas puizsent étre audiges

les com-
22l0n UNe NOTTIe CommUne SOnveniis,
aprés quoi ctles naesalent plus besoin
de Tére @ nouvesn dusant we pesiods
spectfice. Une fois cu'un bon nombre

do compzgnles seraient ains. puditées, lo
nombre d'audits & réalizer tcurm.il (lay
rranderment radoin Cest cette iogigue
qui esT au creur du programme [OEA

Il g'agic d'ur disposicif d'evaiasion

INEraarioaaiemn st 2ooentd 80 raconnd,

T ¢ v

I

L= Directeur géndral da I'ATA, Giovanni Sisignani,
presente a |"Administratrice g= ia FAL, Marion
Biakay, un axemplaire du documsant (054 Standard:
Wanuai, source des normes, pratigues recomman-
dees et élements d'orientation 1054, dont fa pre-
miére édition = et publige par VIATS er avril 2003,

wt en réduisant pour celles-ci le cout des andiss,

concu pour évaiuer les svsramss de maua
semenl sl de conmile de | expioiedan d'um
transpartens asrien. Utiizant des prin-
ripes d'audic ce rmalitd recoonns inderna-

tinnsement, l2 pragramms psloonda de

Lolle facoer quae bes andits solent o
dune: fagon notmahsés et conérenie.
Dris by detuls du proge., ITATA 2
crrlines decisions ondamentzies 1l 1 E"T."
dacidé que le programme sxigerair;
¢ Telmborndon d'un enzemble conuman o
nnrmes T0ES partant sur foes los sepedls
s npdeatiors dane compagnic aineons
qui roriritment
* Ta participalion de 70ACT el des prioci

le siounls diexplottation

palee aurartts o rdrlementiabor & eis

Duration fos I0rmes e 40 Drogranime =n
genésal;

* Iz designstion d'orzamiznzse daudic
repondsat o das criteres straitemen:

definis pows lexenution des zudins sy

nom de XlATA;
» lappication & rour audizeur D54
iz orrdees e irmatian mEonres:
* une Cecarzien do pisin sppu des
membres de TATA svans 2 lancemens

orfiziel du arogramme

Mamue! de normes

JI05A Siamdardy Munual (IS8T ast
le documen: ce reisrence pour e
narnas €T pretlnues racommanidess

JEXSA

L

ot len Haseats Indicetfs cor-

poses. Leg listes e wanificatien wlil-
sEes 3107 e TOTTHID par les sudienrs
ze busenl dirscteme I8 LOTTSE
nguraat dac

Touralt, nles

Ie manusl Celokg

pacticeliorernen:, toas
o5 TUNSEIETeMUOLE ReCDEsEres ponr
perimetics & une compagiis asrisnne
de siruclorsr =ee nnerations en

préparatar fe Teudit

JOTENAL DACT



Arrétia s 12 mal 1997

SOUS-PARTIEE - DPERATIONS

MIN 1.430 Minimums opérationnals d'aérodrom: I E=
- Génaralités

(Woir appencice 1 au MIN 1.430) [zi Lae n

P s . dars
(Veir IEM MIN 1,430) 2
(a) L'exploitant dof: définir des minimums operetionn 2

oour chacue asrcorome gu'll est grévu dubliser | Jes

shoce Sernae & 'apoencice 2 du N

TRUT-TENPS

3 Imoyens de gétermination et de trersmission
O LI"ICI.nI?l'!S- Senmligiques.

I:l

Egores davion suxquelies || est fait referance
= _,lte miig-partie colvent atre deduies g 3
MM 143000

minimums ne doven! pas Eire inférizurs 3ux vals: ¢ Wil 1438 Terminelogie

spécifikas en aopendicz | Le mooe o2 ::uh:“- i bz
minimums doft &tre scoeptenle pou- e ministe chasgs
de 'aviziion civile. De pus ces minmums na dolver:
pas étre inférieus & ceux susceplibles o'Btre emanls
pour de tels aérodromes par [Etat dars lequel est s

cel aérodreme, sauf apprebation spacifigue par ce {1)
Etat.

Mote © Les dispositicns du paragrazne ci-desst:

n'interdisent pas le celcul en vol des wminimums

affiérents & un aarodrome de dégageman nan planiic, (2
si celu-ci repose sur une méthoda Scceptze.

o

| Lors da la déermination des minimums cparatiznrel
d'asrcdrome f'appliquant 3 unz2 oparalicn quelcorgs
Vexploitant deit tenir comate plememeant cog aleTeis
Suivans ; '
1} ke wype, les performances et les carscietistiquas oo
pilotage <a favian |

G o 1
(2 1a composiion ds lequipage de concoie, ste
compeiEnces 2 son expaiencs |
{3} les dimansions et caracterisiiques dez piein: i

suscepiibles d'ére sélectionndss & wus dins
wifliaation |

() la conformit® el lgs performancos ces 21043
visuellas et nen visuellzs dispanioles au sl (ver
AMC MIN 1430 thy (4]

{5} les eqLipements dispeninles a bhard de avicn n
asgdrer la navigation etiou le coniie iz iz
trajectelre de vol. le cas échéany, lors des phases
de rouement au désollage, o= dasollege .:h':
d'approche, d'armond, d'atisrizsage, ds rodicimenta
[ztsrrssago of d aporochs intzrompus |

(6) les oastacles stugs dans les airey Cscprocte Tt
aires d'approche ‘nter-ompus et 'es toudes deny,
nécossaites pour l'swécution des omcadires
g'urgence €t les marges de franchisssmel
pxiggas |

ITi la heuteurialtiuce de franchisserent d'toeankis
pour les procedures d'approshe aLy nsrurenis

bl L
pas dafqis ders le JAR-1, grrext au riolemant
commonaltaire 3922091, an les significations
sdlvanies,

b Eestéme :e ouajage - Sue

errioe Lilicés 2 ans setic scus-partie el gui e sont

Manmaivres 4 vile - Shase visuelle dunz aparoche
aux mslrumanis, termattant d'amener Ln gvicr an
pestian oalposesese sur-une piste qui Test pas
eovvenaly sirant 5 t1ge pour ung approche dirsgis

Fropddures atpocitation par feible wisibilite [LVE] -
Pracidures :;;quuées & un adrodrems er vue
Cassuer |z securié de lcxplobation lare Gos
appecohas de pracsion de catégorie i & 1] et oes
deécallagas par falile visibilité.

Decatace caf faisle visibitte (LVTG) - L décoiage
SLE NG p.:t:—". =i a sortiee vistells da pisie (RVED
g3l mitrigln: 4 00 m

™~

('J'

i comr posianl L
t"'r'lﬁqﬂ-u f.'....;k.-"l t'i'iL.t— stioy ua

laiegs pazsit aprés panne - Un
e 4 |I ane es! passif aprss peang sl ne
,_ _grocas de canng, aucane cenditlsn
significetiea hors irim ni aucune davialion aotable
de @ reesiore o atttude anormale | laterrisszge
est toutaiols oas sffsmue adomatiquamert, Avec
1 wvsteT2 de plloage sutematiqus passi aprés
r? i, @ ol apeend e canlrble de svion apres
LE JanTE.

- codratcnnel aprés pante - Un
sgt nnératiarnel apres canng,
'z condiar Gie, 2N css L'occurmence dung peEnne
or dessous g2 @ hautsur d'zerle, lapprocoe,
I'azgnd st zborissege puissent &tre sffzclugs
atlrals leneT Th casde panng, lesysieme
calarrsseos adtorisicus forcticnnera cermime dn
iME nassT BN NETE,

:;5 sme datiarigsage fivhrds aosrshonng HUrE s
naane - Cg sysiére est constile nar un gysiame
d'zilarrissage aLtomaigJe passT aprés panns el
dlon svalsre 42 ol 3"]E zarardaite ndépandan’

OPS = Sous pattle
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gul permet ad pilcie de termines l'atieriszage
manuellzmenl apres deéfaillarce cu syvsidmg
primaire.

Motz Un systéme de glidage s=ecosdare
indépendant typigue 257 constitué d'un visewr Bl
heute qui fournit des informetions de guidags gl
prennent normalemant ‘a forme dinforfiztian do
contrala mas qui patvent aLesi étre des Indlestinns
de positien [ou g'écan).

(8) Approchs & vue - Approcka effectuge par un
adrenef en vel IFR qui r'exéeue pas ou 'nmﬂrﬂr’rpt
la progadure dapprochﬂ gux irsruments et exicuis
lapproche par repérage visusl du sal ot apr:
identification des installations.

MIN 1.440 Opérations par faible visibilité - Réglas
opérationnelles générales

(Veir 'eppendice * au MIN 1.440)

(s} L'oxplcitant re deit condure des opérations os
catégorie |l ou 'l quasi:

{1) chague avion concené sst cencfié aolr dis
npérations avec des hauledrs de décision
inf&ievres & 200 ©t vy sans hautel de dedision, &
équipe conformament aux dispositions du JAR-
AW, annexe au réplemeal communginz
3922191, ou un équivalent accepié par ie minist
change ce [aviation civile

m

iy

(2} ur sysigme convenabls permatant denrcgistrer lo
approches etiol les abarrissages aulomal Lo
rélssis ol mangués o3t dlabli et melnisnu alin 4
contedler la secunité glabale de lexploitation

-
=
(54

Pl
b
e

i3) les opérations son: aporcuvees par e mnigrs
chargé de laviation civiln |

{4) l'equipage d= conduite se compose EU Moir: o
deux pilctes

(3] ot |z rauteur de décision o8t mosurée 2or un
racigaltiméins,

{31 L'exploitan: n2 doit pas cordure das décolacss par
faible visibilte avec moins ce 150 m de BYR avions de
caiégories &, B 2 C), ou moins d£ 200 m dz RYR
(avions de categorie O, sauf agrément v iminisie
chargé de l'aviaticn civiiz,

MIN 1.445 Opératicns par faible visihilte -
Considérations afférentes aux aérodromes

{a) L'sxplobant na Zoit pas utilser un adredrome e vue
d'efleciuer des décollages par [Ebie visihillg gvec
meing de 130200 mode RVR sum ur aérouroms
fangels au sens de lanice 2 de |3 convsntion relative

ATl A Moing Jgue Cel
P DR o Rl B 1 | charje <=
BN T .ﬂrf-r“-"

o L'espleliont 4 dol aas gilisar v adcdroma a7 yus
ol fes nodranan: :L cztegoniz Hou & molng
TLE GET EAmirIme e saib approdve acur de feilss
apgraticns ga TEe dens leguel st situg cat
BEMOCIIT R,

-l

() L'exploitent dnoft s'assirer gue. dzs precadures
derslotaton cer faiale wis brite [LVP)ont &2 stzhiss
pouT | aemdromss ¢ | &st prevu dieffaciuer ces
opCralions gar faikl= vig biltg,

fld 1,450 Opératicns par faible visibilité -

Formation & gualificatisn:

Sdair Feuperdos 1 au MIN £ 2300
[2) fugnt o2 -‘-‘-r'_' lirs |:| s dooclayes par Tahle visitilits

g ge k0 de BYE Evions e calégaies &,

2t B4 acu rvoins do F03 mode BYRE(avicns de
=ty ] L v des apeictions da cawgone el 1l

| pploitapl dolbs'aas o i

1Y chatiee membre 4'3qizsgs ge oorouite

il

a sulf ferirefiesens ef les condlos origss,

proseis A lapaeadice o, v compris I3 formation
LR R = - P B s ur exalailer gux vaies
iimitzs de nMF el de hauteur de decsign
carizncas dens agm@ment de 'sxplaiant palr

lez cparations socolagere W1

(i) etesiguaiiie covfrmémert 2 'sppencca 1,

{2 I'sniraToe vent &t les contréles sonl menés
sotfewémisnt & Ur aragramime déaillé approuve
par o sg saelce de Vaviatien cml at figuran:
gl risnued dednizileicn el epirainemen: vienien
Suppl arent di ardgrEmme F-res.n;r'i'. et 1)

enrginement @l lzmairfen des -:u:mpf:"[er'r:lﬁﬁ.
i3 8!z guaiies |::anj,n1 i
canodity 2l fods Lt 150

i

|'|J

iR 1,455 Urndrations par faible visigilité
Froafadaums anératicnnelizs
(i fanpendize g0 WK
BE £1 slLotioas
yigibijte et aix
i raceclrss soiven
&ire inclusez cars e metuel d sploilation ot sonEnir
85 thchas sssicrzes aux mevbres de léguipege ds
condJits perdant las ghases ¢g rouiage, dacolags,

(2 L'sxpleilan dof ¢
appicailss

grerainrads

il




dapproche, darrond, d'etterrissage de rouzge &l
i'appriche interrempus seion le cas,

ib) Le commandant de bord doit s'assurer gus

(4% L'8tat das &quipammants visugls 85 rad vioue
satisfaisant avenl de commeancer un déscllags pei
falble visibiliié ou une sporoche da precsicn
categaorie Il ou Il

(2) Les grocédures LVP approprides sont on viguedr
conformément aux informaticns rogues car
organismes de |3 cireulation agriennz [ATS), av.
de commencer Ln décollage par fziblz vis biitg o
une approche de orécision ds satésoriz lou Il

{3) BT les membres d'équipages de condulle s
gdequatameant cualifies zvent de procodar @ o
dacellage nar faicle visthilite avez mofne do 180w
dae AWR (Avions de caiageries A B o0 D) auorals
da 200 m de RVR [aviens de catégone L) o r:
procéder 3 une aporoche de précisicn de nawgone
Il au Il

BN 1.460 Opérations par faible visibilite
Equipement minimum

(a) 'explnian: doit spacfier dans 2 manuel d'gxoioitaiy
‘equipsment minimum devant éire &) #tar e
fonctiornemen: aw début d'un dacellags par faibls
visibliné cu d'une approche de pracision do ceigore |
au 1], conformement au maruel o ovol oy @ oot autrs
docurent aaprouve par le ministe charge de avigion
civile,

(b} Le commandant de bord doit s'assurer nuz 'etat o
I'avion et dag systémes de borg perlinen:
gastoptié A lexpoitaiion soécificuz davanl cbis
affectuds

MIN 1.465 Minimums d'expleitation VFR

Réssrve

i |

RTA 2010353

30 sepmmire 2003

e rarkin =
MRER AL
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Appendice 1 au MIN 1.430
Minimums opérationnels d'aérodrome
{Woir IEM & Yaopendce 1 2u MIN 1,430}
{a} Minimums de deccllage

(1) Génaralites

(il Les minimums ze deccilage é&tsbls par
I'expkatant doivent £i7e exarimes sous forme e
vigilité cu de EVA, =n isnant comnie o
l'ensembie des fagieurs propres a chagus
aérodrome qu'il est prévu d'utikser et das
caractiristiques ds l'avion. Lersqu'l axisia un
bescin spécifiqgue de wvoir ot covites les
obstaclzs au dépar: et'cu pour un allarrisszge
forcé, des canditions 5upp|r='~*re*1’a‘r*=5 ftelles
gue le plafond) doresnt 8ire spécivées,

-

Le ccrimancant de hord ne doit pas commigns
un decollage, a mains que 1z conciicns
metéorclogiques de l'aérodrome ge dépert ne
soignt égales cu supariaures sux minimums
applicables pour l'atlorrissage sur ozt
agrodrome, & maoins quun aérodrers de
degagement au décollage approprie ne zoft
accessible,

(i) Lorsqua la visibllizg méeorclogique transmisa
zstinfarieure a calle exiges pour e decolizge &
qu'sucune RVE nest ransmise, un dizcilzge
na paul dira commencé que i le commandan:
da bord est 4 méme do déterminer gus la RVRY
visihiliié le long de la sisiz de décolage &st
gale ou supérioure al minirum exigs,

(W) Larsque aucune visitilite météarologicus ou
RVRE ne sont disponibizs, un dFCD|u"‘|:. e B
&ire commencs que si fe commandan: o2 bord
est @ méme de détarminer cue la Ry
‘e ong de la pistz de déccllage est égze ou
supérieure au minimum gxige.

2

127 Hatzrence visuelle

Les minimums de décollage dovent £ire Calermings
afm d'assyrer un guidege suffisznt permztant un
oontritie de 'svicn n cas de dacofage niEmomou
¢ans des conditions défaverahles ot a poussuie £
décolage aprés Une défaillatce du moteur criligle.

{3} RVR [ \isitilite exigee

il Pour les aviers mulimoteurs don: es
paformances perm’ teat; &n cas de défalarcs
du mateur criligue survanan @ oL, mursn
du-ant ia phage d= cécoliage, dardizr ol da
podrsaivie le daccliage jLsqu'a Ure nsuielr s
500 f1 au-dessus de l'zercdrome taut oo
respeciant les marges do franchissemant

=] 1897

dassiaoas pogses, 23 minimams de-décoilsge
grabis par ledplviant 2omwent St exprimas &n

vaiedrs do RYRNEIEIRS, nen Infsricures 2
cales 2pdedices dars e tablezu 1 ci-aprés. sauT
satuliicalions  canfraires  stipuléss =zu
parzyapae Ly ohaprts

RVR { Visiviité zu décollage

[siatations ' RVR | Visibilité
{Mota 3)
LGlnE (08 joLT 500 m 0

LiEig s .:‘|i‘

o b e

£ e PEGHEE L Pl
imiss e maTgues hotes 1 &2

WNate 1) .

ixfoimation BVE
mullizle

Mate 10 Les valsurs supsisures e'appliguant

Blx aions de cateegie O,
Meke 20 Lea feine 50 aoroure el C'exligmig de
prech sent & mir b exiges dans ke csdie

dendraicns de rid

-

boote 3 ; Ls wsglclr potrespondant & &
Ry R eibiite transmee, reprisentelive de [
serc nitale du suiage su fécollage, pout éire
ramzlacie par ure Svaluston du piloie.

Wow s Lo waes do 8YR requise doliewre

crimqve pour  ensemile des golils de
Teqamizsion de s BV aefdinenis @ Pexgezlion
cos danegniong stizuldes 3 la Nom 3 sus

mEn: nrnde

Oy Pogr los saviens muitimateuzs dont les

perlanrangss N DermRitert pas co resoecter
lar concitions sofaii 2 au paregrapns (a){E)0)
Ci-de3305 o0 ous e défaitance du moles
critiqua. il mautl és nécassaire o'alierr
miredialan mn &7 de wnir BT S'eviter igs
chstacles 50 daps ‘zire de decollace. Ces
15 iu,h:*r é 2 gxolcites conforremant sux
mizir 198 o= déoclace oh3orés manionneas, &
nery capalras de resnecter las
razms de frans 1|~35&’rﬂ"t
w25 de defHilance d un maisar &

gl

ifige Les mirirums dz
‘expiclian; doivant ét=




Améte cu 1 2:mel YR RTA Z.01.03-35
K14 e:-.—,ptr:.T.Jru CEIE

nasds sut 12 halleus @ oartlr de lanesle & sirulatour goorouwvd parle minisre gharge
rejectaire matte de gécollage: un maleur = o= faviation civiiz pour sEite proceduns

Janre peul £ve conglrure. Les minimume RV

it i . . Sdicgsamant vistal e 52 o ast ’Jl:ltn-:‘J
Jilisés a8 peuvent étra nféreurs & luns o

e s oenuis 3 posie depildiags, o da
auwrs des valaurs sgécifidges dane W labicz A i 5 e
3 HTEEI98 A

si-dessus ou tableau 2 si-aards.

|W)sl 13 #YR gxigse a ele ehionue FoLT
I'z

— ey i i
Tableau 2 - Hauteur présumée de défaitlanc: isersia des samte de mastre apprapras,

moteur au-dessus de la piste o
RYR/Visibilité zsscciee () Moyernan lepprozadon du minisze charge dz
| avigiinr ovie, Masploitaat d'ur avigr utlisart un

RVR / Visibilitd au. deca L;gﬂ R[] '--'J;'rm'v'é: de guidage |a'.érﬁl au
£ ) : =0
- Trajactoire nette de vo | dice lege peul reduire les minimums de
] .
Haunurprésurrectde RVA ! Visikilite ! rlgral .-_g:z & una RYR dg mains de ’Iz\, i
défzillance moteur (Mate 2) ' taviers da Caltgodes A, B 20 C) oy de mains dz
E_u-'dessusdelapista ' 130 m 'gwions de categare D) mals peEs
- infériaurea 73 m, £ condition de dsposer
20 200m ! Hipstellzii=nz ¢ duna protecion ce le piste
51 -100 F 300 m 1 fquvalur = & cellzz cos  apératigns
ok Aalietiaaacs de caligore [
101- 1501 420 m o
fip by Arnroohe classinue
f 151-200 530 71 . -
- s O MNIrTUTE 45 dU sy sEme
' 201 -30C1 1030 m PRTE i
' ' - i Ulsepaiar doit s &ssurer que les min mums ies
=300 i 1560 m Newe 1, 30 gyzléma aour des procsddres dlaporanhe

Ji resozent sur [utiisaton dun LS
sats aligremont de desceme {leealizer
|_4|||.1|J—' 21, Zun Y03 (WHE Orni-Rangs),
dun B3 {Non Dirscticnal Dzacan), d'ur SRA

Mate 1 © La distence de 1520 m sap:!
ggalement =7 labsence de ddfivition o
trejrcicice netie d'envol positve,

Mode 2 0 La valedr de la RYR ! Visibilits [':'m"-;a-:'llw‘-f-ﬂ Raza: Acomach) 22 dun VEF
transmise, représeniztive de ls zartie irfiala ol (WHE Diregtion Finding Siation), no sont pas
rouiement gJ ¢éccllage, peut 8lrs ramza.s: irfenntes 3¢ Jaleurs de MOR spacihigos dars
sar une gvaluation du pilate o tabhaen b ol-dessout |

(il Quand lz AVR cu la visibilid matéoralogizae Tablazy 3 - Minimume du systéme afférents
transm se re sont pas disponicles, ¢ aux aldes A l'approcie classique

commandert de bord ne duit cormmencer 12
féocllage nue g4l peut dérmingr gua 23
conditicns rézlles sont compallzios avec &

Winimums systéma
MOH 5 ,,IL$

[ratallztiens

minimums de écollage apphicatles “5ihie
i4) Exceplions au paragraphe (a}{3)(0) cl-cessus, LS [sers :!_':-_h;rerr.ert de RO

H i - v I i AommEmar F3
fil Moysnran: 'aporobation 2u m nisire chargs da e LLE)

Vavigticn civile = le respecl det swigences 336 fsaterminania M) I ZEO
stipulées gux paragrapaes (A) @ (D) claprds,

Iexploitent peLl reduizs les miniTuTs 28 SHA {32 r2rmiinaara 1K) SO0
riér;_ﬁll.ﬁ_g_e A Jne YR ggaio & 125 m (avons 12 IE!R.-H ee tarrnant 2.2 MM 251 H
caiggarie A, B 2t T ood 150 m [aviens e .
catégode O} quand : VOR 300
{&vles feus halle intensitd claxe de pic | VORIOME 2501
sspacés de 15m eu maximim et les < o T T
Faue intensité de bord de pisie sspaces ¢ _ e
ED m au makmum ser; g1 sendce |D: [@oh AQGH 00R
——

(B)les membres oz Mecuipags de sunduke o
suiv avec sucoés un entralnsmeant su ol

AL o

ORE - Couspertic E
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|2} Hauteur minimrale de cescente - Lexpioitant

g'assurer gua I3 hauteur minimals de cazos
da1s ¢ cadre d'unz approche clazsizue nest pas
inferieurs .

4

(I &lQCH (hauteur da franchissemen: ¢ cbsiacles]
cofrespondant & la camgorie de Favicn
considéng

(i} cu au minimem du systéms.

(3} Réference visuellz - Un plicte n'est pas suicnise 3

poursuivre une approche en dessous de i3
MDAMDH, & meoins gu'una au maoing des
re‘érances visuelles meniignnées ch-aocrgs,
conceran: la pisie gu'il est oravu d'utiliser, ne 8ok
tistinziement visible et idanifiable par e piofe |

(it 1= =auil
(i) les marques de sauil |
(V) les feux de seuil;

iv) les feux didentification du zsui

Tealenr 20 - BYE correzpondant aux approchss
clazsigues - installationg intermedlalres

Einimums d'approche classique
Instailations intermédizires
(Hotes (2], $5), (6), (71)

FR ! Caténoria de 'Avion
X | B c D

SED M- 2994 | 000 m | 400 | 1200 m| 1400 m
I

AE0 -2 L D R0 e [ 1200 m | 1400 m! 1800~

450 - Ea3d 14L0m | 1500 | 16007 130

A5 etttes  TEDLen | E32 ’n'l 1810 m| 2208 m
Tablesu ¢ - RYF corospendant zux approchas

um:h.lq g5 - [natallstions de hase

iinimums d' ap']rochc clessigua |
nztzllzticns de hasa '
fuston (1), 1B), (6), (7))

R ) Catdgoris da Avicn

(il Mndisatour lumineux d'angle g'approcha MOH

{vii} 'aira de wucher dés rouss ou les margues de A | B C | D
Faire de iausher tes odes | LRIz N | 1200 | 1200 1400m| 1630 m|

{vif les feux de 'sire de toacher des roues . e nn A | T tecam]| 16aam| 10T

{ix) tes feux de bordure de pisie it | ol tsoam | fesnm| e | |

(%) tnute autre réfarence visuelle reconnue par Iz eEnna :-!us__ln1:3m: T 0 | 200 | Zomm

ministre charga de |aviation civile.

(4) RVR nécessaire - Les minimums les olug f2iies
devant &tre utifisds par 'sxeloitant dans le cadre Tableau 4 - BYR comrespondant aux appraches
des approcnes Ciassicuss st clessicres - Pas de balisage lumineus
olapsrocng

Tableau 42 - RVR cerrespondant aux zpprochas O
classigues - Installations complétes [ Misimums d'appreche classigue
Pas iz balisage lumineuy d'approche
llu'?"“'w (8 (B T))

Minimums d'approche classigue
Installations complaies

(Notes {1}, (5), (6), (7)) - T RvR/ Categare g [ Avion
: ioH | .
RWR [ Caiégerie de 'Bvion A | = c o
MOH : HE——,

A B ; D | 50 (= 2989 | 123 1|1 A3m 1852 m| 180w
2501-200F | £00m [B0Cm | 8CCm [ 1900 m _":,3| A0Cm| 1300 | <80m; Z090r
SODf-44Sft | 900 | 1000 m | 1502 m] 1400 ¢ [ 4291 - G421 | 1500 ; | 1500 | 2000 m | 2000 m
450.11-848 1 | 100¢ m| 1200 m | 1200 m! 1620 m] a50fetsus | 1500 w| 1500 m| 2000m| 2000m

S50 fl et plus 12|:IEm]14|]Dm 1400 | 7350 m |

OPFa1-8oie manle £
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Muie 1 Les installations complates ;|3|“|.|'£"11P'.=
les margues de piste, |2 balisage dapoeohe (hau

intensiia et movenns intensi F' (R s
iongueur égale ou superistre & 720 m e fouy o

bhordure de: plste, les feus de seull of leg fo b
il IS PIStE, = “ i iznauinur minimale de décisian ‘-,J-J-_ITé—" = Ed
d'extramita de oiste, |

Lag faux coivant &g an
- 53 ' Sendas sars e ranielde el
farctizrnement

Falrzur ds cécizicn - Cgaploiiant dolt 5 assurer gue
& hauteur de dicisen devar: étre utiisss pour ue
cisior de vatdacre nest pas

i} la Rastzur virmale usqu'a fagquslls eige a
l'appraches de précision poyr &lre Lilizas sans

las -dfarences »|:w|'¢a MEESS |

hNoie 2 0 Les installations ‘ntermécizin
comprennent |es rargUes de iiste I8 “,PI!E.F"
dapprache (HIMNWI) d'trie longuel” comanise en
420 et T1% m. les Teux oo hordure e sists, les 130 wle T YRTTESAS “danl & la catégarie de l'avion
de seuil et les feux dextremiie 2e piste: Les fous B it s
dovant élre en fonctionnerent.

(i o 200
Mot 3 |Les in_s‘.alla']::“.s::.'n b-as-,r_;l ComErenned: Ie;l 1 Rtrences Visteles - Un pilcie 2est pas suluist &
:‘r;arqucs fo ps‘ﬂ IF.! ham;—:ge FApRIabE il pourstivre Une anprache al-dessous de la hauteur
dLFI.E longueur mférl.eure a _ai?.-'.] M, L !r,-r_:g__-:t_u le ddeisior da catégorie: | détermings
guciconcue de feux d'zpproche tfasae intensiteil er |"rr“'-"|"|--!'|| s disnesiions du parazraphe
les feux de barcure ce piste, les feux co seull &1 e

i (B ci-dessds, & moins qu'une au molns ces
g ¥ n Jr.— . i
faux I-:]ﬁ;:tlemlt de piste. Les leux dovenl 80% e Gisiellos  mattionnéss ci-agrbs:
fonctionremen.

=te qu'll est prévy d'uiilser, me scit
visinla etiden| Tiablz par k. piloe

Note 4 : Les valeurs dz ce tableau s'appliquent 2.0% tistinclenan.
pistes sans balicage lumineux c'approchs dotdes
de margues de piste, avoc oU sans foux do bordur:
de piste. feux de =euil et foux d'extremils de pists. b5 gl

i un al2ment du balisage 12mineux dasprochs |

Note 5 @ Ces iablesux ne s'asaliguent gu'ans 1) l2s margues desed |
aparoches convertionnelles donl lo perts
cescente nominala noxodde pas 4" Dans Iz cas :E--: _
rentos de descente supérieuras 2 47 [indicatsur v} los fou dizeatfization du sewl |
lumineux ¢'angle d'2ppreche (el, par exeToic
lindicaeus e rajactaire d'aporocha PAP) devra

R ELR TR e

il Nindicetaur e neex d'angls d aporoche

régle générale étro dgalement visitle & b Fautes: ) Ueine il WSueHer BR AR D8 TIBEgNER NG
o L R BRI

minimate de dascente, it e Luntansas muess

Nﬂ'e B - Las chiffras ci-dessus refiéicnt sel 3 F Wiy s fow da Ieire de loucher des fouses |
rZnsmise, soit s wisitilie metéo converds en [ S bes faus de bordurz de piste,

COmme au sous-paracraphe [h) cagrds ) 3 i de B Taibies
Mote 7o Les MOH figurant aux wainleain 43 45 il rg n){plhu fant p;‘-:_ roles
gt 4d se rapporten: au csleu! Iritial nae ML el s

Lerselen veut ire la RVE corregpandarcz, il r a4

pas né"eﬂsa"rﬂ d'zreonzdr gux 10§ los pus prachics

ce qui peut &irs fat pour des matifs cpératicansls

par exampls pour convertir en MDA,

Exploitation de quit - Les feux d= barcure 22 pisis,
de seudl et d'axtrémie o= piste doivest au i e
gtre disponibles dans le cadre dopdratons de ~un

e
o

'z) Approchs dz précison - Doératigns de cagooie |

(1) Géndralites - Lo addration daocatdcoris last L c
aporcche ce precision sux instruments uilisant .
MLS ou PAR suivie d'un at‘erriaa*f‘# avaEn e

heuleur de dizizion Syae ou sUsErsurs & 200 7 v
Jne poree visuele de oiste 2gae cu Eu_éri:u
FE0m.

E—

CP&5: " - Sopgssarie b




RTA 2.04 03-58
30 septembe 2003

Arratady td

L

Tableau 5 - RVR pour une aparocne da oresisien
de categorie | et installations et hautaur ra
decision associées

Minimums de catégoric |
Instalizdcns ! RYR
ihole §)

Hauteurde |Compigiz| Interm, |Debase! “az s
Décsion | (Notes | {Motes | (Meles | zslleags
(Nata 7) 1&8) | Z&A | 348 | mnzix

c'ainmnohs
:'NC-tﬁfu
45 B
2001 550m | 700 | 00m [ 000 m
201f%-250ft) BCCm | 700m | 810w | 000 m
251ft-300ft) B50m | 800w | S00m | 1200m
IMfraipus] 800w | 2COm | £000m [ 1200 m

Mota 1 ¢ Les installztions comraletes comprannent
les rrargues de pisie, ls balisege dapprochs (-l
d'une lenguaur egale ou supéreuts 3
feux de bordure de piste. les feux de ssuil 21 lzs
feux dexdrémité de pste, Les feux daivent ére an
fonctonnemert,

P20 m. iam

Mole 2 : Les insallations intermédiaires
comprannent les rardues de pises, e o3i=ags
d'appracke (HIMI d'une icnguedr comorice entrs
420 et 719 m, les fevs de sordure de pigts, o feux
de seull e: les feux C'outrémitd ce piste Lss foux
dolven: étrs en fonctionrersnt

Mot 3 1 Les instalations de zese comprenrent es
marquas de piste, le belisage c'zporocha ce maoins
da 420 m, une lenguear gquelcongue de balisage

approche L1, les feux de bordure de gisin, =2 few
de saui, les feux d'exiremile de pists, Las feus
doivent &a &n fonctionnement,

Mote 4 @ Las valeurs de cetts colonne s'zppliguent
aux pietes sans baizzge umingux J'aopeast
dotées de margues de piste, avec oU seas euy ds
hordure ce pisie, feux de szull ef feux o astamig
i piste,

'II'.'h

Mote 3 Les ahiffres c-dessus indicusnt 5ol 3 n.E
rersrrige, g0l la vigibiing méigo converila =
cormre au 2aracrashe (hi

Mote 6 ! Le tablaav s'spplique aux epproche
conventionelles carsaciérisées par - ang
d'alicnemen: de descents infericds oL ecal 2 -
Jeares,

o

o

R A ]

MNulg ¥ ; La hauteur de decisicn menicrngs fang |2
lzbleau 5 se refére & I'&veiuazion initiale de |z

Radres deniminr. |2 sdeninn ce 2 SYE
OITEETONGANIE 18 RRYLIET D28 la priss en ComMois

i
rordi 8 12 dzzine ce peds superisdre, Qu
fail poar dse raigens opéteticnnales, per

Ehampie la gorgrian en allitoge de chulsiar

.E:.

yExzicitaton monooildie « Pour des explenations
men st wofahant Jdait alouler les VR
i r|1"=u,¢ --,nhntl-,.. & |ensembie des sgoroches
car’zmamett apy dspositions dJ h1|‘d 1430 et d=
cet apcencice. Une YR nierlzure & BOD m mast
p=s suiorizes saul e 2as d'utlisation 2'un pilos

autcmatizue app'cprié coupla a un LS s MLS
aubqusl cas les mnirums narmau s'appiguent. La
hml..l.l.'«.:. -2

decisicr aoplicuée ng deil pas étrs
28 Wig 1z hauteur rinimaz d'emrple
dliale 2ucirzicus,

8y Exdloitation de ruit « Les Telx ge Dordure te plsie,
les faus de saulla: d'exlrémie de plste doivenl .=JL|
mivmum ee Cispanizes czns lo ol
dezématinrs oz ~ul

ul 2 J[.'u \'.| L.'|| i \_Clttp's[u I-\_ | E5i e
o 2Ux instuments sUviE ¢! L“
Iw':||'.--.- '-J 4 L\., L '1 LN fa -.'\-.-

s

Eulewr de-cecisian comprse ente HY &

fiat

»oaooen visuolle de piste non irférieure 2

zecisinn - L'asploiant ool s'assurar que
L ge décision pour Lne opsraticn g

f'as; pas infari=nre & |

fii & hst2ur mnimais de decision spciiee dsns
e ranusl ges! 2ifikae
(i1 a3 Fauteur micimales jussc'a lzqgasile P'size 3

sruTants paut el utlises
RIRE 3 'E:':J!SE:E '

Vim gy o iy e
SaTnE AL

poansnt 2 e cesgores os lavios

'Jn a mnuehe TeLInEGE de

iy Réborensas Visislas  Ue zilote nest pas-autonisé 2
PIULSLISTE LTE Sporosie au-dessous de le hautgur
de f.:“ s.on de caiigone |l déterminés

i gLy dispositions cu paraL.'a;"e

a mzins quiine Eirance visuzlls,

C-0aEsLE
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comnnses d'un segmen: comporant aw Tivimwm 8 urs heylear de décisian inféregurs & 500 5
B ~acgrtt sl L TR o] e o .
f_I.J:{ consécttifs e Ilaxe gentral cos fan Bl et une SV &cdl ou supanieurs & 207 T
d'aparcche, ou des feux d'axe de psla oL tes Al E
d'aira de tousher des souos, ou das fsux da booue Togrsiuns oc catégor B - une approcis de
da giste cU Une somdnaison de ceuk-cl ne 500 précisinn @y instrumeals  stivie d'un
acquise et maitienue, Cetie éféreras visuelia dal alteriss -;-2 gifecties a '2de dun systerre 1§
inclure un element latéral de 'ensamile visibe su oL MLS eargctérise par
s0l, pa* exemple uns barre Igtarals de ls rampe fal s haateur de décision infarieura 2 50 fl, ou
e ae fo i srabim F et : S
d'apprache ou les feuy de s=0i ol ure kamatie oy sans hauteLr de desision
balisage de la ze2 de toucher des roues, i _
_ Py . L =i | i BE Une RNS |'1'nir|3'|":. a @l om, mais
B = S faiban
4 BVR necassal.pr a5 r‘|’||n|r'1u*r5 ez plug faibos s ipériatie oL Ggdle 3 75 1,
dovant étra utilisés par lexploitant cans le cedry _
des cpérations da categone |l sant 'es sLivents Mof= s 3l J:J. 2+ 3 AR niz tomben pay déns 3
) méma czlécorda & RYWR deéterminers tuelle
Tahleaulﬁl- ]IE'U’R cnrrespnnrdant? une anproche calézons oonkration doit é4re considéréa.
de précision de catégorie |1 et Dl
correspondante .;I;'jl-’lr e ds Décision » FPour les agpraches
serznt e hauteur e déeisicn, exzotan:
z = _ R
Minimums de calagerie i ol @ hawsur de décigion n'sst pas
Couplage du pilze alicmetigus i
jusqu'en dessous dﬂ OH i@ haulees wnirale de dacision spécifiée Sans
Hauteur de \Vair Nots 1 gmanie de el =i fxie,
& FUTTEIES R s : i 2 Y
Decisian s | RUR | Avions | RVR! P-IU'Ri-t" (it 12 nauteur mininale usqu'a laquels faide &
de caiagorie “3'[9 ene | lappracan ELX Instuments peut gtz ulllisée
A B&C I 23nE 13 reiienoe visuellz recuise |
100 f- 120 1t 200 m 300 m (Mo 2} .:ii;- ol la nzuteur de docision & laquelle 'zqulpacs
350m s canduits ve sutodss & euploiter [avian
121 1t-1401 400 m; 460 m i) Baproches szns haulsur ds cecizien Dcf
= = apooches sans hauieur g Gacision ng Deuvs
4 : 5 Al 7
1471 et plis 450 80 M A tire rondiles Lus dans las cas siivants
Note 1: L3 réferance dans ce tablezu au \CJ.'I-_EI"; |'m G ERRE WG 08 dESER B
du zilole :L.L.mfrd.lqﬁe J.us wen dessous ge. s aiterieds dans le matuel de vl
corresocnd & une Lilsstion du systémes de piclacs
aulomalique jusqua uie hauteur n'excédant ras (i} P'ace utlisde cour feppreche el es nstallaiinns
80 % de |z DF applicable. Les exigances o da |agodrome cermstent s 2ppinches z0s
maligre ¢a naviganilite, natamment ce'las nsutgurde docison |
L‘cnt:l-zrr.ant Iz 7auteur minimzle d'amclol oo (i) l'agplaitant o5t sgrés pous une expleitation
gystema _de cnmﬂwandea fe i .:Lt" matinus v anract das anpros heﬁ de précsen ce
peuvent affeeter la OH dovant ébrs applizues ~atécare | sans tauiw de dacision,
Moz 2 Une RYR ds e m peut st utlsés coir Mo - Dens lecas d'ung miste de catégorie il cn
un gvion 2s categ:-r'e i %‘fE: fuant un siterissace aLt estmz g.2 85 Approches sans nauteur de
duicratque. sie gont possibles 2auf = une restriction
{2} Acproche de précision - Ooérations de zzténcriz Il "ﬂli—' zst putlee par la voie de Imamaticn
. o . ) ) remautints
(Wolr IEM & lappardice | au MIN 1 220 paragdin.:
(d) et (2]) i ranna Visuals
(1) Ganéraliés - Les cpérations dz cadgore | i (1 Pour les gperstons de cetegone A, &l poures
subdivisent carrre sLit agarations gz satigore |11 aver un systems de
| 3 o v Y nlioags paz'ﬂ sgres panre un picle nest oas
1 Dplerﬁ.!ons de satagorie | 1A - Une approche . atferisé & poursiiveg ure zpproche al-deesaus
ettt gin ) "_-'S‘.r"!,nrf? IE, i .";' de g fauteur de décisior déterminés
atterrissage sffgciugs 2 faide du- sysieme @2 canfarmir sotau carsgrashe (21(2) c-dessus, &
ou MLS carecterise pa” ~oars audne 13ference v.suele, composss a'un
oRs soania B
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segment d'au mains 3 favx conssoutis de 'axe
cavral des feux d'epproche, des feux daxs de
pisiz, des feux d'alre d= toucher des roues oo
des feux de borders de piste cu une
gombiraison de ceux-c. ns sz &aguisz ol
mainiznue,

iy Pour les epeécations de catégorie |IIB zvez un
systéme ce pilotege opsrationnel zprés caning
avac hauteur de décision un pilzie 2'est pis
autgrise a poursuive Uns approchs al-cossoos
de ls heueur de décisicn détermires
sonformemert 2u paragracha {e)(2) ci-dessus, 3
moins qu'une réference visuele, comportant au
moins un feu de la lgne centrale, ne ot
acquise et maintznue,

i) Pour des opérations dc catégorie |1l sans
hauteur de déeision, i n'y a pes d'exigence de
contaci visue! avec |3 pisie avant la ouchar des
roues.

{3) AVR nécessalre - Les minimums |25 nius fainles
devant éfre utilises par l'expoitan: pour c2s
apératcns de catagorie 'l sent les suivans |

Tableau 7 - RVR d'approche ce précision da
catégorie, Il fonctlon des systémss de
tommandes de vel et de la DH

it e i

e Ue plotEge 8

-AW par la hautsur de

Moe 3 Le reduiide e du svatdr
cetzrmires sslen |2 v &R
canizinn v rmEa cenide.

[¥oir TEM & hakad

appendies 1 sau BAIN
parzraphzs d) e igl

A
1 edpg

Ve EY 3 lagpensics Jad WMIN V430 paregraphe (1))

g5 plus faibles dava élre ulilisés par

TEmElvres 2 vLs sanb les

Les minlmiir s
'exzlaiiant pour des

USRS

Tamleau § - Visikllié af WMOH pour ung maneuvre a

vueet calagoiie di 'avian

Czzégerie de favien--

A ] c W

MDH | 400n | scoft | 60Qf | 700

Visibilte .
P LR N

ratés T30m | TE0C m FEtm
minimels [
| Approche & vus - Uexclotant ne Soil pag wilissr ung
BVE fesicure 8 EC0 i pudr Lng appracin: 8 yus vy

BRI & | spnandice 1 su N 1430 neragrephe [0)
Neir IEM & appendice 1 zu paragraphs OFS s o P A =
1,430, paregraphe (e)(3)) P e SR B S Y BT A T Lo | B o e M o
parzgraphe (e} sk
Minimums de catégorie 1l o : _y
j (1) Lexmaiizn: dot g'zssure quune conyarsian de @
Catégorie | Hauteur ce Systéme de visibilze magarclagiqus 2n BVE n'est pzs ulilzee
de | décision ()| captréie de | mvR o pour 4= calzul tes wnimurs de decolage, dos
lapproche {.Nnte a4 pilotage . mirimuTs de ceiégone I ou il ou dés ors u'ung
: FWH pel ansinse
HiA lnf. & 1000 | Pesrecuis 200 j . SR
| o : PElgte o mote sl ROR st snofdn coimme glant e
| LROLR 1,-“_l.| e I.-I i L T |1.|'T" fr1 esr r"'lﬁ""-! r-:_q.
lI'B % 31004 | Pesstfaorgs | 150m I'gamtotant de |adradrome, parex, aRVE da plus de
zanz hates TEO0 s, cziane peat éire considard comme &lan:
gt 2 une RVR repodés cens oo sontexte et la tebie de
conversior doi; 2e ulises
e Inf, A50°T | Passifaords | 123
panna Y Lars :: £ convetzion delz visthiite metterolagigus
. — - an FYR cans poles allres dgirconslances gue
te Ir. & 50 5 ou Cﬂgrat|nr|r.ell o 6 r,r.-ue'-p:ﬂrag'zphc- (241} ci-dessus
sang DH | apras panne gy fnil §'era ror e e tehleal rlkRpras es;
Mote 1 Pour des oodrations aves un Liliss
systeme passif aprés parne, voir ['1EM a
‘appendize 1 oau parzgraphe (055 7470,
saragrapne. (23501, Acicns équigags =n cas de
zanne du pilote automaticue 2 ou en dossads do o
1auteur ce dézision lors d'skploitation de satége-o
Iaven un systéme dassil sarss panne
Mz 2 Pour les avigrs cerifés conformeémert au
JAR-AWC 32(2)(3) cu douivalent,
OF5 1-EuosoarielE
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Takleau 9 - Conversion de la Visibilité zn RVFA

e

au i 14300

VR = visibilie mese
transmise multialise par

Esmans du
bafisage en

Apoaadi
AT

| Catégo

rias-d'avien s Opérations Tout Temps

]

L P ] e

VR ENOTES

fonctionnament Jour i Mul

Le ¢ritire preer consicdraton pour a-cassiicetion

Fel de olsime:
d'zaprashe HI

Taolttype d'éelzirage
a | exceation de cauy
susmentionnés

1.5

(Il Procédures IFR sans crganisme da a ciroulatic
Cl

(1

4

Pas de balisage
appican

Man

B L s orar cetégorios st la vitzsee ndiquee au
| sa.| {Yai) gu osl £gake ala vitesse de cécrochage
. ivsalruiiplise par 1,3 ou Ws1G multiplige zar 9,23 on
| configirsian d'afizrrissage & la masse maximale
]

cerifids 4 latermissage. 3i & la ol VYao et Vs1G sont
dentnhias, |23 2 plus Sevés qui er résule dat éirs
Wilizze Les zatggores d'aviar caresoondsnl aux
yalevrs Yat sontspicillées dans le tableall ci-apres |

et

=
1%

yLl'aecoroms da dagagemen:

ienns

Au decoliage

Lorsguil naxisie pas d'zérodrome de dégagane”
au décollage acoessble fvoir [EM & lappercice |
au MIN 1.430, azragraghe () et quune procsie -z

peut &re effactaée sur lagrodrome ds deoar,
paramétres metécrologiques aug moment

décollage doivant &tre supénzurs aux minimy
opérationnels d'aftermssage requ s,

De nuit, l& décollage nesl sliorsz s
bzllsags raglzsmantaire axiste ¢ fonsiom e
Les déccllages par faible visibilitd ne son:
auUlnrisés.

) A arrivas

Les procedures d'approche aux nstrumenis ne &
autorisées que sil existe una staten design
fourrir lg QNF ou un systéme de¢ ransmiss
automatigus e peramatres [STARD e
ladrodrome es:ouver, a de telles opérationa,

Elies sont abligaiciremant scivies d'dne Tare

avue libre,

chcisi cdr
commandant de berd, est pausyy d'un organic
de |z circuation a&derns dang 'es plages hora

Jutifzation prévuss.

Pour les opsrations de transpory roguier,
repraseman de Mexplotant deva Blre prasend
‘zerodrome Bl dewra disposer dos cunsic

~ips
'.Cn_

2@ pol

Caligode da Wat

favion

i Wains da 51 ki

-

| o

| Nedl 21204

1A 4T

—

L

rr

41416

o

o

")

o
E 1

[k

Tie

oo

L
Ce 18

gy

L]

. Lg covfiguralon 4 'stterrisszce gui deit etre prae en
HRES R R
carg maration g atrs definie par l'exalzitart ou e
fabrcanide I'gwon.

ik Maggificaticr pesmanente de categers (masgs

magiTass [aten 1FEEC)

i1} Lesealziient pett imposer une limitaticr pemarenic

d- = omassz naximale & 'averrigzage pour
deermine: @ val, ores accard du mirisks charge

oz avidation vl

2l

Zulf

T

o catégore definie oour unavien donng doit Bt
unz valeur permanente st par cahséguent
ndgnandante das varlations des condilione des
opérationsg guotdisrnes:

o

HE

I.
T

Azl

[i =53

approuvees Wi permetat: de decencior e clg o

-
("

sezours
glurgance sindoossaire,

8 |'gérodrome aingl gque ‘es phasw

OFs

a3l -Scusparie E
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Appendice 1 au MIN 1,440

Opérations par faible visibilite - Régles générales
d'exploitation

(Woir ACJ & 'eppendize 1 au paragrapae MIN 1447

{a) Generalites - Les procadures decrites ci-aares
s'appliquent & latroduction 21 8 'agrement d'operaticns
par fzible visibilita,

(h) Démonstraticn epératiannzlle {Vair iEM & apoendoo 1
au paregraphe MM 1,440 zaragraphe (b)), Lebulds la
demanstration opérationrelle es: de déte'minzr ou
velider |'utilisation et Feffcaciie des systimes e
guidage en val de 'apparell, ¢z la formaticn, das
procédures ces énlipages de conduite, dU crogramine
de maintenance, et des manuels sppiczzes au
programme de catégorig |11l en cours d'zpprabation.

{1} &u moins 20 spprocnes el allerissages coivent éira
acm::rnylis dans des codraticns ulilisent las
systames de categerie |/l installés sur chagus
wpa d'apparell si la DH requess estee 3070 0w pis
Si 'a OH est inférieure & 50 fi, au rnz-i".s. 100
appraches ef atterrissages devront tre accampls
sauf indicaticrs coniraires de 'Astorre.

(2} 8i I'exploitant possede différentzs varianies du
méme type d'avion uliisant das commandas de vol
gl das sysiemes d'afiichage identiques, ou cos
commandes ds vol et des systémes o'affichags
différsnts sur un méme typs cavien, 'suploitznt dod
montrer que les diffarenies variantes oni des
nerfarmances satisfaisantes, mais ne sera pas leau
d'effeciuer une démonstratinn operationns e
compléie pour chagus varante. L'&2iarite pout
aussi szcepter ume recustion do aemoreg
d'approches et d'alterrssages sur iz base de
l'experience acquiss par un aure ocazlolznl
déwnlzur dun CTA deived conformemen, a [ ORE
gt wtilsant e méme tyoe cu varans d'agpsral &f
les mames proceduras

318l |2 nombre d'approches non reussies dapzsse
L % dutotal {par ex. atarresages non salisia
désennecticns du systéwe), le proge 3
z'evalugion ozt éire gtencu par tramchc ce
aooroches st aterrssagss Lsqu'd ce tlo |z tsus
d'ecnec tonthe sous lzs 3%,

& e

{c) Collecte de données pour 'eés démansirations
cpérationnelies. Chague pesiulant doit dévelcpper Lne
mathede de collecte des dornces (22r ew ur
formu'aire & remplir par I'équivage de conduke) pour
enregister les performances en agprocis &
afterrissage. Les dondes résuiiantes 20 U0 rosLme DEs
données de démanstration ceveent s disconicies
paur evaluaticn ar [Autcrite,

(d) Analvse ois "".1'.“* g gooroches eliol
“errissaces adlomratigues non szlisisisanis devran)

L EL R R

i documavies ot :r.,._f:.-:. ;

) Supauillares Sontinke

Y Acrgs 'oblenticn £e "alorisu;iun initiale, fes

nperatiang noivent 3N [_- gnence &re survsillees

-\..-r'

L1LI

wplnitart 2a co dilecier towes denves avan!
gims ne devisnnart dsngereusss. Les comptes.

encus de 3guizags de conduils paavert éte
tilises & cette fin,

3 Les irfarmations suivanies coivent Ee sonseryass

ey

pendenl une péricds da

1 Naratal
AR

Lo marhng 1! epmioches oer tvpe dlavion,
learia Megcoerent de catégarie | oo |l
gribaroua & abs UBESA pous rEUssir dss

gopraches, simuides ou réslizs, auk min‘mums

cetazons |lou Il spplicables

Lg compie-randy  des 3pprocnes eiod
atie-rissaces adiometiquos manguss, ventile

or avimn, cans les cetaoornies

Efallances dos dglipements embarques
(2 dificulgy e nvesn ces insaliations &L soi

iCizporoches mannuées en reison des
instructions ewranan: du cealrdle de ls
croblstion asnense (ATC)

Dol Bres motis,

L'explasart dot &ablie ure procédure de

surveillancs dos pecformances du systems
clatiprrissags aucmatijue 22 chague avion
i Paniodes cansioiray

O

sxpleitarts. sans 'x,:nir gnce  proalehie  des

rzflans da cabiroenie loul

L'axploltan, n'ayan: sucune txpérience
pravabe vss opsratons de catégone | ou
el &l'n aLorss & effsctuer des cperalions de
caloyorie || ou 1A & conditicn davalr acquis
Yog dxpiderse mnimeld de B mols
L .'r’-'.":n.-“, ra ralegotie | our le

d'eagiciiation gn o

P EV0n SO0

HCE

it A -'=-rme des B mos dopérations de cxiagarie |

o llLg sur la ype clavion conzdérd, lexpioiart
peul élie gutoniss 2 procéder @ des operalons

ta categerts 1113 '_e minstre cnarge de
Paskison oile meL., i;r:'- ge-lz delivranca olunsz
'.eilu cutesisaton, imeooser g5 mEnlmams

parialls aldy Tirivams les olus oEs
E,’:Z.EﬁbIEE. podl ute periade sLpplamentairs
Latgrigmaisn des TaimuTs devra en raqlz

OR3 1 -E:

raafla b



Breoli

i@y Entretien dee équipamants co cerégadie |,

genersle concerner unicuement |z BYR ez,
une restrizion des soérations sans hadieur
Zaclsion | ces mirimums doivant St tois quils
mexigent aucune medificalion dos ore
d'exoloitatian

(2) Exploitants bénéficiant duns expiriencs -éalabl:
es operations de caggoria lou I - L'explolt
bengficiznt d'une expérience préalatie
doeretlons de categoie fl ou Il peut chtenir o
ministra chargs de ‘awiation civile, sur demande,
lawcrisation de réduire 3 périade ransicis,

(= Eh IR

1124

gatérorz 4l
at LVTO (Décollage par Fzibls wisit I_r'~ ~ [
congignes d'entretien des systéras d: gl I:Ia
embargué doivent &ie étzhizs zar -E:{‘JL Han £
ligison avec le fabricant ¢! figurer dans le pmr_.].c.rnma
dgmrefien des avions de [explolant ; ces consicn
doivent e approuvéss nar le miristre coarge oo
I'aviation civile.

ih) Resanve,

£ 12 mai 1897

Appendice 1 au MIN © 450

G,}ﬂr IIC
] ualifisst!

T

(B} Formation sol -

par faibla visibilité - Formation et

M3
Gns

g3 - . Afuliar doil slassures que ta formaticn
dage de Al ULH.al.unn per Talb e
visibilie comzmerd ar pragraTme  srrours de

wrmailan ae sal sur simulazeur evau es vl
Lexploitanr peut aoreger e conear og s forrator,
MNTOTY presonl aux sous-paragraphes (2) ot (3) o-
anras £ oesndlion gue le conteny de la for .,tl-.-l'l

abtégee sob Atcipane par i@ ministre sharge de
I'aialion civile,

riemaies deguipegn de conduls =zns
g caiegarie || ou d= la cadgoriz U
2 talalita o pragrzmre di fotration
caragrapass (b, (o) et (d) o

(i les
proeliane de
cobwent sLlvrz
pressit aux sous-

EIEES )

i2) Les membras o dcuipage de c--aduite pozsedan;
Ire guparianca e e catégorie [l eu de la categaris
Il acquise aver ur alie exgloizant communsutairs
PEUYERT SUiveE L0 cours £U ol abrége,

i

; L=s membres d'éqlizage de condiltz sossadant
Lra la calecorie Il ou la
czizzara || e peLvEn: suivre LN
farmation sy sol, eur s ulasar ated en vol
zuréges. La formgbian abrécés doit inclure av
ity las sl soUs-pEragracnes
o075, HEN Lo (d) 20 selon 12 cad et ()3

an
L'exploiiant deit s'assurer gque la

orerations pa- faible

aipanaine de da

‘wxclaitan:

i e
'C et BS
pyray e

farresien irla'c su sol pour les

v sihilE Dol s L rrng

= du syslams |3 abiny

|'_.l.

[21 les caraciérzigues des zides visueliag

[2Hzscaracdrsigues cu brouillsng -

=

i@ les vedfoimances et imites osératicrnelles du
sysime embE U Spéoil gue |

(81 lex cels des precipitations, de la farmztion de
glvre, du Zlssilisment de vert el dos tobllences

CE7E 125 DAssey couCTes |

thons micences 2as panngs spdcifigues de avier

Cisabon 4 des limites 2es raasmissamales

TERdREN

atidre damarges

S} licantfoaion ces pannes das Iratallations at: sel el
o masu-es & orendre dzns e Talle:
i B .1 Pt

IR

- Sous parlie =
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{10} le= procedurss = precaitinas A prantie er oe gL [ackragg qsnt @ enooze de oanne évenlusils
conocame B8 molvamenis au sol penoert l=: gu-desss et an nenanis deoa hawsdr d'alang
coerations, custd fa BVYR est 2gsle o irfereLe & 91 Uexalsiant Seit s'assurer que chague membre de

i) e i B T

40C m et toutes oo cadt.r-:s supplémenlaizes
prigées lors d'un décollage effected dans dos
conditions dg visizilite inférisure & 150 = (200 1
pourles aviens dz catégora D)

Yequirage de concuile 23 forme d lexercice des
tdches gui lu sont assignées o insbut sur 2
~sardinatior nocossainz avel g 2uTes mambras
daguizene (favdes® iliser au maximum les
(11} ‘araison des havtelrs d2 gécision haseess sur les gimuieingrs g v,
rac catimetras et las effeis du rellef dans |z 7ons
d'approche sur les indcatiors du radcalimérs ef
sur 'es gystemes d'approche st d'stierrissags

i34 La formation deit s civisée en plusivurs phasss
couvrant Fesplolizlar nannaiz ee 'alsance ce
pEnre des ecu pemants ou de lavion, mals irciuznt

SURRERIRES) l'enzemhle des coaditicns matecrologiques
112} 'importance et la raizon, lo cas dchiant, de @ sizceplbles d'étre enooarées et les scenasics
hauteur d'alerie ainsl que les mesures & prandrs an delai'ls de ponng dos éqJ'ps menis & de 'avior
cas de panne eventuslle au-sessus et en desscus suscontib e datfenar |22 cpérations do cethparig |
de |z hauteur d'alzrta ou i lavicn est éguind de systemas hybndes ou

aulros sy lun s speciigues | “als gue collimasrs
ge ciloege 122 haute ou Aguicemyents de visior
,bphlg les memzras de 'Bquipace de
sonduits .ﬂ..er‘-. gerercor 4 |'nisation ca cec

(13) l=s exigences de gqualfication permetiant aux
pilotes d'obteair el de conserver Tadlosisaton
d=ffectuer dzs 2écollages par faible vis killlg el dos
opérations de categore llac I

systzeas an made nevral et arermal Surae ls
{14) et limportance d'unc position assise ot visuells s damisiizmeanl sur smLsieur
Golecie, o iy i
{4 |23 proceédurss groroprices, er cas o incapascite
(c} Formation sur sirufateur ev/ou en vol d'ui memaie ddquinege lors des daccliages par

1) 'sxploitart doit s'assurar que la formation sur calble wstailid ot ek aperiions de Galegmm: 2
simuleteur etiou en vol pour des opérations ps N aER] SIS PR,
faibie visinilite incl.i: {8) =oUr |25 3viors pobe lessuels i nexisie pEs oo
sirhsteur sdsegnibls de représentss cel avicn
soactigue, les expleliants doiven: £'assirer que-la
|..l|1|.:|..1\, initigle de formation 2n vol portant sur e

{i! les verificatons du bon état ce foistonnemont
des ecuipements su sol ela bord

iy los effets causds par des medifications de & seénarios visuels des opéreions de catégotie Il et
des installations aJ sol sur les minimums | gifectude sur un simdla.eu- ages & cetie fin oar le

ministre chameé de l'aviation sivie. Une tell
formztinn dait inciuse W minimuT de'd azpraches.
La furmetian 20 lae procddures spésifiquas auw lype

(il fa surveillance des systémes de pilotace
auiomatiqus =t du naivzeu cpérationne’ du
sysiéme d'atterrissage asuiomatiguz 2n

soulignant s cispositicns 2 prandra 27 cas de duiver o1 g effaitices suravion
panne de ces systames | Btz fDrm’-f onaux opérabons 0o catdgarie Il 21l dod
{v)les mesures & prendre en cas de pannas au mong nemarencre lesexersices Stivanis

comme ceiles ces moteurs. des systemas i r; rochiz JHlsan les aysemes de guicage e
electrquas, hydraaliques ou de cilotage ol e r.n.:rn JuteTatiaus el de coniele

(%
Alii U < =

&1 <ws Erw =yion jusquia la halteur og
SefEinn AaparinTiEs, 2 ircliant ung transdicn
geis o Vil A veeie: I-: srrissags

{v) les effets: des  céfaciuasiies cernu
I'utiisation de |sies min'nalss ¢équicems s

£3
s

fvitlas limites deagloitalon rasulanl do =

certificaton - (i1 approcre sous moteLrs 80 forcticrnament £

Hlean, s systomes de guidage an vo, 8

{viiy des |ndicatiors su- les repéras visugls siciazie autamratigue et ce conlréls aps‘-;:crif:g

nécaseairas & la nautalr ce décigion, ansi qus 3 ‘miian, Jsqu's i3 havteur oz céosior

des informations sur lzs dcarts maximurs aanneide, | sk gl ae approche mterorrous |
gutcrisés par rappert au olan de descerte ou o Rl BT as TeErE eE visualls Sxtériaue

[2xe de pistz _— —
i) 12 cas Achéanf, das approches Uilisart |25
{ﬂiH = 'impcrtance et a sicPiFGEtm" & cas systéTes ds ploiage automaticue #n vue dun
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arrgndi, atferrissage el roulgmen; au &0
automatiquss

tiviet utlisation nomialz des svsienes aupracrie
gvec ef sans acguizdion des redéres visuels a &
hautaur de dacision.

(1) Les phases suhventes c2 8 formstion Iritiste coner!

K=t

7]

caTprendrs au minmem

{) approches avec panne de moteur a difidrent
siades oe 'maproche |

(1) approches aves panng d'@quipements oritigl -
(par exemplz, les systdres Sleciriyues, oo
systemes de tilctage aulomalzuz, |28 systemas
ILS/MLS zu scl ou a kord aing clc dvs
systémes da conlrdle)

(i) appreches al les pannes di pilve auomatic s
a faible atitude exizent

{A)soit un vansfert au pilotzge manuel pour
gffzclue: lzr-ondi, l'atterrisszce e la
roviement au sol au l'approche inierompls

'B) soit un transfen ad piletags mantel cu & 4
mede sutomalicus dégradé perrettant da
contréler 'approche interramplie & la hauteu”
de décisicn cu I'atterrissage interrampu v
eampris lorsou'un tousher das roues sur i
piste pedt 2n resuler )

(W) panres des syslémes s fraduisan par un:
déviation excessive du coaliser elicu du g!.:!':
(radicshares <aligrement de pisie eliou o
descente), & 'a foie au-dessus of en dessous o
la hauteLr de decision, daas les condifians e
wiginilité rrmimae sutorisées pour l'oparatiog.
De zlus si le collimateur de plotage 22 mauls
constitue ua rode J:.'éb,ra:je du osvstemz
auomaique ou si cest enique made Jarmssi
la reprise &6 nain pour ur sitenissags maikal
doil &tre efieciugs

..L:.

Bl pannes e prmzadiuras spéniiooes Al e o
varante d'evian

i le programme de formation deit pravair on

entrairement oratique aux emeurs de manmuato:
exigean‘. Un resour vers des mimmrums 3up=||:ur;..

' Le programme g formatian dot égaiemsnt aorler

sur le pilciage de lappareil, .c-rsqu'u-ue genne
surverant durant unz approche de précision o'z
catégerie Il avec un systame passif 3aris panna
se ‘raduit par une déconmexion cu gl g
automasigue a, cu en dessous o2, |2 hauaar 48
décision, dés lers gue la dermigse AVRE lransmac
estinféreurs ou égale & 300 m,

{10} Dang lo sede o dhcolloges effectués evec des
R H ggales ou nféreices @ 00 m, lz farmetion
gok couvrir les sannes de sysidémes et ce mataurs
sz maduleant par 2 poursule ou Vabandeon du

gL Ia:‘;

L

=

(g} Stzge d'acaptabon nacessalre peur effeciler des
décglegs par faibie vimbilite et deg opérations o2
catdcoria || et |l - U'explotent doit sassurer que
G|‘"-’.|'JI.. memizis f‘l':ﬂlﬁ ge ca cc"‘l-:l ite 547 |z
Tarmetion suivania aux procédures par fgible visizilig,
0z :i'. Vadaptston & un aulrs wpe ou Jﬂ'ii’lte g ar.l_n

leque des cperalons de decolage par faizie

: zocesdgorie 1) oet satggorie 0l serpnt

= Lhkr lza0e 2xigés ce chagus memare

g candute pour enlreprendre une
» ahbregae fgure aud sous-patagrapnes {37}

cllpaels

{4 Ervaticr 5o - L35 sdigences approprees requites
gl scus-paragraphe (D) ci-desses, en lesent
comnte dz e formalion et de [expériznce azgquiscs
par la rerhre d'dquivege de tonduite 2o calégorie

| e categera ||
12 =ormatien sur simuiatecr ekiog g1 vl

it Unminimum de 8 approches etiou aberissages
sar U simlateur agréd & et effen

i) Enosgs d'stsznca de sirulateur susceptizie de
renrscentar cal avior spécifigue | || a8l exigé Lo
fminivum 28 % approches, dent ad moins 1
remise dz gaz sorlavicn,

(i Ure “ormadicn comaiémentsire aporconce &

amrards speclauy sont exigls, s gl

ge ollolzge Adle hawe oL

30 Qualficeilas des membras d'squisage de condule -
Les gualificatizng des membres d'équipage cs
LU sl _J'IITL-u|IGI'HE & chague explofiant gl ay
by d aveae Oiise,

'C:I :;.|-c:2|”_.' (48 CleCLE 'f b

fi Lz cont+dls prascer au sous-paragraphe ) o
dassus pols Btre remplasé par lexécubion
satisfainzne do Tentrainsment sur smdlatelr

siiol an ol prescrt &0 scus-paragraphs (diz)
ci-dessus,
Mo an ligne superyisd - 'exnloiizat doft sazsurer

gue ¢hagua merrzre o quinags de conduits
EXICLEE 23 voos @ i2n2 supendsas suivanis

us zaniak
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{4} Le ministre chargs de 'aviation civile psut autorss-

l'entrainemans &t e contréle périodiqua pour |
opérations de cesgoris | et les d2collagas fabw
visibilite {LNWTO) sur un type d'avicn, des lots quh
mexiste avcun simulateur agred disponible poor
représenter cet avian spacdiGLe ou 0 remplags
acceptable.

Mole | L'expériencs racante paur les LVTO 20 2=
opérations de catégorie 1/ fondés su- Ias
agoroches automatigues 25 maintenue zzr
[amrainzment at e contréle pérosque els o oa
dacrits fans ce parsgraphe.

Appendics 1 au Ml 1,358

Dpéf‘.t:cns nar fzigle visibilitd - Procédures
d'explaitalion

{z! Gangéraliids - _sz anératiens par fzible wvisibilte

rompraansnt

(1 e décollags mardel (2ves OU 5anNE TECCUTE AUl
ayzames de urage elechroniques) |

(& Vanproche awomesgLe e3us 13 hauteur dz cecision.
auwis d'un zroadi, dun sterrissege 0 du roulage
g1 made manus

{3) 'aporochz avicmeticle saivie d'en arrondi et d'un
allerrissage 21 rooe autcmatique et du oulzgs en
T M

‘4) 3t lapprocte acomatiyue sulvie diun grondi; d'un
atterrizesge 24U milement 24 ol sutomaliques |

lnismque 1z BY2 otflissble sstinférieure & 400 m.

Mote 1 Lin sysiéme Aybride seut &tre uilse sur 'un
slsleengue de ces modes dexpicliztion,

rwte 2 Dzulyes formes de systdmes de guidege ou
qes celvern; ébe cartifices et aptrouveas par
& i charcs de Uzviation civile.

(n: Frocédures = consigas d eaplailalion

-4
1

' Le nalure ol la portée exacss des procédures o
narsig-’es Luun ee dépendem des aguitereants
emargoas ulllsés ef das procecures sppigldes.
L'azziciant dot caemert efinlr les Acnes
assgnidos 2U4 membres oz laquipage de conduie
durznt s gnases de decollage, “*"p':lr-“"nﬂ
darmndl, de coulage eu sol &t danprochs
inzerramoue dans i2 manuel LP>,,|J|t_tin-:1. I
sanvient tow palcwigienen: de souligrer les
rasponsadilizs ds eguipags de condite |'J—-"||:|=1r_
ke transiticr:s fes congitions de wo: sux hstruments
zux zondilions devol 3 vue gt sur les procedures 2
sUtere =n cas ae déterierztion des C{J"Idltlﬂl'l*a de
vighhilite o1 de survenarco d'une parne, Une
grenticn patoulisre doit dire accordée & 3
répsrition dzs Acnes au sein de oosta ce plaace,
879 da g'ansieer que |2 charge de traval du gilote
L n,'l la cecision datarir cu da orecadar £ LEpn
aapsoohs naremeode, i permel Se 58 tonsacar s

soifier les prozaduros o
rrelizs detailless zars e
' Les nstaicicons coivenl Glre
[imitziions & progécLres
: , ; dans le manuel devel 8
CL A Aot e igs peitls suivanis

L'expleiian:

b T
.

- Sous pattic =
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(1) Pour la catégerie |, lorsgu'un atierissage en 1 Llexpioitant Zeil sassiezr gue le formation exicée
meds manuel et exdlgs, un minmLm de 2 al -mk rzragrapne (1) ci-cessus sl dispensse sur
atterrissages avas déconnaxion du plee simulatzur agrée. Colle formalicn dot compores
auinmatigus, Uthisztlor de tous ggtibements sioprocgdares

(i) Pour la catgorie [ll, un minimum de 3 PRATECE e jx_f'?'”’_’TT'H"“EQFE.'TF;“J‘:‘E
aliermisszges en mede automatigue, cepancant ':'_h“Lp'l”_ e o arlfcnll'j;v ,.I, Lr. w_.”r
un seul atierrizsage automatique est cxigs "ﬂ,h‘: 11:25” fﬂ'._ o Ifl.:ﬂ'" s p‘:l
lorsgue l'entrafnement prescrit aJ sous- un:l 5 ADMLTI'_Q.TI_ 5“_; ;ﬂ:{" bt r“! ahige!
paragraphe (d)i2} c-dessus a 2@ conduit surun aiplication des tandiiars de R,
simulaieur de wvoi pcuvant cispenssr uns iab Lexplottet doic s'ascurer qu'un marrhrs dequinage
fommatior a temps de vol zero, de condu e aso ) conrdle avant d'effeciusr un

déce’zga sar faizle visiniliid aveo unz 2VR

(&) Expérience de commanderant st sur le type - Avant da

commencer des ppératicns de catégore il cu lll l=s
exigences complémentaires suivantes sont apolicabes
aux commandants de bore, ou aux piletas 2 qui la
conduite du vel a & déiéguze n'ayant pas Moxpércnce
du type d'avion considars |

(1) 50 heures de vol ou 27 étages surle oz davian
considéré, v compris les vols en ligns sous
supEnision |

2] e

iy

et 100 m doivent &lre gjocutes 2 la VR mirimals

gaplicabls sux aperstiens de categode IToU L 2
mons qu'il n'ait &t2 préalsblement qualifis chez un
excloitan: communauiaire, pour des operatons d2
catzgorie |1 ou 11, jusgu'a ce gu'un total de 100
heures de vol o 40 étapes, v comprs les vals en
ligne sgus supenvision, ait até accomal surls type

-1
Wil

(3

Le ministre chargd da "aviation civile peut décider
d'une réduction des axigences d'axpérience de
cemmandement ci-dessus, 2our des mambras
d'équipage de conduite posscédant une expériance
antérieure de commandement en catégerie [ et
zategorie I,

Lecollage par faible visibilts caraciérisd par une B3
infédeura & 150 /200 m

(1) L'axploitant doit s'sssures gu'avant d'stre utarisés &
sffectuer des déccllages avac ces RVR infarieu-zs
2 150 m 200 m pour leg avions d2 catégoria 00 leg
guipages de conduits dowent sffectuer s
fermation suivente ;

ii" cecollage narmal =n conditions de RYRE
minimale autoisés |

décoiage en cenditiors de RYE minimale
autorisée ) un motsUr er panne entre V1 LY,
gy dés gque conditions de sacurie le
zemretant |

lag

iy &1 décollage en conditiens ds RVE winimaic
auterisea e un mcteur g0 panne avent V1 se
redusznt par un arét du céoollags.

'L' = }I-..I'I" i

=3

inférieure & 150m (200 m pour les avions ce
catégena B, selon lo cas. Le contréle ne peut élre
remplacé qus par l'sxdcution saisfzisante do la
forradior sur sivulateur 2tiou sur avien ragquise nar

e seus-parggrephe i7(°) lors de ladaplation & Un
byoe davian,

Fr
Lat s

ariodigues - Opératicns par

te

(Meir [EM & lagpandize 1 sl MIN 1450, parggraghe
(gl 1) L'exploitart ceit 5'assurer gle, €n accord
gves lentrairerant sercoique el les contrdles
h:u s-ligne de l'e a., izitant, |2 connaissance d'up
a sffactuser
Joola particuligre d'ocperation
paur I=|:|u::: il esi auioiss, sont verifiges.. Lt
nambre requis Cappracies auw cours de la périods
te e rontrie hors-lgne de l'exploiant daf
Etre 20 minmem &2 e funs delles pouvent élre
"E‘T‘“““ﬂ'“ car uns sgproche et un ansmssage

z I'svon ar utifzant leg proceédures approuvsas
ge .;-*l 2 |l gu 1, Ure appracke interrompuo
':E'u ralt élra effectuse durant Iz corduite Su centréle

hers-lignz de l'exploian., 3f lexpleitan: est autoriss
£ effeciier des déoolzges avec ung IVE d2 moins

les taches

.:-!

i vl

-

are

gde 150200 m, 3u moins un décollzgs Taitle
yisik !. L LYTON aves lss minimums 2opicables fes
nils faiblas cevrals Bus efeclud curart le contrils
hoea-lomn: ple e I

{2 Pour les apsations de salégorie | "explaitam: dan
il L g iatenr Jzvo

{3 L'sxpicitant coii s'auswre 48, fous les ooerstions
de cadgorie Wl sur des evicrs quipss dua
syslame s iz di vol passll apras nanre, Lne
zpproshs Mz 28, sfactuse =0 moms Lra
fois ooagant |z 2é7 ode couverte car trols conirdles

Farg-llgre ruv.,,-u{c de |'swploitan: corme

résulte; d'ane parnecu cilste auwmratique &, cu an
cesaous de) la hauteor d= décision, g cemars
indicaiion da BVYRE &larl agele ou infereurs 8

RN

0251

-Eecupadis E
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(I es verifications du bon 3lgt de farcticanement
des éguinements rbarguas, gvant e dépar 2
an vl ;

(i} 'effer d'une modification de Pfewn des
instaliations au sol et des éguipaments
embangLes sur les mirimums

(i) les procédures de deccliage, d'spproche,
d'arronci, d'attarrissage, de roulzment au sel ot
d'approche interrompus |

liv) 'es procédures a suivrz en cas de nannes,
d'alarmes etiou d'autres situations ancrmalss |

(v] &5 réferences visueles minimales exigées ;

(vi) ‘'es Imporianzes d'une positicn assise &3 vistele
corrscia |

(vii) les mesuras & prandre cUite & une déidriaration
des réféerarces visuelles |

(viii} la répartiton des tdches de |'éguipage
sermetiant la mise en ceuvrs des procégurss
spécifiéas aux sous-paragraphas (i & (Iv) et (v}
si-dessus, afin de cerretre au commandant de
oord de se consacrer principelement a4 8
survellizncs et 3 la prise da décision |

(ix) 'exigence que toutes les ennonces de hadteurs
nferieures @ 220 fi soiert basées sur un
radicallimetre et qu'tn gpilote contirue &
surveiller les instrurnents de lavion jusqu's la fin
de atterrissage |

(x| l'exigence ds protection des aires sensibles du
locaiiser (radiophare d'alfigrement de pistel ;

{x) 'utilisation dinfarmaiicns aféranizs & 12 vitese
du went, au ciszillemeni de yanig, suy
turbulences, 3 'a contaminztion de la piste o a
luzlisation das transrrissoméres mutiples ;

{xii) los proctdures & aszpliguer dans |z csdie
dexerzices d'approche et datterrissace sur des
pistes oli les procedurss d'exploitztion de
satégerie [ eu i ne sont ¢35 déslenchass

{xiii tes [mitatons opérationnellss issues de I8
certification ;

(xw] ei les informaticns sur les dewistions
maximales autorisées par ragport au glido etisu
au |gcaliser [radicohares d'aignement ce
descente evou da pisieg), d2 LS.

GRS

141
I

o IR



Arrdiedu 12 mai T8a7 R4 2016371
. 30 sepiamhes 2003
SOUS-PARTIE G - C} 438E DE PERFORMANCES A
OPS 1.485 Généralités (choonre e i3 Tee e soviorming aux dispositans du
: : . rarmgranae (H) cl-dessus, lexpluiiars 4ol prendro 8n
{3) L'explotant deit s'assurer qus, afin de déterminzs |: parsgrapne (b} cl-dessus, fexpuliar: oot pie
5 e £ et : . v CoOMpEiE -
comiormite auy sxigarces saécifizes dans la prescnie i
sous-parte, les danndes approdvécs relstvas ol i1y Patiiug gooresgionsur 'garmndomna |
v b
7 - B o anial ra vl e
perforrances figrant cans |e marLe! ca vl 57 T oA werpanTone smogte g leeedome
cumplctees autan: que nicessalre, par dzs dormes . ;
socapiables pour [Autonte, sl las donraes sEaroUyees {3y lémas el I-'\. i de surface da la piste (Velr AVO
reatives aux parformancas figurant dans 2 maruel e SRS L A0
el zans instufh o 1 flas glemeants sUvans N i Ta
vel santinsuffisants au regard des eléments sulvanis: (¢} 1a porls e 1 pists dans ke so1s du décallege;
1 ] Airiprz Alay [reyries
4 Eflf“ £l ]me.[e o hfﬂn“"f"“‘, : ‘:’b’:plu"‘]'l'” (8} pas plus de 50 % dz lz composante ce vent do faie
neb! g el ; ; ;
elau'm;;a.:JEi rﬁISOTE ﬁ’ﬂ"l*}l‘“ ‘IR, ) ansmisc, o) pes maing de 150 % de la
140 by = R _: 3 L‘.! 5 - . Lr i s a
g:rgmini? age et un allerrssags sur pSies nynoseote o venl Ariérs TEnsmise |
Haminges
(9) gt arise er cens dération de | T (63 lz gimnution. 12 cas €cheent, de la lengusur de
SR N . 0 1 [ 1 '."‘ ":'a __"-
' ?I;ﬂ TPnl_GPS gr'al ':;” B le weme MIRLT 9eks niss jJe s |'zlignement de |avion avart 'a
WoUes les phasas ol val '| i e (Vo IEM CPS 1 48 :"I'_,:lnj',l
(o) exploitant doit sassurar que dans le cas de oislee
mouillées =1 coriamindas. les donneas relanves al
performances déterminées conformémant al Jos OPS - A5E Fronchissement d'obstacles au
25%7587 gu équivalent ancepiatle par lutorite. w0 cansliagg
i - i E i
appliguéss (Voir IEN OPS 1 48300, ‘a) L'egioilant doit ='assurer que la trajectoire netis de
--“r-I e Tranzht fous les obsfacics avec Log marge
wae d'zu rroins 35 T ool une mate Forzontaie
QFE 1430 Decollage i THINE CI,,- m = £125 ¥ I, D représentan’ |2
‘a) L'sxnloitant deft s'assurer que 1a masse £d danoliEgs dizmance tonzomale que l'avion & parcaurla dagus
nexcéde pas la masse maximale U ceéccla I=...--.=-° kg 32 I fetence e desolaga Lilisanle cu
spéciiée dans le manuel de vol comie feal oo il I=xr riie do la distarce de deccliage siun
'altiude-pression ¢t de a3 lempérature arbizniz = yiage est prévu aven: lextremitd de iz distance ce
laérodrome de décollage. féscliaga utlizable. Sour les avions genvergurs
. . oyl ; . iméfecre @ B0 m o Lne marge herizontale de
L ant d ire aus g clAprés pou : G §
(e el St vl e s il ogs e o iisberoen Hahitacid gl 8 & mally s
GS5E MeKiTale BloNsse ol daupig® lenvara tre do [2von clus 60 m - 0,128 x O puut B
(1) la distance accélération-arrét ne coi cas gxceds’ [ utligga el 120 OFE ° 49582,
distance accélération-arst Utlissllz | .
v i Bt uisadle | (ot Lors ds 2 déorsirazon co confarmite gux Cisposions
(2 la distance de décnllage ne doit jaAs exoeler o di mzragranha (a) ckdessus, Usxploltant dos prendre
diszance ds cecollage dbilisabe. aven o 2r silople
rolcngemenl dégagé utilisable ne davant Cas L ; .
P.D d s g, - sy ('3 messe ue [avicn all debyt du auement &y
gepasszer la mctié de la longuour ce roulement 2L Gisllaca
decaollage utiiseble
. , L Assinr st l'ggrdrome
(3] a longueur de rotlemant au déeeliage re doi oo ' '
guzéder a longuelr dé roulsment du SESaNs i hirz ad.ane A lasrdrame
utiiszble (4} 2t gay plis dz B0 % de i@ compesanie flz wenl de
(4} la corfarmité & ce paragraghe dol &fre c2moTrag face rEramisy, cU osg meoing 48 50 % de |z
en Utlisant une seuls valeur ce V' poud corposame de vani amde ransTigs
irtarnipt =t |z gl lama L ; ;
linterrupticn st s pevrsuite du cacellage (0 Lers de = démonstraten de conformité svec '
’
‘5) &f sur une piste mewllés cu contaminge, fa e BTk P 6 et R
&1 deécollage T it Her o erven " i 3
2l dar;o.lu:e l-:-s deit oas exm?\:c—,. £ }G aJFFF = i1 125 chargerents de e ectors ne colvent pas oré
1 ] b ae Aesn sarhe ereliie i 3 e E H
pour .I.II'I 'LJUD =0e S.L.r Ure JEis 3RINS SRt auicrises [Uss1'ad tonl, suyila e goloirs nzile ce
dans les memes concilons :
OPE - Sous pattic !
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e ——— e e, ——

décoliage. ni a &té abeinle une hautelu” auv moins fuuriissars una trajece e sire évitent les obstacles
gcale & une demi epverglire Mais pas nféneurs a oul parmallz g avicn zof CE EuledI"-" 27 edigoices
0 ft au dessus da l'extremite de la dsanon de gn joute o OF5 1.500, soit de s8 poser en tolts
roufement au désellage Utifsable. Ensuile el jusgi'a sECLrile Sur ARrCCrome -JF- dgpatl oy sUT N
une hauteur de 400 £, l'aven n'est pas conss agracrams de sgpsgers o @i déccllage Valr 1EM
effgsiuzr ur virage & |:'|u5 do $5* dinclinalsns Al- PR *:E,r;'.
deld d'uns hauteur dz 400 f, cn peLt eny sarer ges
angles d'inclinaison laérale supsrisurs 3 157, mais
n'excedant pas 25° DPS 1.500 En Routa - Un moteur en panne

(2) toute partie de |a trajecioire netie de decollage s [eir AMS QPE 1,500

laquelle 'avicn est inzling 4 plus de 157 doit ar.u:m
tous les obstacles situés & meins de |a distance
Farizortale spécifide auy paragraphes (3] (d) el {g),
evec Une marge verticala d= 50 ft minimuer

(2) L'exololtant 4ot s'assurer 211z les cornges relatives 2 |
refectoirs Teile on wuis i miaeur en panrg figurant
danz |z meaauel deoval nomole lenu Jdes condiions

mittdornhoqules nréviss seur g vol, sonl corfonTes

{3) I'exploitart doit utiliser des procédures spécialzs zux cCigprsitions de Pan 26 lFaptre des deuz
sgumises & l'approbation de |Auterie, ocu” peragrankes (b) ou (e 20 tout point-de i@ roue L@
appliquer des angles c'inclingison faterale plus -;:_ij:,-c'r*ir’ natie de uzl duil présenier Jne perie pesdive
glevés mais non sup&ieurs a 20° entre 200 L < d Uris Haulsur dn: 1 500 ft au-deszus de fagrodicme
4001 ou & 30° au-tlessus de 4001 (Vo il | spoe Taite £ Une oannc fe moteur,
zopendice 1 au paragraphe CPS 1.485(c)(3)) 5 ries recuisrent utilisation

4 ik it b =
(#) ot on doit tenir compte ce I'nflusnce do lang e e .thulr':J:;;',.'l'r_ lrjor,' ;rc]:ﬁ!”éi. rnh";
dinzlinaiscn latérale sur los vicsses dwilization =t . i
nrsE ar CoTpE
la trajectoire de vol, ainsi gue des incréments de
distance resultant d'une augmertation ces vitzszes thy Lz serie dz o trajactore netle de val doit élre positive
d'utilisation [Voir AMC CPS 1 .435(chid)), & 1000 ft a-dassus du zol et de wus les cosiacios
siuss le long de la roule, jusgu'a tne distatoe do 52

(d} Lors de la démonstration de conformité avss 2

fid ; ; G ki (5 S de pan 5 f'euas do g route previe,
paragraphe (a) ci-dessus dans fes cas cll 13 trajsciolre ' FEE ' P

de vol prévue ne nécessite tas de changement da (21 Ly lracciois nette de vol doit permetire & lavion os
tzjectoire suparieurs 4 15°, lexploitant na pes besoin aaursuivie son val, de Falituge de croisiérs jusqu'a un
de prendrs en considération |es cbsiacles gont lz gemadeome, oft il cedt atterdr conlormemsrt alx
distance latérale est supérigure & dizzosilions dy paragraohe OPS 1518 cu, g cas

sabar, 1320, Iz wgjacicirs netiz de ol presentan:

ure masge vericals d'se seoins 2000 17, au-dassus £U

sot 2t de lods les obstases stués o long de la rouiz

Usqu'a ure distanse ds 53 km (3 NM) de pan ot

dautre’ d2 la cuw 4 suivrs conformément aux

(2) ou 600 m, pourles vols effeciues dars foUtes autes disznslions c25 peragrapnes (174 (4] oldessgus
sonditions.

{11 300 m, & zondition que le picte soit czpable de
mantenir ia précision dz ravigation requiso dars |3
zore de prise an comple des chstacias (Yeir AMD
OPZ 1.455(d){1) el (23" 11,

1) l2 Tioteur est supnasé tomber en panae & lNnstant le

2} Lers dz | démonstration de conformiis au paragraghe plus criioug de B rols
{a) ci-dessus dans ie cas ol ‘a trajecioirs de ve e :m'
nécassue des changements €2 frajectoirs supstiens a
15°, l'exploitant n's pss besoin de perdte =0

W

- ooinsls dasoefels &y went sor |2

e 2e vl

d

sonsicération les abstacles situés A Lne cistanze {3 la vidange cu carburant cut autarisse pour stiant
laigrale supérsura 3 . cue lavion ouisss stcindre [asrodrome aves les

1) 620 m, 4 condition Zus le pilste sofi capadle oo sgNGs e Setiunt fedllRe ot G

- aqu' me nrecadirs sare ol 2apligués

maintenir la précisicn de navization recuse dans la

zone de prise &0 EI:IITF'!E des apziacles :1.- o AMC .|i o= | z2mdrmme ol [20icn 887 sUppase e dpigs

OPS1.485(d)(*) et (o)1) ure psane de moteur deit gre cenforme aux
2} ou 800 m, padr les vols effeciugs dans tosics auires eRbres ANt

conditions. il ie= exgences an maliare de peromrances el

(f L'exploitant dolt &1ablir des procédutes occasionrelles EET;E: tacl; maERe ARGV NIRRT

satisfzisant auy exigences spécifites au OPS 1438 7 -
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3

{it ot les messagss ou prévisicns rieizers og guat
cu toute combinzisun des deuz, ainsiguz o
nformations sur les cendilions ac terrzln
ndquant que 'avien paut se poser on toulz
zacurite 4 | hevra prevue ooar latamesac.

{diLors de la démonstration de confermid auwan et
cizposiions cu paragraphe OFS 1,500, lewpar
augmenter les limies <2 Iargau irdiguess a
paragraphes (b) et (¢} ci-dessus & 16,5 km i 0 A -
|z ardcision de navigaticn n'est pas mErecizea 93 %

OFS 1,505 En route - Avians a trols molaurs i
plus, dont deux meteurs en panne

iz} L'expicitant deit s'zssurer qu'a aucur mament sur iz
route prevus, un avien possédznt trols maotaurs ou ohos
ne se trouve, - 8 ure vioses de croizigre long fanygs
tous meteurs en fonctonnement & unc 'rrrpi-t'l-rf
standard =t en air calme - a §lus de 92 minutes c'un
aérodrome ol les exigences en malgrz de
performances applicables a (@ masss pravug 4
Iatterrissage sont satisfaites, a moins auil ne respecta
las dispositions des paragraphes (b)a [f) c-apres.

(3) Les données relatives & a trajectoire retie en roule
deux moteurs en panig do pent pormetrs @ favion de
poursuivre 500 vol dans les concitions metéarclagigus s
prévies, depuis g point ou deu -*”:ut 178 sont
supposas tomber er parne simulleneTisnt jusqua u
aérodrome ot il peut averdr sl -=|r*|r"|::||:nl|b-_- i
appliquant la procédure prescriie cans e cadrs Lo
atterrissage aves deux molgurs en ganne
‘rajectoire neotie de vel coit respecter une marg:
verticals au moing gale 8 2 000 7 au-dassus du sl &
-Jus obstacies situés |o long de la route -I_I,:-qL. g F3am
‘B NM) Ge gart et d'auis o8 la traectoin prévis, .ﬂ des
altivdes et dans des conditons me. &u.'ulurlifll's:;
nécessitant ['utilisatian de sysiemes do proEcion
givre, leur influence sur les doangae ifarareg 2
trajectoirz nette de wol doit 8te prise 2r cemple,
L'expleitent doit augmenter las Timiles oo lzgeur ass
marges inciguees CI-"LSJLE-]LSE{LL': 18 Bk (10 MA) 50
la précision de navigation 1'est pas respesics @ 35 %

ic) Las deux moieurs sont suppcses tomber er panre
pain: le clus critique de cette parie du ja rouls
Favion - volant & Ung vilzese de crosiate ong r2lisL
taus moteurs en fonclicnnement, & lg tewparaiune
standard et =n aif calme - 52 situs 4 plus ce B r||nJl 5
d'un srocrome ol les sxigences en mstErg g
serformances zpplisetles & 2 masse posvez poll

e v
|

ladradmme ol letdlarvicsage ast prevy apres ia panne

g del wmassrs

Lz ywiferge do carburars est autarisés pour adtant sue
avion puisse alelrdre l'agrodrome avec les 'ca-‘.rfﬂf‘
iz u,,erl:urah nicitéss zu paagrapnz OPFE 1,505 ol
dessnus el & toncdiion gu'une piceadure sbre sult

prEvie

Lz rraess dee lavdar prévue au moment af 2s dnux
b Mwl -L.,,_,._L"‘ Wmoeren panne ne doll pas
alre pigriguie & eulo 4 nclurat le carberant suffisan
LOLT pootallive g -wl j_a,qua 'agradrgme prévu polr
IetleTissags, v parvenir au menea | 530 # au-dessus
e [glre d'aterrssduk, pu's voler gr paker pendsat 13

minutes

ke

OPE 1.5 Aceirissage - Adrodromes  de
deslinztian et de degzgoment .
I foir G DE3 A0 2 1.5 5:

| E

L'axploitent dait s assLrar que la magsa de |avion 2
l'atiarr'ssage ceiermings conformeérms ant  aux
dengcticns su pasagraphe OPS 1476{z) mes! pas
SLpf""—'-" a ld masss maximale @ I'Et‘.:r-':ssdﬂs
spacTes oompe teny de Pelifude el de la tzmperature
amoiznie pe \_': 3 Iheure estimée d'ettermissage su
les adrodromes de destination ef de dénagemsnl

Dorg e sacre d'eoproches quy INSITUMEns AVRr LR
parts de romise des gsrogn nas d"':l:'c;r,he
irtarpinle Lipsialre 4 25 %, l'exploitant soit verfier
(ua lz messe d |abarrissage prévus permel Uns rermise
tl=5 oar aveo ute ganta supGrisdss oU :dalw z lz pente
de remise dss paz agplicable 2 la vieese &1 a I
-:mﬁ;ura*it*n dapgrocna intzrrarpue gvec ur rateur
an panme (vol b2 peragraphe JAR ’?‘51/ i) Hi. zoda
JAR-ES .:.r.e.<= 3y raglement “GI‘I‘I[I‘IL"I" aire BT
L ubli iren 4'u=e avtre méthode doit &ire aporouves
parTALTomitE ;-.-'::.r gid GRS 15100 e:{:j:,..

D e cadre D'apiroches aux EtumEn 5, fexpintant
cots Yeriier -';J-: le tigsse ds lavier !-:nrs de Ia
-cchilra d'Aparocrs - compls eny de le massg au

uhu_u!nh., =t fa g zorsommation de carburanl orévee
en cours ce yal - perTet, er cas dapproche

priocarie o menbée U minimu egale &
23 & la configlaatan whisses pour
s ebon molels gl qJe &N panng. Ju
artz oublés, |3 chus dlevée ces daur [vor
; JER-ANG 243 du oode JAR-AWD
anraxd 2L réglemant communauaing dw“*wh

laterissage sorl satisfa es. L utilisation d'2ne anire mathode dcil e aparaLys
_ . - nat ['Eator e Nor BN GRS S B0 2t igh
(d} La irajectoire naite de vol coil oresercer Wne 300 )
positive A une altiwde de © 3507 au-dessus s
0P8 | -Sous patlie
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OPS 1515 Afterrissage - Pistes séches (% lexclotanl ne oews pes se sonfarmar 2Ux
(Voir AMCOPS 1510 ot 1.515) depsitionts du yaregagre: (cll1) ghaogsus danele 08
' 4'un aEradrame d2 destirsiion Gouice dure seule pise
fa) L'exploitant doil s'assurer que la masse de 'avior & faizznt d2piades Datteriszage d'une cemposanie oe
I'ztterrissage déterminde conformémsent z.x vent spécifise lavion colt @fra mis 27 gemvics 2
dispositions du pamgraphe OFS 1. 475(a), cour [meus coadiion q.e deuy acredvamas de dogagament
estimée d'etterissage 4 lagrodrare de desiinaior cu désgris pernzsient de sa copformer penemeant aux
a tout a&:edrome de dégagement, permsl fenipniuar diszasitions cas paragrapnes (al, (b sl
un a:ierrissage avec arét compet de lavion cecuis {618 |explocan: 1¢ pRUt 3¢ se conformer A
Ut hauteur au seullde S0 f | S it Sh SR
neposilons cu paregrapne (cli2) cl-cessus en oe oul
(1) paur lea avions & réactior, dans les €0 % ce Iz sanceme lagradrame de cestiration, Yavion geu! ftre
tistance d'atterrissage Jilisabls | utlisé & cordlisn ouz 'azrodrome de dégagement

désigné 1e-retts ne repordes plesinement aux

{2y ou, pour les avicns & furkcprcpulsedrs, di:l'.h les A bl
5 s discasitizns des paragrapnes (&), (b et (g

70 % de la distancs d atterissage Ltlisabls

(3) dans le cadrs de grocédures d'spprochs & forc
pente, IAutorte peut autcriser [emploi d'une OPE 1.520 Atterriszaga - Pistes mouiliées et
distance d'aterrissage affectée d'un factadr caniaminéss
gonfarme aux sous-paragraphes (alil) et (202} o
dessys, selon le cas, hasée sur Lne hauteur au
s=ul compriss enfre 35 £ et 50 ft (Voir Appendice !
au paragraghe OPS 1 57 5{a)a)),

{a] Uezpio tart ot 3'assirar cu2 des lors aue les buleting
au ardyisons TéEoroicy JUcs Sppropries ou o une
corhingizen cog decy inziztent gu'a Thedre estires
d'arivee, la aiste poul Zire mouiiae, lg distance

(4) lars de la démonstration dz confermitd svec les detterrssage utlisable s¢t au minmum ¢galea 115 %
dispositions des sous-paragraphes (2)(1) et @)z die Ja :'|IF|._‘|3: a Jl trigsazs requiss délzrminde
cl-dessys, [Autorte paus exceslicn r‘—"||FTI:'I'It corformgment gg becaracha OPS 1.515,

approuves, lorsque le besoin an g e Zementt
(¥oir Appendice 1), l'application ce Procs (lLIFS
d'At: errltsagc Court sonformement aix appeadicss
1 et 2, ainsi cus touls concition Supp.ﬁ*rLrT.’t re qui
IAutcrité considére nécessairg polr assurer ur
riveau de sécurité accemiable dans ce cas

s e ooart do | s'aseuier U2 des ors gue es buletns
ol DrAVISISRS TELOMINGC.Ies ADPrCOres ou ung
comainziegn ces Lol nd |:|L =nt gu'a Ihelre ®al |”|CL,
dzerivas 2 pisle paut élre :arlamlree la disia
datsrresage Lt|l‘”‘"|E gsl 21 mnimum égalp A&
distarcs f'atterissage déterminte 2U paragraphe (al

particulier. ..,:-Ll:b?':Uu au au mikimuT ggale a 115 % de la distence

(by Lors de |z démonstration de conformite avec 2s datarissace détermi-e en forclign de dondges
dispositions du paragraphs (8) ci-dessus, l'oxplotant approuvens ol godivalent zrcenid par TAutorite,
dot orendre en compts relatives & @ disiznce Jatiprrlssage sur ung 2 sl

: : rhaminge; la nlis dlaves des cauk
(1) altirude & latrodroms | e ey

3} Une distanza o zuerissage sur une oisie mouliae ous

(%) pes plus ds 50 % de la compesanio de vent ce . j :
sourtg que cel'e recuise 2u oEragrsphe (g) cl-dessug,

face, il moins de 160 % da ia comoosame de veat

i =iz not nfedsure & celle reguise au paragrasne CFS
aride: |I1_ 'IJII if e @ -.! | : p o
515030, vaut &z diliste, & congificn-que lgmanuz
(3] et |z pente da piste dens I sens de “aller ssage & da ol popoone ces  Sfonoatioss spt--;i"i-;ulaﬁ
glle es sLpdristra d + 7 % zomplemersiires eiztves auy cistarces daller ssace
(¢) Lars de la démonstraticn de confermitd aven las sUrpshag misiligss
disgpositions du paragraphe =) cl-dassus | deit &ire id; e ’:c[an:: £'e¥HarrEsaas edr Lng piste conaminee
sUpoosE LUS | areusis ¢l pLs coLrte L celle requise
(1} lavicn atierriva sur |2 iste b2 olus faverable, o 2ir ¢ 19) v 'd‘:"'“" r':”j 1“'1 IndsnieLre
celing ; sy paragrashe OPS 1.915(z), paut bie
B _ : e s venusl de Jflrﬂmpcra o
2y 8t lavion atlerrira sor la pisie gul selon (oule infarmators scéciouss rﬂn.uw intaias tslatives aux
wohablite sera attribuge compts len. le I3 digzznzas 2'aterrasane sur psies oainsas.

direction at de |z forge probables 2 vont, das
caractéristioaes de manceuwres au sol Se lavier 21

d'zutres canditions, telles gue les aidss 3
l'atsrrissage &t le relief (Voir IEM OFS 1,515z
CPS -5
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Appendize 1 au paragraphe OPS 1.435(c)(%)
Approbation des angles d'inclinaison latérale slevas

‘ay L'vtilisation c'angles dYinclinaizon latérale clevés
gxgean: Lne spprobation spécifique dolt répandra aux
CIT&res suivants |
(1) le maauel de vo deit comporier ces donnéss
approuvéas relatives & lacor ssement nacassaire
de la vitesse d'utilisafion & des cocnness parmeltan:
la construction de la rajectoire devial &ant denns
l'zccraissement des viesses et cez angles
d'inzlinaiscn |

(2" le suivi & vue de la wrejectcire doit Sire disponible
pour une navigation précise |

(31 Les minima meétéorologques et les limitations de
vent dolven: &ire spacifies pour chague pisle &
approcves par Paworité -

(4] la formation est en accerd aved |2 paragrapne O3
1,975

=

OFS - Soos e

Appendiee 1 su paragraphe DPS 1.515(a)

Procadures d'approcha d forte pente

e
P

'Suterité paul aporouvsr lapalication de precedures
glezpracie  forte perts vecdas angles de dascene
de 4,5° 27 plus, e avss des nautours sy seddl
compriscs enrg 501t 81 33°, & condifior que es
crivtres suivants solent satisfails |

[1) te maiusl de vol doit précsar ‘angle de cescente
maxiTal spprowve . teute awre limitetion, les
procedures narrales, anormales ou durgence
d'approcte 3 forte penis, zinsi que leg
amendemoris Gus norades de lengueur de pise,
en cas <'ulilsztior de critéras C'approchs & fore

panig

]

g systame da référsnce da plan de descene
acoroprie, compose d'ad moins un systéma de
rétérence visueile, doit ére disponigie 4 chague
asrodrome (oieant | onet de procédures d'approche
a farte tenta

{3 ot des minime matesrologigues deivent stre
spécifées g 23prouvéss post chagus piste cevant
gure uillisde en epproche & forle pente. Les
Ezmerts sulvents doivert &lre pris en compte |
(i situzden de obsiacle !

{7 iypes 72 rélience taplan ds dascenie el ds
cuidage piste, tals gu'zidss visuslles, MLE, NAY

300 LS; LLZ, VO<, KOB

iy referanoe visushs minmale exgee 2 la O eta
|z MOt

() doulsament embargus disponibee

armation et far liarsaton specrigLe des pilves
cour l'asrodnomz

]

[wi} arocddures &7 [miations da mancel de va! |

ivill criteres clapprocte Mteremple,
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Appendice 1 au paragraphe OPS 1.515(z1(4)
Procédures d'atterrissage court

'a) Pour les bescins du peragraphe OPS | B15(aji4),
distance utiisée pour |5 ca'oul de 13 masse autorises &
l'atterrissage peut &lrs consiituee de fa langustir
disponibe de la zone de sécurité diclarée plus 'z
distance d'atterrissage déclarés utiizahle |'Autorts
pelt approuver I'application ce telles procedu e
cenformément aux crizéres suivants

(1) Démonstration du besoin de l'spplicstion g
procidures d'atterrissage court. Il dait i avdi- U
intérét général manifeste et une nécessité
onérationnelle pour ute telle procédurs, due =
l'élolgnement de aérodrome o aux limitations
physiques relatives & un allangerert de |z piste.

(27 Avion at critéres oparationnels.

fil Les procédures d'aterrissaze codit na garni
approuvées quc pour des avions dort |a
distance verticale entre |z trajesioire du regar
das pilotes et la irzlectire de g partis a plu
basse des roues, 'avior établl sur le pion
d'alignement de descente normal, ne depasse
pas A mairas.

[i) Lers daz lg déterminatien des minlma
epérationnels d'adrodreme, la visihlita/=RVR 12
doit pas &ira inférizura & 1.5 kv, De pius, lox
imitations de vent daivent &tre snécifizes dens
le mzanuel d'exploitation.

(i) L'expérierice minimale du pilots, les edgene:
d'entramement et 1a familiarisatcn spéc als aves
f=éredrorme doiven! étre spécifides pour d:
tzlles aparations dans le manus! d'exoleization

{3) 1l est supposé que la haugur de frarchissement ai
déhut de la longuour dispanble de fa zons s
sicLnté déclarée est de 501t

(4} Critéres supplémentairas. L'Auterits psut impoze
dzs conditions supplsmentairas. cracue iu::,;,
necessairas pour une exploitelion en sécuriiz,
preran: en comate lgs caractérisiquas de tyoe dz
I'avian, les carastéristigues orograpric.es cans ia
zone d'approche, les gides & fapprac e dissonibie.

gt les considérations lées 3 lappresis
interrompusiatizrrissage mangué. De ielles
canditions 'Jpplérr“r'a:ree pe;vant Bire, oar

exemple, 'Bxigerce d'un sysigms Cindicateur ge
pere visug de type VASIEAPL

1) 52 mal 1097

RT& Z21.0
20 z=ptembre “EI

Appendics 4 auparinraphe OPS 1.515(a)(4;

Critares o'aérooroma les

d'atterrissaga courd

pour procéclras

{2} L'uslizaton de la zane 2a séourle doit e apprauves
nar ['autorte sércperuzies

ib) Lz loagusur disporitie dele 2one ce séourte neclarés
selon les disuositons cu paragrzphe OPS ° 518a)(4)
el oo zet ApTani e, ne doft pas dépasser S0 méles,

(2} La largeur de la zon2 ce s2caritd declaree ne doil pas
étre nféricure & devx fcis la lagewr de la pists ou a
deux fols fenvercure, |a lus grande des dady, carirée
surle prelongement de a |gne centrale.

[di La zene de séourite declarée coil élre degagée
oohstecles ou £z cozue pouvart metirs en danger un
avian 52 posan: avanl |a piste et aucun objs: mebile ne
dull 2trz toiere dars la zone de séounité diclarge

““““ la pM.: gst utlisee pour les procedures

(g) La per-.: CoomEona oe s:—';u: rité daclarée ne doit pas
St

eyedde 5% ascenzartie e 2 % descendanie dans o
SOA5 G ID..Hllhbn:l'__._,..

il Podr los bescing de ces precédures, il nlest pas
raceszale d'appligaer & la zone de sbeurié déciarse

lesigence de risislance de pste du caragrephe OPS
© 43305
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