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INTROD cTl NG NE LE:

I Le pr6sent travail est un m6moire de fin d'6tude qui a une m6thodologie de recherche

qui consiste et qui s'appuie sur la recherche bibliographique ainsi sur des exemples

op6ratlonnels afin d'apporter un 6clairage sur le thEme du recherche qui est ( LA

REVAIORISATIoN DE TINTERFACE VlIIE-PORT D pour les petites villes littorales'

{ Afin de comprendre ce thdme, une recherche sera 6tablie sur trois chapitres :

-Lepremierchapitre:estd6di6irl'6tudedelarelationentrel'environnement'le

site et i l'6clairage de la notion du littoral' En suite, la pr6sentation d'une part; Ies

particularit6s des diff6rentes villes littorales sur les diff6rents plans (architectural, urbanistique et

socio-6conomique) i l,6chelle mondiale. Et d'autre part; i l'6chelle de l'Alg6rie; en commengant

par la pr6sentation du littoral al96rien, puis, les sp6cificit6s des villes c6tiEres a196riennes ainsi

les instruments d'am6nagement du littoral et la classification de ces villes. En dernier point, une

probl6matiqueseraformul6econcernantleph6nomeneded6maritimisation,destandardisation

de la forme b6tie et la d6centralisation de l'interface '

- A partir d,une probl6matique faite sur l'abandon de l'interface ville-port, le deuxiEme

Chapitre sera consacr6 i l'6tude de l'6volution de l'interface ville-port, la relation de la ville avec

son port et leur probl6matique. Aussi ce chapitre montre l'importance de la d6marche de la

revalorisation de cette partie de la ville et des strat6gies et enjeux de revalorisation seront

pr6sent6setexpliqu6safindemettrefin}lad6centralisationdecetteairedecontactentrela
ville et port. ce chapitre sera accompli avec une analyse d'exemple de vieux port de Gcnes dans le

but de renforcer l'explication et la r6ussite.de la d6marche de la revalorisatlon de l'interface ville-

port.

-Le troisiEme chapitre : est consacr6 a faire des recherches et des donn6es

concernant le cas d'6tude ( la ville de Tipasa 
') 

(situation, climat, accessibilit6, 6conomie'

population...) Puis, la compr6hension du fondement et de genese de son front de mer afin de

constater l'6tat actuelle de son interface et tirer sa probl6matique'

-Et enfin, Une conclusion est formul6e pour tirer essentiellement les r6sultats et les

synthdses de la recherche th6matique afin de 16pondre aux probl6matiques pos6es'



TR U N EM MO RE E RE E H

Conclusion partielle 01 :

Conclusion partielle 02 :

carte mentaleol : indiquant la structure de ce m6moire.

Se falt par l'auteur.

-La relation de l'homme avec son environnement'

-Les particularitds des villes littorales mondiales et

al96riennes (sur le plan architectural, urbanistique

et socio-6conomique).

-classification des villes littorales a196riennes et

leurs probl6matiques.

-objectif de la revalorisation de l'interface ville-port'

-L'6volution de l'interface ville-port.

- la probl6matique de l'interface ville-port.

- Les strat6gies et les enjeux de la revalorisation des

i nte rf aces ville-Port.

-Analyse de l'exemple le vieux port de Genes.

-Fondement et genEse du front de mer de Tipasa.

-constat et probl6matique 86n6rale'
-D6limitation de l'interface ville-port.

-Etat de structure et de batis de l'interface.

-analyse AFOM.

-constat et probl6matique sp6cifique.

-R6ponse aux questions pos6es dans la

probl6matique du zeme chaPitre.

Chaplre
01 :

lntroduction:

Chapitre

02:

Revalorisation

de l'interface

ville-port

Chapitre

03:

Cas d'6tude
< Tipasa >t

Conclusion

g6n6ral :
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CHAPITRE INTRODUCTIF :

CHAPITRE 01 :



La construction est

implant6eLe contexte

L'environnement

Form6Compos6 de Les 6l6ments

p16existants
Cadre bati et non bati

Naturels

Le cadre vie

10
Le site

fraolte 0l

l.INTRO DUCTION:

fhomme a des contacts avec le monde qui l'environne et a sans ce55e transform6

l'environnement qui l'entoure. En effet, l'homme a utilis6 et am6na86 concrEtement

l'espace e travers ses cr6ations architecturales (maison, 6quipement' monument' parc'

",.....1 ", 
urbanistiques (les villes nouvelles, les villes les villages, etc"")'

Le teime d,environnement se diffdre d'un domaine i un autre. ll est utilis6 en vieux

frangais au xlvdme sidcle pour d6signer un contour, une enceinte, les environs d'un lieu'

Maii le souci de l'homme pour le monde qui l'entoure est trds ancien' Des l'Antiquit6,

l'homme a ressenti de fagon trCs naturelle la n6cessit6 de se rep6rer et de mieux

connaitre son environnement pour mieux l'apprivoiser. ll est alors synonyme de nature et

d6signe l,ensemble des conditions naturelles dans lesquelles les 6tres vivants 6voluent.

En architecture, l'environnement c'est le contexte dans lequel le batiment est implant6,

aussi il est compos6 par le cadre bati et le non b6ti.

La carte mentale va mieux expliquer les composants de l'environnement et sa relation avec

le site :

D6signe

Dans

lequel

Co uant

Ca!lc.@]E!g9!!j indiquant le passage de l'environnement en arrivant au site.

Fait par l'auteur.

Analys6 i travers

Artificiels cr6es par

l'homme
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1.1.-Is!gei

> Le site €st pris comme un lieu otr les hommes se regroupent, travaillent, vivent et 6difient

une culture qui se traduit par une int6Sration qui se fait soit Par:

o Assimilation.

o Sublimation.

o Diff6renciation.

Ces trois principes vont etre expliqu6s dans la carte suivante :

eut dire

Est

Quand

Carte mentaleo3: montrant les d6finitions des principes de l'int6gration.

Fait par l'auteur.

) Dans l'architecture, l'intdgration au site 6tait tres recherch6e car elle pris en compte la

spdcificit6 de chaque site afin de concevoir un bon projet dont l'int6gration dans un

milieu littoral ndcessite un am6nagement sp6cifique et qui ne peut se concevoir sans une

prise en compte des imp6ratifs 6cologiques indispensables, des caract6ristiques

g6omorphologiques, 6conomique, physiques et climatiques du littoral, ces derniers lui

confdrent identit6, attractivit6, et un 16le strat6gique dans les perspectives de

d6veloppement durable.

<< Le littorol est une entiti giogrophique qui oppelle une politique spdcifique

d'ominogement, de protedion et de mise en voleur >. lBECEf,2002). Cest une zone de

contact entre la terre et la mer qui constitue aujourd'hui un espace de plus en plus

sollicit6, ce qui accentue sa fragilit6. ll est i la fois un espace attractif, commande,

convoit6 et in6galement am6nag6 :

Le rapport 6l6mentaire entre

et le site mdne ir une mise en

valeur du potentiel du site.

Mdme si elle doit engendrer la

m6tamorphose du site.

Le respect de la morphologie

du site Assimilation:

lnt6gration

fait par :
Diff6renciation:

La mise en valeur obtenue par

l'effet de contraste.

Sublimation:
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2. PARTICULARITES DES VILLES LITTORALES AU MONDE:

2.1. Particularit6 de la ville littorale sur le plan urbanistique :

)> L,urbanisme dans les villes c6tiEres est toujours influenc6 par la mer et cela se traduit par

une diversit6 du ddveloppement de l'urbanisation, ce qui influence sur la morphologie

des villes et qui prend trois formes.

B*D6veloppement perpendlculaire i la

mer:

) Ces villes occupent g6n6ralement

des terrains accident6s qui

permettent des constructions en

gradin.

o

I

o

o

o Un espace in6Salement am6nag6 et: C est un espace modifi6, menac6 : convoit6, il est le

lieu de nombreux enjeux ott s'affrontent, oit se conjugue l'action des diff6rents acteurs

pour une artificialisation croissante.

Un espace attractif: L'espace littoral est un milieu original, singulier' Donc il est

natur;llement attractif, car l'espace littoral est un espace de contact entre deux milieux :

terrestre et maritime. Enfin attractif, par d'autres raisons qui tiennent a la double nature

de ses composantes qui lui confErent d'autres dynamiques; ressources alimentaires;

avantages climatiques (douceur, mod6ration, humidit6) ; site favorable'

Un espace command6 : Le littoral est un espace oU la nature prime, mais otr l'homme

d6termine, occuPe et am6nage'

Un espace convoit6 : Les diff6rents types d'am6nagement : portuaires, industrialo-

portuaires, touristiques, li6s i la p6che, e l'aquaculture, expliquent l'intense activit6 de

certaines fagades maritimes.

Ces images ci-dessous illustrent ces formes

d'urbanisation:

A'D6veloppement paralllle la mer :

) Ces villes occupent g6n6ralement

des terrains plats qui permettent ce

d6veloppement.

E!rcglj la ville de Hammamet (Tunisie)

www.cawaterinfo.net

rdl

.a

*_/
d

iiSUIgIl& La ville d'Amalfi (ltalie)

www.covermore.co.nz
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lfranlhe Cl

CtD6veloppement Parallale et
perpendiculaire i la mer:

F Dans quelques cas, il existe les deux

types de d6veloppement pr6c6dents

en une seule ville.

2.2. Particularit6 de la ville liftorale sur le plan architectural :

> farchitecture en zone littorale est caract6ris6e par la Volum6trie de ses constructions; le

traitement des fagades avec l'utilisation des mat6riaux de construction qui tiennent

compte des sp6cificit6s du littoral.

A*La forme:

> f utilisation des formes inspirdes

de la mer.

B+Les ouvertures :

> l'utilisation de plusieurs types d'ouverture

(longitudinales, larges clrculaires...etc.) et

beaucoup des biais afin d'assurer la

transparence et la continulte visuelle avec la

mer.

> L'orientation de ces ouvertures s'effectue en

fonction de la vue vers la mer

a

Ei8glgqf, La cote d'tuur (France)

fr.dreamstime.com

t

ElggIEqEj Station baln6aire

Yasmin-Hammamet (Tunisie)

voyages,oovacances.com

EiggIgLL l'opdra de Sydney (Australie)

Rappelle la forme de coquillage.

www.tresorsdumonde.fr

AI



c*forientation:

> Dans la conception d'une construction au bord

de la mer, il faut prendre en consid6ration la

protection des batiments contre les vents et la

plule, et profiter au mieux des apports de

l'ext6rieur: vues d6gag6es sur la mer, de

l'ensoleillement et de la ventilation naturelle'

DrLa couleur :

) On remarque la domination des couleurs

blanche et bleue en r6f6rence a la mer et

pour la distribution de la lumidre.

EtLes mat€riaux de construction :

> f utilisation des mat6riaux de

construction durables r6sistants e

l'air marin et qui sont souvent

esth6tiques (verre, pierre de taille,

b6ton, tuile, bois...).

;78 

-r.litiTll I

!:-!..;-r,[ tr

l4

1

':,

>I
.!
I

.

ticureo6: Buri el Arab (Dubai).

rrl

I .lr

t I ,':

E!relqZ station baln6aire en

6race www.partir.coml @ ece I

Firure08 : Le mus6e de Monaco
nice{ui.blogspot.com

q\

.., .l
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ct
2.3. Les particuraritr6s de ra vifle rittorare sur re pran dconomique:

mer ters que : industrielres, portuaires, agricores, et touristiques.

A*Activit6 touristique :

diff6rentes villes cotidres pour attirer le maximum des touristes et de d6velopperl'6conomie du pays.

l-Tourisme balnEaire : (plages, complexe...)
2_Tourisme de sant6 :(thermes, spas...)
3_Tourisme cutturel: (patrimoine architectural, mus6e...)
4-Tourisme <<vertn: (r6se rves naturel les, fordts.. )

B*Activit6 portuaire :

industriel et port militaire.
port de pdche; port de plaisance; port

C*Activit6 agricole littorale :

rittorare l;tlr!|"-l"r;i?,ff}!rTait t'une des activit6s premidres i ra naissance de ra virre

z-Port de plaisance : L'activit6 de plaisance est un atout pour re tourisme barn.aire(La plus part des grandes viiles touristique ont un port de praisance), son impact estd'engendrer un paysage composd d,infrastructures de roisirs et de distraction.
3-port industrier : L'activit6 de cornmerce et d,industrie a un impact de donnerforme a un paysage sur le plan architectural et urbanistique beaucoup plus commercial.
4-Port militaire : Les ports militaires repr6sentent re prus souvent des obstacres i ra

:il#fi:Hffi,.:#::J;l.:l,i: i::rs 
interdictions au pubric gdrent ra promenade du touriste

devenir de .agriculture du rittorar dans un contexte oD re tourisme repr.sente tamoiti€ des activitds productives posent bien des questions. pourtan! 
<< dons le cadred'un diveloppement durobre, ro prisence [de rogricurture] est primordiore tont sur replon environnemental qu,dconomique > (LEBAHY.y, 2oo1). ;utilit6 d,un 6tat des lieuxde cette agriculture des bords de mer apparait ainsi 6vidente.

D*Activit6 artisanale:

dernidres' pour une meilleure sociabilit6 et 6change dans une approche conviviare.



2.4. Les particularitds de la ville littorale sur le plan social:

> Les littoraux concentrent de fortes densit6s de population.

> Les habitants du littoral sont des gens ouverts i la mixit6 sociale locale et au touriste.

F Prdsence d'activit6s saisonnidres li6es au tourisme.

3. LES PARTICULARITES ET LA PROB LEMATIQUE DE LA VILLE

LITTORATE ALGERIENNE :

3,1LES PARTICUTARITES DE tA VILLE LITTORALE ALGERIENNE:

Bref aperfu sur le littoral alSdrien en g6neral :

) Le littoral alg6rlen s'6tend sur 1 2OO kilomdtres qui concentrent forte densit6 de la

population, des activit6s 6conomiques et des infrastructures.

> La population est caract6ris6e par une r6partition d6s6quilibr6e sur le territoire national

Environ les deux tiers de la population alg6rienne sont concentr6s sur le littoral qui

repr6sente 4% du territoire seulement. Cette forte concentration d6mographique a

entrain6 une urbanisation d6mesur6e. Le taux d'urbanisation est pass6 de 25 % en 1952 )
59,4Yo en 1998. Cette urbanisation s'est d6velopp6e au d6triment du foncier agricole. Ces

r6gions littorales autour des trois principales villes c6tidres ont perdu 17% du total de

leurs terres agricoles. Les sites naturels (plages, dunes..) autour des grandes

agglom6rations et p6rimCtres industriels c6tiers (Alger, Oran, Annaba,...)

) La croissance d6mographique et le dynamisme touristique concentr6s sur le littoral ; ils

ont induit un d6veloppement important et soudain de l'urbanisation littorale.

Le tableau ci-dessous montre l'accroissement de la population dans les villes c6tiAres

alBeriennes:

en 1954 193%

En 1962 Le taux d'urbanisation est passd de 26 %

En 1998

en 2010 Les villes littorales regroupaient plus de 61,4%

de la population

Tableauol : statistique sur l'accroissement de la popu lation des viles littorales alg6riennes en 2010

Ar Les particularitds sur le plan architectural et urbanistique:

! L'Alg6rie a connu des am6nagements qui ont 6t6 appliqu6s sur le plan urbanistique et

architectural: La particularit6 des villes littorales alg6riennes, r6side particulidrement

dans les extensions nouvelles de la p6riode postcoloniale. Au lendemain de

l'ind6pendance, l'6tat s'est int6ress6 aux grandes villes qui sont : Alger, Oran et Annaba et

quelques villes moyennes comme Skikda, Bejaia et Mostaganem, au d6triment les petites

villes qui sont rest6es relativement d6laiss6es. Par cons6quence nous avons une

15

59,4%
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urbanisation incontr616e des grandes villes et stagnation des petites villes. Dans cette

pdriode postcoloniale, on a produit une architecture et un urbanisme, pareils i ce qu'on

a produit dans d'autres villes du reste du territoire. llfaut dire que les extensions r6alisdes

depuis l'ind6pendance i nos jours, pour 16pondre aux besoins d'urgence,

particulidrement en matiAre d'habitat, ont 6t6 men6es sans trop de consid6ration des

sp6cifi cit6s du littoral.

> Les instruments d'urbanisme (PDAU et POS ) ont les m€mes contenus, ils ne prennent

pas en consid6ration les particularit6s des villes littorales, donc on intervient de la m6me

manidre que pour les villes int6rieures sur le plan architectural et urbanistique.

Bande 1 :

ll s'agit de la bande inconstructible des 100 mbtres instaur6e par la loi 90-296, dont la

largeur peut atteindre 300 matres i partir du rivage pour la sensibilit6 du milieu c6tier.

Bande 2 :

D'une largeur de 800 mdtres ou sont interdites les voies carrossables nouvelles paralllles au

rivage.

Bande 3 :
Dont la largeur est de 3 km, dans cette bande sont interdits :

-Toute extension longitudinale du p6rimdtre urbanis6,c'est i dire toute extension parallEle au

rivage.
- L'extension de deux agglom6rations adjacentes situ6es sur le littoral a moins que la distance les

s6parant soit de cinq (5) km au moins
- Les voies de transit nouvelles paralldles au rivage

:MI:' D'S BOO.

o6groFa-o'.ions od.jo.PotEe 'r: ll. :' -i _<-

Bandes d6limit6es par la loi < littoral D. Source : MEGHFOUR KACEMI.

B* L es particularit6s sur le plan juridique:

> La loi littorale d6termine les conditions d'utilisation et de mise en valeur des espaces

terrestre et maritime, En Al86rie, on a la loi littorale (02-02) du 5 f6vrier 2002, la loi

d'urbanisme et d'am6nagement du territoire (90-29) du 1"'d6cembre 1990 et la loi

domaniale (91454) du 23 novembre 1991.

) La loi 02-02 du 05{2-2002 relative a la protection et e la valorisation du littoral .Cette loi

innove dans la mesure oL elle revalorise une dimension naturaliste des espaces c6tiers.

Elle ne d6finit pas pr6cis6ment ( un am6nagement du littoral ), elle montre plut6t que la

protection et la valorisation contribuent de fagon 96n6rale i l'am6nagement.

o La loi d6limite trois bandes dans le littoral qui sont:
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3.2. La probl6matique de la ville littorale alg6rienne:

F Ce que l'on remarque est que les villes

littorales alg6riennes particulidrement dans les

extensions nouvelles de la p6riode post

coloniale ont une architecture et un

urbanisme pareil qu'aux villes int6rieures, a

part les parties coloniales, les autres parties de

la ville ne prennent pas en consid6ration les

particularit6s du littoral, que ce soit dans les

mat6riaux utilis6 ou mCme l'orientation.

> farchitecture moderne a produit depuis le plan

de Constantine une architecture d6racinde,

d6localis6 du point de vue de son rapport au

site et de cette r6fdrence historique. Ainsi, le

m€me immeuble peut se retrouver

indiff6remment dans une ville c6tiEre, de

l'int6rieur ou encore dans un milieu

montagnard c'est le ph6nomdne de

standardisation de cadre batis.

lci l'exemple d'une cit6 de Boufarik qu'retrouve e

Bejaia.

> Les instruments d'urbanisme en 4lg6rie tels que

le POS, le PDAU, le PAW...ne prennent pas en consid6ration les sp6cificit6s du littoral. Par

cons6quent on trouve le probldme de la rupture spatiale et fonctionnelle entre la ville

avec son port ainsi la d6 maritimisation.

D Les zones littorales situ6es a la frontidre de la mer et de la terre pr6sentent l'6l6ment

majeur pour tout projet d'ouverture de la ville sur la mer, puisque ce sont les sidges

d'activit6s multiples li6es ) la mer (p6che, navigation, tourisme baln6aire) mais aussi

terrestre (centre ville, industries, ports....).

) Ces zones sont soumises a l'action des 6l6ments naturels et a l'action de

l'homme qui utilise, am6nage et donc en modifie dangereusement l'6quilibre naturel. ll
apparait donc de plus en plus n6cessaire de prot6ger ces zones littorales pour qu'elles
puissent assurer dans l'avenir les fonctions qui leur ont 6t6 confi6es.

) L'Alg6rie dispose certes d'un certain nombre de textes r6glementant l'usage que l'on peut
faire de ces zones, mais des actions concrdtes tardent i se concr6tiser laissant le littoral
d'une manidre globale se d6t6riore davantage, et notamment le littoral urbain.

> Dans son article 4 de la loi sur le littoral du 05 f6vrler 2002 relative a la protection et e la

valorisation du littoral, il est pr6conisd que < dons le cadre de l'dlobarotion des

Fieureog: Une batisse d'une cit6 a

Bejaia qui est une ville littorale

I

I

=I

rT r( I
\

t= I-

5

F

:T---IE[T
i*}.fD

3.3. Strat6gies de l'Alg6rie pour r6soudre les problEmes du littoral :

EEgIgloj Une batisse d'une cit6 a

Boufarik qui est une ville int6rieure



19

lfraollta cl

instrumentsd'amenogementetd'urbonismeconcerned'dtot'tescollectivitisterritorioles
doivent :

- veiller e orienter t'extension des centres urbains vers des zones 6loign6es du littoral et

de la c6te maritime.
- Mentionner dans les documents d'am6nagement du littoral comme aires

class6es et frapp6es des servitudes de nonjaedificandis' les sites prdsentant un caract€re

6cologique, paysager, culturel et touristique'

- Encourager et ceuvrer pour le transfert vers des sites approuv6s' des

installations industrielles existantes dont l'activit6 consid6r6e comme pr6judiciable aux

l'environnement c6tier. )
> D'autres mesures d'accompagnement sont 6galement prdvues, mais comme

toute bonne loi, elle trouve des difficult6s a se concr6tiser. Donc il serait fondamental

d,entamer des actions locales en vue de la pr6servatlon de la fagade maritime, qui seront

men6es et pilot6es par un comit6, un commissariat ou une caisse, peu importe la

d6nomination de cette structure du moment qu'elle met en ceuvre une stratdgie

d,accompagnement visant i soutenir toute perspective de recentrer la ville sur la mer.

3,4, Classification des villes littorales alg6riennes:

D Les villes littorales a196riennes distlnguent en grandes, moyennes, et petites'

Tableauo2 : pr6sentant les classes des villes littorales alS6riennes et leurs probl6matiques.

Fait par l'auteur.

Type des villes

littorales:
Exemple : Probl6matique:

Grandes villes

La population totalise

au moins 100 000

habitants

Alger,

Annaba,

Ora n.

Ces villes ont connu le clivage ville-port<< le port

et lo ville deviennent des entitds de plus en plus

distinctes voire distontes ). findustrialisation

va 6galement attirer des industries a proximit6

du port, avec le chemin de fer comme moyen

de transit des marchandises d6barqu6es, une

barriEre se c16e plus nettement entre l'espace

portuaire et celui de la ville. Le cas de la ville

d'Alger illustre cette s6paration de son port et

de la mer par une barridre physique m6tallique

et ce pour des raisons s6curitaires et

douaniEres. Ce d6couplage est accentu6 par

une division institutionnelle.

Moyennes villes

La population est

comprise entre 50 000

et 100 000 habitants

Be.iala,

Mostaganem,

Skikda.

Petites villes

La population est

comprise moins de
50 OOO habitants

Dans le cas des petites villes, l'interface ville-

mer est caract6ris6e par l'existence de

quelques constructions d6grad6s qui mdne i
l'abandon de cette derniCre qui conduit i
discontinuit6 entre la ville et la mer.

Tipasa,

T6nds,

cherchell.
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4. APPROCHE METHODoLOG IQUE:

4.1. Probl6matique sp6cifique de la recherche'

> Le theme qui sera d6velopp6 dans notre m6moire c'est la revalorisation de l'interface

ville-Port.
>NotrerecherchesurcethdmeapourobjectifdelierVilleavecsonportpourdevenirune

seule unit6 urbanistique sans frontiEre, ce qui n6cessite des questions d'ordre

6conomique, social, culturel, spatial et environnementale, en termes de remise de valeur

et la cr6ation de nouvelle attractivit6 de cet interface ville-port'

)> llinterface ville -port a chang6 au long de l'histoire en fonction des besoins sociaux et

urbains diff6rents qui ont modifi6 par l'6volution technologique. ces mutations

conduisent A l'abandon de l'interface ville'port.Cet abandon mdne i une

d6sorganisation spatiale et fonctionnelle de la ville avec son port et la d6centralisation de

l'interface ville-port. Nous avons pu comprendre la relation port et ville, l'influence de

l'un sur l'autre pour constituer une unit6 urbaine harmonieuse et le r6le de chaque acteur

dans la perception de toutes les potentialit6s que repr6sente le site portuaire.

) Aussi nous avons arratd comme objectif de d6finir des paramEtres pour une strat6gie de

revalorisation de l'interface ville-port, de d6montrer la discordance entre le

d6veloppement de la ville et du son port, d'identifier et d6terminer les causes r6elles de

cette rupture, en vue de la formulation des objectifs prioritaires et strat6giques pour la

revalorisation nouvellement de ces espaces; et ce avec l'application de la m6thode

d'analyse fond6e sur le diagnostic parta96(l'analyse de l'ancien port de GEnes).

> Dans ce contexte, Ia probl6matique nous amdne i se poser un certains nombre de

questions qui sont 6num6r6s ci-aprds :

l/Quels sont les raisons qui ont poussd l'interface i perdre son identit€ ?

2/Comment imaginer les nouvelles relations entre la ville et le port et l'avenir de

l'interface ville-port ?

3/Quelle strat6gie adopt6 pour reconnecter ces deux entit6s et quels sont ses

paramEtres ?

4 /comment utiliser les 6quipements et les infrastructures de maniere mixte et

r6versible au niveau de l'interface ville-port ?

D Dans la conclusion de notre recherche nous proposons un retour th6orique sur la notion

de revalorisation des interfaces urbano-portuaire en particulier, et une r6ponse aux

questions pos6es de fagon implicite dans la probl6matique de notre m6moire.

> Notre travail a approch6 donc la question des enjeux, et les strat6gies de la
revalorisation de l'interface port-ville, et l'6volution de la relation ville / port.
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5. SYNTHESE;

/Atraverscechapitre,nousavonsessay6decomprendrelesparticularit6sdesvilles

littorales au monde sur les diff6rents plans (architectural, urbanistique et socio-

6conomique), et de saisir les problEmes des villes c6tidres algdriennes qui sont : la dd

ma timisotion de ces villes, standardisation de leur cadre b6ti avec les villes int€rieures,

d6sorganisation de leurs fagades maritimes...Cela est le r6sultat d'absence de

consid6ration des spdcificit6s du littorale dans les instruments et les lois d'am6nagement.

Mais actuellement, les autorit6s commencent e prendre en compte ces particularit6s par

la cr6ation du loi sur le littoral du 05 f6vrier 2002 relative e la protection et a la

valorisation du littoral puisque il comprennent que la mer pr6sente un facteur potentiel

d,embellissement et de valorisation urbaine permettant une a6ration du tissu urbain

pouvant b6n6ficier d'un traitement paysaSe de qualit6, et elle est un 6l6ment attractif

de la composition urbaine et souvent le principal moteur des op6rations d'intervention

dans les villes c6tidres ainsi que l'6l6ment central et organisateur des sch6mas

d'am6nagement.
/ Aussi, le port constitue toujours un moteur d'emploi et de valeur ajout6e importante mais

ce 16le auiourd,hui moins perceptible de m6me une dissociation spatiale, fonctionnelle et

institutionnelle entre la ville, la mer et son port.
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CHAPlTRE 02:

LA REVALORISATION DE L,INTERFACE VILLE-

PORT:
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Pour atteindre l'objectif de notre recherche, notre d6marche est constit

PremiEre partie :

) L'6volution de l'interface ville-port et les causes qui ont contri a

zone 9

DeuxiEme partie :

> Les villes portuaires s'interrogent sur la mise en place de la r6solution d'abandon de

l'interface ville-port, il semble int6ressant de rappeler les diff6rentes rdflexions pouvant

6clairer et enrichir de futures interventions. Ces dernidres se feront par la revalorisation

de l'interface ville-port afin de redonner sa centralit6 et reconnecter la ville avec son

port.

Troisi6me partie :

) Les enjeux de la revalorisation de l'interface port-ville.

Suivi par une analyse de l'ancien port de Genes - ltalie.

il.J
,{'

ndonner

23
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1. REVALORI ON DE I'INTERFACE VILLE/PORT:

2. OBJECTIF DE I.A REVALORISATIO N:

<< Un port qui ne s'odapte pos meurt. Mois une vilte portuoire doit oussi soisir les

oppoftunitds pour redivelopper son intedoce vitte-poft et oflrir oinsi un codre de vie oftroctif,

mieux odopte aux besoins des hobitonts et plus sdduisont dons un contexte internotionol de

concurrence occrue, entre villes oussi / > (IEMAIRE Olivier, Final SEMINAR - Le Havre (France),

23-25Mai2lJ[J7,P21

BRUNET.R (1!Xr3l d6finit l'interface comme un < plon ou une ligne de contad entre deux

systdmes ou deux ensembles distincts ) et LEVY. J et LUSSAULT.M (2fl)31 comme < l'une des

inters spotiolitds coroctdrisie por lo mise en contdct de deux espoces t.

> Les interfaces villes-ports sont des aires de contact entre le port < ll peut €tre compris

comme le lieu oi s'abritent les novires mois oussi celui oi passent les morchondises, voire

oi elles sont tronsformies > IBALiCHET .P, 1991) et la ville < Lo ville est une

ogglomdration tronsformoble, amdlioroble, il ne se suffit pos de dEmolir pour

recommences cor choque espace a touiours octe de culture. Alors il fout foire la ville en

tenont compte de ce qui existe encote d'hier et l'omiliorer ), (NOUVEL.J)'

F Ces zones de contact jouent un r6le tres important dans l'articulation de la ville avec son

port aussi elles contiennent des potentialit6s mais malheureusement elles ne sont pas

mises en valeur. C'est pour ceta elle n6cessite la strat6gie de la revalorisation qui

comprend tout un ensemble de << ...mesures nicessaires pour omiliorer les octivitis

socioles et iconomiques d'une zone ou d'une ville historique, dont les fonctions ont perdu

leur vitoliti originelre.) FEILDEN BERNARD .M, JOKILEHTO .J.

> Le but de la revalorisation des interfaces ville'port est de :r

o Redonner vie au port de la ville,

o Offrir ir la ville un potentiel pour les ann6es i venir,

o Redonner une nouvelle image i la ville plus d'attraction plus d'emplois, un nouveau

cadre de vie pour les citadins, une destination pour de nouveau touristes,

o Redonner plus de valeur, plus d'importance, de prestige A l'interface vllle-port.

Tout cela permettra a l'interface concern6e d'6tre redynamis6e, que ce soit sur le plan national

ou international.
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L'6volution de l'interface ville-port

* La premidre partie consiste a comprendre L'6volution de l'interface ville-port qui

permettra de donner des 6clairages sur la fragmentation actuelle de ces territoires, dans

leurs usages et paysages; Et afin de mieux comprendre comment imaginer des liens

nouveaux entre la ville et le port, il s'agit tout d'abord, par un bref apergu r6trospectif,

de voir quels 6taient les rapports entre eux jusqu'aujourd'hui.

F Le port est principal 6l6ment inducteur dans une large mesure de fondement des villes

portuaire. Le port et la ville sont deux entit6s contact6s entre eux par une zone qui est

l'interface. cette dernidre a profond6ment 6volu6. Ainsi les espaces d'interface ville lort
possddent une forte identit6 historique, 6conomique et sociale .La m6moire des lieux

constitue l'un des supports fondamentaux de la r6flexion sur le processus et strat6gies de

la revalorisation de ces espaces

Ces transformations vont expliquer par les schdmas ci-dessous :

T7:

) le port repr6sente le moteur 6conomique du d6veloppement des villes portuaires et le

catalyseur de leurs urbanit6s.

> Le port et la ville constituent un systeme basd sur l'imbrication et la compl6mentarit6 de

leurs fonctions et qui sont li6s e travers l'interface qui contient des installations en

relation avec l'activlt6 de peche.

> Les 6volutions technologiques dans le secteur maritime et l'expansion urbaine ont affaibli

et d6sorganis6 peu i peu le lien entre la ville et son port .Ainsi d6valoris6

progressivement l'interface ville-port.

T2:

le portLa ville

3. PREMIERE PARTIE:

Sch6mas Ol . indiquant l'imbrication de la ville avec le port.

Fait par l'auteur.
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D6sorganisation D6valorisation

colpute

D6sint6ret D6laissement

Sghemago;L indiquant le d6but de la rupture de l'interface vile-port.

Fait Par l'auteur.

T3:

> Le port et la ville sont s6par6s spatialement et fonctionnellement et donc sont devenus

autonomes en se d6tachant l'un de l'autre et en tragant des frontiEres entre eux.

> Ainsi, les anciennes installations ont 6t6 n6glig6es et d6laiss6es par cons6quent l'interface

ville-port devient une v6ritable zone de rupture dans les villes portuaires

Conflit

rin,J""" le portLa ville

le portLa ville

(.

Sch6mas 03 : indiquant le d6couplage de la ville et le port et l'abandon de l'interface vile-port.

Fait par l'auteur.
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T4:

D Des r6flexions sont n6es autour de l'avenir de l'interface ville-port et comment elle serait

possible de reconnecter la ville avec son port'

Iv
lntervention

sch6mas 04: indiquant la ndcessit6 de r6flexion sur l'avenir de l'interface vile-port.

Fait Par l'auteur.

T5:

) Des nouvelles strategies vont devenir 6tre employ6es pour r6pondre aux rdflexions

autour le rapport ville -port (par la revalorisation de l'lnterface dans notre cas) qui

constitue un r6el potentiel de dynamisme dconomique, social et touristique .'..... Pour

permettre A la liaison de la ville avec le port et de redonner son image originelle.

schemas05: indiquant la reconnexion de la ville avec son port.

Fait par l'auteur.

le portLa ville

le portLa ville l'interface
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4. DEUXIEME PARTIE:

* Dans la deuxiEme partie, nous concentrons sur les strat6gies de la revalorisation :

Les Strat6gies de revalorisation des interfaces ville-PORT :

> La revalorisation des interfaces ville -port a 6t6 opt6e par plusieurs villes portuaires

pourra redonner leur image et leur offrira une attractivit6 locale et tourlstique'

Pour remettre en valeur l'interface ville-port, on suit les strat6gies suivantes :

A*Redynamiser l'interface pour recr6er des liens ville'ports :

>' Le d6cloisonnement du port devient aujourd'hui une n6cessit6, il est important de

r6int6grer la ville au port et de favoriser une meilleure coh6rence et une meilleure mixitd

entre les espaces urbains et portuaires'

> cette mixit6 entre les activitds du tertiaire, de la plaisance, des croisidres permettra une

meilleure circulation des citoyens et touristes.

> Les acteurs locaux doivent s'investir dans la promotion d'une meilleure ima8e portuaire

par la cr6ation d,un programme riche d'activit6 afin d'animer le port et le faire vivre en

l'ouvrant aux habitants et touristes'

B*Redonner une centralitd e la ville :

> La centralit6 est une propri6t6 qualitative de l'espace urbain, elle peut etre li6e i sa

g6om6trie, i son historicit6 oi aux rep16sentations symboliques qui lui sont associ6es Le

centre ( ...conden se l'imoge de lo ville et so significotion symbolique. C'est par lui que les

hobitonts s'identifient comme opportenont it une collectivitd. ) (IA€AZE Jean-Paul)

> << Lo centrofite est en gendrol comprise comme lo mesure de lo situotion d'un neud dons

un rdseou ) (BAltLY .A, !9941, K tondis que le centre est un point outour duquel se

distribuent d'outres obiets dons l'espoce, ou encore une oggbmerotion de toille

quelconque rendont des services t un espoce environnont D (BRUNET.R, 1993)

> En termes d'activit6s 6conomiques, <( la centroliti exprime un degri de complexiti

fonctionnelle acquis por un centre, qui lui confdre une puissonce d'ottroction sur une

rderion ), (PUMAIN .D et SAINT-JUIIEN 'T, 1997).

> La centralit6, identifie <r por /'intensitd des flux motdriels (populotions octives,

visiteurs, touristes, ...) et immatdriels (copitoux, informotions) ,t lcHAtlNE, J, 1994, p.49)

constitue en effet un point majeur pour les interfaces ville-port.

) L'interface doit devenir un lieu de vie, d'activit6s et de rencontre donc Le pouvoir public

doit investir des 6quipements pour c16er des centralit6s manquantes.

> ll y a diverses centralit6s : < Centralitd du march( qui permet et rigule bs echonges

dconomiques ; centralit, du pouvoir qui contr6le, redistribue, et institue des rdgles de

coexistence entre les groupes socioux; centrofite des dispositifs qui orgonisent lo division

technique et sociole du trovoil ; centrofift, oussi, des lieux de cultes, de loisirs, et plus

gdndralement de tous les services offerts por la ville.> Cit6 par ESSAMRI. J. Crise de la

centralit6. 24 juin 2007.
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CtRenforcer l'attractivit6 de la ville littorale :

Aujourd'hui,l'objectifdespolitiquesurbainesestdefaireunevillelaplusattractiveetla
plus dynamique possible aux yeux des habitants, des potentiels futurs habitants' des

touristes mais aussi des entreprises'

La revalorisation de l'interface ville-port est l'occasion de r6aliser un projet donnant une

nouvelle image i Ia ville qui lui permettra de renforcer son rayonnement par la cr6ation

des activit6s touristiques, r6cr6atives et nautiques .""

Drouvrir les espaces de l'interface vill€-port ) tous :

> Ville et port s'attacheront A am6nager sur l'interface ville-port des espaces publics offrant

au citoyen un acces l6gitlme i l'eau et organiseront 6galement d'accds public aux espaces

portuaires, aussi d6velopperont sur l'interface des cheminements, des promenades et

des belv6ddres d'observation.

E*Diversifier Uoffre De Logement :

> Tirant les enseignements de plus de trente d'ann6e de transformation des interfaces ville-

port, les villes portuaires assurant sur ces espaces ville-port la mixit6 entre populations

r6sidentes et nouveaux arrivants ainsi la mixit6 fonctionnelle.

> L'interface ville lort forme un enjeu majeur pour la ville littorale par sa situation entre

la ville et le port 6galement par sa valeur 6conomique dont la probl6matique de la

revalorisation de l'interface est tout entiere dans la conjonction de trois enjeux, la

coh6sion sociale et territoriale, le d6veloppement social , 6conomique et le

d6veloppement durable.

> La revalorisation se fonde sur l'articulation des politiques sectorielles d'urbanismes,

habltat, d6placements- et prend en compte le court terme (gestion urbaine de proximit6,

services publics ou commerciaux...) et le lonB terme, afin d'am6liorer durablement la

qualit6 de vie urbaine et construire une interface moderne et attractive.

5. TROISIEME PARTIE:

.:. Dans cette partie, nous allons montrer les enjeux de la d6marche de revalorisation des

interfaces ville-port.

Les enjeux de la revalorisation de l'interface ville-port:

Le tableau ci-apres montre enjeux de l'interface ville-port sur les quatre dimensions : social,

6conomique, environnemental et gouvernance :
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Dimension :

d6mographique.
-Favor]ser le lien social et culturel entre les habitants de l'interface

et le reste de la ville'

- Atteindre la mixit6 urbaine et fonctionnelle en favorisant la qualit6

et la mixit6 de l'offre de logement et en cr6ant des lieux de vie

collectlve et des lieux de rencontre.

habit6, riche de dlversit6 sociale et-Faire de l'interface un lieu

Sociale :

- Favoriser le maintien et la cr6ation d'activit6s, nouveaux services,

nouveaux m6tiers

Maintenir et d6velopper une offre d'emploi diversifi6e au niveau de

l'interface ville-port.

Economique :

- cr6er un organisme b6n6ficiant d'une certaine autonomie, de

comp6tences.

- Assurer une parfaite coordination entre les diff6rents acteurs

responsables de la gestion de l'interface ville-port.

- Reconnaitre, valoriser et faire 6voluer les m6tiers, les comp6tences

et les dispositifs, notamment par la formation et les 6changes.

Gouvernanc€ :

- Am6liorer la qualit6 environnementale de l'interface.

- Cr6er des espaces publics et priv6s de qualit6 et assurer leur

coh6rence (espaces priv6s, publics, int6rieurs et ext6rieurs).

- Assurer l'accessibilit6 de tous les usagers aux espaces de

l'interface ville-port.
-Garantir une aisance de circulation e l'int6rieur de port en

d6veloppant les modes de d6placement en commun et non

polluant.

- Pr6voir des am6nagements favorisant la bonne gestion des

questions de s6curit6.
-Mettre en place une politique de v6g6talisation et d'entretien et

favoriser la biodiversit6.

- Mettre en valeur (conserver, 96rer...) le patrimoine architectural,

urbain et paysager et valoriser l'existant autant que possible (bati,

biodiversit6).

Mettre en place une politlque d'efficacit6 6nerg6tique (6conomie

d'6nergie) et d6velopper l'utilisation des 6nergies renouvelables.

- D6velopper des relations harmonieuses des batiments et des ilots

avec leur environnement imm6diat.

- Assurer une qualit6 esth6tique et paysagEre.

Environnementale

et d6veloppement

durable :

thaolte 02

Tableauo3: pr6sentant les enjeux de l'interface ville-port sur les quatre dimensions : social,

6conomique, environnemental et gouvernance.

Enjeux :
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5. SYNTHESE :

-Renforcer

l'attractivit€ de la ville
littorale.

te po(

-Redonner une

centralit6 i la ville.

t1trrfmdllspn

Plrsotlrwilr

Ftsooin&

Ptsd/r!0h

ffumirar*ur

tilJtux

-Ouvrir les espaces de

l'interface ville-port i
tous.

sg.hlDgS.lqq sch6mas de synthdse montrant l'avenir de l'interface vile-port et les nouveaux liens ville/mer.

Fait par l'auteur.

Dimension

Economique.

Sociale.

-Redynamiser

l'interface pour recr6er

des liens ville-ports,

Dimension

Gouvernance.

Dimension

Environnement

al et durable.

fdte

adicrlation

31
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l, vile

Dimension

-Diversifier l'offre de

logement.
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7. ANATYSE D, UN PROJET URBAIN REALISE DANS UNE VILLE

PORT AIRE:

eASj PORTO ANTICO DE GENES :

ct\Es ( Itne vitte ddossde oux montognes et ietae I lo merD HEERS Jacques '

I

&aelte t2

* Pour mieux comPrendre la strat6Sie de la revalorisation des interfaces ville-PoG

l'ancien port de Gines est le plus r6pondant A cette strat€tie' En plus' iltraite la

meme problGmatique de l'intedace qui est cit€e pr6cddemment'
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7.1. Situation de porto antico GEnes :

> Le port se trouve i l'Ouest de front de mer de Genes'

Figureu : photo a6rienne

indiquant la situation du port

de Gdnes modifi6 par l'auteur.

7 < Alin de comprcndre lo ville auiourd'hui, ollons au delit, avec ordre en commengont Pot
lo comprihension des raisons d'implontation de lo ville dans ce site, il convoie

d'examiner ceci d plus gronde achelle qui est le teftitoirc n.Caniggia

7.2. L'6volution du port de G6nes :

A* Durant l'Antiouit6: ta ville- port {
) Ma1916 les conditions

topographiques du site (montagne

sans grande vall6e conduisant a

l'int6rieur, peu d'espaces plans),

l'anse du vieux port 6tait adapt6e

aux conditions techniques de

l'6poque (profondeurs suffisantes,

abris des vents dominants).

,. I

.,,t

'..\
+

l'
\j. ..-<
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B'Au Moven Ase:

> Les g6nois participent aux croisades mais

trds vite limltent leurs ambltions

commerciales.

> L'activit6 portuaire devient secondaire. lls

investissent dans la circulation de l'argent

et deviennent les banquiers de l'Europe.

F La ville et le port ne forment qu'un seul

ensemble.

J
,-l:-

C*XVle s: la ville tombe sur le port. Les

marchants oryanisent leur espace de vie et

d'€changes autours de petites places (noyaux

anciens).
-J

D*XlXe s:

> Accroissement de l'activit6 portuaire

dans un contexte favorable (cr6ation de

l'6tat nation en 1860, d6veloppement

6conomique de l'ltalie du Nord,

cr6ation du canal de Suez,

I

-')
;L

> Le tissu urbain est donc compos6 de

petites places entour6es des palais des

grandes familles.

) L'unit6 urbaine est obtenue Par la

r6currence de ce mlcro centres.

> Le port et la ville vivent en symbiose.

I
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) fEurope du Nord renforce sa puissance.

lntervention de l'6tat pour att6nuer la

crise.

> Une dualit6 fonctionnelle se traduit dans

l'espace: La ville se s6Pare du Port.

F+Ann6es 90: Am6lioration de l'image urbaine:

revalorisation et redynamisation

> lnterventions sur le centre historique avec

l'id6e de 16habiliter un espace patrimonial

fortement d6grad6 et d'en faire un

dl6ment strat6gique du red6veloppement

de l'6conomie vers le tourisme et le

tertiaire sup6rieur.

) Revalorisation des espaces de l'interface

ville-port abandonn6s.

I

7.3. La revalorisation de l'ancien port :

La revalorisation du vieux port se fait par l'architecte ltalien Renzo Piano :

> ll s'agit de redessiner l'ouverture de la ville sur la mer selon une vision d'ensemble et

strat6gique du d6veloppement urbain, une sorte de pacification des relations entre la ville

et son port qui s'ignoraient depuis longtemps.

7.4. lJobjectif de la revalorisation de port antique de GEnes est:

1/lnt6grer la ville au port.

2/ Recentralisation et mise en valeur des

espaces de l'interface ville-port.

3/ Redonner un nouveau souffle au vieux

port et de revaloriser l'image touristique et

culturelle de la ville.

FIgure 12r photo indiquant la zone de ref6rence

35
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7.5. Transformation du port ancien:

}Apartirdesann6esg0lavillerdcupdreleportancienenletransformantdansungrand
systemedesespacespublics,culturels,commerciauxetdeloisir,l,ensembleconstitueun
nouveau p6le d'attraction pour la ville'

D Les anciens entrep6ts seront r6utilis6s et la construction des nouveaux 6quipements tel

que l'aquarium : permettront une redynamisation urbaine Cet 6quipement a d'ailleurs

6t6 un succds et un 6l6ment touristique important pour Gdnes puisqu'avec prEs d'un

millions de visiteurs par an il constitue le 3e site le plus visit6 en ltalie'
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?. ?J,

Figure 13:Carte postale de1938:l'ai du port ancien encombr6e de navires.

> La r6habilitation de

quelques entrep6ts et

Construction de

nouveaux projets.

-T

{*4

,t
'.i'ii'

!,

I

Figurel4:photo indiquant l'am6nagement actuel du vieux

po rt.
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* Le village de I'Aquarium sur Ie port de G6nes est le ceur touristique de la ville qui attire

prEs de deux millions de visiteurc par an'

l*

a

l I
't
I

(ascenseur

i- I

E s/Navlre bleu

bateau

en centre

d'euoprtionl

II
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Les villes portuaires ont des interfaces qui sont consid6r6es comme un enjeu maieur

mais malheureusement, cette aire perd son identit6 e cause du d6placement de sa

centralit6. Ce d6placement mane a l'abandon de cette zone de contacte entre la ville et le

port qui conduit e une d6sarticulation entre la ville et son port.

Face ; l'interrogation majeure : comment faire la ville avec le port ?qui nous sous-

entendons une r6conciliation, une reconnexion, une harmonisation et une cohabitation

sereine entre les diff6rentes espaces du littorale (ville, mer et port). Nous avons opt6 une

d6marche bien r6fl6chie qui est la revalorisation de l'interface ville-port parce qu'il faut

rendre en compte que les atouts des interfaces ne r6sident pas seulement dans les

possibilit6s de cr6er des professions mais aussi de cr6er des occasions touristiques et

culturelles. Le choix du maintien de fonction portuaire actlve sur l'interface ville'port

ouvre de nouvelles perspectives en termes de projets a forte valeur ajout6e 6conomique

pour la ville comme le port.

Cette strat6gie est devenue ind6niable pour nombreuse villes portuaires afin de remettre

en valeur les potentialit6s existantes et redonner la centralit6 de leurs interfaces ville-

port par la suite la ville articule son port et deviennent une seule entit6 associ6e

spatialement, fonctionnellement et institutionnellement.

Pour affirmer la r6ussite de la revalorisation des interfaces ville-port, un exemple

<< l'ancien port de GCnes D est analys6 ; ce port avait une d6sorganisation au niveau de

son interface mais aujourd'hui, il attire des millions de touristes par ans apres une

intervention faite par la strat6gie de revalorisation. Cette d6marche r6alis6e par

l'architecte Renzo PIANO qui a cr6e des infrastructures touristiques (l'aquarium,

ascenseur panoramique...), culturels (la biosphdre, pavillon des c6tac6s mus6e...) et de

loisir (salle de spectacle et patinoire..), une transformation de quelques entrep6ts en cit6

des enfants, centre de congr6e, restaurants, des bars et c16ation d'une promenade le long

du front de mer.

8. SYNTHESE :
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CHAPITRE 03:

CAS D'ETUDE LA VILLE DE TIPASA :



Description : Carte /photo :

Situation territoriale

Irposo se trouvant au Nord du

pays; donne sur le bassin

m6diterranden d6limit6e par :

-La wilaya d'Alger ) l'Est.

-La wilaya de Chlef i l'Ouest.

-La Wilaya de Blida et Ain Defla

au Sud.

Figurels r photo a6rienne montrant la

territoriale de Tipasa. Modifi6e par l'auteur.

Situation r6gionale La ville de Tipasa bord6e par :

Villes de Cherchell et Nador il

l'Ouest.
- Ville de Ain Tagourait e l'Est.

Mrr Miditsrmic

-Les villes de Sidi Rached etde

Hadjout Au Sud
Carteo2: montrant la situation rdgionale de

Tipasa. Modifi6e par l'auteur.

Climat: Par sa position Tipaza jouit d'un

climat m6diterranden caract€ris6

par un hiver doux et un 6t6

relativement chaud.

4L
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1. PRESENTATION DE [A VILLE DE TIPASA :

{. Notre choix se base sur Tipasa qui est une petite ville littorale portuaire, aussi un chef lieu de

wilayaricheenpotentiaIit6stouristiques,historico-culturellesetnaturelles,

Le tableau ci-aprds r6sume l'ensemble des informations sur la ville de Tipasa : (situation, climat, vents

dominants, sismicit6, accessibilit6, la mobilit6 a l'int6rieur de la ville, population et activit6) :

L

(g
Irl}rl
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Fiture16:Vue a6rienne de Tipaza montrant la

direction des vents. Modifi6e par l'auteur.

La ville de Tipaza est touch6e Par

les vents dominants du Nord-

Ouest en hiver et du Nord-est en

6t6; les vents du Sud(Sirocco) se

font doux. Vu que la ville est

naturellement Prot6g6e du vent

par le Mont de Chenoua i
l'ouest, le probldme des vents ne

se pose pas (c'est Pour ce dernier

point que les ph6niciens ont

choisi la ville de Tipaza).

Sismicit6 :

La ville de Tipasa, d'une

sismicit6 particuliEre situ6e dans

une zone lll, a connue beaucoup

de tremblements de terres

comme: -Le s6isme du mont

de Chenoua du 291 LO/L989.

-Le s6isme qui a secou6 la r6gion

de Tipasa Le 29/02/1990.

Aujourd'hui avec les

changements climatiques le

risque de cette sismicit6 et le

Tsunami m6me si on dit que la

mer m6diterran6e n'est pas

touch6e par les tsunamis.

Carte 03 : indiquant les zones sismigues de la

partie Nord de l'Alg6rie.

Source : Rapport du PDAU de lipasa
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FigurelT:Vue aerienne montrant

l'infrastructure routiire de la ville

!&!!rtc!
La route naaion le n" I I

Chemin de wilaya

l-a route nationalc n" I I

-+Accds mis erl valeur

-+ Accas non mis en val€ur

Flgurel8:Vue aerienne indiquant la mobilite e

l'int6rieur de Tipasa.

la ville de Tipasa est reli6e avec

l'ext6rieur par une seule

infrastructure routiEre pr6sent6e

comme suit:

-La route nationale N"11 qui relie

Alger, Tipasa et Cherchell Par le

littoral.

-Le chemin de wilaya N'109 qui

relie la ville de Tipasa i la r6gion

de mont de Chenoua.

-Le chemin de wilaya n"106 qui

relie Tipasa i Sidi Rachad; il est

propos6 comme la nouvelle

p6n6trante qui relie RN11 avec

l'autoroute.
- Et enfin les chemins vicinaux

n"1, n"2 et n"3 reliant la ville

avec Hadjout.

-Avec l'ouverture de l'autoroute

Est-Ouest, le probldme

d'accessibilit6 de l'ext6rieur de

cette ville de Tipasa

ne se pose pas.

Elle est assur6e par une

infrastructure de communication

pr6sente comme suit:

-La rue du 1"' novembre (le

trongon RN11 de l'est i l'ouest):

ce trongon est souvent satu16.

-Le parcours centralisant

longitudinal dessert les trois
parties de la ville: le centre

historique,les nouvelles

extensions et la partie sud de la

ville (cit6 Oued Merzoug).

-Les voies de dessertes (voie du

port, voie des 6coles, voie du

mus6e).

Accessibilit6

La mobilit6 i
l'int6rieur de la ville

43
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La ville de TiPasa a connu une

importante 6volution

d6mograPhique. Sa PoPulation

est Pass6e de 7079 habitants en

1987 Pour atteindre L432O

habitants au dernier

recensement 2006, un taux

d'accroissement annuel moyen

deSYo, a 6t6 enregistr6.

cette population est

caract6ris6e par le

comportement accueillant,

hospitalier et communicant.

L'activitd dominante reste

l'agriculture, le commerce et les

services. Pourtant aujourd'hui

avec les moyens certaines

activit6s telles que la p6che et le

tourisme peuvent etre

d6velopp6es au m6me titre que

l'agriculture et le commerce.

Sch6ma07 : repr6sentant le recensement de

20tL.

Rccsnssemgnt

Po?rlfitt

,r

Annl*

I

Population

44
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La population est originaire de la

r6gion comPos6e essentiellement

des paysans et d'une PoPulation

venue de l'ext6rieur comPos6e

de commerqants et

d'administrateurs.
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< connoitre une ville n est pos simple, surtout quond elle est voste et que choque dpoque est venue

diposer sons trop de pricoutions so morque sur celle des gdnirotions pricidentes' 
'(PANERAI

Philippe, )

{.Dansl,objectifdelacompr6hensiond,uneville,onnepeut,iamaisfairetablerasedeson
cumulatif historique, car elle s'inscrit dans un territoire qui englobe un ensemble de

caracteres: climatique, morphologlque, physique, anthropologique' culturel"'

2.rEVOLUTION H tsToRlQUE DE LA VILLE :

2.1. INTRODUCTION:

F La r6gion de Tipasa, tout comme l'ensemble du pays, a connu plusieurs civilisations

(prEs-colonial, colonial et post colonial). Chacune a marqu6 l'6volution Urbaine et

Architecturale de la Ville.

> on a fait une lecture diachronique de la Ville de Tipasa, qui a pour objectif: la

comp16hension de l'organisation Urbaine et Architecturale de cette ville'

2.2. L'6poque pr6historique:(au milieu du 3eme mill6naire av' jc)

) Les hommes i cette 6poque se

sont essentiellement abrit6s dans

les abris naturels (grottes)

pr6sents notamment au niveau

du mont de Chenoua. Un Peu Plus

tard du 4' au 3u siEcle

avant J-C, ils commengaient

a s'int6resser aux terres fertiles.

2.3, Le fondement de la ville de Tipasa :

"Lo criotion de Tiposo remonte vers le Sine et 6rne siicle avont J.c por ces m€me phiniciens.

Le nom de Tiposo signifioit pour eut " lieu de possage", donc Tipozo Iut un comptoir commerciale

"BOUCHENAKI, M.

) Les ph6niciens peuple de

navigateurs cherchant un point

d'escale entre lol (Cherchelle) et

lcosium (Alger),

Carteo4 : pr6sentant la ville de Tipaza A l'6poque pr6historique.

Source: Le livre: Tipaza (site de patrimoine mondial) BOUCHENAK,

Pr6historique

o

l: t1

est
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i' Les €tapes de fondement de la ville de Tipasa sont 6valu6es i quatre phases:

A./ Phase d,observation et de d6couverte :
Le choix du site r6git par plusieurs paramdtres :

-Situation stratdgique (d6fense
militaire).

-Conditions naturelles: mont de
Chenoua comme abris naturel.

B/ Phase de pr6 installation :

-Le d6but de la construction d,un port
primitif qui est un petit comptoir
d'6change.

Carte05 ville de Tipaza i ph6nicien ne.C/ Phase d,installation :

-L'installation du comptoir.

D/ Phase d,occupation:

Source: Le livre: Tipaza (site de patrimoine
BOUCHENAK, M. Modifi6e par l,auteur.

mondial)

-Caractdris6e par un comptoir plus pratique et plus important.

2.4. La gendse de Tipaza:

A* Epoque romaine: (4Oavant jc_150
aprEs jc ).

-Construction de la ville primitive sur le
promontoire central sur les traces de
l'6tablissement phdnicien. -Deux
axes principaux (Cardo_Documa nus).
L'enceinte.

- Construction d,un nouveau rempart de
22OO m dot6 de 03 portes
(Est et Ouest) permettant
la communication avec Cherchell
et Alger et la porte sud ouverte
sur les plaines avoisinantes.
La construction de quelques 6difices
publics.

-Orientation des constructions
implant6es d,une fagon d6gag6e sur
la mer pour les deux axes

paza
Source: Le livre: Tipaza (site de patrimoine mondial)
BOUCHENAK, M. Modifi6e par l'auteur,

Figurelg : prdsentant
l'6poque romaine.

une perspective de la ville de Tipaza i

ne.

Source: Le livre: Tipaza (site de patrimoine mondial)
BOUCHENAK, M.
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B*Epoque vandale (430 aPrds jc) :

) La destruction de remPart

pour des raisons religieuses.

carteoT : pr6sentant la ville de Tipaza A f6poque vandale.

Source: Le livre: Tipaza (site de patrimoine mondial)

BOUCHENAK, M. Modifi6e Par l'auteur.

c*Epoque musulmane:

> Durant cette p6riode, TIPAZA faisant partie des dynasties locales (Rostomides) les

musulmans lui donnBrent le nom de (tefas-sed). Qui veut dire (la ruin6e) les 6l6ments

physiques t6moiSnant de cette p6riode son inexistants.

o* Epoque frangaise (1854 -1952) :

) L'6tablissementprojet

Demonchy pr6s de la cit6

romaine; une continuit6

visuelle et spatiale entre le

village colonial et la mer.

> A cette 6poque le village

connait des extensions du

noyau de base. Elles se sont

r6alis6es comme suit :

En 1861 : L'extension vers le

Nord-Ouest par la construction

de l'llot industriel cHAlx TREMAUx

(1.5 hectares).

Carte0S : pr6sentant la ville de Tipaza i l'6poque franqaise

(18s4-1861).

Source : rapport de la DUC. Modifiee par l'auteur.

En 1925: L'extension vers le Sud -ouest par la construction de l'llot de

Bourgade (une quinzaine de batiments)

suivie d'une extension vers le Sud -Est.

1948: Une dernidre extension vers le Nord par la construction du port tout en respectant les

limites des sites antiques.
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En 1959: le mode de croissance

change car il prend la direction Sud

avec la cr6ation de la cit6 Oued

Merzoug. Cette ruPture s'explique

par l'hypothdse, qu'on a choisi, le

lieu le plus favorable par sa position

au sommet qui permet de

dominer la mer.

E* Epoque postcoloniale:

La premiEre p6riode est entre 1962

et 1985 :

Dans cette phase Tipasa a connu

une stagnation sous le plan de

d6veloppement

urbain.

cartell: pr6sentant la ville actuelle.

source: rapport de la DUc. Modifi6e par l'auteur
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)> Aprds l'ind6pendance

Tipasa a connu deux sous

p6riodes :

AprEs 1985:

Tipasa est pass6e cheflieu de wilaya,

elle a commenc6 i s'agrandir en

empi6tant sur les terrains agricoles.

Deux extensions ont 6t6 pr6vues

dans le cadre de l'6tude de revision

en 2002, il s'agit de l'extension Est

(pr6vue comme p6le administratif)

et de l'extension Ouest (pr6vue

comme pole multifonctionnel).

Cette p6riode est marqu6e par la

rupture entre les diff6rents tissus de

la ville entre eux et avec la mer.

carteog : pr6sentant la ville de Tipaza ) l'6poque franqaise

(1ss8-1962).

Source : rapport de la DUC. Modifi6e par l'auteur.

Cartelo: prdsentant la ville de Tipaza i l'dpoque post coloniale.

source : rapport de la DUC. Modifi6e par l'auteur.
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2.5. SvnthEse :

cartel2: synth6tise l'6volution historique de la ville de Tipasa.

Sourc€ : rapport de la DUc. Modifi6e par l'auteur.

> A travers cette lecture, nous avons pu comprendre l'organisation et les d6veloppements

de la vilte de Tipasa qui fut marqu6e par plusieurs civilisations.

-La premidre implantation ph6nicienne dans le port.

-La deuxidme par l'arriv6e romaine qui a marqu6 cette ville

par son organisation, son patrimoine arch6ologique.

-La troisieme c'est la renaissance de la ville durant la p6riode coloniale

avec toute sa puissance dont son d6veloppement

s'est fait en respectant les particularit6s du littoral oU on peut voir le trac6 avec des

perc6es vers la mer.

- A l'6tat actuel , la ville a connu une urbanisation soudaine et agressive avec des

extensions 6clat6es dans diff6rentes directions,pour 16pondre au besoin d'urgence de la

population,on a aussi remarqu6 que les spdcificit6s du littoral ne sont pas respect6es,

grands ensembles d'habitat typiques qu' on a retrouv6 dans la ville hors du littoral tant

sur le plan architectural qu'urbanistique

-La mer constitue le principal 6l6ment inducteur de la cr6ation de la ville.

Les conjonctures historiques n'ont pas favoris6 le d6veloppement continu de la ville

autour de son noyau original, celle-cl se pr6sente aujourd'hui sous forme de tissus

fragment6s sans qu'aucune relation forte entre eux et avec la mer.
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F Malgr6 la continult6 visuelle entre toute la ville et la mer; il ya une rupture (discontinuit6

spatiale et fonctionnelle)
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Figure 20 : photo a6rienne montrant la rupture entre les diff6rents tissus d€ la ville et la mer

Modifi6e par l'auteur.

> D6sarticulation entre les diff6rentes entit6s composantes le front de mer lui-m6me et

avec le reste de la ville.

> Discontinuit6 de d6veloppement des nouvelles extensions avec les logiques urbaines

prec6dentes (coloniale).

Fiture 2l: photo a6rienne montrant la partie Nord de la ville. Modifi6e par l'auteur.

) Peu de consid6ration pour la partie front de mer : Malgr6 les potentialit6s dont dispose

la partie Nord de Tipaza, On remarque manque d'exploltation des atouts.
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! L'aspect dominant du petit port de p6che sur I'am6na8ement actuel ne reflEte pas

l'image potentiellement valorisante d'une ville touristique.

) Les nouvellesjet6es tout au long du front cr6ent une rupture entre le port et la mer et fait

l'obstacle i la vue panoramique.

) L'absence d'am6nagement et d'animation suffisants pour accueillir le public local et

touristique
) La place du port qui peut faire la liaison ville/port est abandonn6e.

tlgure 23: photo a6rienne indiquant les parcs arch6ologique et les habitats spontan6s i l'intdrieur.
Modifi6e par l'auteur.

! Les parcs arch6ologiques qui ne sont pas mis en valeur que ga soit par son accessibilite

ou par son image:

o Ce sont cl6tur6s, voire mame cachds pour le public.

o Le d6veloppement de l'habitat spontan6 et illicite i l'int6rieur m6me du
pdrimdtre des sites arch6ologiques.
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4. CONSTAT GENERAT:

) D'aprEs l'6tude du d6veloppement de la ville on a constat6:

* fabsence d'articulation entre la ville et la mer'

Ld

I

I
I

t
I

Rupture

\

sch6mao8: reprdsentant la discontlnuit€ entre la ville et la mer.

Fait par l'auteur.
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5.1. Situation de l'interface de fipasa :

LEGENDE

L'inte rface

FiSure 24: photo a6rienne indiquant la situation de l'interface de la ville de Tipasa

Modifi6e par l'auteur.

5.2. D6limitation de l'interface de Tipasa :

> Cette interface est d6limit6e par:

Le parc arch6ologique Est : cot6 Est.

Le port : Au Nord.

Le parc arch6ologique Ouest: : cotd Ouest,

Le noyau colonial : Au Sud.

Superficie : 1.8 hectares

Figure 25 : photo aerienne reprdsentant l'interface de la ville de Tipasa et ses limites

Modifi6e par l'auteur.

5. I.JINTERFACE DE LA VILLE DE TIPASA :

(D
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5.3, Sch6ma de structure de l'interface :

Figu.e26: photo a6rienne indiquant les structu res de l'interface de Tipasa. Modifi6e par l'auteur.

SvnthEse :

r' On remarque : la pr6dominance de la vocation r6sidentielle pr6cis6ment l'habitat

individuel, et la vocation administrative, ainsi l'absence des 6quipements sportifs et

touristiques et les espaces publics sont mal am6nag6s.

Ecole de PSM+6cole de voile I
I

L6rende:

'" "' ' Limites de l'aire d'6tude Habitat

individuel

Post de surveillance
Cave.

Douane.

Centre d'anisanat.

R.D.C.

R+1.

Route nationale 11.

Axe structurant N/S.

Rues,
-I

-

r . . Icafdt6ria.

ISEEAL.

fcvu"t
ffisl

I
I
I
I

Chalets (EGPP+cin6ma).

Mus6e.

frffi{

Le port.

Restaurant

PCcherie

Esplanade.

Parking.
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/ 5.4. f6tat de betis de l'interface :

Flgure 27: photo a6rienne indiquant l'6tat de batisde l'interface de Tipasa. Modifi6e par l'auteur

SvnthEse :

/ On remarque la pr6dominance de l'6tat d6grad6e dans notre aire d'intervention, et les

constructions qui sont en bonne 6tat sont mal structurdes.

o Donc on va d6molir les constructlons en mauvais 6tat et restructurer les autres

espaces.

L6sende:

Limites de l'interfacer
I
I

Bonne 6tat.

Etat moyenne.

Etat d6grad6e.

h
h* rZ \
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5.5. Constat spdcifi que:

) fabsence d'am6nagement et d'animation suffisants pour accueillir le public local et

touristique.

* Manque des 6quipements sportifs, commerciaux et de loisirs.

.i Les espaces publics ne sont pas am6nag6s (l'esplanade; la place du port;les parkings ).

* Uexistence des constructions de type baraque (comme I'EGPP, cin6ma,malsons des

p6cheurs ...etc.)

.t Les constructions existants sont en 6tat d6grad6s (mus6e, la douane,6cole de PSM;

6cole de voile ; et autres non utilisables comme unit6 de c6ramique...).

5.6 Prob16matique spGcifi que:

,.. Comment lier la ville avec la mer via le port.
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5.7. Tableau AFOM:

Faiblesse:Atouts:

-Proximit6 de la mer.

-Pr6sence d'un port de P6che.

-Activit6s li6es au tourisme.

-La facilite d'accessibilit6 e la ville et it

l'interface.

-Vue remarquable sur le patrimoine (les

parcs arch6ologique).

-D6gradation du cadre bati.

-Manque des 6quipements li6s au tourisme.

-La vocation de p€che n'est pas mis en valeur.

-Manque d'am6nagement au niveau de port et
ph6nomEne de l'abandon et d6centralisation

de l'interface ville-port.

-Discontinuite entre la ville et son port.

-Manque d'aire de stationnement ;

-lndisponibilit6 fonciEre.

-Les deux parcs arch6ologiques qui sont en

meme temps des potentiels et des contraintes

car ils limitent le site sur les cot6s Est et Ouest.

Menace:Opportunit6s:

-Les al6as de la mer (inondation et tempete )

{a pollution (les rejets des eaux us6es dans la

mer).

-Une augmentation d'activit6s de plaisance, du

tourisme, des habitants et des entreprises.

-Nouvelle centralit6.

-Soutenir activit6 6conomique du port.

-Renforcement de l'attractivitd du territoire.

-Redonner l'image et la valeur touristique de la

ville.



60

Conclusion g6n6rale :
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> Notre travail a pour objectif de r6pondre i quelques questions pos6es de maniEre

implicitedanslaprobl€matiquedenotrerechercheisavoir:lesraisonsdelaperte
d,identit6 de l,interface ville-port, l'avenir de l'interface, les nouveaux liens ville-port, la

strat6gie adopt6e i la reconnexion de la ville avec son port et enfin, sur l'organisation des

6quipements projet6s au niveau de l'interface vile-port'

oEncommengantparlescausesquimdnentl,interfaceville.portirperdresonidentit6:
Le port voit une 6volution de ses activit6s qu',auparavant .En effet, Ies activit6s de p6che

d6clinent progressivement pour laisser place i une activitd de plaisance florissante. De

plus, ces mutations ont provoqu6 progressivement une discontinuit6 entre la ville et le

port marqu6 par la d6centralisation et l'abandon de l'interface ville-port' Aussi

l'industrialisation qui n6cessite des nouvellestechnologies.

o En passant a l,avenir de l,interface ville-port; si la situation reste comme elle est sans

aucune intervention, cette aire de contact sera de plus en plus d6grad6e et

abandonn6e et deviendra un point de faiblesse au lieu d'Ctre un avantage pour la

ville. Cet abandon va affaiblir les liens de plus en plus entre la ville et le port qui

seront plus d6coupl6s et s6par6s fonctionnellement, spatialement et

institutionnellement.
Mais avec la sensibilisation des autorit6s par l'importance de la zone de contact entre

la ville et le port i la liaison de ces deux 6l6ments, elle va devenir un p6le attractif aux

touristes comme aux habitants locaux et entreprises. Ainsi, un espace de centralit6 de

la ville qui sera riche en activit6s diverse ; cette diversit6 d'activit6s joue un r6le

majeur dans l'6conomle. Aussi, elle sera un lieu de rencontre, de repos, de loisir, de

travail, et d'6change (6change des traditions, des cultures'..).

o Enfin, sa situation strat6gique entre la ville et le port lui donne le r6le de liaison de ces

deux entit6s, si elle est centrale, la ville continue jusqu'au port donc ils deviendront

plus articul6 non pas s6pa16 et une seule entit6 spatiale.

o cette aire doit etre mixte socialement et fonctionnellement en respectant

l'environnement et 6tre au courant avec les nouvelles technologies.

o Pour atteindre ces rdsultats, une stratd8ie de revalorisation de l'interface ville-port

sera opt6e; comme l'interface ville-porta plusieurs potentialit6s mais

malheureusement ne sont pas exploit6es de fagon correcte peut la mettre beaucoup

plus r6ussite i assurer la continuit6 spatiale et fonctionnelle entre la ville et son port.

Cette d6marche est n6cessaire pour plusieurs villes portuaires en assurant les points

suivantes:

Une centralit6 de la ville.
L'offre De logement diverslfi6.

Une attractivit6 de la ville portuaire affirm6e.

Une interface ville-port dynamique pour recr6er des liens ville-ports.

Des espaces de I'interface ville-port ouvertes. tous.

o Les 6quipements proiet6s au niveau de l'interface doivent 6tre mlxe et divers et il

faut que chaque type d'6quipement doive Ctre.iustifi6 et a un r6le bien ddfini. La prise

en compte de l'aspect durable sera indispensable dans la projection des 6quipements

et logements sur I'interface ville-port qui rendra cette dernilre saine, propre et amis

avec la nature.
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ANNEXEO1 : D6veloPPement de GCnes.
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ANNEXEO2 : Extraits de la < Charte de d6veloppement durable des

villes portuaires >
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Rapprocher les institutions
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