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!NTRODUCTION GENERALE :

Dans notre option A.Z.U.L (Architecture en Zone Urbaine Litlorole) nous nous intéressant aux

râpports « site- Projet ». En ce sens, notre objectif est d'arriver à identifier les indicateurs qui ont
marqué la production architecturale et urbanistique en zones urbaines littorales, particulièrement

dans le cas des petites et moyennes villes littorales, à travers leur développement en matière

d'organisation et de production du paysage bâti. Nous nous intéressons à la compréhension de cêtte

belle architecture et de ce bel urbanisme d'antan; et également à l'identification et à l'explication des

problèmes que vivent aujourd'hui les villes du littoral en général - petites, moyennes et grandes- et

particulièrement sur le plan architectural et urbanistique. Ces indicateurs, qui sont aujourd'hui
probablement peu connus, seront précieux pour nous les professionnels qui avons les compétences

de les trâduire dans notre démarche opérationnelle en matière de production et d'organisation du

paysage bâti en zones littorales, particulièrement dans le cas des petites villes. Nos intentions à

travers cela sont:

Une meilleure adaptation aux particularités du milieu littoral, dans notre manière de produire et

d'organiser l'espace bâti.

Réfléchir dans une démarche de développement durable, ceci pour une meilleure protection et une

mise en valeur des potentialités de nos espaces littoraux. La finalité escomptée, est de redonner à

ces villes littorales leur image architecturale et urbanistique ainsi que la vie agréable dont elles

jouissaient autrefois. Décisive, au.jourd'hui, que notre pays exprime une volonté pour le

développement du tourisme au.jourd'hui avec l'évoluüon des modes de vie, des comportements et

l'avènement du tourisme de masse, dans notre société.
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l. lntroduction :

Depuis l'antiquité, l'homme â utilisé et aménagé l'espace à travers ses créations architecturales et

urbaines, cependant l'influence de l'environnement a façonné la typologie de toutes ses créations.

Les différentes formes qu'a conçues l'homme, font référence à des facteurs variés et souvent

associés, Ces facteurs sont tous liés à deux déterminantes essentielles, et étroitement liée à son

environnement, on parle du site naturel et du climat. Donc le rapport site -projet est très important

car un bon projet est celui qui s'intègre judicieusement dans son environnement naturel, social et

économique, comme l'a évoqué l'architecte Jean EALIÂDUR, en parlant de cette expérience du

projet de la Grande Motte qui l'intégration au site a fait l'objet de plusieurs critiques à ces propos;

<< Plusieurs conjonctions m'ont omené à foire celo- Pour moi c'est une des grandes leçons de Le

Corbusier, que j'oi toujours vu trovoiller sur les sites, que ce soit à Chandigorh, que ce soit à
Longchomp, c'est un homme qui olloit sur ploce, qui regordoit le poysoge et qui faisoit des croquis.

Autrement dit, il étudiait lo silhouette du bôtiment ovont de regorder lo fonction, le plon, etc. »

rROUILLARD, D. 1993). « L'orchitecture se thémotise à portir de l'environnement dons lequel elle se

ploce, une orchitedure sons ropport ovec les conditions spotiole et spirituelle de I'environnement

n'est qu'un geste vide de sens ». « Architecture comme thème », Edition Electra Moniteur. P25-

llarchitecture environnementale : est la soumission des vâriâbles du projet d'architecture à des

dimensions environnementales artificielles et naturelles La Qualité Environnementale, en signifiant

une nouvelle relation du cadre bâti à la « nature », renouvelle fondamêntalement le projet

d'établissement de l'homme .

L'environnement : est la soumission des variables du projet d'architecture à des dimensions

environnementales artificielles et naturelles La définition de l'enüronnement est structurée selon 2

variables: Naturel:_L'environnement naturel dans lequel évolue l'homme est un écosystème

composé d'une multitude de facteurs dépendans les uns des autres. ll a été défini par

« AMOSRAPPORT » comme étant composé: « du climat, du site ,des matériaux et du paysage

Consiste des éléments naturels: vivant (atmosphère, eau, air ) et non vivant ( flore,roche et faune).

Artificiel: Consiste des éléments ânthropogènes, formé par l'homme : aménagement humain,

construction et la population.

l-â relation entre architecture et habitat offre une bonne approche de conception de la relation entre

ârchitecture et son environnement d'articulation entre la théorie et la pratique nous initie au

différentes technologie de réalisation du projets, aussi la compréhension de la fonction sociale de

l'architecte en tant que coresponsable de l'élimination des différences et de la promotion de la
qualité de vie de tout citoyen nécessite une recherche sur le sujet de l'écologie et du confort des

occupants et l'impact des barrières architectoniques et urbaines, Pour cela l'architecture de l'habitat

nous interpelle, dans la mesure où elle a à voir à Ia fois avec la représentation collective et avec

l'usage le plus privé a considérer l'environnement comme repère de conception la forme

morphologie de projet AIAIN BORIE explique dans forme et déformation qu'il existe différents

rapports entre forme et environnement qui conditionnent le statut de la forme.

Usage: En architecture le plus souvent, il est fait référence à une occupation ou une utilisation des

lieux. Mais cette définition reste trop vague et demande à être précise. Le concept d'utilisation

3



donne une signification essentiellement instrumentale a la pratique de l'espace, ce dernier revêt, a

partir de la, une finalité quasiment unique, excluant tout un ensemble de qualités annexes qui

accompagnent la stricte utilisation. L'usage, encore plus que l'utilisation, suppose au contraire un

acteur, non pas l'individu passif auquel on destine l'espace, ni l'élément humain auquel l'édifice ou

lieu désigne une fonction, mais un producteur d'actes répètes et complexes ayant lieu dans un

espace.

Signification : Globalement, il s'agit d'un mécanisme qui met en évidence le fait que nos nous

restituent pas l'intégralité du réel et que, en conséquence, le perception n'est pas un simple Cest un

processus actif qui sélectionne, interprété et donc transforme les données.de fait, la perception de

l'espace appârâit comme un âgent médiateur entre l'homme et l'environnement.

ll architecture forme une partie majeure dans notre environnement.

l'influence de site sur la morphologie urbaine et la forme architecturale des

édifices :

Le site est pris comme un lieu otr les hommes se regroupent, travaillent, vivent et édifient une

culture qui se traduit par unê intégration qui se fait soit par:

Carte mentale 01: montrant les définitions des princapes de l'intégration

Fait par l'auteur

En l'ârchitecture, l'intégration au site était très recherchée car elle prit en compte: La spécificité de

chaque site afin de concevoir un bon projet dont l'intégrâtion dans un milieu littoral nécessite un

aménagement spécifique et qui ne peut se concevoir sans une prise en compte des imFÉratifs

écologiques. Des caractéristiques géomorphologiques, économique, physiques et climatiques du

littoral, ces derniers lui confèrent identité, attrâctivité, et un rôle stratégique dans les perspectives de

développement durable. « Le littoral est une entité géogrophique qui appelle une politique spécifique

d'oménogement, de protection et de mise en voleur »»- (BECET, 2002). C'est l'interface entre le

domaine terrestre et le domaine marin, qui constitue aujourd'hui un espace de plus en plus salubre,

fragile et dégradé. . ll est à la fois un espace attractif, commandé, convoité et inégalement aménagé :
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Sublimation
.veut dire:
.La mise en valeur
obtenue par l'effet
de contraste.

Assimilation
.veut dire:
.Le respect de la
morphologie du site

Différenciation
.quand:
.Le rapport élémentaire
entre et le site mène à une
mise en valeur du potentiel
du site. Même si elle doit
engendrer la
métamorphose du site.



Un espace attractif: fespace littoral est un milieu original, singulier. Donc il est naturellement

attractif, car l'espace littoral est un espace de contact entre deux milieux: terrestre et maritime.

Enfin attractif, par d'autres raisons qui tiennent à la double nature de ses composantes qui lui

confèrent d'autres dynamiques ; ressources alimentaires ; âvantages climatiques (douceur,

modération, humidité) ; site favorable.

Un espace commandé: Le littoral est un espace oir la nature prime, mais otr I'homme détermine,

occupe et aménage.

Un espace convoité: Les différents types d'aménagement : portuaires, industrialo- portuaires,

touristiques, liés à la pêche, à l'aquaculture, expliquent l'intense activité de certaines façades

maritimes.

Un espace inégalement aménagé : C'est un espace modifié, menacé : convoité, il est le lieu de

nombreux enjeux oir s'affronten! où se conjugue l'action des différents acteurs pour une

artificialisation croissante.

ll. Particularités des vill littorales au monde :

11.1. Particularité de la ville littorale sur le plan urbanistique :

11.1.1 Formes de Développement

L'urbanisme dans les villes côtières est toujours influencé par la mer et cela se traduit par une

diversité du développement de l'urbanisation, ce qui influence sur la morphologie des villes et qui

prend trois formes.

11.1.1.a - Développement parallèle à la mer :

Les villes littorales, généralement dans les sites plats se développent parallèlement à la mer pour le
but d'avoir une vue dégagée vers la mer et éventuellement pied dans l'eau.

Fisure 01 : Benidorm (Espagne| est une ville touristique avec ses grandes

tours qui s'installent parallèlement à mer avêc un centre tÈs attractif et

dense. (Source. URL:

https;//www. google.dz/search ?q=Benidorm+( Espagne)&tbm=isch&tbo.

5
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Les facteurs à l'origine :

Les facteurs qui ont fait que certaines villes littorales se sont développées à travers l'histoire
parallèlement à la mer, le fait qu'elles sont caractérisées par une morphologie du terrain plane où le

tracé linéaire est la meilleure façon de profiter des paysages admirables que offrent la mer. Ajoutant

à cela la nature de l'homme qui aime toujours se mettre fâce à la mer quelque soit son état

émotionnel, pour profiter de la vue, du climat est de l'ensoleillement.

citant ainsi le facteur économigue qui prenait de l'ampleur, vu la situation géographique privilégiée

des villes littorales qui a fait d'elles un comptoir d'échanges commerciales et un lieu de

concentration d'activités économiques importantes basées généralement sur le front de mer, celles-

ci âvaient une retombée remarquable dans tout développement de la ville littorale.

11.1.1.b-Développement perpendiculaire à la mer:

Ces villes occupent généralement des Terrains accidentés qui permettent des constructions en

gradin.

Fisureo2 : lmplantat'ron du bâti et la créatbn des percés pour assurer la
vue vers la mer. (Source. URLr http://principes-aménagement-du-
liftoral.li llMG I pdt / DGALN_Littoral_3_cle72dSd6. pdf )

Les facteurs à l'origine :

Cette forme de développement spatial est généralement appliquée sur les sites surélevés ou parfois

dans l'intérêt d'éviter les obstacles naturelles telles que : les terres agricoles, les cours d'eau (faute

d'existence de moyens techniques pour franchir ces obstacles) ou artificielles telles que : les

industries. Citant ainsi la sur urbanisation du front de mer qui a induit trop de bruit ce qui a poussé

l'homme à s'éloigner du front de mer cherchant le calme en plus de l'estimation de la vue
panoramique. Ce dernier cherche de plus en plus s'installer dans les hauteurs pour échapper aux

risques naturels qui sont de plus en plus menaçant telles que : l'érosion, l'humidité, la montée des

eâux...etc.
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!1.1.1.c-Développement satellitaire :

Cette organisation est faite en quelque sorte d'une minière aléatoire suite à des obstacles qui

bloquent l'évolution de la ville chose qui a engendré l'apparition de plusieurs pôles de

développement.

Figure03: Rio De Janeiro Bresil (Source. URL:

https://www. google. dz/sea rch ?q=R io+ D e + I aneir o+ BPt6C3oz6A9si l.

Les facteurc à l'origine :

En premier temps, ces villes étaient soumises à une planification urbainelarallèle à la mer mais lors

de leur évolution elles ont coïncidé des obstacles naturels tels que: les terres agricoles, les cours

d'eau, les montagnes, donc elles ont du subir une transformation urbaine durant leur

développement ce qui a induit cette structuration si particulière sous forme satellitaire.

t1.1.1.d. [a nouvelle tendance :

De nos jours, ce phénomène de s'implanter en hauteur est en plein essor, négligeant ainsi le bord de

mer et privilégier le développement en gradin afin de bénéficier des avantages et échapper aux

contraintes des villes littorales.
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Figure04: Cannes en France (Source. URL:

https://www. google.dz/search?q=6sppes+en+Frances.

Les facteurs à l'origine :

Sur le littoral il faut tenir compte de !'un des risques naturels qui est l'érosion des plages causé par

tout agent externe et qui provoque la dégradation et la transformation du relief, entrainant chaque

année la dégradation de deux kilomètres supplémentaires de cote dans la région méditerranéenne.

Ajoutant à ce phénomène le Tsunami qui s'agit d'un mouvement rapide d'un grand volume d'eau

(dont l'origine est géologique le plus souvent !'effet d'un tremblement de terre ou d'une éruption

volcanique) associé à Ia naissance d'une immense vague qui devient destructrice lors de son contacte

avec les rivages terrestres, citant ainsi le facteur réglementaire de la bande des 100mètres.

11.1.2. Les aménagements urbains spécifiques

11.1.2. a. Percés visuelles :

Les villes littorales se carâctérisent par la structure urbaine en particulier I'organisation des voiries et

des percées découpant les ilots qui sont faites dans le but :

l-D'avoir une échappée visuelle de l'intérieur de la ville vers la mer.

2 -Régulariser l'écoulement régulier de l'air dans la ville.

I
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Figure05: Echappê visuelles vers h mer à Rio De Janeiro, Brési!

(Source. URL:

https://www. google. dzlsearch ?q=pi6a pe+Janeiro+ Br96C39(A9si l.

Complétée par les auteurs).

l!.1.2.b. Les terrasses publiques

Les villes littorales se caractérisent par la présence de terrasses publiques de différents types

couverts ou non couverte, permettant le regroupement, les rencontres et l'échange culturel, comme

elles offrent une vue sur la mer

Figure06: Un lieu de rassemblement permet l'échange culturel tout en

ayant la vue sur la mer. (Source. URL:

https://www. google. dz/search ?q=un1lleu+de+rassem blement+permet+

l%82'/68æÂ99%C3%A9cha n gercultu rel+tout+e n+aya nt+ la+vu e+su r+la+m

er.
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t1.2. Particularité de la ville littorale sur le plan architectural :

L'architecture en milieu littoral se distingue par un jeu de décrochements dans les volumes, avec de

grandes ouvertures, l'usage de nouveaux matériaux de construction particulièrement ceux qui sont

utilisés pour les ornements, ainsi que l'utilisation de grandes terrasses, des balcons, loggias...etc.

dont les facteurs à l'origine sont parfois naturels tels que: les vents dominants qui provoquent :

ll.2.l.Localisation et orientation du bâtiment

L'implantation d'une construction en bord de mer doit résoudre en premier lieu la contradiction

entre les vents dominants et la vue sur la mer, ces constructions se protègent par des ouvertures

pour Iaisser passer le vent.

Figure 07: Fake Hill par MAD architestes en chine. (Source. URL:

https://www.goqle.dz/search?q=Fake+Hill+par+MAD+architectes+en+chine.

Complétée par les auteurs)

Figure 08 : [a grande Motte Languedoc -Rotrsillon. (Source. URL:

https://www.google. dz/search?q=l2aglande+Motte+Languedoc+%E2%8

0pz693Roussillon. Complétée par les auteurs)

Cette illustration nous montre la répartition des vents dominant à partir d'un jeu de volume fluide

t0

{
1 ü
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Cette illustration nous montre la répartition des vents dominants mais dans ce cas à travers des

ouvertures.

L.2.2.La forme et la volumétrie :

En milieu littoral, généralement les formes des constructions se caractérisent soit une configuration

géométrique, soit par une configuration géométrique (composition de figures de bases: cube,

pyramide, sphère...), soit par une métaphore, mais surtout en tenant compte du rapport à
l'environnement. La réalisation de ces projets grandioses attractifs qui peuvent devenir la source de

revenue pour la ville.

Figure (X, : Musée d'art modeme Bilbao. (Source. URL:

https ://www. google. dzlsea rch ?q=[ÿ us%C3%A9e+d%27art+modern e

+Bilbao&biw= 1366&bih=634.

Par rapport à la forme on trouve des constructions qui évoquent la mer, et on préfère des formes

aérodynamiques pour se protéger des vents dominants.

tt.2.3.Technique de construction :

Les facteurs naturels tels que : le vent, l'ensoleillement, et aussi le facteur social ont un impact direct

sur le traitement de la paroi de la construction comme :

11.2.3.a. Les ouvertures:

Utilisation de grandes ouvertures et de baies vitrées pour mieux profiter de l'éclairage naturel,

l'ensoleillement l'aération et des vues panoramiques. Et aussi les protections du rayonnement

solaire, en utilisant des éléments de protection : pare-soleil horizontal, pare-soleil vertical.

11
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Figure 1O: De grandes ouvertures pour profiter de !'éclairage nahrrel

et aussi de l'aération. (Source. URL:

https://www. google. dz/sea rch ?q=l3ag1a nde+ M otte+Languedoc+%E2%8

00z693Roussil lon. Complétée par les a uteurs).

11.2.3.b. Les terrasses :

Peuvent être couvertes ou non, permettent le regroupement, l'échange, comme elles offrent une

vue sur l'extérieur et une vue sur la mer .on donne plus d'importance à l'espace extérieur qu'à

l'espace intérieur.

n

Figure 11 : Le jardin de fleur à Maroc (Terrasse aménagée). (Source.

URL:

https://www. google. dz/sea rch ?q=lsaF rdi n+d erf leu r+%C3%AOr M a roc

+(terrasse+am%C3%A9naÿoC3"ÂA9e=zTtCQtTQhSHf 6M%3A).
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Il.2.4.tes matériaux de construction :

Utilisation de la brique, béton, béton cellulaire, les panneaux isolés, bois naturel le verre. Éviter le

choix de l'acier (problème de la corrosion). Le choix de ces matériaux en fait en considération des

facteurs climatiques (le soleil, les vents, l'humidité et la pluie, les risques naturels comme la corrosion

posée par l'air salin.

a

Fisure 12 : Station balnéaire en Grèce. (Source. URL:

https ://wr,rru. google. dz/search ?q=5ta6sn+bal n%C3%A9a irercn+G r
o/oC3%ioABce.

Les couleurs claires en revêtement des façades te! que le blanc pour les murs et le bleu pour la

menuiserie. Ce choix est comme une réponse à des exigences climatiques telles que le soleil, cette

solution renforce la protection solaire.

11.3. Les particularités de la ville littorale sur le plan économique:

Les villes littorales tiennent profil pour leurs économie de différents activités liés à la mer tels que :

touristiques, portuaires, agricoles, et artisanale.

!!.3.1.Activité touristique :

Le tourisme est une richesse pour les villes littorales ; il y a une compétitivité entre différentes villes

côtières pour attirer le maximum des touristes et de développer l'économie du pays.

Les Principaux types de tourisme que connait la ville littorale sont:

11.3.l.a. Tourisme balnéaire :

La mer est l'élément essentiel qui assure I'attrait d'un grand nombre de population toutes catégories

confondues, ainsi qu'un dynamisme économique de la région. (Plages, complexe...).
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11.3.1.b. Tourisme de santé :

Tourisme qui n'est pas saisonnier et qui vise à assurer un taux d'occupation constant. (Thermes,

spas...).

11.3.1.c. Tourisme culturel:

Assure la préservation du patrimoine ârchitectural et un attrait en toutes sâisons. (Patrimoine

architectural, musée...).

11.3.1.d. Tourismê «vert» :

Permet la préservation du patrimoine naturel et des sites ainsi que la découverte de la nature-

(Réserves naturelles, forêts..).

ll.3.2.Activité portuaire :

Les ports sont classés selon leurs activités: port de pêche; port de plaisance; port industriel et port

militaire.

11.3.2.a. Port de pêche :

La pêche était l'une des activités premières à la naissance de la ville littorale et les pêcheurs qui

l'animent.

11.3.2.b. Port de plaisance :

L'activité de plaisance est un atout pour le tourisme balnéaire .La plus part des grandes villes

touristique ont un port de plaisance), son impact est d'engendrer un paysage composé

d'infrastructures de loisirs et de distraction.

11.3.2.c. Port industriel :

factivité de commerce et d'industrie a un impact de donner forme à un paysage sur Ie plan

architectural et urbanistique beaucoup plus commercial.

11.3.2.d. Port militaire :

Les ports militaires représentent le plus souvent des obstacles à la continuité urbaine en zone

littorale. Leurs interdictions au public gèrent la promenade du touriste et gâche le caractère agréable

de lâ mer.

ll.3.3.Activité agricole littorale :

L'agriculture est clairement l'activité traditionnelle des littoraux; l'état et le devenir de l'agriculture

du littoral dans un contexte où le tourisme représente la moitié des activités productives posent bien

des questions. Pourtant, « dons le codre d'un développement duroble, la présence [de l'ogriculture]

est primordiole tont sur le plon environnemental qu'économique » (LEBAHY .Y, 2æ1). L'utilité d'un

état des lieux de cette agriculture des bords de mer apparaît ainsi évidente.
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ll.3.4.Activité artisanale:

Les activités artisanales dans les villes Littorales renforcent l'activité touristique de ces dernières,

pour une meilleure sociabilité et échange dans une approche conviviale-

11.4. Les particularités de la ville littorale sur le plan social:

Les littoraux concentrent de fortes densités de populataon.

Les habitants du littoral sont des gens ouverts à la mixité sociale locale et au touriste.

Présence d'activités saisonnières liées au tourisme.

lll. Les Darticularités et la oroblématioue de la ville Iittorale

algérienne :

lll.1.Les particularités de la ville littorale algérienne :

Avec 12oo km de côte, le littoral algérien a été l'espace le plus sollicité, son climat et sa géographie,

notamment son ouverture sur le bassin méditerranéen, ont favorisé son corollaire à l'urbanisation.

La population est caractérisée par une répartition déséquilibrée, 65% de la population soit plus de 15

millions d'habitants, représentant les deux tiers de la population totale, sont concentrés au nord, sur

à peine 4% de territoire national, on trouve une forte densité de la population dans ces villes. C'est le

cas des grandes villes côtières (Alger, Oran, Annaba, Skikda, Mostaganem)-

La croissance démographique et le dynamisme touristique concentrés sur le littoral ; ils ont induit un

développement important et soudain de l'urbanisâtion littorale.

Le tableau ci-dessous montre l'accroissement de la population dans les villes côtières algériennes :

en 1954 L9,3oA

En 1954 t9.3%

En 1962 Le taux d'urbanisation est passé de 26 %

En 1998 59,4%

En 2010 Les villes littorales regroupaient plus de 65% de la
population

Tableauol : statistique sur l'accroissement de la population des viles littorales algériennes en 2O10.

Ill,1.1.Les particularités sur le plan architectural et urbanistique:

L'Algérie a connu des aménagements qui ont été appliqués sur le plan urbanistique et architectural:

La particularité des villes littorales algériennes, réside particulièrement dans les extensions nouvelles

de la période postcoloniale.
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Au lendemain de l'indépendance, l'état s'est intéressé aux grandes villes qui sont : Alger, oran et

Annaba et quelques villes moyennes comme Skikda, Bejaia et Mostaganem, au détriment les petites

villes qui sont restées relativement délaissées.

Par conséquence nous avons une urbanisation incontrôlée des grandes villes et stagnation des

petites villes. Dans cette période postcoloniale, on a produit une architecture et un urbanisme,

pareils à ce qu'on a produit dans d'autres villes du reste du territoire.

ll faut dire que les extensions réalisées depuis l'indépendance à nos jours, pour répondre aux besoins

d'urgence, particulièrement en matière d'habitat, ont été menées sans trop de considération des

spécificités du littoral.

Les instruments d'urbanisme (PDAU et POS ) ont les mêmes contenus , ils ne prennent pas en

considération les particularités des villes littorales, donc on intervient de la même manière que pour

les villes intérieures sur le plan architectural et urbanistique.

111.1.2. L es particularités sur le plan juridique:

La loi littorale détermine les conditions d'utilisation et de mise en vâleur des espaces terrestre et

maritime, En Algérie, on a la loi littorale (02-02) du 5 février 2OO2, la loi d'urbanisme et

d'aménagement du territoire (90-29) du 1" décembre L990 et la loi domaniale (91-454) du 23

novembrê 1991.

La loi 02-02 du 05 -O2-ZOO2 relative à la protection et à la valorisation du littoral .Cette loi innove dans

la mesure où elle revalorise une dimension naturaliste des espaces côtiers. Elle ne définit pas

précisément << un aménagement du littoral »r, elle montre plutôt que la protection et la valorisation

contribuent de façon générale à l'aménagement.

La loi délimite trois bandes dans le littoral qui sont:

Bande 1 :

ll s'agit de la bande inconstructible des 10O mètres instaurée par la loi 9G296, dont la largeur peut

atteindre 30O mètres à partir du rivage pour la sensibilité du milieu côtier.

Bande 2 :

D'une largeur de 800 mètres ou sont interdites les voies carrossables nouvelles parallèles au rivage

Bande 3 :

Dont lâ largeur est de 3 km, dans cette bânde sont interdits :

Toute extension longitudinale du périmètre urbanisé, c'est à dire toute extension parallèle au

rivage.

fextension de deux agglomérations adjacentes situées sur le littoral à moins que la distance les

séparant soit de cinq (5) km au moins

Les voies de transit nouvelles parallèles au rivage.
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figglg-I! : Bandes délimitées par la bi 02-02 du oÿr2-2ür2 (Source. Malika

Kacemi, « Protection et valorisation du littoral en Algérie : législâtion et

instruments; Le cas des communes littorales d'Oran », Études cdribéenne,

publié le 07 février 2013. U RL:http://etudescaribeennes.revues.org/5959;Dol :

10.4OOO/etudescaribeennes. 5959.

lll.2. La problématigue de la ville littorale algérienne:

Ce que l'on remarque est que les villes littorales:

La conception architecturale n'est pas spécifique à une ville littorale, ni dans l'organisation de

l'espace bâti ni dans l'orientation des constructions. Les ouvertures ayant pour fonction éclairage et

aération à aucun moment pensées pour profiter de la mer.

Ces extensions ne prennent aucunement en considération la mer; sur tout dans leur structuration

urbaine Cest-à-dire la conception de rues et des plâces qui permettent de profiter de cet élément

exceptionnel qu'est la mer. On cite aussi la stratégie de développement, des zones d'expansion

touristique (ZET) qui sont faites dê manière non réfléchie judicieusement sans aucun rapport avec le

milieu local, contrairement à ce qui a été proposé dans la Carte du tourisme en 1966 , cela est le

produit d'une étude diffuse ou parfois totâlement absente en certains endroits.

Les instruments d'urbanisme en Algérie tels Ie que le POS, le PDAU, le PAW...ne prennent pas en

considération les spécificités du littoral. Par conséquent on trouve le problème de la rupture spatiale

et fonctionnelle entre la ville avec son port ainsi la démaritimisation.

EggIC.!! : Une bâtisse d'une cité a

Bejaia qui est une ville littorale qui

semble aux bâtisses des villes

internes.

E!gg!g-[s : l-'organisation anarchklue de

la ville de lpasa fempêchera de profité

de la vue sur le mer.
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lll.3. Politique algérienne pour Ia protection et mise en valeur du littoral :

Les zones littorales situées à la frontière de la mer et de la terre présentent l'élément majeur pour

tout projet d'ouverture de la ville sur la mer, puisque ce sont les sièges d'activités multaples liees à la

mer (pêche, navigation, tourisme balnéaire) mais aussi terrestre (centre ville, industries, ports....).

Ces zones sont soumises à l'action des éléments naturels et à l'action de l'homme qui utilise,

aménage et donc en modifie dangereusement l'équilibre naturel. ll apparaît donc de plus en plus

nécessaire de protéger ces zones littorales pour qu'elles puissent assurer dans l'avenir les fonctions

qui leur ont été confiées.

L'Algérie dispose certes d'un certain nombre de textes réglementant l'usage que l'on peut faire de

ces zones, mais des actions concrètes tardent à se concrétiser laissant le littoral d'une manière

globale se détériore davantage, et notamment le littoral urbain.

La loi du 05 février 2002 relative à la protection et à la valorisation du littoral, il est préconisé que «

dons le codre de l'éloborotion des instruments d'oméndgement et d'urbonisme concerné d'étot, les

collectivités territorioles doivent :

Veiller à orienter l'extension des centres urbains vers des zones éloignées du littoral et de la côte

maritime.

Mentionner dans les documents d'aménagement du littoral comme aires classées et frappées des

servitudes de non- aedificandis, les sites présentant un caractère écologique, paysager, culturel et

touristique.

Encourager et ceuvrer pour le trânsfert vers des sites approuvés, des installations industrielles

existantes dont l'activité considérée comme préjudiciable aux l'environnement côtier. »-

Décret exécutif n"0G351 du 5 octobre 2006 fixant les conditions de réalisation des voies

carrossables nouvelles parallèles au rivage.

Oécret exécutif n" 07-206 du :!0 Juin 2(X)7 fixant les conditions et les modalités des constructions et
des occupations du sol sur la bande littorale, de l'occupation des parties naturelles bordânt les plages

et de l'extension de la zone objet de non ædificandi.

Décret exécutif n" 0tl-113 du t3 
"r;1 

2gp4 portant organisation, fonctionnement et missions du
commissariat national du littoral.

Décret n'09-U4 du 7 avril 2flD fixant les conditions d'élâboration du Plan d'Aménagement Côtier,
son contenu et les modalités de sa mise en euvre.

Décret exécutif n" 0H24 du 22 iovembre 2006 fixant la composition et le fonctionnement du
conseil de coordination côtière.

Décret exécutif n" 0+273 du 2 septembre 2ü!4 fixant les modalités de fonctionnement du compte
d'affectation spéciale n"302-113 intitulé "Fonds national pour la protection du littoral et des zones

côtières.
Le schéma National d'Aménagement du Territoire (SNAT) qui dans le cadre d'un développement

durable consacre tout un chapitre au littoral en vue de sa protection et sa valorisation.
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Le Plan d'Aménagement Côtier (PAC) Elaboré conformément aux dispositions de lâ loi relative à la

protection et à la valorisation du littoral (Art.25).
Les modalités de sa mise en ceuvre sont contenues dans le décret d'application N" G)-114 du O7 avdl
2(XXr. ll s'est traduit par :

-la délimitation et la matérialisation physique du littoral, des zones naturelles d'intérêt écologique et
des limites d'extension des agglomérations.

-Le cadastre du littoral (état de fait environnemental et foncier)-

-L'établissement du bilan écologique et l'identification des occupations et des atteintes au milieu.

Les instruments d'urbanisme : Le Plan directeur d'Aménagement et d'Urbanisme (PDAU) et le plan

d'occupetion des sols (FOS)

D'autres mesures d'accompagnement sont également prévues, mais comme toute bonne loi, elle

trouve des difficultés à se concrétiser. Donc il serait fondamental d'entamer des actions locales en

vue de la préservation de la façade maritime, qui seront menées et pilotées par un comité, un

commissariat ou une caisse, peu importe la dénomination de cette structure du moment qu'elle met

en ceuvre une stratégie d'accompagnement visant à soutenir toute perspective de recentrer la ville

sur la mer.

lll.4. Classification des villes littorales algériennes:

Les villes littorales algériennes distinguent en grandes, moyennes, et petites.

Type des villes
littorales

Exemple Problématique

Grandes villes la

population totalise au

moins 10O 0OO

habitants

Alger, Annaba, Oran

Ces villes ont connu le clivage ville-pott« le port et lo ville

deviennent des entités de plus en plus distinctes voire

distontes ». findustrialisation va également attirer des

industries à proximité du poG avec le chemin de fer
comme moyen de transit des marchandises débarquées,

une barrière se crée plus nettement entre l'espace

portuaire et celui de la ville. Le cas de la ville d'Alger

illustre cette séparation de son port et de la mer par une

barrière physique métallique et ce pour des raisons

sécuritaires et douanières. Ce découplage est accentué

par une division institutionnelle-

Moyennes villes la

population est comprise

entre 50 000 et 100 000

habitants

Bejaïa, Mostaganem,

skikdâ

Petites villes la

population est comprise

moins de 50 000

habitants

Tipasa,Iénès,

Cherchell

Dans le cas des petites villes, l'interface ville-mer est

caractérisée par l'existence de quelques constructions

dégradés qui mène à l'abandon de cette dernière qui

conduit à discontinuité entre la ville et la mer.

lableauo2 : présentant les clâsses des villes littorales algériennes et leurs problématiques. Fait par l'auteur
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lV. Démarche méthodologique

lV.1. Problématique spécifique de la recherche

Le thème d'étude traite la revalorisation de l'interface ville-mer pour une meilleure façade

maritime.

finterface ville -rner a changé au long de l'histoire en fonction des besoins sociaux et urbains

différents qui ont modifié par l'évolution technologique. Ces mutations conduisent à l'abandon de

l'interface ville -mer.cet abandon mène à une désorganisation spâtiale et fonctionnelle de la façade

maritime et la décentralisation de l'interface ville-mer.

La croissance démographique et économique d'AlN EENIAN entraîne une importante
consommation d'espace, La structuration urbaine se fait selon des axes dê communication et se

développe à une vitesse incontrôlable arrivant jusqu'à la côte ouest et se connecte avec la capitale à

l'Est, D'autre part surgissent des implantations anarchiques tout au long de la côte ouest et à

proximité du port, celles-ci diminuent de la qualité urbaine et engendre une mal exploitation du

potentiel foncier, ce qui cause des problèmes urbains et diminuent l'importance de la façade

maritime du front de mer de la bais ouest'Ain el banian'et du port el Djamila.i

Nous avons pu comprendre la relation la ville et la mer, l'influence de l'un sur l'autre pour constituer

une unité urbaine harmonieuse et le rôle de chaque acteur dans la perception de toutes les

potentialités que représentent les villes maritimes. Aussi nous avons arrêté comme objectif de

définir des paramètres pour une stratégie de revalorisation de l'interface ville-mer pour une

meilleur façade maritame, de démontrer la discordance entre le développement de la ville et sa

façade maritime, d'identifier et déterminer les causes réelles de cette rupture, en vue de la
formulation des objectifs prioritaires et stratégiques pour la revalorisation nouvellement de ces

espaces; et ce avec l'application de la méthode d'analyse fondée sur le diagnostic partagé.

Notre recherche sur ce thème a pour objectif de lier la ville à la mer et enrichir la façade maritime
pour devenir plus riche et attractive, ce qui nécessite des questions d'ordre économique, social,

Culturel, spatial et environnementale, en termes de remise de valeur et la création de nouvelle

attractivité de cet interface ville-mer.et offrir une continuité de la zone d'expansion touristique en

assurant la fréquentation des touristes durant toute l'année-

Dans ce contexte, la problématique nous amène à se poser un certains nombre de questions qui

sont énumérés ci-après :

l/Quelles sont les conséquences sur la ville de sa perte d'identité maritime et de son éloignement

de la mer ?

2/Quel est I'intérêt de renforcé la relation ville -mer ?

3 /Comment la revalorisation de l'interface ville -mer contribue à l'essor économique de la ville et

renforce sa compétitivité dans le bassin métropolitain d'Alger ?
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1V.2. Les hypothèses :

Vtâ déBradation des capacités touristiques et la perte de qualité paysagère.

ta dégradation de la façade maritime.
Le délassement des capacités foncières et la sta8nation économique de la ville.

Uoccupation anarchique de front de mer.

A
V('i
t\.

e

,

/, :r."

z/La prés€rvation des richesses naturelles de la ville.

Le préservation et l'animation de la façade maritime.

Donner à la ville une nouvelle image touristique.

lV.3.Méthodologie de recherche :

Le présent travail est un mémoire de fin d'étude qui a une méthodologie de recherche qui consiste

et qui s'appuie sur la recherche bibliographique ainsi sur des exemples opérationnels afin

d'apporter un éclairage sur le thème du recherche qui est « l-A REVALORISATION DE yINTERFACE

VILLE-MER n pour les petites villes littorales.

Afin de comprendre ce thème, une recherche sera établie sur trois chapitres :

Le premier chapitre est dédié à l'étude dela relation entre l'environnement, lesiteetà
l'éclairage de la notion du littoral. En suite, la présentation d'une part; les particularités des

différentes villes littorales sur les différents plans (architectural, urbanistique et économique) à

l'échelle mondiale. Et d'autre part ; à l'échelle de l'Algérie ; en commençant par la présentation du

littoral algérien, puis, les spécificités des villes côtières algériennes ainsi les instruments

d'aménagement du littoral et la classification de ces villes. En dernier point, une problématique sera

formulée concernant le phénomène de dé maritimisation, de standardisation de la forme bâtie et la

décentralisation de l'interface.

A partir d'une problématique faite sur l'abandon de l'interface ville-mer :

Le deuxième chapitre sera consacré à l'étude de l'évolution de l'interface ville-mer, la relation

de la ville avec la mer et leur problématique. Aussi ce chapitre montre l'importance de la démarche

de Ia revalorisation de cette partie de la ville, des stratégies et des enjeux de cette démarche seront

présentés et expliqués afin de mettre fin à la décentralisation de cette aire de contact entre la ville

et la mer. Ce chapitre sera accompli par des expériences de projets urbains dê villes littorales et
modèles de Éaménagement dans le but de renforcer l'explication et la réussite de la démarche de la

revalorisation de l'interface ville-mer.

Le troisième chapitre : est consacré à faire des recherches et des données concernant le cas

d'étude « la ville de AIN EL BENIAN» (situation, climat, accessibilité, économie, population...) Puis, la

7t

3 /Les nouvelles installations et activités (commerces, consommation, espaces de loisir, port de

plaisance......l vont assurés la fréquentation des touristes et des visiteurs à la ville ce qui va crée

une ressource économique à la ville et renforcé sa relation avec la métropole Alger.



compréhension du fondement et de genèse de son front de mer afin de constater l'état actuelle de

son interface et tirer sa problématique.

Et enfin, Une conclusion est formulée pour tirer essentiellement les résultats et les synthèses

de la recherche thématique afin de répondre aux problématiques posées.

lV.4.Structuration de mémoire de la recherche :

Carte mentaleo2 : indiquant lâ structure de ce mémoire

Fait par l'auteur.

Chapitre 01 :

lntroduction:

La relation de l'homme avec son environnement.

Les particularités des villes littorales mondiales et algériennes (sur

le plan architectural, urbanistique et économique).

classification des villes littorales algériennes et leurs
problématiques.

Chapitre 02 :

Revalorisation des

interfaces ville-mer

Objectif de la revalorisation de l'interface ville-mer.

L'évolution de l'interface ville-mer.

La problématique de l'interface ville-mer.

Les stratégies et les enjeux de la revalorisation des interfaces ville-

mer.

Analyse des exemples : La Cité de la Méditerranée de Marseille.

Le front de mer de sainte-Maxime. Aménagements extérieurs de

l'interface ville -mer.

Chapitre 03 :

Cas d'étude « AIN

EL BENIAN»

Présentation de la ville d'AlN EL BENIAN.

Historique de l'interface ville -rner de la ville d'AlN EL BENIAN.

Synthèse de l'historique de I'interface ville -+ner de la ville d'AlN
EL BENIAN.

Etas de l'interface ville -mer de la ville d'AlN EL BENIAN.

constat et problématique générale.

Constat et problématique spécifi que.

Analyse AFOM.

Réponse aux questions posées dans la problématique du

deuxième chapitre.

Conclusion

général:

22



CHAPITRE 02:

LA REVALORISAT!ON DE TINTERFACE V!LLE-MER

ENJEU DES PETITES VILLE LITTORATES



l. Revalorisation des interfaces ville - mer :

« I-a mer ! Sa seule beouté ottîre, raient le regard d donne l'impression d'une &endu intouchée de
commcncement du monde, d'une puismnce qui dQasse I'dre hunain »
"C'esl par la mer qu'il convient de commencer toute géographie".
Rein Malouin
Michelet

L'interface, terme très répandu en géographie depuis les années 1980, est une zone de contâct entre
deux espaces. Elle met en relation deux ensembles géographiques distincts. Une discontinuité
spatiale régit les deux parties. Cette disjonction concerne les échanges et les influences que peut
âvoir un espace sur un autre et inversement.

Le littoral, par exemple, est l'interface entre la mer et le continent, le lieu de vie est celui entre l'air et
la terre, citons encore l'interface entre Ia montagne et la plaine, entre Ia ville et la campagne,....
Ces espaces reposent sur différents critères : physique, politique, sociaux.

« Entre les territoires, sur leurs confins, se multiplient dons un monde en mouvement des inteÛoces

de toutes notures, oït le géoqrophe, ottentif à lo dimension spotiole, scrute les grodients, les

tronsgressions, les occommodements, les évitements. ,».

(BRUNET .R, 1E 3) définit l'interface comme un « plon ou une ligne de contoct entre deux systèmes

ou deux ensembles distincts » et (LEVY. J et tUS$UtT .M, 2fi)3) comme « l'une des inters spotiolités

corodérisée por lo mise en contod de deux espoces »».

[a ville « Lo ville est une ogglomérotion transformdble, amélioroble, il ne se suflit pos de démolir

pour recommences car choque espace o toujours octe de culture. Alors il fout îoire lo ville en tenont

compte de ce qui existe encore d'hier et l'améliorer » (NOUVELJ). Ces zones de contact jouent un

rôle très important dans l'articulation de la ville et la mer aussi elles contiennent des potentialités

mais malheureusement elles ne sont pas mises en valeur. C'est pour cela elle nécessite la stratégie

de la revalorisation qui comprend tout un ensemble de « -..mesures nécessoires pour oméliorer les

octivités socioles et économiques d'une zone ou d'une ville historique, dont les fonctions ont perdu

leur vitolité oiginerle. » FEI1DEN BERNARD .M, JOKll.f HTO J.

la façade maritime est un espace littoral d'échanges et de production (comportant de grands

organismes urbains et portuaires) jouant le rôle d'interface entre un arrière-pays continental
(hinterl ondlet un avant-pays maritim e (Jorelondl.

Les grandes façades maritimes du monde: les principales façades maritimes se trouvent
logiquement dans les pôles de la Triade : l'Amérique du Nord, l'Europe et l'Asie de l'Est. Des façades
plus modestes émergent dans d'autres territoires, notamment dans le Sud-est brésilien, sur les deux

faç:des indiennes, les deux façades australiennes et au Maghreb.

1.1. Objectif de la revalorisation :

Le but de la revalorisation des interfaces ville-mer est de redonner vie à l'interface ülle mer et

enrichir la façade maritime pour une nouvelle image à la ville plus d'attraction plus d'emplois , un

nouveau cadre de vie pour les citadins, une destination pour de nouveau touristes ,tout celâ

permettra à l'interface concernée d'être redynamisée, que ce soit sur le plan national ou

international.
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T7

Redonner plus de valeur, plus d'importânce, de prestige à l'interface ville-mer.
Ouvrir la ville sur la mer
Donner une identité de lâ ville côtière-
Rendre l'attractivité a cette zone.

Profiter de la vue panoramique qu'elle donne la mer a la ville.

1.2. ['évolution de l'interface ville-mer

finterface ville-mer permettra de donner des éclairages sur la fragmentation actuelle de ces

territoires, dans leurs usages et paysages ; Et afin de mieux comprendre comment imaginer des liens

nouveaux entre la ville et la mer, il s'agit tout d'abord, commencé par un bref aperçu rétrospectif,
pour voir quels étaient les rapports entre eux jusqu'aujourd'hui.

La mer et la ville sont deux entités contactées entre eux pâr une zone qui est l'interface. Cette

dernière a profondément évolué. Ainsi les espaces d'interface ville -rner possèdent une forte
identité historique, économique et sociale .La mémoire des lieux constitue l'un des supports
fondamentaux de la réflexion sur le processus et stratégies de la revalorisation de ces espaces.

Ces transformations vont expliquer par les schémas ci-dessous :

La mer et la ville constituent un système basé sur l'imbrication et la complémentarité de
leurs fonctions et qui sont liés à travers l'interface qui contient des installations en relation
avec l'activité de pêche.

Ca rte mentale 03: indiquant l'imbrication de la ville avec la mer.

Fait par l'auteur.

Les évolutions technologiques dans le secteur maritime et l'expansion urbaine ont affaibli et

désorganisé peu à peu le lien entre la ville et son front de mer -Ainsi dévalorisé

progressivement l'interface ville-mer.

la merLa ville

T2:
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t'intJace la merLa ville

(

colP reu

Désorganisation Dévalorisation

Désintérêt Délâissement

carte mentale 04; indiquant le début de la rupture de l'interface vile-mer Fait par l'auteur.

T3:

la ville et la mer sont séparés spatialement et fonctionnellement et donc sont devenus

autonomes en se détachant l'un de l'autre et en traçânt des frontières entre eux.

Ainsi, les anciennes installations ont été négligées et délaissées par conséquent l'interface

ville-mer devient une véritable zone de rupture dans les villes maritimes.

Conflit

Carte mentale 05: indiquant le découplage de la ville et son front de mer et l'abandon de l'interfâce vile-mer.

Fait pâr l'auteur.

la merta ville
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I'interfa la merla ville

RéfI

T4:

T5:

Des réflexions sont nées autour de l'avenir de l'interface ville-mer et comment elle serait

possible de reconnecter la ville avec son front de mer.

I

I
:

I
V

lntervention

cârte mentale 06: indiquant la nécessité de réflexion sur l'avenir de l'interface vile-mer

Faat par l'auteur.

Des nouvelles stratégies vont devenir être employées pour répondre aux réflexions autour le

rapport ville -mer(par la revalorisation de l'interface dans notre cas) qui constitue un réel

potentiel de dynamisme économique, social et touristique ....... Pour permettre à la liaison de

la ville avec la mer et de redonner son image originelle.

iquant la reconnexion de la ville avec la mer.

l'interface la merLa ville

Carte mentale 07: ind

Fait par l'âuteur.
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1.3. Les Stratégies de revalorisation des interfaces ville-mer :

La revalorisation des interfaces ville -mer a été optée par plusieurs villes maritimes pourra redonner

leur image et leur offrira une attractivité locale et touristique.

Pour remettre en valeur l'interface ville-mêr, on suit les stratégies suivântes :

1.3.1. Redynamiser l'interface pour recréer des liens ville-mer :

création des espaces de transition pour but de réouverture de la ville vers la mer, matérialisés par

des axes de franchissement ,animation des percées qui sont vers la mèr .

créer des repères structurânts qui organisent l'entrée de la ville, âu travers des compositions

urbaines et des ambiances, favorisant le confort des piétons et embellissant le front de mer.

crée un parcours balnéaire de système de parcours piétons pour qui constituer une liaison douce et

une balade sur le long de front de mer , matérialisé par : les places -les belvédères -des aires de

repos et de détentes -kiosques (activité commerciale) --espaces verts -jardins Cette mixité entre les

activités du tertiaire, de la plaisance, permettra une meilleure circulation des citoyens et touristes.

Les acteurs locaux doivent s'investir dans la promotion d'une meilleure image maritime par la

création d'un programme riche d'activité afin d'animer la façade maritime et la faire vivre en

l'ouvrant aux habitants et touristes.

l.3.2.Redonner une centralité à la ville :

La centralité est une propriété qualitative de l'espace urbain, elle peut être liée à sa géométrie, à son

historicité où aux représentations symboliques qui lui sont associées Le centre « ...condense l'imoge

de lo ville et sa signifrcotion symbolique. C'est par lui que les hobitonts s'identifent comme

opportenont à une collectivité.» (LACAZE Jean-Paul)

<< Lo centrolité est en qénérol comprise comme lo mesure de lo situation d'un næud dons un

réseou » (BAIUY.A, lE,,4l, << tondis que le centre est un point outour duquel se distribuent d'outres

objets dons l'espoce, ou encore une ogglomérotion de toille quelconque rendant des services à un

espoce environnont » (BRUNET .R, 19{t3}.

En termes d'activités économiques, « lo centrolité exprime un degré de complexité fonctionnelle
ocquis por un centre, qui lui confère une puissonce d'ottraction sur une région » (PUMAIN .D et
SA|NT-JUUEN .T, 1997).

La centralité, identifie « por l'intensité des flux motériels (populotions octives,

visiteurs, touristes, ...) et immotériels (copitoux, inîormotions) » (CHAUNE, ,, 1994, p. 491 constitue en

effet un point mâjeur pour les interfaces ville-mer.

finterface doit devenir un lieu de vie, d'activités et de rencontre donc Le pouvoir public doit
investir des équipements pour créer des centralités manquantes.

ll y a diverses centralités : « Centrolité du morché qui permet et régule les échonges économiques ;
centrolité du pouvoir qui contrôle, redistribue, et institue des règles de coexistence entre les groupes
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socioux ; centrolité des dispositifs qui orgonisent lo division technique et sociole du travail ; centrolité,

oussi, des lieux de cultes, de loisirs, et plus générolement de tous les seruices offerts pdr lo ville.» Cité

par ESSAMRI. J. crise de la centralité. 24 juin 2007.

l.3.3.Renforcer l'attractivité de la ville littorale :

Aujourd'hui, l'objectif des politiques urbaines est de faire une ville la plus attractive et la plus

dynamique possible aux yeux des habitants, des potentiels futurs habitants, des touristes mais aussi

des entreprises.

La revalorisation de l'interface ville-mer est l'occasion de réaliser un projet donnant une nouvelle

image à la ville qui lui permettra de renforcer son râyonnement par la création des activités

touristiques, récréatives et nautiques .....

L'ânimation au niveau des falaises pour la continuité de le développement de promenade balnéaire

et relie avec le port par des espaces de détente et de loisirs matérialisé par :

restaurants panoramiques dotés par des terrasses sur la mer-des balcons, belvédères des terrasses

équipées par des kiosques & des cafétérias ainsi des escaliers menant jusqu'à la mer.

Artificialisation des plages et aménagement par des espaces de consommation et des aires de jeux et

récupération du terrain vide qui sont l'abandon pour des activités sommaires pour assurer

l'animation.

l.3.4.Ouvrir les espaces de l'interface ville-mer à tous:

Ville et mer s'attacheront à aménager sur l'interface ûlle-mer des espaces publics offrant au citoyen

un accès légitime à l'eau et organiseront également d'accès public aux espaces portuaires, aussi

développeront sur l'interface des cheminements, des promenades et des belvédères d'observation.

1.4. Les enjeux de la revalorisation de l'interface ville-mer:

f interface ville -lner forme un enjeu majeur pour la ville littorale par sa situation entre la ville et la

mer également par sa valeur économique dont la problématique de la revalorisation de l'interface

est tout entière dans la conjonction de trois enjeux, la cohésion sociale et territoriale, le

développement social , économique et le développement durâble.

La revalorisation se fonde sur l'articulâtion des politiques sectorielles d'urbanismes, habitat,

déplacements- et prend en compte le court terme (gestion urbaine de proximité, services publics ou

commerciaux...) et le long terme, afin d'améliorer durablement la qualité de vie urbaine et construire

une interface moderne et attractive.

Les enjeux de la revalorisation de l'interface ville-mer sur les quartes dimensions :
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1.4.1. Sociale :

Faire de l'interface un lieu habité, riche de diversité sociale et démographique.

Favoriser le lien social et culturel entre les habitants de l'interface et le reste de la ville.

Atteindre la mixité urbaine et fonctionnelle en favorisant la qualité et la mixité de l'offre de logement

et en créant des lieux de vie collective et des lieux de rencontre.

1.4.2. Economique :

Favoriser le maintien et la création d'activités, nouveaux services, nouveaux métiers.

Maintenir et développer une offre d'emploi diversifiée au niveau de l'interface ville-mer.

1.4.3. Gouvemance :

Créer un organisme bénéficiant d'une certaine autonomie, de compétences.

Assurer une parfaite coordinâtion entre les différents acteurs responsables de la gestion de

l'interface ville-port.

Reconnaître, valoriser et faire évoluer les métiers, les compétences et les dispositifs, notamment par

la formation et les échanges.

l.4.4.Environnementalê et développement durable :

Améliorer la qualité environnementale de l'interface.

Créer des espaces publics et privés de qualité et assurer leur cohérence (espaces privés, publics,

intérieurs et extérieurs).

Assurer l'accessibilité de tous les usagers aux espaces de l'interface ville-mer.

Garantir une aisance de circulation à l'intérieur de port en développant les modes de déplacement

en commun et non polluant.

Prévoir des aménagements favorisant la bonne gestion des questions de sécurité.

Mettre en place une politique de végétalisation et d'entretien et favoriser la biodiversité.

Mettre en valeur (conserver, gérer...) le patrimoine architectural, urbain et paysager et valoriser.

fexistant autant que possible (bâti, biodiversité).

Mettre en place une politique d'efficacité énergétique (économie d'énergie) et développer

l'utilisation des énergies renouvelables.

Développer des relations harmonieuses dês bâtiments et des îlots avec leur environnement

immédiat.

Assurer une qualité esthétique et paysagère.
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-Renforcer

l'attractivité de la

ville littorale.

-Redonner une

centralité à la ville,

-ouvrir les espaces de

l'interface ville-mer à
tous.

-Diversifier l'offre de

logement.

La mer

Dimension

Gouvemance.

Dimension

Environnemental et
durable.

carte mentale (}8: schémas de synthèse montrant l'avenir de l'interface vile-po.t et Ie5 nouveaux liens

ville/mer. Fait par l'auteur.

ll!. Exemples de revalorisation des interfaces villes -mer :

La situation généralement centrale de l'interface ville- mer, et ville- littorale représente un potentiel

de valorisation foncière à exploiter. Une situation qui est souvent envisagée comme l'occasion d'un

recentrage des tendances lourdes de la ville, en contraste avec des stratégies antérieures qui

favorisaient dispersion et sur urbanisation.

Un mouvement de « retour vers les centres » et d'intensification urbaine est aujourd'hui recherché

et le réaménagement de l'interface, du centre et du littorale apparaît aussi comme un moyen de

recentrer et de polariser la ville pour contrebalancer un certain éclatement et une dispersion des

flux. ll peut permettre de faire émerger une nouvelle centralité, concentrant de nouvelles fonctions

et correspondant mieux aux nouvelles dimensions urbaines.

La présence de l'eau, représente un potentiel intéressant car elle induit des espaces hautement

valorisables dans une logique contemporaine des forces du marché, avec des effets de plus- values

évidentês sur le prix des terrains bordant l'eau.

Dimension

Dimension

§ociale.

les enj
revalo

Uinterface
ville-mer

PIus attractive

Plus animée

Plus durable

La ville
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De plus, ces dernières années sont apparues des sensibilités collectives nouvelles sur les thèmes de

l'environnement et de la qualité de vie.

A cet égard l'eâu représente un facteur potentiel d'embellissement et de valorisation urbaine

permettant une aération du tissu urbain et pouvant bénéficier d'un traitement paysager de qualité.

« Après ovoir été vecteur de flux morchands, l'eou se prête à tous les jeux de miroir et de décor urboin

».

Donc l'intégration de la mer en tant qu'élément attractif de composition urbaine est souvent le

principal moteur des opérations de recomposition ainsi que l'élément central et organisateur des

nouveaux projets urbains des villes portuaires et littorales.

La volonté de faire vivre- l'interface ville-mer nécessite la reconquête de la façade maritime la ville

doit fonctionner avec son front de mer et le front de mer doit être dans la ville-

Plusieurs villes portuaires ont décidé d'élaborer un tableau de bord des différentes actions à mener

pour l'ouverture de la ville sur la mer et lo reconquête de lo loçode moritime.

Lâ ville de Bilbao :

A travers la mise en place d'une structure intermédiaire entre les différentes

lnstitutions politiques « BILBAO -RlA 2ü)O », mais également les grands travaux d'infrastructures, le

pari fait sur le design urbain et l'architecture, ont été tous éléments essentiels de la transformation

de l'image de la ville-mer le renforcement de sa centralité, la régénéraüon urbaine,

environnementale.

[a ville Saint- Nazaire, le retour à la mer :

L'idée semblait joliment utopique, lorsque le jeune maire de Saint- Nazaire l'avait formulée, il y a

vingt ans « Retourner la ville vers la mer ».DGIJHC . iuillet lgg{t,Assumer sa modernité. France, p2.

comme s'il était possible d'effacer d'un coup de gomme le plan de la ville née de la reconstruction,

qui tournait le dos à l'océan. Aussi fou que cela ait pu paraître, Joël Batteux est en passe de réussir ce

pari.

Ainsi les premières pioches de la deuxième phase du projet ville- port seront

données, une phase qui va définitivement ressouder le centre ville et le port de Saint Nazaire. Un

programme titanesque, étalé sur une dizaine d'années, pour un budget total de 150 millions d'euros,

dont un tiers d'investissements publics.

« Au départ, ce que je voulois, c'étoit tout simplement retourner les têtes vers lo mer, rappeler oux

Nazoiriens que lo raison d'être de la ville, c'est d'être un port ». Alx-EN-PRovENc. 2üX. image de la

ville ?.22.
Joël Batteux est intarissable lorsqu'il évoque, la trânsformation de St Nazaire « on o commencé por

nettoyer doucement les 15 hectores qui entouroient le port, à y installer quelques octivités, comme

l'écomusée, et y orqoniser des îêtes pour tenter de réconcilier les hobitonts ovec cefte portie mol

oimée de lo ville ». Chalin c (1994). p185.
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La plupart des activités portuaire sont délocalisées et les espaces sont récupérés et transformés pour

abriter de nouvelles fonctions dans le prolongement des centres villes.

Le caractère attractif de cette frange maritime (water front) est alors utilisé pour établir une

valorisation foncière et attirer des programmes immobiliers plus ou moins prestigieux tirant parti

d'une implantation au bord de I'eau : tertiaire de bureaux, commerces, activités touristiques, habitat

haut de gamme.

A travers cette reconversion et cette ouverture sur l'eau, l'objectif est l'amélioration des mobilités, la

structuration du tissu urbain, !a réhabilitation et la revitalisation du centre historique, !a restauration

des équilibres écologiques et la préservation des terres agricoles de la capitale .rs

(Le front de mer de Marseille). (Le front de mer de Sainte-Maxime).

lll.l.La Cité de la Méditerranée : la reconquête de la façade Iittorale :

Avec la Cité de la Méditerranée, l'Euro-méditerranéen engage l'un de ses programmes les plus

ambitieux. Située entre le Vieux-Port et Arenc, ce quartier d'une superficie 60 hectares reflet de la

reconquête de la façade littorale, redonne tout son éclat au front de mer et dote Marseille

d'équipements culturels, scientifiques, ludiques et tertiaires de dimension internationale.

Figure 16: programme de la Cité de la Méditerranée. Marseille.
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ll!.1.L.Le réaménagement établi par le ZAC :

La Zone d'Aménagement Concerté(ZAC) est un outil privilégié par Euro -méditerranée pour mener à

bien le projet urbain. Quatre ZAC, de vastes périmètres nécessitant un aménagement cohérent, ont

été délimitées.

FieurelT : Périmètre des ZAC Euroméditerranée.

Le réaménagement qui s'étend sur près de 3 km de long (du Fort Saint-Jean à Arenc) actuellement

les hangars du port sont démolis pour ouvrir le quartier vers la mer et le viaduc autoroutier bordant

le littoral sera bientôt, remplacé par un tunnel (1000 m), permettant Ensuite l'aménagement d'une

vaste promenade littorale apaisée par de larges trottoirs, de Nombreux arbres et des pistes cyclables.

Dans ce quartier bordé par le port autonome, l'accès à la mer a été rétabli grâce à la création de

l'esplanade du j4. Bientôt renforcée par la construction du Ler Musée national délocalisé hors de

Paris. Réhabilité pour l'occasion, le Fort st jean, lnaccessible depuis le Xlllème siècle, a pour la

première fois, lors d'exposition de préfiguration, ouvre ses portes aux marseillais. le Centre régional

ZAC Cité de la Méditerranée : Développer les

équipements en front de mer, transformer la silhouette
de la ville, notamment par la création d'une skyline".
Proposer une nouvelle offre de logements. Programme :

des logements, Archives et Bibliothèque

départementales Gaston Deferre, Silo, MUCEM, Villa
Méditerranée, tour CMA-CGM, quais d'Arenc, boulevard
du Littoral...

Euro-méditerranéen 2 : Poursuivre le projet sur une

extension de 170

hectares depuis 2OO7, dans laquelle se situe la ZAC

Littorale. Programme* de l'extension : un grand parc,

création d'une corniche sur l'autoroute, une offre de

bureaux et de logements, des équipements
métropolitains et de proximité.

ZAC Joliette : Créer un quartier de tourisme et
d'affaires, en profitant de !a position stratégique entre
ville et Port. Programme : des logements,
des hôtels et des bureaux dont les Docks, le FRAC, des

équipements scolaires...

ZAC Saint{harles : Reconfigurer la gare et ses abords
pour favoriser les transports marseillais et régionaux.

Cet espace est une porte d'entrée pour la ville (un pôle

multimodal, une gare), sur lequel se développe un

pôle universitaire. Programme : parc d'1 hectare, recul

de l'autoroute, logements dont logements étudiants,

établissements d'enseignement supérieur.
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de lâ Méditerranée véritable innovation architecturâle, mettra à disposition du public des espaces

culturels et de loisirs.

Depuis 20o7, l,ancien Silo à grains d'Arenc fait l'objet d'un programme de reconversion culturelle

aménagée sur le modèle de l'Olympia à Paris. Face au Silo, Euromed center prévoit la construction de

bureaux, d'un multiplexe de cinéma, d'un hôtel Marriott 4*+*+ et de son centre de convention. cet

imposant projet est complété par l'aménagement d'un complexe commercial et de loisirs au dessus

du port de commerce .Les Terrasses du Port, ce nouvel espace commercial avec une esplanade et des

promenades avec cafés, restaurants, salle de fitness. cette transformation, symbole d'une métropole

en mouvement, trânsforme la silhouette de la ville et marque le renouveau de la métropole et son

dynamisme économique retrouvé. Elle s'inscrit avant tout dans l'objectif de l'ouverture de la ville sur

la mer et de réaménagement de l'interface entre la ville et le port-

111.1.2. projets de la nouvelle façade maritime :

Se décline immeubles sur un même terrain : deux immeubles de logements de grande hauteur et

deux immeubles de bureaux dont une tour. Les RDC sont animées par des commerces

structurés autour d'une véritable rue intérieure, dans la continuité des circulations piétonnes de

l'ensemble de la zone.

[a Tour CMACGM (Marseille-
France)

lmmeuble répondant à la

réglementation l6HWz
(Marseille-France)

Les Terrasses du Port (Marseille-

France)

Concept architectural :

Forme : f immeuble est de forme
trapézoidale, conformément au
plan de masse développé par

Yves Lion. Le bâtiment repose sur
des pilotis et un rez-de-chaussée
de grande hauteur. Ce dispositif
permet de faire décoller les

volumes et donne de la légèreté à

l'ensemble.
Les façades : constituées d'une
stratification de couches

définissant une grille générale à

l'échelle du bâtiment. 2

typologies sont développées : des

brise-soleil horizontaux apportent
variété et profondeur. En

Concept architectural : Les Terrasses

offrent à tous des espaces de
restauration, un lieu de promenade et
de détente, une terrasse de 260

mètres de long, une offre
commerciale de qualité, un parcours

artistique et des services uniques

répartis sur quatre étages. Ces quatre
niveaux ont chacun leurs spécificités.
Le niveau de mer accueille le centre
de fitness, les équipements de la

maison et l'alimentaire. Le niveau du

Quai est réservé à la halle. Les pôles

santé, beauté et mode sont localisés

au niveau du Pont. Enfin, au niveau
Terrasse se trouvent les marques
haut-de-gâmme, les designers, les
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Concept architectural :

Très belle tour avec sa longue
traine phare dressé entre
l'occident et l'orient la peau de
verre bicolore et en cour de pose

ce style se caractérise par une
prédilection pour les entrelacs de
lignes tendues et de courbes, les
angles aigus, les plans

superposés, qui donnent à ses

créations complexité et légèreté-



fonction des angles de vue
protègent les façades sud et
ouest alors que les façades nord
sont protégées par le même
montant vertical en aluminium.

créateurs et les restaurants avec

terrasses vue sur mer.

Tableaug3 : présentant Les projets de la nouvelle façade maritime de la Cité de la Méditerranée. Marseille' Fait par l'auteur.

lll.z.le tront de mer de sainte-Maxame :

Itl.2.l.Objectifs

Améliorer la sécurité sur cet axe principal.

Redonner des espaces de vie aux promeneurs, aux familles, aux enfants-

Valoriser l'attrait économique et touristique de cet espace.

lll.2.2.Les projets

Rénonation et mise en conformité du trottoir commerçant
de la Promenade

Afin d'améliorer le confort des promeneurs, le trottoir
devant les commerces a été élargi pour assurer une largeur

de 5 mètres. Les voies de circulation ont été légèrement

décalées et les places de stationnement, situées le long de

la route, ont été supprimées pour renforcer la sécurité

routière sur cet axe. Les commerçants ont eu la possibilité

de faire évoluer leur devanture dans l'esprit de la charte

des terrasses tandis que les réseaux d'assainissement ont

été rénovés.

Uentrée de la ville

Une dalle végétalisée est créée en lieu et place du parking

du port qui devient souterrain. Le projet souligne ici la

transparence recherchée par les cabinets d'architectes et le

comité de pilotage mais également une optimisation de

l'entrée de ville. Sur plusieurs niveaux, le parking

accueillera des véhicules supplémentaires et répondra donc

aux problématiques actuelles liées au stationnement, sans

nuire à l'esthétique de la promenade. Un giratoire

remplacera le carrefour actuel et améliorera la sécurité des

piétons et des automobilistes.

[a place Victor Hugo

Dans le prolongement de l'avenue Charles de Gaulle, la

Place Victor Hugo sera requalifiée avec un revêtement de

sol.

Figurel8: Rénovation et mise en

conformité du trottoir commerçant de la

Promenade.

Figurelg: L'entrée de la ville de coté de la

Figure20: La place Victor Hugo
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Lâ place touis Blanc

C'est sans aucun doute la phase la plus spectaculaire du

projet. Comme pour le parking du Port, le parking Louis

Blânc devient souterrain. A Ia surface, Cest un véritâble

espace de respiration au cceur de ville qui verra le jour avec

un aménagement paysager sur plusieurs niveaux en légère

dénivellation et la création de commerces, d'espaces verts,

de jeux pour enfants... Le futur Office de Tourisme trouvera

une position centrale avec son installation dans la partie

basse de la Place Louis Blanc.

Particulier pour créer une unité. Les trottoirs seront élargis pour donner de l'espace aux piétons et,

côté mer, des;eux pour enfants seront installés. Par ailleurs, la pose de jets d'eau (en circuit fermé)

complètera cet embellissement avec également pour objectif la diminution des nuisances sonores

liées à la circulation.

Les avenues Jean laurès et Georges Clemenceau

considérée comme une des plus belles artères de la

commune, l'avenue Jean laurès devrait encore s'embellir.

Les passants qui l'emprunteront auront une perspective

visuelle particulièrement dégagée sur la mer et

réciproquement pour les personnes installées sur la plage.

Cela renforcera le liên de proximité en centre-ville

&!gZL Les âvenues Jean laurès et

Georges Oemenceau.

Fisure22 : La place de Louis Blânc.

Son ârchitecture sera en phase avec l'esprit « transparent » du projet.

Lc Théâtre de la Mer

Place forte de l'animation maximoise, le Théâtre de la Mer

sêra situé à l'ouest du bâtiment actuel de l'office de

Tourisme et sera doté en configuration maximum de 1500

places, ll se transformera en un amphithéâtre à ciel ouvert

avec vue sur la mer. Pour sa part, le boulodrome

une grande place sera conservée pour accueillir des cérémonies patriotiques et des expositions à ciel

ouvert.

Agrandissement du Port

fagrandissement du port permettrait de répondre à la

demande croissante de places de la part des plaisanciers,

aujourd'hui impossible à satisfaire, de générer des recettes
supplémentaires non négligeables pour le financement des

autres phases du projet et une redistribution des places afin
d'accueillir des bateaux plus grands (20 mètres maximum).

Figure24 : finterface de port.
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« The Lifting Wave, The
Resting Wave and the Light
Wave »», plage de Douvres
(Angletene)

ta valorisation du front de
mer de La Ciotat (Bouches-du-
Rhône

Promenade, Benidorm
(Espagne)

ffir Àr:l
{,rl-}.*:l.*
I I r ::t'=iI Li -tl j'-,

fl#*

o Contexte : Douvres est une
ville côtière et portuaire située
à 35 km des côtes françaises.
Elle s'annonce aux voyageurs
par ses imposantes falaises

blanches visibles très loin
depuis la mer. Un

cheminement piéton qui guide
vers la plage.
. Objectif : Aménager
l'esplanade du bord de mer en

s'appuyant sur une triple
identité: maritime,
morphologique et
patrimoniale.

o Contexte: La commune
balnéaire de La Ciotat a décidé
d'inscrire le développement
touristique dans une politique
de r« tourisme des 4 saisons ».

. Obiecif : Aménager la frange
Iittorale balnéaire, gagner en
qualité et en c cohérence de
l'espace public.
o Description: Cet
aménagement a été réalisé en

4tranches. La plus récente
(2OO7l intègre une aire de jeux
pour enfant, l'extension de la
plateforme sportive, la

création d'une piste cyclable,
un belvédère qui a remplacé
un parking, la reprise du réseau
pl uvial avec séparateur
d'hydrocarbure et la mise en
lumière du site (mâts

lumineux). La cohérence des
matériaux (platelage bois,
béton désactivé) et du mobilier
urbain (bancs et corbeilles) a
été recherchée.

. Obiectif : Redonner une

dimension naturelle à un lieu
fortement artificiel, organiser
une transition entre la ville et la
plage. En donnant une épaisseur

et du volume à cet ouvrage, on

crée aussi un lieu qui a sa propre

identité.
. Description: La promenade
épouse une forme dessinée par

les vagues. Cette géométrie
permet à la fois de créer en

surface une continuité linéaire
en belvédère et, en contrebas de

la promenade, des espaces plus

intimes et ombragés. La

circulation des piétons et des
autres modes de déplacements
doux sur la rue s'accompagne

d'une vue panoramique. Sous la

corniche le cheminement est
plus lents, les vagues offrent une
variété de points de vue et
invitent à une halte spontanée.
Sur un espace pourtant très
restreint ce lieu n'impose pas

une pratique particulière mais

laisse à l'usager une suggestion

d'appropriation.

lll.3.Aménagements extérieurs de l'interface ville -mer :

Tableau 04 : Présentant des exemples d'aménagements extérieurs de l'interface ville -mer. Fait par

l'auteur.
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lV. Concluslon :

l-es villes portuaires ont des interfaces qui sont considérées comme un enjeu majeur mais

malheureusement, cette aire perd son identité à cause du déplacement de sa centralité. Ce

déplacement mène à l'abandon de cette zone dê contacte entre la ville et la mer qui conduit à une

désarticulation entre la ville et son front de mer. Face à l'interrogation majeure: Comment

recomposer le front de mer pour assurer une bonne relation ville -mer ?

Qui nous sous-entendons une réconciliation, une reconnexion, une harmonisâtion et une

cohabitation sereine entre les différentes espaces du littorale (ville, mer et port)- Nous avons opté

une démarche bien réfléchie qui est la revalorisation de l'interface ville-mer parce qu'il faut rendre

en compte que les atouts des interfaces ne résident pas seulement dans les possibilités de créer des

professions mais aussi de créer des occasions touristiques et culturelles. Le choix du maintien de

fonction maritime active sur l'interface ville-mer ouvre de nouvelles perspectives en termes de

projets à forte valeur pour une meilleure façade maritime. Cette stratégie est devenue indéniable

pour nombreuse villes littorales afin de remêttre en valeur les potentialités existantes et redonner la

centralité de leurs interfaces ville-mer par la suite la ville articule son front de mer et deviennent une

seule entité associée spatialemen! fonctionnellement et institutionnellement. Les différentes

exemples et expériences que on a étudié ont étaient un support important dans notre démarche on

s'appuis sur les même principes : Le littoral doit rester un espace de liberté, qui continue d'incarner

la fonction de plaisir et de ressourcement dont témoignent sa fréquentation estivale et l'attrâit

croissant du public pour les propriétés du Conservatoire du littoral. Le front de mer est un lieu de

convivialité et de contact, par l'intégration d'activités attirantes tel que les espaces d'échange-

Bénéficier de la diversité des paysages et promenades qui caractérisent les fronts de mer

méditerranéens et la nouvelle baie d'Alger spécialement. L'esplanade est l'élément important qui

relie différents points en créant une articulation entre la ville et la mer.

Offrir des espaces publics de qualité et un réseau de parcours piétons traités pour une meilleure

prise en charge des promeneurs. L'inspiration: la proximité de la mer doit avoir un impact sur le

projet réalisé. Fonctionnalité et programme: avec l'observation les projets sont dotés d'autres

fonctions complémentaires de cultures et de loisirs; (la consommation, I'achat, l'exposition..) pour

augmenter l'accueil et l'attractivité de l'équipement lntégrer le projet dans son environnement

immédiat On respectera ainsi les couleurs utiliÉes, terrasses, balcons, ouvertures et matériaux de

construction.
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CHAPITRE 03 :

AIN EL BENIAN DECALAGE DE L'INTERFACE VILLE-MER



l. lntroduction :

Alger aspire à s'affirmer comme UNE METROPOLE et possède comme ATOUTS une variété de

potentialité par rapport à sa position stratégique sur !a façade littorale de l'Algérie et aussi par

rapport à son histoire. Elle est donc prédestinée au rôle de grande métropole méditerranéenne

,maghrébine, arabe et de soutenir la comparaison et de rivaliser et de coopérer ,avec toutes les

autres métropoles de créer rang (Barcelone , Marseille ,Gènes ,...)sur plan de l'attractivité, sur les

activité de haut niveau et les centre décisionnels à vocation internationale,comme le rayonnement

économique , politique et culturel.S << Le front de mer est une balofre coloniale qui peut devenir lo

vitrine de lo ville »»-7

La ville d'Ain Benaïn, située dans le Sahel ouest d'Alger sur !a couronne périphérique

littorale de la métropole d'Alger, elle est en phase de mutations successives physiques,

spatiales et socio économiques par sa position stratégique au piémont nord elle constitue la

porte urbaine d'Alger sur la baie ouest du sahel en continuité des grands pôles touristiques Club des

Pins, Moretti, Sidi Ferruch, Palam Beach et Zeralda. Des implantations anarchiques tout au Iong de la

côte ouest et à proximité du port, dégradation de front de mer, celles-ci diminuent de la qualité

urbaine et engendre une mal exploitation du potentiel foncier, ce qui cause des problèmes urbains et

diminuent l'importance de la façade maritime du front de mer de la bais ouest'Ain el banian' et du

port el Djamila.et forme une coupure entre la ville et Ia mer, ce qui nécessite une revalorisation de

l'interface ville -mer.

ll. Présentation de la ville de AIN EL BENIAN :

ll.l.Situation géographique :

11.1.1.À réchelle régionale :

Ain Benian est situe sur la partie front de mer de la côté ouest

d'Alger. À environ 16 Km d' Alger centre, 55 km à Tipasa, 50km par

apport à Blida.

Figure25 : Carte montrant la

situation régionale d'AlN EL

BENIAN. Modifiée par l'auteur.

[.1.2.À Iéchelle locale:

Ain Benian avec ses 1326.5H4 est limitée à l'est par la ville de

l'Hammamet, Beni Messous, au sud ouest, Chèraga au sud Staouali

au sud ouest et au Nord Ouest par*la mer méditerranée.

Figure26: Carte montrant la

situation locale d'AlN EL

BENIAN.. Modifiée par l'auteur.
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lll. Historique de l'interface ville -mer de Ia ville d,AIN EL BENIAN :

finterface ville- mer d'Ain Benian a connue plusieurs transformations au fil du temps.

Période 1830-1853 : La création du village.

Après la colonisation française en 1830,Ie maréchal Soult

,ministre de la guerre adresse le 28 janvier1843 ,au comte

Guyot, directeur civil de l'intérieur à Alger des instructions

formelles pour faire explorer le sahel , d'Alger à Sidi

ferruch , dans le but de construire deux villages de

pêcheurs et d'ouvrir une route littorale . Le premier village

est décidé à sidi ferruch, le deuxième à Ain benian.

-Construire Zo maisons maçonnerie couverte de tuile.

-Débarcadère en bois pour hisse les bateaux a terre-

-sécherie a poisson. Atelier de préparation de sardine.

-Création d'une ligne de Tramway reliant Alger et Kolea-

-l'apparition des nouveaux quârtiers.

-fapparition d'un nouveau pôle de croissance dÛ à la
création du port de la Madrague.

Période 1910-1935 :

félargissement du parcours Alger - Cherchell et abandon

du tramway.

La création d'une jetée de l'actuel port, qui a donné une

vocation touristique à la ville.

fapparition d'un nouveau pôle de croissance dû à la

création du port de la Madrague1920.

La construction d'une jetée du futur port de pêche et de

plaisance en 1920 à la madrague (bars -restaurants friand

hôtel de l'horizon de guyot ville).

ElgUlcZZj carte période coloniale.

Modifiée par l'auteur.

-Lg juin 7A44] forientation de la côte exposait celle-ci à des vents très violents rendant l'accès

impossible aux pêcheurs, d'oit la conversion de vocation de pêche en vocation agricole-

Période 1853-1910 : Formation du village et changement

de vocation.

I

Frsure2S : Carte Ériode coloniale.

Modifiée par l'auteur.

El8glgzgj Carte période coloniale

Modifiée par l'auteur.
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la dispariüon (par remblaiement) de l'Oued qui a

permis l'élargissement du parcours de liaison

territoriale (ALGER -cHERcHELL)-

La ville est construite une agréable ambiance

balnéaire.

Une grande occupation de la Madrague: les iolies
plages surplombées de villas, de cabanons et de

restaurants.
Egglg3q-: Carte période coloniale

Modifiée par l'auteur.

Ain Banian comme toute les villes algériennes a bénéficié de plan de Constantine, de réalisation la

cité évolutive 1958.

Une grande occupâtion de la madrague: De jolies plages étaient surplombées de villas, de cabanons

et de restaurants. Ainsi la ville s'est construit une agréable ambiance balnéaire.

Période 1962-1989 :

L'urbanisation sur la bord du littoral et d'implantation

des lotissements le longe de la RN11, el Djamila.

Urbanisation entre l'axe la Madrague cité Bellevue et

entre centre ville cité 11décembre.

Classification d'Ain Banian comme une zone

touristique à haute potentialité baleinière.

E!Eg!g3L Carte période de l'Algérie

indépendante Modifiée pâr l'auteur

La ville d'Ain Benian connait aujourd'hui une stagnation à l'intérieur de son périmètre urbain ainsi

quê la modification et la reconversion de quelques faits urbains. Cettê structure a pris un tracé

linéaire suivant le grand axe routier, en partant du noyau initial du centre ville.

En plus de la perte du rôle de la place de la république, il y a eu aussi le début de la fragmentation et

l'éclatement de la ville en secteurs monofonctionnels ainsi qu'une expânsion rapide incontrôlée,

engendrant la dégradation de la structure urbaine et du bâti du parti front de mer.
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par rapport à la présentation urbanistique et architecturale de l'interface ville -mer d'Ain

nous avons identifié trois situations : l-Situation du front de mer. Z-situation de l'ancien noyau. 3-

Situation des nouvelles extensions.

Figure32: Front de mer

d'Ain Benian.
Fisure33 : Ancien Ain Benian. Figure34: Cité belle vue

Figure35: Nowelles

constructions.

Figure36: Port de pêche El

Diamila.

Figure3T: Carte montrant les quatre positions de l'interface d'Ain Benian

V.l.Uétat du front de mer.

C'est la zone qui borde la mer et occupée par des bâti en mauvaises état avec la délaissement des

plages, les rejets d'eau dans la mer et la vétusté des voiries internes.

Cette zone est composée de 02 parties suivantes :

1-coté ancien Ain Benian. Z-coté El-Djamila.

M

I

FEGI

.f

É
*



Fisure3g : Habitats individuels

illicites sur le front de mer.
Figure40: Habitats individuels

sur le front de mer.

Fisure:}8: Plage de l'ilot.

Figure4l : Port de pêche El

Diamila.

Figure42 : carte du front de mer d'Ain Benian

Figure43 : L'interface de la partie Nord (côté ancienne ville).

V.1.1.Uétat de front de mer coté ancien Ain Benian:

Cette partie de l'interface est délaissée car située dans la bande des L00m (zone non a aedificandi) ,

protégée par la loi du littorale qui ne permet aux propriétaires de procéder aux aménagements

nécessaires ou à la reconstruction des bâtisses menaçant ruines.

Dégradation de cadre bâti a donne une façade maritime méritante au front de mer

Absence des couleurs qui reflètent le milieu littoral.
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Dévalorisation du potentiel paysager et l'abandon des plages.

La pollution de l'eau de mer par le rejet des eaux usées sans traitement préalable et celle de

l'atmosphère par la calcination des déchets solides dans les endroits sauvages.

Fisure46 : L'état des falaises en

détérioration continue.
Figure4T: Etat des plages délaissées.

Malgré la présence des percées, mais celle-ci ne sont pas animées, certaines percées sont carrément

bloquées par: les déchets des usines et des habitations, ainsi par l'habitat anarchique.

llinsuffisance d'ouvertures vers la mer sauf quelques percées étroites qui n'offrent pas de réelles

perspectives ni la liberté d'accès a la mer.

Fisure44 : dégradation urbanistique, densification

du bâti sur le parcours littoral.

Figure4S: blocage des ouvertures

maritimes transversales du centre

ville.

Figure45 : Dégradation et abandon

des immeubles dans le centre ville.

Figure49 : absence d'espace

d'aboutissement des ouvertures maritimes

dans le centre ülle.
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lnexistence de la façade maritime, le front de mer est occupé par des constructions illicites et

disposées anarchiquement.

Fisure52: l'état de bâti en

dégradaüon avancée.

Figures4 : Les nouvelles villas de

la madrague.

Figure5l : dégradation de l'environnement

des constructions au bord de mer.

- 
Voicwqdrin Fdc

Figure56: carte montrant les

percés vers la mer.

Figures0: dégradation de la façade

maritime Nord-est du centre ville.

Donc malgré toutes ces richesses et ces avantages mais ne sont pas exploité de manière

judicieuse et profitable, ceci l'absence d'articulation entre la ville et son interface.

V.1.2.fétat de front de mer coté El Diamila:

La partie Nord -ouest fût aménagée partiellement par une esplanade non-exploitée, et par une plage

artificiette. La partie Sud-ouest (la madrague) est occupée par des habitations coloniales dont la

majorité est délabrée.

Cette partie de front de mer ne possède plus son identité

architecturale ceci en raison de :

FigureSS : Les nouvelles

bâtisses.

-Perte de I'animation des percées
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V.2.Etat de !'ancien Ain Benian:

Cette partie de la ville, représente le tracé urbain de la période coloniale, structuré par les parcours

de développement urbain historique tel que le parcours antique romain (Alger {herchell RN11) ainsi

que le boulevard colonel si M'hammad et si Lounes.

Les bâtisses sont exposées à l'humidité et à la corrosion qui dégrade lentement les murs et les

toitures des maisons. Ainsi presque toutes les habitations sont dans un état critique et alarmant.

V.2.1.Le boulevard Sidi Mhamed :

C'est un axe ancien (qui date de l'époque coloniale) paral!èle à la mer, il relie l'entrée Est de la ville

avec les nouvelles extensions. tl est bordé de part et d'autre par des bâtis dont le gabarit varie entre

(R+l et R+2), le RDC est généralement réservé aux commerces.

Figure5T: Le boulevard Sdi

M'hamed.

V.2.2.Le boulevard Si Lounes:

Etant considéré comme un axe structurant de la ville, ce

Boulevard renferme les édifices importants de la ville tels

que : la poste, le stade, le marché, la salle omnisports, la

gare routière, la bibliothèque et la mosquée.

Uancien Ain Benian connait aujourd'hui : Fisure5S: Le boulevard Si Lounes

Une rupture d'espace entre le plein et le vide :

Manque d'aménagement nécessaire à la ville telle s que les (places, bancs, lampadaires). Une

absence de manière formelle d'un lieu de convergence de centralité, d'un lieu collectif et d'activité

urbaine (absence des aspects physiques et fonctionnels.)

Problème de mobilité (manque d'espace de piéton et de stationnement).

Dégradation du bâti au niveau du boulevard colonel si M'Hamed.

Non hiérarchisation des voies (Absence de relation entre les deux axes les plus importants, boulevard

Si M'Hamed et boulevard Si Lounès).

Bien que le marché, la gare routière & le jardin public marquent le point de convergence entre les

trois entités mais la non structuration du marché et l'absence d'aménagement du jardin dépouillent

la valeur de cette centralité.
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V.3.Etat des nouvelles extensions :

Ceux sont toutes les constructions faites dans le but de répondre aux besoins d'habitants en termes

de logements à une période où la population a connu une augmentation élevée en peu de temps

tout en négligeant la notion d'habitat.

Ces nouvelles extensions n'ont pas de trame urbaine (absence de l'ilot) et dans la plus part des cas,

ils n'ont pas une logique d'implantation. Le gabarit général des volumes de construction varie entre

R+l et R+4 et entre R+5 et R+10.

Figure59: Nouveaux

villas.

Figure62: Extension

ôl têçt

Figure60: Extension est. Figure6l: Extension sud

FlgureS3: Extension

coté ElDjamila.

FieureS4: Vue sur le tissu Figure65: Vue sur le tissu urbain

urbain de la cité belle vue. de la cité 11 decembre.

Cette forme de sur-exploitation du sol urbain explique la nouvelle dynamique de transformation par

densification du tissu urbain.

V.4.Etat du port El-Diamila:

Cette zone est Située à l'Ouest de la ville à proximité des agglomérataons touristiques Sidi Ferruch et

Club Des Pins, et la forêt Bainem en tant que centre de loisir et l'unique aménagement qui rappelle la

vocation touristique.
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Fisure66: Absence d'espaces
publics dans la zone, et
l'esplanade du port est aménagée

en parking d'un coté.

Figure6T: La plage artificielle

d'ElDjamila.

Figure6S: Le port de plaisance d'El Figure6g: Le port de plaisance d'El

Djamila. Djamila.

D'autre partie est insuffisante pour recevoir un grand nombre de

personnes et on remarque un grand manque de mobiliers urbains.

VI. CONSTAT GENERAI:

D'après l'étude de l'état de l'interface ville-mer de la ville l'étude du développement de la ville on a

constaté:

Uabsence d'articulation entre la ville et la mer.
La mer

Rupture

Carte montale (X): représentant la discontinuité entre la ville et la mer

Fait par l'auteur.

La ville

Absence de

l'articulation entre

la ville et la mer

ljinterface

Perte de l'image

et la valeur

touristique de la

ville
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Vll. Constat spécifique:

foccupation de littorale par des constructions en état de dégradation avancé.

Absence de façade urbaine littorale.

Absence des couleurs qui reflètent le milieu littoral.

L'absence de l'animation des percées.

fétat des falaises en dégradation continue.

Absence de boutiques d'activités touristiques tel que : l'artisanat et d'autres services qualifiés.

Manque d'espace publique.

Dégrâdation des plageg et l'absence d'aménagement et d'animation suffisants pour accueillir le

public local et touristique.

Vlll. Problémat ioue soécifioue:

Comment lier la ville avec la mer.

Atouts: Faiblesse:

Environnement et paysage naturel.

La présence de la mer.

La présence de la forêt Bainem.

Accessibilité.

De nombreuses ploges et vues

panoramiques.

Le tourisme

findustrie.
fagriculture.
la présence d'un port actif de

plaisance et de pêche d'Eldjamilâ.

Le délassement des capacités foncières.

f empiétement des terres agricoles.

fabondant du front de mer (pollution, l'extraction des

sables, l'érosion côtier ......).

Absence des næuds d'attraction.

Dégradation de cadre bâtie.

L'absence de la continuité entre les différentes parties de la

ville.

Manque des espaces de consommation et de repos.

Absence d'aires de stationnement.

Absence des équipements de loisir

fétroitesse des voies de communication.

Mauvaise exploitation du port.

f empiétement des terres agricoles.

La mauvaise exploitation des richesses naturelles.
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Opportunités: Menace:

a proximité de la mer (10 km de

cote).

La proximité de la capitale, Blida,

ïipaza.

f accessibilité maritime.

Située à proximité des

agglomérations touristiques sidi-Fredj

et Club des Pins.

Tourisme régionale

Espace de plaisance

Port d'échanges commerciaux

lieu d'intenses activités (industrie,

agriculture, commerce, tourisme, ... )

La présence de Zone d'expansion

tourastique

Les risques maieurs naturels: (tremblement de terre,

l'érosion côtière...)

Le foncier agricole se mute en foncier urbain

llabondant du front de mer : Les risques majeurs industrielle

(La pollution de l'eau de mer par le reiet des eaux usées sans

traitement préalable)

Le délassement des capacités foncières et l'empiétement

des terres âgricoles

La dégradation des capacités touristiques, par la perte de

qualité paysagère.

Suite au l'étude établie sur la ville d'AlN EL BENIAN, nous avons abouti à la synthèse suivante qui

rassemble les atouts et les faiblesses de la ville.

La ville d'AlN EL BENIAN possède les potentialités suivantes:

Naturelles (une bande côtière diversifiée, climat méditerranéen).

Historiques (héritage colonial).

Touristiques (une situation stratégique, le port El Djamila, les plages et la vue paysagère).

flgglqzq Vue sur la Plage d'ilot. FigureTl; Vue sur la bande côtière.
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D'après nos constats on remarque que la ville souffre d'une rupture entre ses différentes

composantes.

X.l.Rupture entre le tissu colonial et les nouvelles extensions :

Le noyau possède un tissu urbain appartenant à l'architecture de l'époque coloniale, dans ce tissu on

remarque une structuration urbaine planifiée; un système de tracé régulier (trame en damier) .Par

contre l'architecture des nouvelles extensions (réalisées en urgence pour des considérations sociales

et politiques du moment) est pratiguement une architecture de barre, avec un nombre

d'équipements d'accompagnement qui ne satisfait pas à la demande des habitants.

FieureTZ:Vue sur le centre ville. Fiçure73: Vue sur les nouvelles extensions.

X.2.Rupture entre la ville et la mer:

Le noyau colonial est totalement dissocié de son front de mer le seu! contact visuel l'entre ces deux

parties est la présence de quelques percées mais malheureusement ces derniers sont à l'état

d'abandons et ne possèdent aucune animation, aussi le blocage visuel de certains percées par

l'habitat anarchique .manque d'un lieu de convergence a annulé l'aspect marquant le centre ville

détache la ville des son port. On remarque aussi que Ie seul contact physique entre la ville et Ia mer

Cest le port de la Madrague.

FigureTS: état des falaises en

dégradation.

lr-"!LlllIr

FisureT4: le front de mer délaissé.
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CONCLUSION GENERALE:



Notre travail a pour objectif de répondre à quelques questions posées de manière implicite dans la

problématique de notre recherche à savoir: les conséquences de la perte d'identité de l'interface

ville-mer, I l'intérêt de renforcé la relation ville -mer, renforce la compétitivité de la ville de AIN EL

BENIAN dans le bassin métropolitain d'Alger.

En commençant par les conséquences qui mènent l'interface ville-mer à perdre son identité :

L'abandon de l'interface ville mer à conduit à la dégradation des capacités touristiques et la perte de

qualité paysagère de la ville se qui reflète sur la façade maritime qui devienne plus en plus dégradé

et sans aucune valeur architecturale reflète le milieu littoral. ces mutations ont provoqué

progressivement une discontinuité entre la ville et lâ mer marquée par la décentralisation et le

délassement des capacités foncières et la stagnation économique de la ville.

Cette aire de contact sera de plus en plus dégradée et abandonnée et deviendra un point de faiblesse

au lieu d'être un avantage pour la ville. Cet abandon va affaiblir les liens de plus en plus entre la ville

et lâ mer qui seront plus découplés et séparés fonctionnellement, spatialement et

institutionnellement.

En passant à l'intérêt de renforcé la relation ville -mer; la sensibilisation des autorités par

l'importance de cette interface à la liaison de ces deux éléments, elle va devenir un pôle attractif aux

touristes comme aux habitants locaux et entreprises. Ainsi, un espace de centralité de la ville qui sera

riche en activités diverse i cette diversité d'activités joue un rôle majeur dans l'économie. Aussi, elle

sera un lieu de rencontre, de repos, de loisir, de travail, et d'échange (échange des traditions, des

cultures...). Sa situation stratégique entre la ville et la mer lui donne le rôle de liaison de ces deux

entités, si elle est centrale, la ville continue jusqu'au la mer donc ils deviendront plus articulé non pas

séparé et une seule entité spatiale.

Enfin, Cette aire doit être mixte socialement et fonctionnellement en respectant l'environnement et

être au courânt avec les nouvelles technologies.

Pour atteindre ces résultats, une stratégie de revalorisation de l'interface ville-mer sera optée;

comme l'interface ville-mer a plusieurs potentialités mais malheureusement ne sont pas exploitées

de façon correcte peut la mettre beaucoup plus réussite à assurer la continuité spatiale et

fonctionnelle entre la ville et son mer.

Cette démarche est nécessaire pour plusieurs villes portuaires en assurant les points suivantes :

Une centralité de la ville, Une attractivité de la ville portuaire affirmée, une interface ville-mer

dynamique pour recréer des liens ville-mer.., et des espaces de l'interface ville-mer ouvertes à tous.

Cette revalorisation va projetée des nouvelles installations et activités (commerces, consommation,

espaces de loisir, port de plaisance......) qui vont assurés la fréquentation des touristes et des visiteurs

à la ülle ce qui va crée une ressource économique à la ville et renforcé sa relation avec la métropole

Alger.
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J scriptif de projet de fin d'Étud

[onceptinn d'un c ntre Eommgrcial (},lull [le a) dans la partie est de la ville

'Ain El Benian
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Plan de travail :

Phase analytique :

Présentation de l'aire d'intervention

Choix de la ville

Présentatlon de la ville d'Ain El Benian

Evolution urbaine et architecturale de la ville

d'Ain El Benian à travers l'histoire :

Constat général et problématique spécifique :

Analyse SWOT / AFOM :

2. Phase Opératlonnelle :

o Plan d'action

o Schéma de principe d'aménagement

o Plan d'aménagement

o Choix de site d'intervention

o Délimitation et accessibilité

o Etat de lieu

r Elaboration de plan d'aménagement

o Proposltiond'aménagement

o Choix de projet

o Simulation de projet

o Programme qualltatif

o Programmequantitatif

o Les concepts fondamentaux de base du projet

o Situatlon du projet

o .Accessibilité

o Logique d'implantatlon de proJet

o Forme et genèse de projet

o L'organisation des espaces

o Fonctionnement des espaces intérieurs

o Fonctionnement des espaces extérieurs

o Façades et décoratlon

o Volumétrie

o Structure et matériaux

o Dimension durable

o Vue 3D

Conclusion 1
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Phase analytique :

PrÉsantrtlon da l'airs d'lntsryantion.

Evolution urbains et architecturale da lront ds msr da la vills d'Ain El Eanian à travsrs l'hirtoira.

tonstat gânéral et prohlÉmatique spÉclfiqua.

Analyse At0ll.
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PrÉsentatisn de l'aire d'intervention

Ehoix de la ville:

Pins. Moretti, §idi terruch, Palam Besch et Zeralda. Elle fsit partie de collier des perles.

::i:T::"i:HJ:i fliïili: :ïil."t11"] E n,v 2ooe

Ain Benisn Bst en continuitÉ avec les grands projets urbains sur la baie ouest, donc elle doit trouver sa place par la

rÉalisation des projets qui deviendront des lieux de repèr'e, et qui feront d'elle un véritable concurmnt au grand projet

urbain du littoral algérois. Somment développer un prolet qui améliore la ville de Ain el Benian et I'inscrire dans les grands

projets dl littorale de la baie ouest du sahel?

Sltuatlon gÉographlqua at dÉlimitatlon da la vills dlln El Benian:

[a ville d'Ain Bénian est située à l'0uest de la bande côtière Algérienne, à 15 l(m de la capitale Alger, au Nord 50km de Blida et

au Nord-ouest de Tipasa à 55km. Sur le plan administratif, Ain Eenian aver ses |32E.5[lA partage des hontières avEc

«Hammamet»et«Beni Messous » à l'Est et « [hÉraga, au Sud, au Nord et à l'0uest elle est limitÉe par la mer

mÉditerranÉe.

Ain Él Benian 1
I

PrÉsentation de la ville d'Ain El Benian

z§



Evolutisn urbaine et architecturale de la ville d'Ain El Benian à travers l'histsire :

p8rsislô quiontjouÉ un r0l8 Bl quilEuvÊnt sErvir ds hrsE p0ur ks futuEs ilrlEN€nti0n§,

Période coloniale

LÀ Mtt ilEl,tTltt{E

tutr&rrld l0rYotÿLl

p lilduffi ltÿd!frl|.

rde

La crÉation du village (village des pÉcheurs). Ihangement de vocation ,la transformation

d'un village pÉcheurs vers un village

agriculture,

[)Éveloppement du tissu urbain, Le village

s'est dÉveloppÉ d'une manière linéaire

suivant la ligne du tramway vers l'ouest et

non vers l'est à cause de la prÉsence du

grand rocher.0ccupation du rivage c0tier,

Formation de I'espace pÉriphÉrique, La

disparition (par remblaiement) de l'0ued qui a

permis l'Élargissement du parcours de liaison

territoriale 0LGE[l -EHEliEtlELL).une grande

occupation de la Madrague forme une agrÉable

ambiance balnÉaire.

Période 1853-1869

'I ,

I

Période 1859-1932

I

:tr!-

(-lp

I

.,1

l. 'r",

Période t932-L962
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a! I
I IEvolution urbaine et architecturale de la ville d'Ain n à travers I'histoire :

I

?

a

i

PÉriode poste coloniale

L'Éco.métropolisation d'Alger.

Plan d'amÉnagement: projets shucturants (Ain Eenian)

Ain Benian est appelÉe a faire partie de l'ouverture à

l'internationalisation prr h rÉvision du P0All

d'Alger et le proiet da l'Écl'métropolisation

d'Algar 2009/29 (des grands Équipements

d'envergure qui vont représenter les perles d'Alger)

qui n'ont pas vus le jour.

l'Étrbli$Bmant du GPll du Eouvarnorat

d'Alger (1997) vise le renlorcement de la

vncation touristique. protecti0n et mise en valeur

des espaces pEysâgErs naturels littoraux lnscrit

la ville d'Ain fl Benian dens le skirme (08) pule

urbain maritime et l'identifie dans la bande littoral

quicomprennent [l 0iemila / les dunes et Zeralda,

Ls rÉhabilitsti0n du port d'EL 0JA}'lllA l'amenagement

d'aires de promenade et de dÉtente, des espaces de

vente et d'exposition, des espaces de restauration et

de dégustation mais malheureusement ne sont pas

suflisants.

I

Z

D,

T§
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lùA

1.

les grands pôles du GPIJ

llÉhabilitation de la zone portuahe d'tL-[)JAMIIA

I
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1952 à nos jours.
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rob!ÉmatiÉnÉral etEonstat

A travers l'Étude de urbaine et architecturale de la ville de Ain El Eenian qui ÉtÉ déjà prÉsenté dans le mémoire on à constatÉ qu'il ya:

sauf quelques parcÉes Étroites qui n'ofhe pas de rÉelles perspectives ni de Ie libert6 d'accès a la mer.

0égrsdEtiûn et vÉtustÉ des constructions limitrophes.

?
I

['occupatron anarchique du littoral par des constructions illicites et anarchiques.

l -rl La degradation et la non valorisation des capacités touristiques que prÉsente le cap par sa conliguration particuliÈre et par sss potentislitÉs pEysâgÈres,

'1
I

-t
I
I

[e manque d'aire de stationnemEnt au niveEU du po de pêche et de plaisance, ainsi que dans les liaux publico-collectils,

prÉcisÉment le front de mer une rone qui nÉEessite un aménEgemEnt,

Pour cela l,|ous allons procéder une étude qui va nous permettre de rÉsoudrr la problÉmatique suivante :

[ommgnt r.evaloriasr ls lront ds nar da h villa d'Ain El Bsnian qui ast dÉlaiss6 ot nÉgliger malgrÉ sa richsssa natur-alla at son potentiel touristiquE ?

Commant peut -on amÉliorar la qualitÉ architecturalo st ürbanistlquE st ranlorcsr la llalson Bntre lE ville Et sas dÉf6rentes par.tiu ?

[ommant peul-on adopter une vltrine marltims ayEc un Eachar touristlque à la vllle ? [t par quoi on paut ranlorcar sa comp6titivité dans le bassin mÉtropolitain d'Algar ?

6

ue spÉcifioue :

1
!j,

I
I
I
I
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Facteurs externes

SWOT / AFOM:Analyse

e)rî,

Âtuuts

Environnement et paysage naturel.

ta prÉsence de la mer.

[le nombreuses plages et vues

panoramiques.

Le tourisme.

la prÉsence d'un port actil de plaisance

et de pcche d'Eldiamila.

Faiblesses

['abondant du lront de mer

Absence des næuds d'attraction.

0Égradation de cadre bâtie.

L'absence de la continuitÉ enlre les

dilférentes parties de la ville.

Manque des espaces de consommation et de

rep0s.

Mauvaise exploitation du port.

0pportunitÉs

[a proximitÉ de la mer (10 km de cote).

[a proximité de la capitale, Elida, Ïipaza.

['accessihilité maritime.

Située à proximitÉ des agglomÉrations

touristiques §idi-Fredl et tlub des Pins.

Tourisme rÉgionale

Espace de plaisance

Menases

I'abondant du front de mer.

[a dégradatirn des capacitÉs

touristiques, par la perte de qualité

paysagère.

l'uccupation anarchique du littoral

par des constructions illicites et

anarchiques

7

Facteurs internes
AFEM
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Phase 0pérationnelle :

Plan d'action

§chéma de principe d'amÉnagement:

Plan d'amÉnagement:

FrÉsentation du site d'intervention.

[hoix du projet

Les avantages de pro,jet,

. Simulation du prolat :

Les concepts londamentaux de base du projet.

Logique d'implantation de projet:

Eenèse de la lorme du projet,

Systàme struclurelle.

Esquisse du projet,
8
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Plan d'action :

tes nouvsllas '.,

sxtsnsions j
RÉamÉnagEmBnt Bt

restructur8tion à trsvBrs un

EménagBmEnt spéciliquE.

Restructurer et

réaménager

o if

- Créer une continuité

entre les extensions, le

noyau colonial et le port

- Un tissu ubain bien

défini

- Pour une meilleure

mobilité urbaine. -revivifiar et animer la cenhE ville Ain banisn .

-Msilleurs erticulation antrs las diff6rsntss entités de l'sncien Ain

Eenian

-Ravivifier la notion de centralitÉ urbains dans la centre villa,

RBstEurBtion rt 16EmÉnagament de le

partia centrala de Ain Eenian

I

Objectif

Objectif

U

+.. t8 tront de mBr ..1 Acti
i .. -1/

I - Rgvaloriser le front de msr sn le :

I randant plus anim6 :
! - Encourager l'activitÉ touristiqua par :
! une mgillaura rentabilitÉ. :
I - [rÉer una façade maritime digna d'une !
I villa côtière :

I - l)onnar une identitâ à la ville. :

I lnciter las passEgers à visiter Bt :
I dÉcouvrir la ville, :

L]

ar
a

a

L] a



Eenian et les extensions,

E I Benian avec son port El 0jamila

(::)

(,

Réaménagement et Ânimation

du port el 0jamila

Âmdnagerles poches vide

création d'un circuil louristique

le long de front de mer

': 
Relier les nouyelles ertensions à la

. ! Iois au por.t el 0lemila et à l'ancien

lin Eenian

'l Restauration de l'ancien Àin

ElBenian

Réanrenagement de

la lladrague

Ànimerles plages

Harquer l'entré de

l'ancien Ain benian

a\
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It

r
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3

\ a

J

Ia

II..

t*
ë

I

t,o

4..

I

I*!?1i..'

,t

nlstr rr:ÀI

HI [,ü

Porr ?l D.fu

mi l,lise en valeun des percées
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SchÉma de principe d'aménagement :
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Pan d'aménagement :

EHOIX ET DEIIilITATIOil OU SIÏE IIIITERIIEI{TION :

Pour la suite de notre action à une Échelle plus dÉtaillée, nous nous intÉressons à la partie nord du lront de mer de la ville. [)ans catte partie, ils seront présefltÉs: un plan

d'amÉnagement (plan de masse), et une simulation de projets,

Ehoix de site d'intervention:

tlotre choix c'est portÉ sur la partie Nord et ouest de fiont de mer de la ville car le lieu a un grand potentiel d'sthactivitÉ et peut accueillir un

programme diversifiÉ de grands projets el grands espaces publics et de loisirs. Se distingue par sa position exceptionnelle et la beautÉ de ses

paysages naturels et ses vues panoramiques à proximitÉ de ZET, Mais malheureusement s0n état actuel nÉcessite une revalorisation.

Vue sur la bands cotiàm,

- 
Pâirürtôrür

- 
B ûou&mo

- 
B. Si lauaù(urm.rtru)

- 
B.SiM}runcd(uctrrnrü)

Plage El 0jamila.

- ' lnbryancu fu u$rhsuuts
ÀdB.

lhtrE slt! rst dÉllmitÉ ru llord m à l'0uest par [r mar mâditerranÉa. à l'Est st ru Sud prr la vllla. ll art accasrlbla depuls :

[e bouleverd du front ds mer (le long de la hange du littoral).

[es deux boulevards (A et 8) quisont le prolongement des axes structurants de la ville.

E

La port El 0jamila

11

I

[lÉlimitatlon et acsessibilité :
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Etat de lieu 
'

vue sur le Parc

de I APC +

Vue sur la plage

artlficlelle

Vue sur la
promenade msrltime

Habltat individuelle
+commerce, restaurant,
cafèteralt ( en mauvais
état

Vue sur le Port

Vue sur les
habitations
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plan d'amÉnagament:

Pour l'Élaboration da plan d'amÉnagement on essaye d'intégrer la ville de Ain Eanian dans le processus de développement touristique on tenir compte les trois problÉmatiques

suivantes:

! + -]
tommanl lortilirr le rapport ville /mer d vills /
port ?

Par quol poumns -nous incltar hs gans à

hÉquantar la sib ?

Proposltlon d'amÉnagement:

Le plen d'amÉnegemant s'est dÉveloppÉ a traversr

[a nÉouvarturs ds la llls vsrr ls mar:v

Cela à travers la crÉation des aspaces de transition visant renforcer

les relations visuelles: balcons, belvÉdàres et pBrcÉEs Ettractives.

t'anlmrlion ds la ronE lorlushE:

« Üo port esl an séfour charnent poar une âne htiguée das luttss de

la yia »Baudelaire.

[e port sera dotÉ des activil6s da loisirs, commerces,

consommations avac un quai touristiqua,

AmÉneoamant da ls nnada manitime

lleliant les deux façades maritimes Est et 0uest, avec une multiplication de

séquances et d'aspects,

L-,--------

t
)-.

Iii-

Elaboration de plan d'aménagement

[ommant ralrrhhir at animer ls lront de mar ?
I
I
I
I
I

_t

I
I
I
I
I
I

-{r
lélllCei

1-Mall de shoplnt

2-Espece de consommatlon et de

détente

3- pole gasttonomlque

4- Promenade marltlme

5- plage artlflclelle

6- Tour d'observâtlon avec une

têrrasse de pêchê pour les amatêurs.

7- Quâl tourlstique

8- Restaurants êt tlaciers du Port

9- Port de pêche etdePlalsance

lGcentre de lolslr avec une tour

d'observatlon

11- habltat collectlf

a

a

I

I

L

9
t;
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I

lilallde shuping :

Au centra du crp, un malldr shoplng sera

EmÉnagÉ avec une EBplanrda quirelier la

promonadu mrritlme nord avec la promanada

ouagt et les diffÉrentes EntltÉs progrlmmÉs 8t

srlstEntEE.

Restaurants Et EafétÉriEs :

0onnant une meilleure image touristique du lront

de mer da la ville par une chsine des restaurants

st rafÉtÉrias.

-é

Une promenade maritimE

Uns pnomenada maritlmr Sera amÉnagée au

niveau de la partia l{ord du lront da mar avec un

pEm0uns quiest mBtérialisé par un pole

oastronomiques des terrasses plein aires terrasle

do o0cha daa amataurs avec del boullquer da

vsite et ds locatlon dEs aPtiDlEE dE pâcha lies paÎ

des oasserelles de formes fluides pour profitÉ des

vuBs panoramiques quientourent le cape ce dernier

se termino par una rampe 12% pour reioindre la

promenade 0UEST,

I .l

Port de plrisnnce, cEntPE de loislr:

lln cantna da lolrlr avec un port dr plalrance

sEront rmÉnrgEr Pour proliter de la présence

d'aau et grrdrr l'ssprlt hslnÉaim, conaolldar

l'Espact rsthÉtlquE. Àvac uno tour qui permet de

proliter d'une vue globale sur les Élêments

compo§snt l8 site.

Hahitas lntÉgrÉ:

[s crÉation des habitas intégrÉ qui donne sur le

boulevard de front de mer avec una dégradation pour

se prolitÉ des vues panoramique sur la mer'

74

Pan d'aménagement : les diffÉrentes entitÉs de plan d'aménagement

las percés:

[B revalorisBtion dBs percÉes pemet à la fois de nelier

ls ville à la mer et la ville à son port,

0e gref{er l'amÉnagement proietÉ dans l'ancien tissu.



Pan d'amÉnagement : les diffÉrentes entitÉs de plan d'amÉnagement
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Ehoix de proiet :

manqua de ses darniènes le long de Ia bria :

C'asl dans cette perspectivo quE nous optarons à intarvenir sur le lront de msr da la ville d'Ain El Benian tenons compto sB position st ss vslaur dans la boie ouest d'Algar.

0Émarrer do ca point notra choix s'est portÉ sur un mall da shopping qui rÉpondre eux bssoins divers des hebitants et touristes, tout gn offrent uns rasso

manque d'inlrastructures mÉtropolitaines à l'Échella de la capitalu du pays.

[a majoritÉ des inhastructures dÉdiÉ au commerce sont réparties sur lB ps iE Est et cBntre d'Alget et ses derniars sont de taille moyeflnes st leurs États

de bon à mauvais ne rellÈtent pas l'image d'une mÉtropole.

urce économique à la ville et rÉpond aux

i Stagnatlon Économlqur drnr h
iville

Besoin

trÉstlon d'un exr

commertirl
0biEctil du uroiet:

l'{otre projet va renlorcer ls rglation vllls -mur par sa position sa formo

Bt ses iEtlvitÉ8.

Ravltallran le site. Eouvra touts lss br:olnr quotldlanr dor habltrntr,

d.t toürlstEs d organira la cummerur dE la villa.

Au niveau de l'environnemert

[a rÉalisation d'un centre quinrgroupa toutes Ies

rEtlvltÉs qui pEuvBnt être drmandÉer ou exlgÉæ par

ls cllant.

+
[r d6:Équilibrr commsrclrl ontra

l'Est, Cantm, rt 0uost d'Alger

Solution

i;.';:ï,iËil;.?*...'...
." Ô^ o*o,sstnjôL' o^ô -ô "rr,tJ-

c'rr., s"p"'-",.r"

""?-lri:'1.'

EEI

eo E!

EI' :

rn

ll va cnÉe une certaine EorcurrEncE dans la partie ouset d'Algar

[hsix de projet :

i"""""""""""""""'ij [a malg higrarchhaion do :. '+! commarca :
t..... r.... ' r r.....

ï**il;;;ffi;;;;

i Au niveau de la llille :

[Bire un proj€t qui respecte l'environnement lroglla de lo

rone littoralo et qui s'adapte avac le dÉveloppamant

durable et Écologiquu ds l'archltecturs rctuella.

""""'l:"""""""""""""""'l i guidott être une signalétlque i! Mall da:hoping rubrÉglonal

i : 'i 
commsrclale attractlve' i.-a i r.............,....

rrt'rrrr'rt

! Au niveau de l'équiPement :

Assurar le conlort, la dÉhntr at la râcur'ltÉ pour le

bien âtre du cllsnt.

ü
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Simulation de projet: Programme qualitatif

t0 ramme de notre centre commercial est obtenu par :

te programma drr oxsmplss analÿsÉr (snractlon des diflÉrgntr sspaces).

: Le centre commercial lsiazul en Espagne

Fiche technique Projet : centre commerclal de vllle

Lieu : le centre de calals en France

Surface : 2(XD0 m'l

ttavaux commencent et le 28 février2oo6 le centre ouvre ces portes'

ces,serulntedéteue a râtlon,restamcom cultu harmacl mutu istrê, e, nce,mme erce, p ate

: Les Quatre Temps à Paris

Le protramme de référence (connalssance des surfaces) âpres unâ rffi§RffiFl
da*xh$g lu centre commerclale à calals en France.
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; Centre commercial - belle épine- i

i France i
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Simulation de prujet: Programme qualitatif
t=

Jlotrr pmlrt EEmpErb t lEthlt r !§Enthlh! qul sont: Elmmlltr, conrommrtlon st dÉtrnb, hlrlr at culturr, Àgrnca rt buroau rnbrpffi!!' !t unltâ

trchnlqur. Rlpmdant au hrrolnr ds h vllh dr cllantr ot rru qurllUr dun crntm comnrrclrl rr4nr{gloml.

Restauration et cafÉ

IinÉma -Thgatre

-Eymnase

-Salle de jeux Restaurant oriental

exotique -Salon de thé

-Restaurant

-Boutiques spécialisées en

chaussures -Bijouteries -Boutiques de

spécialisée en High Tech (téléphonie

, musique, livres,,,)

18

§port, dlvertissement et dÉtente
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Mode st accsssoiras et technulogie
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æ )
I

EeautÉ et santÉ

[lécouverte Iulturells

E
-lnstitut de beautÉ -Bo

spÉcialisÉes en cosmÉtiques '
Salon de coiffure -tentre de

ess

-service de maintenance *Locaux

espace de télÉsurveillance -services de

espace de dÉchargement -espace de stockage -

Sanitaires

Bureau du directeur -Serrétariat

gestionnaire

Atelier couture, atelier poterie, -Expositio VE

uits artisanaux,

19

Simulation de projet : Programme qualitatif

AlimEntation

tieaùtÿ:ë
ËÈl r \

I d
Ii"
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Services t

tl:fiA ;ffi{ \

-SupermerchÉs (grande sur'facu)

Administration
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Simulation de projet : Programme quantitatif

Coorommedon
et ilérhnûc

^üalaard 
latt tr

ottDttrr

- rcshrmt pêcüerie

-rcstErrmtpooramiquc
-restalrart gashonomique

-Prmia
-Crémerie êt pâtissêrie
-Fast-food
{hocolaterie
-caféeie
-salon de ûé
-cspaoc d'€ofat €t de déhûe

-agæd'assurmce
-agenccpublicirairc

-agæbmcairc
-agæposttb
-Egesc voJrsg€E

-burcar dccorylnbb
-butar d'iqort ccrpot

-butan ootaire

-burcan dc locatkros divers

-burcet d'Evocd

-grmd€cûü€prbes
-salb d€ commitsim

7832.5 m'

1468.6m4

20
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Surface totaleSufeceServlccs Espaces

-2flrp€rmrrôés

Servlcc dc vente

1696

75365m2
5540.5-boutiqrË



Sdns et
esthétiques

§écuriaé

-SaIb d€ i:ux
-salh de bi[f,d
-qfbaNea
-salh de GYM
-chrb dc lmgues

-sslh dc muic
-salh dc dmoc

-chrb de phologrryhic

-Gakf,i€ d'tls
-Satb de jeux ébcbonique

-Espaæ dcirlx ouveir
{tluséc

-b[rt:ü dc séc[rilé
-sâlh do s[rvcin ncc

-locautchique
-btûcs a ean

-goupc ébcÙ,ogène

-clioatbai<n
-sslh dÊ oÂintcomcc

-iaocL8tFg

-dQôr
-oont dc chagc

. :\,,)
--f \\/ ,l t

5673.8 m2

7(Xr.9 ma

140 ma

Parking 11600

2l

Simulation de projet : Programme quantitatif

Lokllr et

calbrc

Tcctriq[c 12q).6 mr



!
Situatisn du

bondér par la mer des trois côtés. Eet emplacement lui permet d'être sn osmose avec la mer d'une part et l'ensemble de l'am6nagement

d'autre part,

Accessibilit6:

Salon nolre concaptlon du plan d'am6nagamant, l'amphcamanl du l.full lul olfro plurlaurr posslbilhÉr d'accùr

l'lotre projet est E[cessible par les deux promenades maritimes, Ia plaga, la terrasse et le pole gastronomique à

travers des passages piÉtons et des escaliars urbains.

Par voie mÉcanique, an empruntant la routa qui borde ls lront de mer.

a
I

I
a

- 

Accès Plétonnes
a

I
I
I

Simulation de projet :

-

-

Accès mécanlque

22
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0 0Simulation de projet : concepts fundamentaux de base du proi t
)l

Les conce fondementa ux de base du proiEt :

socisle et Économique de la vilh Iittorale avec un sspect mÉhopolitain.

[es concepts sont des 6lÉments Bxistants 0u symholiques que l'on rÉpond au niveau de conception alin d'arriver à un sujat c0hÉlent,

dissnriÉp rlp mpr

tier le projet à la mer : L'emplacemant de proiet dens le site le plus avenacÉ

dans la mer en continuitÉ avec la plege artificielle, le pole gestronomique et les

deux promenades maritime. [a forme fluide, le transparence reflètent son

appartenance au milieu littorEl,les dEux rampes que possède feit lui un projet

traversEnt par le flux des gens qui viennent de diffÉrent entit6s de front de mer

0imension durahle :Cette idÉe sera ceractÉrisÉs au niveau de t0iturg

Par l'instellationdes panneau solahes et photovoltaiques pour que le proie

produire sa propre Énelgie et aussi pEn un toi vtrt (terrgssg jsrdin)

Lier la ville à la mer : [e

projet va ranfoncer la relation ville mer et

dirigÉ la ville vers la mor à trÊvers sos

diflérents contenants.

I
I
I

I
I

--+.--_-+-7--

I
I:
l,=-

II
I

I I ümII
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Pour arrivÉ à ce lien nos idÉes se base sur
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PlacÉ la projet à l'intersection des deux axes (vllls-mer /front da

mar),

Suivi l'oriantallon de cepe

['implantation cantrrllrÉa prr Epport rux sutrrs EntltÉi.

Son imoset sur lg lonction nemEnt ds olan d mE88 :

mar mer
I

...................1
I
I
I
I

'rf,, j
o§fta'§

ç1:r
t,

['implantathn prrpendlculaira par rappott à la ligne de rivage

-r parellàle à un axe d'orientation vsrg h mar vlrtuel.

0lrlgÉ la ville vers la mer
.1.

t
A

\ - I4t ç.d.! |

.t l. ftont ô
,rar)'l +12

\.
--:1

I

.1

o

i.l- ----- --

El". i$me r
Princ pe n 1etlon au slte

2 f.ç.d.! (NORD/

['intÉgration de projet est laite d'une laçon respective aux deux

olateformes existant dans le site,

Son i t sur l'envirtnnEmBnt ;

t

L'imphntation cantrolisÉs de projet a lui donnÉ una valsun

hnctlonnalh et un potrrtlEl paÿslgàra :

'lJn polnt d'rr.tlculation enhe les diffÉrantas entités,

'lln polnt dr hanchbsamant entre les deux promenades

maritimes

(l et 2).

'lln polnt da liahon entra Ia villa et Ia mer.

d II !t

-AssurÉ lu bon fonctionngmsnt des différents entitÉs,

-tortlfiar la ralrtion vllla msr.

-Assuré la cohâroncs sntrE le projet Et son environnement

Point d'articulstion

Point de franchissament

Point dE liEisln

t/)2.
I

t H

i+3

R+2

R+1

RDC

I
t.:

T

Simulation de projet : Logique d'implantation de projet

Losique d'imulantation de proiet :

I
I
I
I
I
I
I
I
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?.-6

é

Forme et genàsg de sroiet:

Forme da projat :

s'intàgre dans son anvlmnmmEnt et Essure le bon fonutlonntmrnt de prolÊt,

rltr lJne perla qui eculpta h cap(le cEpB de pgrla). l'alllpra, ce dernier a suivi une composition hlotrlE (multipliration et subdivision du mêma module) [a qui a

oÉnes dn prniet : donnÉ nsissance aux autrar hrma afin de dÉllmltur les différantas EntiÉr fonruornElles et de las lier

!ÉomÉtnlqurm!nt Evec l'ensemble.

r
0n cr{a une allipra

rulvant lg lonma ds

perh à

l'lntarractlon dss

daur axos vllla nsr
rt l'axo ds lront dr

m8r.

1

Au nlvrau ds R+l : da cotÉ Est

h lonms rrsh la mâmo ds

calh da R0[ .0s cotÉ 0uast

ru drrur da passage le

prolrt art rpparaltro d'una

hçon rlmlhlro dr crlle dr
partla Ert rvoc un dÉcahga

da 20m à l'lnt6rleur pour

qu'll m prollte der vuer

panoramlqurs sur la mor,

[a partla 0uost da

l'elllp:o ast dÉcalÉ

lom à l'lntÉrlsur

Avac h
roustnacti[n dB h
partia procho de h
vllle ovac l'axr

d'lntEnssutlon des

drux axar dss

pronanadar,

0n n'a par occupÉ la

trtElltÉ dr sltE pour !$[rÉ
h frrnchlrremant da grrnd

publlqur qul vhnnent dar

doux promsnrdae marltlma

d'un parl rt dûgagÉ

l'ospacr d'aulra par.t.

Pàrtie

rtie p.ojêt

I

5
Pa

(

2

f, \u:' à.

ti 3
I

Pour qua le proiot rolt

trrvareant prr la grrnd publlc

on cr6r 02 rrmpsr de l0 m

qui màn8nt à urs grrnds

tErrllss ouvErtr à h mar.

cag 02 rrmpar aont placÉr

d'uno hgon lnvarsr .À prrtlr

dE Ertt8 6119! unE tsrrrssr

lardln da hlblo rrmpe

commrmr à rpPEr8ltrE Eu

cotÉ 0mst dr projEt.
5

I

4
a

Simulation de projet : Forme st génese de proiet ,t
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Sous sol -2 Sous sol -1 RDC

I
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I
I
I
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E
I

Légende
lqrtilf,

sçrrnrrdÉ

Co.üditoatilxl

trp6tirE

lrÈl

JdrGt.§l*titr
ûlæ
aÛniirt'.tin

!l,Ga|! rt rarvtc3

rmrn tcdnitrË
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taGo.rt

cioÈtin hrtd.b
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g.ûua
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R+1 R+2

J

R+3 + Les accès de projet
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Simulation de projet :urganisatinn des espaces

L'organlsatlon des esDaces :

:I

I
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Fonct ionnement des esDacEs intÉrieurs:

-La prolet sa composa da daux partiar:

lJne parlie sous sol quis'intègra dans le cspe et unE partiE haute qui a une relation direuts svec la ville, et l'environnement quil'entoure,

-les espaces sont dÉfinis salon les besoin et le confort de cliant,

de parking pour facilitÉ au cliant de les transportÉs ainsi que les locaux trchniquas,

ta pa ie haute se devise en deux parties:

-Uno partio EST dartinÉg aux commartaa houtlquer, rgrvlcas (admlnlgtrstlon +hurarur).

.Llna prrtir 0llEST anglobo rt der rspaces culturelles tel que le musÉ, une galerie d'art, une salle de danse pour le calme at les vues panoramiquas sur la mer.

[a conaommotlon sst placÉr d'una fogon pÉriphÉriqua pour una moillsurr vue sur la msr.

[a projet dotÉ da daux rampas qui mànant È uns terrassE dE

Eonsommotlor Et sB torminaat prr uno trrrasso jardln.

Un lac d'eau entouro le hall et lortili6 lE rolation dE prolat rYsE

la milieu littoral.

27

Simulation de prnjet : Fnnctionnement des espaces intÉrieurs et extérieurs

I
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Fonctlonnement des esDaces gxtÉrieurs :
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Simulatiun de projet :Toiture de projet

STRUCTURE.T FOxCTIONS

Tcarê ct en àit

êt

br
ba dcrrièrc

ttnrcturàl

bràne de tol

0rar , aikatloo, raaarvolr d'aâu
dc rô<i

tapteurs photovoltaTques :

I
!:
I=."
I I

II
I
üüII

Y

[a toit vÉg6tal prÉsente plusieurs ovantages:.lln sbsorbsnt

phonique, .Meilleure rÉgulrtion tharmique du bâtimsnt. .[légulati0n

hygromÉhique : les vÉgétaux pBrmettert de maintenh une humidité

relative constante et adéquata, .taisabilitÉ quelque soit I'oriontation,

.EsthÉtique,

Las captrurs solalras lharmlques : translorment le rayonnemant solaire en Énangie thermique (chaleur'Énergie) par l'eflet da serra

lJtilisÉs pour I'eau chaude sanitaira, pour le chauffage cenhal,,,,.,,).

les pannaaux solalras photovoltolquas sont Écologiquas du fait qu'ils permettent de produire une ÉlechicitÉ sans émission de gaz à effet

! de sarre st localement.

28
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Simulatiun de projet : Façades, dÉcoration

et dÉcoration:

0Écoration des Iaçades par das barrrs an bois, Ia

verdure qui existe dens les deux rampes etla

terrasse jardin pour donner un aspact natural au

projet.

l'utllhotlon der prrols trEnrpErentr8 permet de relever

les mÉcanismes internes de centre, et de favoriser Ie contact

ds l'homme avec son environnemant, olle permet aussi de

donner la lumiùra Bt les vurs nÉcssealnss pour un bon

fonctlonnsmsnt st la confort vlrual das cllants.

I
I
!
!

I
I
t
I

[e couleur blenche qui reflète

l'architecture littorale pour la toiture

ds terrasse, les poteaux et le systàme

triÉ,

Ies Écrans publicitaires à LE0

Pour diffuser du contenu (publiuitÉ, animations, snnonces, infonmations, vidÉ0s...) an liaison avsc un

ordinatsur, Eette liaison est faite en sgns fil (connexion wifi). [a [E0 permet de changer les

informations du panneau en temps réel,

29
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Simulation de projet : volumÉtrie

\

ljusqu
rveau

iveau +(X)

u' à R+l

Rampe qui

La forme lncllné de proJet se commence de 18m Jusqu'à 38m.

I
I
I
I
I

T

I

I

ê

Is volums rulva la lorme d'uno llàche qul commlncs EYEE una

hautaur harre sn cudinultâ avec la promanads ESI at to tarmina

per un rommot plur haut qui donne rur la vlllu at qui dÉ:lgne lo

r8tuur à h vlllE at p8rmettra de voiro la mrxlmum dac wr
prnorrmiquls qul Entrune la slta.

k prolEt rrt lnysrrÉ prr apport aux daux !
IEmpEs

''i
I

ttt t

l.

Ralrtion rntrr le polnt la plus hrut at h polnt la plus bar da

proiEt.

0,

3
1'
o

I
I

a
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Ihoix des matÉriaux

En ce quiconcerne la stnucture de notre projet, nous al/ons optÉ pour un€ stpucturE

mÉtallique arborescenta :principalement parce qualle permet: 0e grandes portÉes, plan

libre, libert6 crÉativr: par rappoû à la forme, 0urabilitü: (l'aciet conserve ses propriÉtÉs

pendant des dÉcennias et des dÉcennies..,,,.) ,avec une section des poteaux arborsscants

en acier d'une portÉe minimum de l5 m allantjusqu'à 25m.

[s vrrrs: ElÉmant da tnanrparance. d'ouvarturo Et d'stlracllon,

lltilisation des murs rideaux: pour raison de créer une transpsrBflcB entre l'intÉrieur et

l'extérieur at pour résister aux force du vent et des séismes, poun limiter l'infilhation

d'air, contrôler la diffusion de la vapeur, empêcher la pénéhation de la pluio.

[a hols ; rapnésente un matÉriau naturel et Écologique, de ce fait

on a utilis6 des bsrrsaux en bois verticeux su niveau de le façade,

en continuitÉ avec ls loret de Esinem,

L'acier pour la structure

-*n=-=u

ârd-

L
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Simulation de projet: Structure et matÉriaux
I
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SystÈme structurel
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environnement
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Simulation de projet: Dimension durable
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Les vues 3D
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i Eonclusion:

A travers ce travail nous avons essayÉs de rendre notre ville attractive du coté

touristique en exploitant ses richesses naturelles et eela à partir d'une intervention

urbaine quitraite la mise en valeur de l'interface ville-mer de Ain el banian à travers une

proposition d'un rÉamÉnagement du front de mer et du port de la madrague et

l'intÉgration parfaite ,cohÉrence, spatiale et fonctionnelle d'un Équipement novateur

porteur de symbolisme et de modernitÉ au même temps et offre à Ain Benian une image I

tout a fait remarquable, dynamique, accueillante, attrayante et lisible, et crée un nouveau ;

repère dans le Sahel algÉrois et lui permettra de construire son avenir sur la scène

mÉditerranÉenne et internationale. :

I
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PLAN DU R+3
(nivêau +18.00 m)
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PLAN DU R+2
(niveau +12.00 m)
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