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CHAPITRE 01 :

CHAPITRE INTRODUCÏIF



lntroduction :

Le littoral algérien c'est 1 200 kilomètres de plages de sable fin bordait d'une mer turquoise.

Regroupant toutes les grandes villes sur son territoire, et regorteant de sites naturels

magnifiques, la région est aujourd'hui I'une des plus touristiques du pays, c'est pour cela une

étuàe profondes doit être faites pour avoir une meilleur compréhension de cette belle

architecture et de ce bel urbanisme,

Choix de lbption :

Notre Option et porté sur « ARCHITECTURE EN ZONE URBAINE LITTORALE » à travers la

qu'elle nous apprenons à évaluer rapidement une situation urbain littorale donnée à travers

les indices et des paramètres de mesure des données d'analyse.

Présentation de lbption :

lloption AZUL (Archltecture en zones Urbaines Littorales) s'intéresse au rapport Site/Projet,

Cela ne veut pas dire que le projet est relétué au second plan; au contraire un bon projet

dans notre option est celui qui s'intègre .iudicieusement dans son environnement

architectural et urbanistique.
Les particularités d'un site donné, doivent être prises en considération dans notre manière

de penser, de produire et dbrganiser nos espaces de vie.

Objectif de l'option :

Notre objectif est d'arriver à identifier des indicateurs qui ont marqué la production

architecturale et urbanistique en zones urbaines littorales, particulièrement dans le caS des

petites et moyennes villes littorales, à travers leur développement en matière d'ortanisâtion

et de production du paysa8e bâti. Nous nous intéressons à la compréhension de cette belle

architecture et de ce bel urbanisme d'antan; et également à l'identification et à l'explication

des problèmes que vivent aujourd'hui les villes du littoral en général - petites, moyennes et

grandes-, et particulièrement sur le plan architectural et urbanistique. Ces indicateurs, qul

sont aujourd'hui probablement peu connus, seront précieux pour nous les professionnels

qui avons les compétences de les traduire dans notre démarche opérationnelle en matière

de production et d'organisation du paysage bâti en zones littorales, particulièrement dans le

cas des petites villes. Nos intentions à travers cela est :

- Une meilleure adaptation aux particularités du milieu littoral, dans notre manière de
produire et d'organiser l'espace bâti,

- Réftéchir dans une démarche de développernefit durable, ceci pour une rneiileure
protection et une mise en valeur des potentialités de nos espaces littoraux,

La finalité escomptée, est de redonner à ces vllles littorales [eur image architecturale et

urbanistique et, ainsi que la vie agréable dont jouissaient autrefois. Décisive, aujourd'hui,

qüe ûotre pays exprime une volonté pour le développement du tourisme. DécisivéSalernent,

aujourd'hui avec l'évolution des modes de vie, des comportements et l'avènement du

tourisme de masse, dans notre société.
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CHAPITRE 02 :

ETAT DES CONNAISSANCES



PARTIE 01 : Thématique Générale

Définition de littorale :

Zone sinueuse où s'établit le contact entre la mer ou un lac et la terre. (Le terme a un sens

plus large que rivage et côte, qui désignent respectivement les domaines du littoral soumis

directement ou indirectement à l'action de la mer.), (source la rousse)

Définition de la ville littorale :

Elle présente à travers son emplacement spécilque (point de contact terre et mer), des

particularités climatiques, économiques, sociales, architecturales et urbanittiques qu'on ne

trouve pas dans d'autres villes intérieures, le rapport entre le site et la ville est plus complexe

et influe sur la production urbaine et architecturale, Ce que l'on itnore souvent, ce sont
-les excès climatiques : vents violents, sécheresse, pluies torrentielles.
- l'ingratitude d'un sol pauvre à faibles rendements, érosion, incendies

!

E!g!gt-ol-; La plage de Lankais

Hawaihttps;//www. google.dz/search?q=La+pl

age+de+Lankais+Hawa%C3%AF&sa=x&tbm=is

ch&tbo=u&source=univ&ved=0ahUKEwiNpKz

BggIÊ-oZiLa baie de Rlo De Janeiro

https://www. google,dz/sea rch?q=La+baie+de

+RlO+De+Janeiro&source=lnms&tbm=isch&s

a=X&ved=0ahU KEwjVsf ny69nGhU DXhQKHZn

La ville littorâle présente Ie point de contact entre la terre et la mer, d'où elle acquière ces

particularités sur les différents plans :

1,1.1-Particularités sur le plan naturel et son impact sur l'architecture et l'urbanisme :

A- Genèse de la ville littorale :

Généralement les villes littorales naissent a partir:
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1.1 - particularités de la ville littorale :



A.1- D'une actlvité portualre :

Le port de pêche et les échanges commerciâux sont l'une des ràisons d'irstallation humaine sur te

littoral ou les premières maisons sur le littoral étaient les maisons des pécheurs. Leur développement

ê donné nàissance à la petite ville littorale.

EiEstr@;
https://www.Soogle.dz/search?q=village+de+Norv%C3%A8ge.Le+port+de+la+Vend%C3%Age,+F

rance.&source=lnms&tbm=isch&sa=x&ved=0ahUKEwiCurHÂTtxxAhWJxxQKHQUgAck.LAUlciSB

&biw=1365&bih=662$imgrc=cuU Uyof/lG3AuM:

A.2- D'une statlon balnéaire

Tout au long du littoral, une forte influence régionale et accrue surtout en période estivale, entraine

des installations permanentes qui se développent avec l'apparition des équipements de loisir

donnant nâissance à une station balnéaire, on y observe fréquemment la naissance d'un nouveau

style architecturalce qui nous amène à dire que les villes littorales sont devenues a travers le temps

un véritable laboratoire de la production architecturale

I
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B- la morphologie du littoral :

8,1€éomorphologique :

8.1.1- les plages :

Représentent le fondement du tourisme balnéaire, elles sont dynamiques par leur nature et

sont sensibles aux perturbations induites par les aménagements et les différents utilisateurs.



E!ggtg-Q!!-: plage de Bahamas

phttps://www.google.dz/search?q=Plage+de+Bahamas,&tbm=isch&tbo=u&source=univ&sa=

X&ved=0ahUKEwj32SrCgNXXAhUMWRQKHdPzAUsQsAQlKâ&biw=1365&bih=613#imgrc=niYz

CTe9gv0ZbM:

8.1.2- Les dunes littorales :

Sont des formes d'accumulations d'origine éolienne, formées le long des littoraux

(
{

Firure 05 : La Dune du Pilat

https://www.google.dz/search?q=la+dune+du+Pllat&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ah

UKEwihtueK9IXXAhXGVBqKHVOoCM4Q-AUlClgB&blw=1366&blh=61!l#lmgrc=TaJr9byHXnxlr
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8.I.3- Les falaises :

Des formes d'éro§on littorale, i[ s'agit de versants raidis à la base.

8.2- Physiques et paysagères j

8.2.1- Le relief:

ll existe des villes littorales situées sur un site plat et d'autres sur un site accident

B,2.2tes côtes :

Elles sont constituées par une succession des baies, de caps des plates et des roches, ces

éléments découpent la cote.

Eigg!g.q[: lesLes côtes d'Armor Bretagne

https://www.google.dzlsearch?q=les+cotes&biw=1366&bih=513&tbm=isch&source=iu&ictx=1

&fir=rmGvAbqjKzadlM%253A%2SzcxqFwcqnFOAeYEM%252c-&usg=-Ytmyru-KxvJyQUwvF

B.2.3- les fleuves et les rivières :

Les fleuves et les rivières et les collines structurent et modèlent le paysage à partir de la

succession des vallées perpendiculaires au rivage.

C- La relation entre le climat et la forme architecturale :

C.1- La métaphore :

La forme architecturale renvoie à un volume défini par sa configuration géométrique d'une

part et ses propriétés visuelles et sa métaphore telle que la couleur, les propriétés, les

textures, d'autre part le rapport avec l'environnement.
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ElgWe-O2-iLa Grande Motte

https ://www. google.dz/sea rch? biw= 13 66&bi

h=662&tbm=isch&sa=1&ei=6GoXWtKwJYOtU

C.2- (ensoleillement:

Nous avons procédé à l'étude de l'ensoleillement car il présente un élément important à

exploiter en saison estivale. Les régions bordant la Méditerranée connaissent un climat

caractérisé par un ensoleillement nettement plus importants que ceux des autres régions, ce

qui a des effets nocifs sur le bâti, tel que le changement de couleur des matériaux.
Et pour se protéger il y a :

[-l
t olgu

ffi
I

lr

Fisure 09: Brises soleil

Wnnn. : w\uw.panoramio.com

Fieure 10 : Brises soleil

Www- : www"panoramio rom

Et pour profiter du soleil plusieurs technologies nous le permettent aujourd'hui, nous allons

citer quelques unes :

Les capteurs solaires peuvent jouer le rôle de brise soleil et aussi d'élément architectonique

pour la façade.
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Cependant la meilleure façon de se protéger ou de profiter de cet élément nâturel reste

forientation et l'exposition au soleil qu'on doit prendre en compte dans la conception d'une

construction de bord de mer. La préférence reconnue a l'exposition au soleil est NORD-SUD

Les autres orientations SUD-OUEST fournissent la même quantité d'énergie mais une

situation d'inconfort (rayons solaires).

Ejgglgllilntégrâtion architecturale des panneaux solaires

https://www.google.dzlsearch?biw=1355&bih=613&tbm=isch&sa=1&ei=324XWV7pCYeAU-

C.3- Les vents :

Mouvement de l'air se déplaçant d'une zone de hauæs pressions vers une zone de basses

pressions,

Nous avons procéder à l'étude du vent car les villes du littoral, en particulier ont une

exposition directe au vent du côté de la mer (aucun obstacle) .

Et pour se protéger il y a :

Les barrières brise-vent naturelle§:
Les brise-vent sont des rangées dhrbres et d'arbrisseaux qui restreiSnent la force du vent.

En restreignant la force du vent, les brise-vent modifient le climat dans les zones qu'ils

abritent.

Les barrières brise-vent artificielles:
Elles sont faites avec des filets en plastique plus ou moins épais.Une barrière, correctement

installée, empêche et reconduit les flux des vents. Elles fournissent un abri aux bâtiments et

permettent de réduire les frais de chauffage. Elles peuvent éSalement embellir les paysages,

Et pour profiter duvent :

8

-Les vents sont une source d'énergie renouvelable
-le séchage
-ll sert également à aérer, assainir, rafraîchir les milieux urbains et les bâtiments.



I

ES@ULLa barrière brise-vent
natu relle
https://www.rooqlê.dzlseerch?blw=1366&b
ih:613&tbm=isch&sa=1&ei=324xwv7ocYeA

ElgufgliliBrise-v€nt artificielles.
https://www. google.dz/search?q=Les+barri%

C37oA8res+ b rise-
yent+a rtifi cie [e5:&tbm=isch&tbo=r]&sourceu

C,4- Les ouvertures :

Les ouvertures doivent répondre à des fonctions parfois contradictoires, les performances à

atteindre varient au cours de la journée et d'une saison climatique à l'autre :

. Laisser pénétrer Ia lumière.

. Ventiler les espaces.

o Dissiper les chaleurs.

. Caractériser la façade.

. Permettre la vue vers l'extérieur et parfois vers l'intérieur

. Eviterl'éblouissement

Fiqure 14: la baie vitrée
https:/,/www.google.dz/search?q=La+baie+vitr"ZC3%A9e.&tbm=isch&source=iu&ictx=1&fir=2aNAxHP

kKL3DPM%253A%252csiEDlBTpMiâWeM%252c-&ust=-F14mFPnMPn65TetAowrEk-zNT5U%3D&sa

=x&ved=OahUKEwjoteTKhdbxAhVlOBQKHTsPCzUQ9QElszAGfimgrc=GxlfR3esxxwlTM;
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Utilisation des grandes ouvertures et baie vitrée pour contribuer à refroidir les pièces en soirée avec

leurs protections du rayonnement solaire en utilisant des éléments de protection [moucharabié,
pare-soleil, pare-soleil verticall.

D-Les risques naturels sur le littoral :

D.1- Le changement cllmatlque :

Le changement susceptible de modifier le niveau moyen de la mer, le régime des tempêtes,

le climat de vague, le régime des surcotes, le régime des précipitations et la température de

surface d'eau.

I

Fieure 15 : changement climatique
https://www.google.dz/search?q=ls5açhangement+climatique&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0a

hUKEwi4rlHChtbXAhXHcRQKHVgOBlMLAUlCigB&biw=1366&bih=613#imgrc=dA_9nz_VdAnDTM

D.2- La submersion marine :

Des inondations temporaires des zones côtières par la rner dans des conditions

métrologiques et marégraphiques sévères provoquant des ondes de tempête. Efle envahit

en général des terrains situés en dessous du niveau des plus hautes mers.

I

§mffi
i
:

Figure 16 :La submersion marine

https://www.google.dl/search?q=La+submersion+marine.&source=lnms&tbnr=isch&sa=X&ved=Oah

UKEwi0-vjmhgbxAhXBUhQl(HSBMBbwq_AUtCigts&biw=1366&bih=6l3fimgrr-,ANZW13WYxf brnOM:
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D,3- lJérosion :

Cest un phênomène naturel qui s'est aggravé sous la pression des activités humaines. Selon

l'observatoire du littoral plus de la moitié du littoral recule.

D.4-Le séisme :

Le tsunami ou raz-de-marée est une onde provoquée par un mouvement rapide d'un grand

volume d'eau - océan ou mer -. Ce mouvement est en général du a un séisme, une éruption

volcanique sous-marine ou de type explosif ou bien un glissement de terrain sous-marin ou

aérien de grande ampleur

D,5- Phénomène de corrosion :

Du fait d'humidité et d'air saliné de littoral, la corrosion constitue un phénomène naturel

spécifique et remarquable pour les constructions des villes littorales, la corrosion se produit

en raison de certaines actions extérieures sur une surface, c'est la destruction et l'altération

des matériaux par des réactions chimiques.

Protectlon contre la corroslon :

Pour empêcher la corrosion une couche de protection est appliquée sur la surface du

matériau qui vient constamment en contact avec l'atmosphère'

Eigl4gllPhénomène de corrosion.
https://www,google.dz/search?q=Ph%c3%A9nom%c3%A8ne+de+corrosion.&source=lnms&tbm=isch&se=IP1

ved=0ahUKEwiW3v-EmtfXAhVR-qqKHqSoCQkQ-AUlcigB&biw=1366&bih=662fimCrc=iircABrnf-zBlM
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1.1.2 -Particularités sur le plan social et son impact sur l'architecture et
l'urbanisme :

C'est les rapports d'interaction et de transformation qui existent entre les formes

d'organisation de la société, la tradition et la religion des habitants, et les formes

d'aménagement des villes du littoral.

. lrnpact sur l'architecture et l'ortanhation du bâti :

-Les villes du littoral se développent parallèlement à la mer.

-Aménagement des espaces extérieurs placettes-promenades de convivialité, lieu de

rencontres et déchanges économiques et sociaux.

-lmplantation de bâtis dans les hauteurs et la création des percées visuelles pour assurer la

vue vers la mer.

-L'attractivité des villes littorales s'exprime dans fextravertie de ses bâtiments et dans les

traitements spécifiques de ses façades.

*
F@

9.

I I # r* J
-Ç

EigUIsj[L: Stâtion balnéaire en Grèce. (source. URL:

' 
i---

https ://www. google.dz/seârch?q=station+baln%c3%À9ai re+en+G floc3oÂAke

Garder le même aspect architectural des façades et styles architecturaux qui doivent

être en rapport avec le patrimoine telle que la religion dans ces thermes.

1.1.3- Particularités sur le plan économique et son impact sur l'architecture et
l'urbanisme :

Les activités maritimes liées au littoral constituent des ressources essentielles pour la région.

Les principales activités jiées à la proximité de la mer sont: activités portuaire, pêche

maritime, l'agriculture et le tourisme balnéaire.

12
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Le port est défini comme une aire de mise en contact entre domaines de circulations, l'un

maritime celui du navire, l'autre continental qui a ses propres véhicules

I

Elgglgllli:poÉ dê pêche du H.vrê ( tEnce )

https://www.google.dz/search ?q=Port+de+p%c3%AAche.&biw=13 66

&bih=613&tbm=isch&source=iu&icu=1&fir=lkDrlb-

srN NvHM%253A%252CVUvXd91eplf65M%252C-&us8=-ZK3C1b NR81

ESSIC2U: port de commêrcê frarçals en

termes de tonnage marchandises tlaitées

https://f r-wikipedia-org/wiki/Port_de_commerce

ElgglgaLPort pé'trolier. Ei&IgZZjPort industriel.

https://www.gootle.dz/search ?q=Port+p%c3%Agtrolier.
&biw=1366&bih=513&tbm=isch&source=iu&ictx=1&fir=w
pNx_ygR_qN k3M%253A%252C3x6lSH u35fjlCM%2s2C-&

https://www.google.dz/search?q=port+industriel+barcelo

ne&tbm=isch&tbo=u&source=univ&sa=x&ved=0ahUKEwj

I

q
J

Filure 23 :Port de Plaisance de la Côte d'Azur FiEure 24:Port de vqage,
https://www. goode.ddsearch ?bi w-1366&bih=613&tbInis{
h&sa=1&ei =vx8YwqvyÊoessAeYjq iYCw&q=port+dlPmarseill

e+voyateurs&oq=Port+de+voyage&gs-l=psy-

http://www.cotêdâzur-tourisme.com/mer-
plages/plaisance-amp;-yachting-06_13.html
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B- Pêche maritime :

Pêches et cultures maritimes constituent des ressources essentielles pour les régions

côtières. ll est important de noter que la pêche est une activité qui a beaucoup d'influence

sur l'économie, en particulier la commercialisation qui est 8énératrice d'emplois.

C- fagriculture:

Les activités agricoles liées à la présence ou la proximité de la mer produisent des paysages

particuliers.

L'agriculture a un rôle structurant dans l'orBânisation de l'espace construit « élément ordonnateur de

croissance de la ville ».

D - le tourisme :

lnitialement uniquement rattaché aux loisirs et à la santé, le tourisme englobe désormais également

l'ensemble des activités économiques auxquelles la personne fait appel lors d'un déplacement

inhabituel (transports, hôtels, restaurants, etc.,,.),

. Les principaux types de tourisme que connait la ville littorale sont:

- Tourisme de santé I tin tourisme qui n'est pas seisonnier qui as§ure un taux d'occupation

constant.

- Tourisme culturel : Assure la préservation du patrimoine ârchitectural et un attrait en toutes

saisons.

- Tourisme balnéaire: Assure l'attrait d'un grand nombre de population toutes catégories

confondues, ainsi qu'un dynamisme économique de la région.

- Tourisme vert: Permet la préselation du petrimoine et des sites naturels, et aussi la

découverte de la nature.

t4



-
E!gg.f§35ji ardin d' essai e

ttps://www.google.dzlsearch?biw=1356&bih=513&tbm=isch&sa=1&ei=XCEYWoOGJ4HQkwXXwY

GAAQ&q=Exempie+de+jardin+d'essai"/oZC+Alger.&oq=fiemple+de+jardin+d'essai%ZC+Alger.&gs

1.2 -Les particularités et la problématique de la ville littorale

algérienne :

1.2 -1Les particularités sur le plan architectural et urbanistique :

L'Algérie a connu des aménagements qui ont été appliqués sur le plan urbanistique et architectural:

La particularité des villes littor:ales algériennes, réside particulièr:ement dans les extensions nouvelles

de la période postcoloniale.

Au lendemain de l'indépendance, l'état s'est intéressé aux grandes villes qui sont : Alger, Oran et

Annaba et quelques villes moyennes comme Skikda, Bejaia et Mostaganem, au détriment les petites

villes qui sont restées relativement délaissées.

Par conséquence nous avons uneurbanisation incontrôlée des grandes villes et stagnation des

petites villes. Dans cette période postcoloniale, on a produit une architecture et un urbanisme,

pareils à ce qu'on a produit dans d'autres villes du reste du territoire,

llfaut dire que les extensions réalisées depuis l'indépendance à nos jours, pour répondre aux besoins

d'urgence, particulièrement en matière d'habitat, ont été menées sans trop de considération des

spécificités du littoral.

Les instruments d'urbanisme (PDAIJ et POS ) ont les mêmes contenus , ils ne prennent pas en

considération les particularités des villes littorales, donc on intervient de la même manière que pour

les villes intérieures sur le plan architectural et urbanistique.
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EEItÊeO: Bandes délimitées par la loi 02{2 du 05-02-2@2 (Source. Malika Kacemi, « Protection et

valorisation du littoral en Algérie: législation et instruments; Le cas des communes littorales d'oran »,

Études corîbéenne, publié le o/ février 2013. URL:http://etudescaribeennes.revues.oE/5959;ool :

10.4000/etudescaribeennes.5959.

1.2 -2 L es particularités sur le plan iuridique :

La lûi littorale détermine les cofiditions d'utilisation et dÊ mise en valeur des espâcÊs terrestre et

maritime, En Algérie, on a la loi littorale (02-02) du 5 février 2002, la loi d'urbanisme et

d'aménagement du territoire (90-29) du 1"' décembre 1990 et la loi domaniale (91-454) du 23

novembre 1991.

La loi 02-02 du 05-02-2002 relatives à la protection et à la vâlorisation du littoral .Cette loi innove

dans la mesure oii elle revalorise une dimension naturaliste des espaces côtiers. Elle ne défln)t pas

précisément « un aménagement du littoral », elle montre plutôt que la protection et la valorisation

contribuent de façon générale à l'aménagement.

La loi délimite trois bandes dans le littoral qui sont:

Bande 1 3

ll s'agit de la bande inconstructible des 1oO mètres instaurée per le loi 90-296, dont la largeur peut

atteindre 300 mètres à partir du rivage pour la sensibilité du milieu côtier.

Bande 2 :D'une largeur de 8oo mètres ou sont interdites les voies carrossables nouvelles parallèles

au rivage

Bande 3 :

Dont la largeur est de 3 km, dans cette bande sontinterdits :

Toute extension longitudinale du périmètre urbanisé, c'est à dire toute extension parallèle aurivage.
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L'extension de deux agglomérations adjacentes situées sur le

séperant soit de clnq (5) km au moins

Les voies de trânsit nouvelles parallèles au rivage.

1.2-3ta problématique de la ville littorale algériennel

Ce que l'on remarque est que les villes littorales :

littoral à moins que la distance les

La conception architecturale n'est pas spécifique à une ville littorale, ni dans l'organisation de

l'espace bâti ni dans l'orientation des constructions. Les ouvertures ayant pour fonction éclairage et

aération à aucun moment pensées pour protiter de la mer.

ces extenslons ne prennent aucunement en consldération la mer; sur tout dans leur structuratlon

urbaine c'est-à-dire la conception de rues et des places qui permettent de profiter de cet élément

exceptionnel qu'est la mer.on cite aussi la stratégie de développement, des zones d'expansion

touristique (ZET) qui sont faites de manière non réf léch ie .jud icieuse me nt, sans aucun rapport avec le

milieu Iocal, contrairement à ce qui a été proposé dâns la carte du tourisme en 1965, cela est le

produit d'une étude diffuse ou parfois totilement âbsênte en certains endroits.

Les instruments d'urbanisme en Algérie tels que le POs, le PDAU, le PAW.'.ne prennent pas en

considération les spécificités du Iittoral. Pâr conséquent on trouve le problème de la rupture spatiale

et fonctionnelle entre la ville âvec son port âinsi la démaritimisation.

1,2-4 Politique algérienne pour la protection et mise en valeur du littoral :

Les zones littorales situées à la frontière de la mer et de la terre présentent l'élément majeur pour

tout projet d'ouverture de la ville sur la mer, puisque ce sont les sièges d'activités multiples liées à la

mer (pêche, navigation, tourisme balnéaire) mêis aussi terrestre (centre ville, industries, ports....).

Ces zones sont soumises à l'action des éléments naturels et à l'âction de l'homme qui utilise,

aménage et donc en modifie dangereusement l'équilibre naturel. ll apparaît donc de plus en plus

nécessaire de protéger ces zones littorales pour qu'elles puisscnt assurer dans l'avenir les fonctions

qui leur ont été confiées.

L'Algérie dispose certes d'un certain nombre de textes réglementant l'usage que l'on peut faire de

ces zones, mais des actions concrètes tardent à se concrétiser laissant le littoral d'une manière

globale se détériore davantage, et notamment le littoral urbâin,

La loi du 05 février 2002relative à la protection et à la valorisation du littoral, il est préconisé que «

dons le cadre de l'élaboration desinstruments d'dméndgement et d'urbdnisme concerné d'état, les

collectivitésteïitorioles doivent :

Veiller à orienter l'extension des centres urbains vers des zones éloignées du littoral et de la côte

mâritime.

Mentionner dans les documents d'aménagement du littoral comme aires classées et frappées des

servitudes de non- aedificandis, les sltes présentant un caractère écologique, paysager, culturel et

touristiq ue.

Encourager et æuvrer pour le transfert vers des sites approuvés, dès installations industrielles

existantes dont l'âctivité considérée comme préjudiciable aux l'environnement côtier. ».
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Décret exécutif n'06-351 du 5 octobre 2006 fixant les conditions de réalisation des voies

carrossables nouvelles parallèles au rivage.

Décret exécutif n' 07-206 du 30 Juin 2007 fixant les conditions et les modalités des constructions
et des occupations du sol sur la bande littorale, de I'occupâtion des parties naturelles bordant les

plages et de I'extension de la zone objet de non ædificandi.

Décret exécutif n'04-113 du 13 avril 2004portant organisation, fonctionnement et missions du

commissariat national du littoral.

Décret n" 09-114 du 7 avril20,)/9 fixant les conditions d'élaboration du Plan d'Aménagement
Côtier, son contenu et les modalités de sa mise en ceuvre.

Décret exécutif n' 06-424 du 22 novembre 2006fixant la composition et le fonctionnement du

conseil de coordination côtière.

Décret exécutif n' 04-273 du 2 septembre 2o(Xfixant les modalités de fonctionnement du

compte d'affectation spéciale n"302-113 intitulé "Fonds national pour la protection du littoral et des

zones côtières.

Le Schéma National d'Aménagement du lerritoire (SNAT! qui dans le cadre d'un
développement durable consacre tout un chapitre au littorâl en vue de sâ protection et sa

valorisation.

Le Plan d'Aménagement Côtier (PAC)Elaboré conformémênt aux dispositions de lâ loi relative à

la protection et à la valorisation du littoral (Art.25).

Les modalités de sa mise en æuvre sont contenues dans le décret d'application N'09-114 du 07 âvril
2009. ll s'est traduit par :

-la délimitation et la matérialisation physique du littoral, des zones nâturelles d'intérêt écologique et
des limites d'extension des agglomérations.

-Le cadastre du Iittoral (état de fait environnemental et foncier).

-L'établissement du bilên écologique et l'identification des occupations et des atteintes au milieu.

Les instruments d'urbanisme : [e Plan directeur d'Aménagement êt d'Urbanisme (PDAU)

et le plan d'occupation des sols (POS)

D'autres mesures d'accompâgnement sont également prévues, mâis comme toute bonne loi, elle

trouve des difficultés à se concrétiser. Donc il serait fondamental d'entamer des actions locales en

vue de la préservation de la façade maritime, qui seront menées et pilotées par un comité, un

commissariat ou une caisse, peu importe la dénomination de cette structure du moment qu'elle met
en ceuvre une stratégie d'accompagnement visant à soutenir toute perspective de recentrer la ville
sur la mer.
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Partie 02 : thématique Spécifique

1-Définition d'une Facade Maritime :

Une façade est un espace littoral, interface entre un arrière-pays continental appelé hinterland et un

avant-pays océanique, auxquels il est relié par un réseau de communication dense et varié. Zone de

contacts, c'est à la fois un espace d'échanges et de production dont la complémentarité des

ressources et la diversité des activités ont pu entraîner un processus d'urbanisation privilégié et un

phénomène de littoralisation (concentration démographique, portuaire et urbaine) que la

mondialisation peut accentuer. Les façades maritimes sont en quelque sorte des « rues urbaines qui

s'étirent sur des fronts d'eau ».

Une façade maritime peut également être appelée une façade littorale

Une dêrs€rte dê l'àrrière-pay3
par dês moyens dê cômmunications
(yoie3 ferrée8, canâux, routês, etc.)

Un arrière-
pays

(hinterland)

§

Des ensemble§

Des
métropoles

Littoralisation -
processus de
concentration

démographlque,
portuairê et urbain

sur /es espacas
tittoraux

Des lignes
maritimes

Un avant-pays
océanique ou

horizons maritimes
(mondialisés)

Un
li{,toral

Figure 27 : représente une schématique de la façade

maritimehttps://www.google.dzlsearch? biw=1366&bih=662 &tbm=isch&sa=1&ei=

tzsZWovC BSXYU8O N IZAL&q =%3 A+ r eor%C3%Agsente+u ne+sc h%C3% A9 ma

Les points structurants de cette interface sont les Ports : ils sont une ouvertures vers l'extérieure, vers l'espace

mondialisé et ils sont arrimés a l'intérieur par un dense rÉseau de transports terrestres et/ou fluviaux , mais il

serais réducteurde ne voirla façade maritime que comme un espace réticulaire cinsacré aux echanges, Elle est

aussi un espace urbanisé et productif (portuaires, industriel, ...) et ces potentialités dans le domaine

touristique sont désormais largement exploitées

La façade maritime est donc une interfacq il ne faut pas Ia confondre avec la notion de domaine littorale, qui

désigne seulement une zone de contact entre terre et mer. Bien au contraire , la façade repose sur le triptyque
proposé par le géographe André Vigarié
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La Facade Marltlme doit être :

Stnrcturée par ders axes de communlcatlon : une organisation des rÉseaux de trânsports qui

converge en faisceau vers les pôles de la façade.

- Un réseau routier particulièrement dense

-5 des 10 premiers aéroports mondlaux (NY, Boston...)

- lntercostal way sorte de canal intérieur navigable qui double la façade à l'abri des aléas climatiques.

- Des lignes de cabotâge (transport maritime à vue des côtes) particulièrement importantes

Mals également par des métropoles :

Des réseaux urbains importants : mégalopolis : 60 millions d'hâbitânts, soit 76 % de la population

américaine sur 2oÂ de l'espace. Une population multiethnique et pluriculturelle : 8 milllons de noirs,

3,5 millions de latinos, 1,5 millions d'Asiatiques, New York première ville juive au monde La première

région d'immigration du pays, hier comme àujourd'hui. Un espace urbanisé polynucléaire et

discontinu étiré sur près de looo Kms de long oir s'interpénètrent des villes de différents gabarits,

des banlieues qui s'étalent et où s'érigent de nouveaux centres, des câmpagnes rongées et marquées

par la périurbanisation. Cet ensemble s'étend sur 600 Km et est une très forte concentration de

mégapoles : Boston (5,4), New York {20), Philadelphie 15,9}, Baltimore-Washington {7 }, unê grânde

quantité de métropoles secondâires aux fonctions variées : des bases navales : New London et New

Haven en Nouvelle Angleterre, des pôles industriels : Morrisville, Sparrows Point ou Hampton Roads

(pétrole), des ports de pêche : New Bedford (n"1 aux UsA), des stâtions balnéaires : Newport ou

capecod.
,,1I 

"'] ; FAÇADEs AIARITIIAÊS* ÊT 6ÈAND5 POÊTS

, ) à"ue.

a ç* r."

tigure 28 :La façade maritime maieure dans le mondehttp://lewebpedagoSique.com/tessLl2ÛO9/O2l2Olschema-
plahisphere-des-fâcadeÿmaritimes-et-des-ports/

1-Facade maritime Pacifioue :

W?**
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la façade pacifique de l'Asie Orientale Une puissance en expansion, Cette puissance économique se

manifeste par l'amélioration des niveaux de développement du Japon et la Chine,Une croissânce

économique qui se manifeste surtout sur le littoral : 20 des 30 premiers ports mondiaux situés dans

cette zone. 45 oÂ du trâflc de conteneurs mondial. Les ports sont de véritables plateformes

multimodales. Ports très modernes placés sur le grand axe de circumnavlgatlon mondiale
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Figure2g : Principaux port mondiaux en 2009
https ://www.rhin gl ink. co n / sceî,e fi 4a?a7 29 2697 5 42 656

Figure 30 : le port de Shanghai vue par satellite
httpr//worldmaritimênews.com/êrchives/1302«/shanghai-la-ports-teem-up-on_

cuttlng-emlsslonÿ
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Est l'une des trois façades maritimes majeurs a l'echellemondiale ,l'une des plus actives de la pianete

avec les mégalopoles japonaise et européennes .Elle s'étire de plus de 8000 Kilomètres entre le Golfe

de saint-Laurent au nord de la péninsule du Yucatan au Sud

Figure 31 :lüanhattan / New York city

skyllne-cl§-silhouette

http:/footage.framepool.com/ên/shot/134665703-marine-office_buildinS-manhâtten_

I

Figure 32 : Manhatten / New York City / Vue Aérienne / Êtats-U nishttpi/footare.framepool.com /l shotl7a88Æ9872"pont-

dê-manhattan-brooklyn-bridSe-eâst-river-pont-routier

Elle est d'une épaisseur inétâle: - elle peut se réduire à un simple liseré littoral (certâines portions de la côte

du golfe du Mexique, du sud-est atlantique étatsunien ou des côtes canadiennes comme Terre Neuve ou celle

du nord du Saint-Laurent). - elle peut s'étendre sur plusieurs milliers de kilomètres en intégrant la région

transfrontalière des Grands Lacs grâce à l'axe navigable du Saint-Lâurent, accessible aux navires de haute mer.

Audelà de cette unité apparente, cette fàçade présente cependant une tÈs grande diversité engendrée

notamment par la grande diversité des conditions de la mise en valeur et par des différentiels considérables en

termes de développement et de poids économique et démographique.

Mégalopole:En urbanisme, une mégalopole e§ un ensemble de très grandes agglomérâtions dont les zones périurb€ines
finissent par s€ rejoindre. EIle comporte plLsieurs dizaines de millions d'habitants aur une êtendue powarû atteindre plusieurs
centaines de kilomètres de long .le8 différer{es agglomérations de la mégalopole so.{ reliées entre elles par un important
réseau de communication (http://www.touoie.orÊlD,ctionnaire/MeÊalooole.htm)

I
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3-Facade Méditerranéennes :

La façade méditerranéenne est composée de deux sous-ensembles :

. le littoral continental : il s'étend de la commune de Cerbère, à la frontière espagnole, à la commune

de Menton à lê frontière italienne

.le littoral corse

-C'est la façade maritime qui compte le plus de départements littoràux,9 sur les 26 départements de

bord de mer, et 3 régions sur les 8 régions Iittorales : Languedoc-Roussillon - Midi-Pyrénées,

Provence-Alpes-Côte d'Azur (Paca) et Corse. Les chefs-lieux des trois départements littoraux de Paca

sont en bord de mer: Marseille, Touion et Nice, de même que les deux chefs-jieux corses : Bastia et

Ajaccio. Parmi les 19 communes littorales métropolitaines ayant plus de 50 000 habitants, 12 sont

méditerrânéennes

I

F

;

Figure 33 : maritime de Marseille a l'étât
actue lhttp://www.tourmaSazine.f r/lvlarseille-quand-les-quais's-
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Conclusion

-La Façade Maritime, c'est l'harmonie entre deux mondes, maritime et terrestre, dans un rapport qui

implique les deux termes.

C'est la vocation de la ville de mettre en scène et établir des relations transversales entre la ville et le

port et faire que le port ne soit plus un obstacle

La présence du port sur l'espace de la cité fait qu'il est même de nouveau totalement associé a la vie

urbaine .Ainsi chaque projet contribue à générer de nouveaux lieux vivants dans la ville littorale avec

la vocation de mettre en scène cette relation entre la ville et la mer.

Figure 34 : Façade maritime de la Joliette à Marseillenttp:/lwww.lemoniteur,frlarticle/cinq-urbanistes-pour-
repenserJa-f acade-maritime-de-la-j oliett+a-marseille-3421 0437

- La recherche thématique a pour but de créer un bâti harmonieusement aménagé et adapté à son

environnement en préservant ce dernier dans son patrimoine culturel, historique, et artistique qui

se reflète sur [a vie socio-économique des villes tittorales .
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CHAPITRE 03:

CAS D'ETUDE



l-Analyse des exemples :

Exemple 1 : La Grande Motte en France :

La grande-Motte est une commune française située dans le département de l'Hérault et la
région Occitanie. Ses habitants sont les Grand-Mottois. La Grande Motte est Station
balnéaire à proximité de Montpellier, qui reçoit jusqu'à plus de 2 millions de touristes
chaque année. Hors période estivale, cette charmante ville est peuplée de 8500 habitant

Figure35 : Bandes détimitées par la loi 02{2 du 05-02-2002 (Source. Malika Kacemi, « Protection et
valorisation du littoral en Algérie : législation et instruments; Le cas des communes littorales d'Oran »,

Études caribéenne, publié le 07 février 2013. URL:http://etudescaribeennes.revues.org/5959;DOl :

10.4000/etudesca ribeen nes.5959.

Localisation :

Figure.36 : Carte de situation de la grande Motte
La Grande-Motte se trouve sur la côte littoral

du Languedoc. Elle est délimitée par deux éta

l'étang de I'Or au nord-ouest et l'étang du por

à I'est, borde ses trois hectares de plages. Elle

entourée par les communes de Mauguio (Mai

-Carnon) à l'ouest et au nord, ainsi que par Ai

-Mortes et du Grau-du-Roià l,est. Ces deux de

appartiennent au département du Gard
Source : http://www,surf_

forecast.com/brea ks/La-G ra nde-Motte
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- Contexte historique de la Grande Motte :

La Grande Motte d'hier :

-Le territoire actuel de la ville de la Grande-Motte était auparavant un marécage infesté de

moustiques de 700 ha, sans aucune habitation, isolé des villages alentours par l'étang de

l'Or. C'était une partie de la commune de Mauguio. Ont les travaux ont démarré en 1965 sur

un terrain vierge lors de la « mission Racine ».

Figure 37 : Le Début 1968 : lè5 2

premières pyramldes s'élèvent

source :http://www.lagrandemott

e-ârchitecture.com

Figure 38 : Creusement du port

en 1967

Source :http://www,lagrandemott

e-architecture.com

Fi8ure39 : La Grende Motte en 1963

Source :http://www,lagrandemotte-
architecture.com

En décembre 1967, débute la construction des premiers immeubles qui seront terminés en juillet

1968 : le Provence et le Grand Pavois.

Ces bâtiments vont surprêndre par leurs formes : ce sont des pyramides

tn 1992€3, Édification d'un des plus récents équipêmeîts : un centre aquatique.

La Grande Motte est devenue une vraie ville, avec une population permanente de 5 0(x) habitants
vivant toute l'année par son commerce, ses loisirs, ses activités culturelles

La Grande Motte aujourd'hui :

La Grânde Motte est devenue une vraie ville, avec une population permanente de 5 000 habitants

vivant toute l'année par son commerce, ses loisirs, ses activités culturelles.

lean Balladur est l'architecte qui est confiée la future station de La Grande Motte.
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La Grande Motte s'inscrit dans la politique d'aménagement du territoire pilotée par Ia DATAR dans

les années 1960. La mission interministérielle d'aménagement touristique du littoral du Languedoc-

Roussillon.

En septembre 1966, c'est le début des travaux, la drague qui va creuser le Port et l'étang du Ponant

est installée.

-Trois objectlÊ vont être définis :

diversifier le tissu économique grâce à un nouveau secteur d'activités, cepter les flux en direction de

l'Espagne, et rééquilibrer la distribution des flux sur l'ensemble du littoral sud est de la France, la

côte d'Azur étant « déjà saturée ».



Figure 40 : [a grande Motte aujourd'hul

Source : http://www.lagrandemotte-nature.comfire/Menu/Decouvrir/En-image/lmages

Aspect urbanistique :

L'attractivité de la Grande Motte est aussi pensée en termes d'urbanisme, d'architecture L'architecte

Jean Balladur cherche à créer un ensemble cohérent de logements, d'équipements et services, les

activités Grandes Mottoises :Le golf, Beach volleyle tennis, l'avironl'équitation, la

voilel'accrobranche, la pêchele skate parc, le casino.

L'unité touristique elle-même est composée de différents quartiers, qui forment un ensemble urbain

complexe, dont rend compte le croquis ci-dessous {Fig. 48).

. rtrêrf br

- ,;.'r*<'

i r''o

ll.nat ftsd

mat Flrlrû.

I

I1(,1t\\l)f ,\t(I{ïI

Figure 41 : Croquis de Plan d'aménagement de la Grande Motte proposée par Jean Balladur et son

équipe a 1964

Source: http://www.lemoniteur.fr/article/la-grande-motte-de-la-station-balneaire-a-la-ville-durabl+.14878287 28
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Aspect architectu rale :

La Grande-Motte se carâctérise par une grande homogénéité architecturale, dont les éléments les

plus visibles sont les immeubles en forme de pyramide.

-outre la conception d'une station fonctionnaliste, ils repensent les fonctions des différents types

d'habitats (habitat collectif dispersé de faible hauteur dans des espaces de nature, villas individuelles

groupées, dispersées, hôtels de ville ou de bord de plage, campinS, caravaning, villages de

vacances.)et des divers Eenres d'équipements de loisir, afin de les rendre attractifs et même

utilisables devient l'objet d'une politique qui vlse à valoriser le potentiel à caractère touristique, et

de permettre aux estivants de choisir leur mode de vâcances.

- L'objectif de ces pyramides est de fournir à chaque habitant qui dispose de balcon et terrasse à

chaque étage âvec vue sur la mer et de réaliser une transition douce entre le littoral et la chaîne

montagneuse des Cévennes. Grâce à cette réalisation architecturale, la ville a reçu le label «

Patrlmoine du XXe siècle » le 19 janvier 2010

Organiser le bâti en tenant compte des vents dominants,

- Créer des espaces publics à échelle humâine,(point zéro, parcs, déplacements doux)

- Eviter l'uniformité et la disparate,(infinité des formes du béton précontraint)

L'architecte a voulu varier et distinguer les quârtiers situés de part et d'âutre du port. Pour celâ, il a

donné aux immeubles des formes différentes.

Flgure42 : La photo 1 et 2 montres La grande pyramlde, vlsible de loin est un 3lgnal pour les navlSateurs

égârés. Sa silhouette lmposante contrefort des Cévennes.

Source : http://k-classroom.blogspot.com/2011/09/histoiredes-arts-la-pyramides-une.html

2 - Des enjeux identifiés :

L'action touristique pour la Grande Motte à travers le Schéma de développement touristique priorise

3 enjeux :

Harmoniser la durabilité de la ville permanente et de la stâtion balnéaire.

lnsuffler une dynamique économique axée sur un tourisme de qualité

Valoriser l'imâge de la ville à travers un positionnement affirmé
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Figure 43 : Eenldorm (Espagne) ville tourlstique avec ses grandes tourc qui s'lnstallent parallèlement à

la mersource : http://wrrw.destinâtion360.com/europe/spôin/benidorm

Benidorm est le premier centre touristique de l'Espagne méditerranéenne, équipé de tous

les services permettant d'accueillir au long de l'année des millions de touristes espagnols et

étrangers, Les tours, les avenues, les nouvelles rues qui constituent l'urbanisme de cette

capitale du tourisme ont été construites pour créer une ville moderne de vacances et de

loisirs
Situation :

Benldorm est une commune d'Espagne de Ia province d'Alicante dans la communauté valencienne.

Elle est située dans la comarque de la Marina Baixa et dans lâ zone à prédominance

linguistique valencienne.

Exemple 2 : Benidorm en Espagne :

Benidorm est une ville touristique de la communauté vâlencienne, située dans la province d'Alicante

réputée pour ses plages et pour sa vie nocturne animée, la ville est une des destinations les plus

prisées en Méditerranée. Symbole d'un certain type de tourisme de masse, caractérisée par un

urbanisme échevelé (le tout béton).
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Fl8ure44: Certe d€ Sltuatlon de Benldorm

source:https://www.viamichelin.fr/web/cartes-plans/carte-plan-Eenidorm---Alicante-Espagne

Oritines, destinations et comportements des touristes :

1930
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Figure 45: Benldorm en 1930, Village de

pêcheurs

Figure 46: Benidorm en 1950

Sourcè i http://fr.visitbenidorm.es/ver/1322/histoire-
touristiqueie-benidorm.html

En 1930, Benidorm est un pètit village de pécheurs.

Benidorm, paysage rural en 1950, est devenu une ville aujourd'hui, avec la construction de

nombreux immeubles.

en 1955, la municipalité approuva un plan d'urbanisme dans le but de créer une ville conçue pour le

tourisme, en créant des rues tracées au cordeau suivant le tracé des plages. À partir de ce moment,
on assista à un fort déplacement des activités traditionnelles (pêche et agriculture) vers le secteur du

tourisme qui devint alors à la base de la prospérité de la ville. Le tourisme espagnol commença à

partager I'espace avec les voyageurs venus d'autres pays d'Europe .
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Sourcê :

http:/fr.vis itbe n id o rm.es/uer/ 1322/hisloire-

touristiquede-benidorm.html
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1960 Aujourd'hui
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Flgure 47:Benidorm à 1960, devient ville

touristique

5ource :http://fr.visitbenidorm.es/ver/1322/hi
stoire-touristique-de-benidorm,html Source : http:/f r.visitbenidorm.es/ver/13 22/h istoire-

touristiq ue-de-benid orm. html

L857 1910 1930 L970

3.720 3.113 2.726 6.259 51.873 69.058

Tableau 02 :statistique sur l'accroissement de la population de Benidorm

- Le tourisme de masse a profondément modifié les paysages de Benidorm, sur le front de mer ont

été construits de nombreux immeubles, notamment des gratte-ciels pour héberger

les cinq millions de touristes annuels, derrière le front de mer, s'étendent aujourd'hui des

Lotissements et des parcs d'attraction, il a également fallu développer des voies rapides pour

permettre aux touristes de se rendre à Benidorm, parmi les activités de Benidrom :

Les immeubles sont des hôtels construit pour accueillie les touristes.

Terra mitica est un immense parc d'attractions notamment aquatiques, basé sur les différentes

civilisations qui ont vécu en Méditerranée,

Agualandia (es) : parc aquatique (toboggans, jeux d'eaux, piscines, etc.).

Une huerta est une zone agricole où l'on cultive des fruits et des légumes grâce à une bonne
irrigation.
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Figure /t8:Benidorm Actuel le premiercentre touristique

de l'Espagne

A partir des années 1960, le tourisme se développe à Benidorm, la ville change pour accueillir les

touristes.
Benidorm a été transformée par le tourisme, chaque année, lè climat favorable attire de

nombreuses personnes, est devenu actuellementparmi les premières villes touristiques de tout le

pourtour Méditerranéen.

-La population de Benidorm, après être restée basse pendânt longtemps a fortement augmenté à

partir de 1960: elle a été multipliée par 10 en une cinquantaine d'années.En 2007, Benidorm

comptait 69 058 habitânts bien qu'une grande partle des étrangers résidents ne soient pas recensés.

on estime alors à environ 100 000 habitants à l'année. De plus, 29,3 % de la population est de

nationalité étrangère, principalement d'origine britannique ou d'autres pays de l'Union européenne.



Benidorm I'urbanlsation en hauteur a été délibérément choisie par ses édiles et les tours

s'alignent parallèlement aux deux plages. ce choix urbanistique donne à Benidorm un aspect de

grande ville que n'ont pas les autres stâtions. comme par ailleurs l'infrastructure commerclâle

est très développée et concentrée dans le centre-ville, l'ânimation est grânde et grâce aux

touristes anglais et nordiques la station est fréquentée tout au long de l'année.
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Figure 49:Un paysage littoral touristique : Benidorm

Sou rce : http://utww.destlnation 350.com/europe/spdin/benidorm modifie pdr Aute ur

2/ Présentation du site :

l-choix du site :

Les particularités significatives qui distinguent la baie d'Alger ont motivé d'une part notre
choix d'intervenir sur cette zone (sachant quelle est l'une des plus belles baies du monde

devant la baie de Naples - ltalie, la baie de Rio de Janeiro- Brésil et celle d'lstanbul-Turquie) .

Ces particularités résident d'abord dans les qualités dont jouit la baie dAlger, sur le plan

naturel (climat doux et ensoleillé, beaux paysages - la mer, etc.), sur le plan social
(l'hospitalité de la population, etc,), sur le plan économique (présence du port) et, sur le plan

de la beauté du paysage bâti, où les modèles d'architecture et d'urbanisme présentent des

caractères originaux par rapport aux modèles urbains courants.

D'autre part, cela coincide avec l'objectif de l'État qui est de faire dAlger une grande

métropole méditerranéenne d'ici une dizaine d'années. De nombreux projets architecturaux
ont été lancés pour moderniser l'image de la ville:nouvelle faculté de médecine, nouvelle
gare centrale, grande marina... Beaucoup de ces sites s'intègrent dans l'aménagement de la
baie, sur 25 km.
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Flgure 50: la baie d'Alger

Source;https://www.google.dz/search?biw=1366&bih=662&tbm=isch&sâ=1&ei=lQAZWrznJsaqU9vt

tsgt&q=la+baie+d%27alger+by+night&oq=la+baierd%27alger+bÿènight&gs_l=psy-

ab.3...14424.25798.0.26L57.25.23.O.2.2.0.2@.3484.0j2rj7.23.0....0...1c.1..psy-

- Notre motivation réside dans l'inexistence d'un tissu urbain dans la partie centrale de lâ
baie, qui représente normalement le portail algérois s'étendant sur 30kms dont 20 kms non

urbanisés. finexistence aussi de lien entre les différentes séquences qui la constituent avec

la mer. L'absence d'une façade maritime digne d'une capitale et d'une future métropole, En

effet l'extension de la ville d'Alger en prenant la direction vers l'intérieur en négligeant sa

baie, rond notre site et plus précisément sa partie centrale, une zone importante à aménager

afin de rendre à Alger son image d'autrefois. Afin d'arriver à un aménagement cohérent ,

2-Situation géographique :

Lâ baie d'Alger est située dans la partie centrale de la côte algéroise. Celle-ci en forme semi

circulaire, elle est limitée au :

-Nord : la mer méditerranéenne

-ouest: Bab el oued

-Sud: le mont de Bouzrdh et la plaine de Mitidjê

-Est: El Marrsâ.
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Figure 51: Situatlon et délimitation de la baie dans son ensemble

URL :https://www.memoireonline.com/12/ 12/6678 modifié par l'auteur

La baie d'Alger se présente en trois parties :

-La partie Ouest: cette partie riche de son histoire planifiée et bien liée avec son

environnement « la mer »

Figure52 : cârte montrant les différentes parties de la

baieURL :https://www.memoireonline.coml03lL2/5465lAmenagement-du-port modifié par l'auteur

E
i alF-tt' j'{'

I
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-La partie Est: cette partie développée d'une manière réfléchie jusqu'à l'indépendance

ensuite son développement s'est fait d'une façon spontanée et non structurée.

- La partie centrale: cette parie délaissée est par conséquence squattée par un tlssu

industriel dans la plus grande proportion spontanée et non structurée, en plus les terrain§

vides qui sont restés a la jachère et devenus par le temps un endroit pour les marginalisés et

Notre site d,intervention EL-HAMMA ,tre aire d'étude « EL HAMMA».
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A-Accessibilité de la baie :

Accessibilité par route principale.

Accessibilité aérienne (l'aéroport). 

- 

Les

Accessibilité maritime (la gare maritime). r r r r La baie
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Figure 53: carte montrant l'accessibilité de la baie d'Alger
(URL :https://www.memoireonline.com I Ql f2 / 6678]. modifié par l'auteur
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La légende:

- 
Route nationale Ligne de tramway

+l-1. Ligne de chemin de fer E Ligne de métro

Flgur54: carte de moblllté d'AIger

URL :https://www.memoireonline.com/121 t2/ 6618) modifié par l'auteur

Q echangeur

I Le port

D'après l'analyse de l'accessibilité de la baie d'Alger, on a remarqué qu'elle a un impact sur

celle-ci par:

-L'absence d'articulation entre les trois entités distingues (coté ouest, coté centrale et coté

est); qui est faite vers l'intérieure (via la RN 11);Laisse le front de mer abandonné; qui se

résulte par :

-L'absence de parcours côtier tout au long de la baie, une chose hors logique dans une ville

littorale.
-La RN11 dans la cote Ouest notamment coté Hamma avec la ligne du chemin de fer crée

une paroi d'épaisse rigide qui isole tout le contacte entre la ville et la mer (une relation
visuelle mais pas physique

-Alger tourné le dos vers le front de mer).
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6. Evolution urbaine et architecturale de la baie d'Alger:

Cette partie sera dédier à la genèse de la baie d'Alger en parallèle avec l'évolution du quartier

d'El Hamma elle comprendra les différentes étapes du processus de formation

L'analyse historique est une phase importante du projet, elle nous permet de comprendre la non

urbanisation de la partie centrale à travers l'évolution urbaine et architecturale de la baie d'Alger

et de résoudre cette carence.

Alger est une importante ville qui a subit beaucoup de transformations tout au long de son

développement. Son histoire se caractérise par trois périodes principales :

La période ottomane : (avant 1830)

À cette époque, Alger était structurée selon un axe littoral (RN11 actuelle) qui reliait La Médina à

Constantine du côté Est et à Cherchell du côté Ouest. Du côté sud, on retrouvait un parcours de

plaine qui la reliait à Blida et un second parcours « synthétique à altitude variée » vers Sour-El-

Ghozlane.
Elle était également conçue par des axes secondaires qui montaient vers les diverses

exploitations du « FAHS » (maison de campagne des Alghas, dey et pachas).

La Médina était contenue par des remparts fortifiés avec cinq portes d'accès dont deux

maritimes (BabBhar et BabDzira) et trois terrestres (BabAzzoune, Bab El-Oued, et, BabEjdid).

À l'intérieur de l'enceinte, la trame urbaine était bien pleine, avec ses portes d'accès, son ancien

lieu du pouvoir (La Djninalet le nouveau (La Citadelle). La médina était organisée en deux parties

(la basse ville « l'Outa » et la haut ville « El Djebel ».
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Figure55 : la Medina d'Alger entre 1816 et 18!10

URL :alger50.org/cms/index. php?option=com-docma n&task
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La période coloniale : (1830-1962)

La structure de la baie durant cette époque a pris en partie de celle de l'ère ottomane avec des

percements de nouvelles voles pour

chaque réalisation coloniale.

Dans une première phase ,de
nombreuses démolitions « intra-muros »

ont été effectuées dans la partie basse

de la casbah, avec percements des rues à

arcades « les rues sont taillées dans le

tissu tradition nel »
(rue BabAzoun, rue Bab El-Oued, rue de

la marine, de chartres et des consuls) et
de places( place de gouvernement;

actuelle place des martyres, et chârtes).

o l\.
§
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En 1845, s'achève la constructlon des

nouveaux remparts. Le plan Mezkafki
constltue le premier grand tracé
monumental d'Alger.
ll s'agit d'un boulevard ceinturant la

Casbah sur les anciens fossés, dont le

boulevard sud Boulevard Guambetta,
actuel OuridaMeddad
L'intervention en dehors des remparts se

fera sur la même référence urbanistique.
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Figure56 : cârte d'Alger en 1880

URL ;al8er5o.org/cms/index.php?option=com-docman
&task
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En 1846, le plan d'extension Guiauchain

trace la première ville européenne extra-
muros: maillage lsly (Ben M'Hidi)-
Mogador (Harriche)-

Constantine(AbaneRamdane), Rovigo et
Vallée (DebbihChrif et Arezki Louni).

Vers la fin du 19eme les remparts
construits par les français seront détruits
et remplacé par deux grands boulevards
jardins perpendiculaires à la baie: ils'agit
de Laferrière actuellement Boulevard
Khmisti et Gullemin actuellement
Boulevard Taleb Abderrahmane
L'extension de la ville, à partir du noyau

central colonial édifié à la fin du XIXème

siècle sur la partie basse jouxtant le port,
se réalisa progressivement,
par l'intégration des communes de

Mustapha (1904), Hussein Dey (1930) et

El Harrach (1950) situées sur la bande

côtière orientale. ll y a donc eu un

phénomène de remplissage très dense

de la partie centrale de l'agglomération

et des zones de moindre pente.

Cette nouvelle période démarre par Ia
création de I'ECOTEC en 1968 et du
COM EDOR l'année suivante.
Les deux groupes arrivent à la même
conclusion, celle de l'extension de la ville
vers I'est. Cette orientation s'explique
par l'extension du port, le renforcement
du pôle attractif d'El-Harrach et la

présence d'infrastructures importantes
telles que l'autoroute et le réseau

ferroviaire.

., I ll il t ,:
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Figure5T : plan de la ville d'Alger 1930.

Lo période post-coloniale : (7968 -1996).' URL :alger50.orglcms/index.php?option=com-docman&task

Suite à l'indépendance, l'Algérie se trouve avec un territoire en construction. L'indépendance
implique de nouvelles idéologies dans la conception de son nouveau cadre bâti.
Les influences de cette nouvelle conception de l'urbanisme sont à la fois algériennes, françaises

et internationales. Selon Jean-Jacques Deluz, il s'agit une spectaculaire mutation qui bouleverse

la ville. Plus de 300'000 personnes ont quitté la ville d'Alger pour la France. Ceux-ci sont,

remplacés rapidement par la population

localeenvironnante.*:'t',,.\$.f'À..:)l..!l,i-i
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Figure5S: plan COMEDOR

URL :alger50.org/cms/index.php?option=com-docman&task

t

I



. En 1970, le second groupe d'étude élabore un schéma d'étude des structures d'Alger pour

l'horizon 1985 en 1971. Puis en 1975, un plan d'orientation générale de développement et

d'aménagement pour l'horizon 2000 (POG) est approuvé. ll propose d'intervenir sur les facteurs

générateurs d'une dynamique urbaine. Elle se base sur le confort de proximité et sur le

développement général de ville.
En 1988, le colloque international de Coville annonce une transformation de la politique urbaine.

Les nouvelles orientations sont une nécessité de la diversification des formes urbaines

et de I'arrêt de l'extension de la ville. Un plan directeur d'urbanisme d'aménagement et

d'urbanisation (PDAU) est élaboré par la CNERU entre 1991 et 1993 et est suivi d'une nouvelle

réglementation juridique.

1.3. Evolution historique des typologies de !a baie d'Alger:

L'architecture d'Alger se distingue par §a richesse des tissus urbains, on y trouve :

-le traditionnel qui est dense et compact présent à la Casbah.

-le néo-classique du 19eme siècle du type haussmannien à Alger centre (le quartier d'lsly, de la

Marine, Bab El-Oued...)

- le tissu moderne du type des grands ensembles (les HLM de BabEzzour, les HBM) dont l'une

des premières grandes opérations est celle de champ de manoeuvre en 1928 par Zehrfuss et les

ensembles d'habitation de Pouillon « la cité de Diar El Mahçoul, de Dair Saada du Climat de

France »

7-Evolution historique de l'EL HAMMA :

Avant 1830
Le quartier était une pleine agricole partagée en parcelles régulières perpendiculaires à l'aqueduc

structuré par les deux routes

-La route de Constantine(Hassiba ben bouali)

-la route de Laghouat(Mohammed Belouizdad)

-Présence de quelques bâtisses

r-et's æDstâDthe

1'ers la

1
ÿ

=l 
EÈoute de constarltlne

X Route d€ tâ31lrouât
l_f parcellâlre agrlcole

Figure 59 :carte d'el Hamma avant 1830

URL :https://www.memoireonline.com/ L2l t2166181 modifié par l'auteur
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1832-1846 :

Pendant l'époque coloniale (1846) une structure militaire s'lnstalle (Arsenal) sur l'emplacement

d'une anclenne batterie turque .

Figure 60: carte d'el Hamma entre 1832-1846

URL :https://www.memoireonline.com/12/ 72/ 6678), modilié pat l'auteur

1846-189s :

Dès 1857 la ville est reliée par le chemin de fer, puis en 1885 la ville a connu l'aménagement du

port puis son extension ce qui a privilégié l'installation d'entrepôts, à cette époque le quartier

d'El-Hamma affirme son caractère industriel.

t'arçnal

I r t.uLn

Figure 61: carte d'el Hamma entre 1846-1895

URL :https://www.memoireonline.com/12 I 721 66t81 modifré pâr l'auteur
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1895-1936 :

Enlg04Lequartierestannexéàlavilled'algercequiapermislaCréationd'ungroupementde
logements sociaux (HBM) 1928 au champs de manoeuvre' parallèlement le quartier connait une

forte densification entre l'Arsenal et le iardin d'essai

Figure 52 : carte d'el Hamma entrÊ 1895'1936

URL :https://www memoireonline.com/12l!2I6678]l modifié par l'auteur

1936-1958 :

c,est à partir des années 50 que les bâtisses de 15 à 16 étages HLM (plan de constantine) furent

réaliséestellesque:Habitatcollectif(HLM)Zehrfusslg4SaucDM.CitéDiarElMahçoul(pouillon
1954) -plan de Constantine
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Figure 63 : carte d'el Hamma entre 1936-1958
* URL :https://www.memoircoflline.com / 12/ 12 /66181 nodifié par I'auteur
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Début 1985 le quartier a connu ça première rénovation à travers des opérations de démolition

d'anciens entrepôt, ce qui a suit l'établissement d'un plan d'urbanisme par le CNERU dans le but

de transformer El-Hamma et Hussein-Dey en un centre politico-administratif de la capitale,

2ème pôle du grand Projet Urbain.
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Figure 64: carte d'el Hamma en 1985

URL :https://www.memoireonline.com/12172166181 modifié par l'auteur

Actuellement :

Actuellement le quartier accueille de nouveaux tissus à caractère administrative et résidentiels: -

Hôtel Sofitel -Bibliothèque Nationale -cité El Djaouhara

Figure 65: carte d'el Hâmma â l'état êctuel

URL :https://www.memoireonline.com/12/ f2/ 667A1 modifié pa r l'auteur
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SYNTTHESE D,EVOLUTION HISTORIQUE DE SITE D,INTERVENTION :

Figure 56: carte montrant l'évolution historique du quartier

U RL : https ://www. me moireon line.com/1 2 | t2 I 66LB) mod ifié par l'a ute ur

CONSTATS:

-Le site d'el-hamma jouit de fortes potentialités (relation directe avec la mer, proximité du centre

d'Alger, le versant......etc.) mais l'évolution du tissu urbain a isolé le quartier à tel point qu'on ne peut
pas s'empêcher de croire qu'il y'a une véritable volonté d'isoler le quartier de ses propres
potentialités initialement existantes.

*Rupture avec la mer « le port, l'autoroute de I'ALN, le chemin de fer, les locaux et hangars

industriels.... ».

*Rupture avec la partie haute « RIADH EL FATH » et ce par l'occupation anarchique du versant.
* Rupture avec le centre d'Alger par l'interruption de la continuité de la façade urbaine du front de

mer qui à partir du 1er mai se transforme en bidonville constitué de vieux hangars.

Conclusion:
Le tracé actueldu quartier n'est autre que le résultatdu tracé agricole préexistant
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2.3-Site d'étude et d'intervention :

Délimitation de site d'intervention :

Ouest: par Alger centre qui est caractérisé par une architecture structurée, planifiée et

réfléchie

(ancien noyaux coloniale )

Nord : par la mer

Sud: par Boulevard Belouezdad Son tracé qui suit le piémont qui est le limite de plaine

,en prend en considération le monument des martyre. Qui est à proximité de notre site.

Est : par jardin d'essai qui est le limite de Houssine Day (ruisseau ) d'après la rupture et la

typologie du bâtie

FigureST : carte montrant la délimitation d'EL HAMMA

URL : https://www.memoireonline.com lt2/12/66!81 modifié par l'auteur

Accessibilité du ouartier el Hamma:

llaccès se fait par:

. La route de I'ALN au Nord.

. La rue KhelifaOulman au Sud.

. L'avenue Ghermoul et le carrefour du 1t'Mai à l'ouest.
*La rue Hassiba Ben Bouali et chemin de Hanafi à l'Est.
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FiSure 68: carte montre l'accessibilité au quartier el hamma

[a mobilité du quartier el Hannna:

Figure69: carte montrant la mobilité du quartier el Hamma

URL :https://www.memoireonline.com/121 72/ 6678!. modilié par l'auteur
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Éléments de repères :

tigureTo : carte montrant les éléments repères d'EL HAMMA

Fait par l'auteur

2,4- constat :

. rupture vile-ville
Sur le plan urbain :

Rupture du rythme des places et du dédoublement panllèle à la mer l
Alger c'est développé en se dédoublant sur toute la partie côtière de sa baie en suivant le
versant du mont de Bouzareah, avec une certaine logique géométrique (de dimension
D=900m) cette distance issue de la dimension entre Bâb Azzoun et Bâb El Oued de la vielle
Casbah, les dédoublements ont été marqués par des articulations ,qui délimitent les

différentes entités, ces éléments articulent l'ensemble de la ville, et les différentes entités
entre elles, tandis que d'autres éléments moins importants articulent et appartiennent aux
entités. Ce rythme s'arrête là où la ville a abandonné son front de mer.

Malgré l'existence de tous ces bâtis en mauvais état, il Ya une forte présence des projets

contemporains au niveau de la zone d'étude on peut citer:
l'hôtel Sofitel, bibliothèque nationale, le siège du métro d'Alger, ilots el Djaouhara, les tours jumelle

,monument des martyres, stade 20 aout comme élément sportif important....
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FigureTl: carte montrant la rupture du rythme des places

URL :https://www.memoireonline.com/721 f2/6618], modtlié par I'auteur

Tel que le terrain à proximité de l'hôtel Sofitel et la bibliothèque nationale ces terrains utilisés

comme une aire de stockage .

Des terrains vides aussi au nlveau de la rue Med Belouizded .

FigureT2: carte montrant les terrains vides à l'EL Hemme

URL :https:,/,/www.memoireonline.com,/f2h2/ 66fÙ modilié par l'auteur
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Sur le plan architectural :

Etat des bâtis dégradés qui font honte au statut de la capitale. Une architecture sommaire

qui ne répond pas à sa posltion, elle est marquée par la présence des bidons villes, des

h an ga rs....

FigureT3: carte montrant l'état du bâti au quartier d'El Hamma

URL :https://www.memoireonline.com/12/ 72/ 66781, modilié par l'auteur

Malgré l'existence de tous ces bâtis en mauvais état, il Ya une forte présence des projets

contemporains au niveau de la zone d'étude on peut citer:
llhôtel Sofitel, bibliothèque nationale, le siège du métro dAlger, ilots el Djaouhara, les tours
jumelles, monument des martyres, stade 20 aout comme élément sportif important....
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FigureT4; carte montrant les équipements d'enuergure d'El Hamma

URL :https://www.memoireonline.com/121 721 6678], modif\é par l'auteur

Sur le plan fonctionnel:
Une friche industrielle : Comme résultat du port de commerce.
La partie centrale abandonnée pour l'industrie, avec uhe architecture qui contr€dit la partie ouest.

I r

.-!1,..|.,'.|..2':::.

Unê a(tavitê indùrtriella dominê la ritê tcl que lêr urinei at ler hantaB.
plut laraarer dê rto(ta3ai alor3 rb*n(a der activitét urbarîar .

FlgureTs : carte montrant les friches lndustriêlles

URL ; https://www.memoireonline,com/121 721 6678) moditié par l'auteur
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t Rupture ville -mer (absence d'articulations entre la ville et la mer) :

Sur le plan physique:

L'abandon du front de mer à cause du :

1- du port.

'ü'-

FigureT6: port de pêche d'Al8er

URL :https:/fr.wikipedia.orglwiki/Port-de-pê
che

Fi8ure77 : carte montre le port d'el Hamma

URL :www.algeria-watch.ortf r/article modifié

par l'auteur

la gare maritime internationale qui n'oftre pâs le minimum en terme de services et de confort, on

note :

Problèmes de circulâtion et d'accessibilités.

L'insuffisance a la demande

Absence d'espace d'attente ou de stationnement pour les visiteurs.

-Un port de commerce

le port avec ses hangars et ses usines a perdu sa vocation sommaire qui ne répond pas a sa position

Figure 78: port de commerce

URL :

www.portalger.com .dz/ galeries /
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2- à csuse de l'infrastructure :

La RN 11 dans la côte Ouest notamment coté Hamma crée une paroi épaisse, rigide qui isole

tout contact entre la ville et la mer.

la ligne de chemin de fer un obstacle pour tout contact ville -mer:La position de la voie

ferrée a en effet permis au commerce maritime de prospérer et de se développer, mais les

rails prennent un espace important. ce qui a créer une barrière physique réelle entre la cote

et la ville .
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FigureTg : carte montrànt l'infrastructure d'el Hamma

URL :https://www.memoireonline.com/12/ 72/ 66151 modilié par l'auteur



Sur le plan visuel :

Absence des percées vers la mer à cause de la clôture du chemin de fer, la RN, et les hangars

de la rue Hasiba Ben Eouali qui font une vraie barrière rigide.

Lâ RN

+

che

min

les

ha

ng -----

Cas d AlBer centre: percée directe vers
la mer

Cas d'EL HammarabsÈnce d'une percée

directe vers la mer

Figure 80 : Cas d'EL Hamma absence d'une
percée directe vers la mer

Absence d'une taçade urbaine a partir d t' Hamma d'un ensemble urbain cohérent qui donne
sur la rner.

Figure 81 :Hamma derrière les clôtures
Figure 82 : Photo prise a partir du Monument

de martyres

URL :alger-roi.fr/Alger/hamma/pages-liees/03alerie.htm
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Action Obiectif

Plan d'Action Proposé :

CréGr des parcouE qui rÊlÈ la
ville à la mcr avcc la cÉltion
d'une esplanaê piétonne.

Articuler lavillËà lâ m€r
Rendre lc frontdc nrcr accessible

AbscncÊ d'àrticulation entre la
villÊ et la mcr ô câusÊ du port et
dÊ l'infra*ructure ( chemin dc
tÊr - AL}{ et lê mur de clôture ) .

Renforcera l'artic ulation cntrc le
monument des martyrs etjardin
dtssai par lacréation d'une
promenade,et crécrà
l'articulatidr entre le jardin
d:ssai

Fa ire unc a rticulation entre les
d iffé rentes é léments q u i
constituent le pàysage de la baic

AbsencÊ d'articulation entrc lês
élémcnts qui constituent le
paysagÊ dc la baie

Création des plæès en suivant
lbncÈn rythm€ d€
dédoublcm€nt

Créer des repèrcs structurànts
qui or3aniscnt Iês us4csde la
YillÊ

Rupturcd€ rythme dcs plôc"sÊt
de dédoublenrcnt paralËlcà la
m€r

La construdim dês proÉts qui
ënrichisscnt lapartk Est en
rêdonnrnt l'ime. de marquc à
la baie.

Récupération dÉs têrrains vides
et les réaménager

l'implantation d'infradru ctu rËs

industri€lhs arre€ la présence
d"s terra ins vidês ou mal
aménagés

La création d'une fapde

maritime

Donne une meilleure im4e à la Absence d'une façade maritimÊ

baie

La restructurationet

l'élargissementde la rue Rochai

Boualem et Hassibabrn Bouali

Améliorera la circulation

mécanique

La rue Rochai Boualem et

Hassiba ben Bouali perdent

leuranimation et identité

Figure 83 : plan d'action,Auteur 2017

Bepport aYec le constat
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Conclusion 
'

-Remédier à ces problématiques et mettre en valeur le quartier.

- créer des liens entre les éléments permettant une fluidité dans l'espace.

- El HAMMA se trouve au milieu d'un tissu du bâti en dégradation, et infrastructure qui crée

des problèmes de perméabilité et relation avec la mer, donc il est impératif de projeter la

ville vers une nouvelle image qui mettra en avant toutes les particularités d'une ville

littorale. L'étude de la zone d'intervention qui a fait développer les différentes particularités

du site, nous permettons de mieux comprendre notre lieu d'implantation, nous amenant à

élaborer un plan d'aménagement qui sera le point de transformation de la partie centrale

de la baie d'Alger et le support de notre projet proposé .
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CHAPITRE 04:

Rapport de projet
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Thème :Pour une meilleure image de marque de la baie
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EL HAMMA
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Porteur du master :
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Encadré par:
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A/r. obiectifs de cette ohase

-Créer une articulation entre la ville et son front de mer

-Embellir la façade maritime de cette partie de la Ville

-Donner un nouvel accès à Alger

-Créer un grand Pole multifonctionnelle (touristique,

commerciale,...)
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2-Aire d'in rvention:

Un des cas d'études que nous avons pris nous a paru intéressant comme site d'ihtervention en

l'occurrence la partie centrale de la baie d'Alger.

La partie centrale se compose de trois parties :

Partie Ouest: El Hamma.

Partie centrale: oued el Harrach.

Partie Est : Pins maritimes.

Notre choix s'est focalisé sur la partie oUEST qui est le quartier d'El Hamma.

EIHômma côté Ouest Embouchure d€ oued elHarrach Coté Pins marltimes

Figure 84 : Aire d'intervention,auteur 2017
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Les facteuÉ du délaisaement de la partiê centrale :

. Du coté Hamma, il y a la présence

I'urbanisâtion.
. Présence d'une infrastructure de communicâtion : voie ferroviaire, route natlonale qui coupe

tout contact entre Ia ville et la mer.
. Extension du port.
. Pollution de l'oued EL Harrach qui explique l'absence d'intervehtion adéquâte et judicieuse

dans cette partie centrale de la baie.
. station de dessalement d'eau de mer.
. Du côté Hamma, on remarque des terrains à l'abandon sur la côte.

. La ligne de chemin de fer présente un obstacle pour l'articulation.

. Absence d'articulations ehtre les trois entités distinctes (côte ouest, côte centrale et côte Est)

. Après l'indépendance, il fallait construire vite, la croissance a été faite vers l'intérieur,

laissant le front de mer abandonné, dont la résultante est l'absence de parcours côtier et de

feçade maritime tout au long de la baie.

2.1-Le choix du site :

Notre motivation réside dans l'inexistence d'un tissu urbain dans lâ partie centrale de la baie, qui

représente normalement le portail algérois s' étendant sur 3okms dont 20 kms non urbanisés.

L'inexistence aussi de lien entre les différentes séquences qui la constituent avec la mer' L'absence

d' une façade maritime digne d'une capitale et d'un e future métropole, En effet l'extension de la

ville d'Alger en prenânt la direction vers l'intérieur en négligeant sa baie, rond notre site et plus

précisément sa partie centrale, une zone importante à aménager afin de rendre à Alger son image

d'autrefois . Afin d'arriver à un aménagement cohérent, nous allons procéder à une étude qui va

nous permettre de résoudre la problématique suivante :

Pourquoi ce délaissement de la partie centrale de la baie dAlger, et comment récupérer

cette partie?

structure US e qu p nte un sta pour

la pârtie centrâle

de le baie

A l'orlglne :

-La nature du sol : terrain marécageux et inondable.

-La topographie :Le site est formé d'une plaine,

représentant la partie basse du HAMMA avec une

topographie quasiment plane (une pente très faible ne

dépassant pas les 5%), au même niveau que la mer

-Des raisons défensives (on a préféré monter en

hauteur).

Figure 85 : la baie d'alger,googleearth
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Obiectifs et Potentialités :

.:. Le quartier EL HAMMA joue un rôle important par sa position charnière dans la baie d'Alger, avec

sa structure urbaine El HAMMA devient au premier lieu une zone industrielle, puis un quartier

d'habitation ouvrière pour devenir un véritable centre urbain en pleine mutation.

a Cette position offre au HAMMA les avantages suivânts :

-son emplacement strêtéglque relie le centre-ville, Kouba, Riâd el Fath, El Madania, caroubier.

-Qualité des infrastructures et vâriété des types de transport
. Le passage de la rocade.

. Le passage du métro aves ses deux stations : La station du jardin d'essai, et Ia station du

Hamma.

. Le téléphérique qui relie El Hamma à Diar El Mahçoul.

.1. Situation stratégique dans la baie d'Alger avec une façade maritime de près de 1,5 Km'

.t Disponibilité foncière, et possibilité d'extension sur la mer.

Riad el Fath

Figure 86 :mobilité du site d'étude, ateur 2017

chemin de fer

Route er(presse

Rue H.BenBouli

Rue Md Docteur Laverân

Ligne du métro

Limlte de terrâin r
Rue lssatldlr

-
Rue Med

Belouezded
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Figure 87 : délimitation, googlemaps

Figure 88 : délimitation,googlemaps
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-situations d'El Hamma :

3.-Constat spécifique :

1 - Sur le plan urbanistique :

Figure 89 :situation de El hamma ,googleearth

1. Absence d'articulations entre les trois parties de la partie centrale de la baie d'Alger.
. Du côté Hamma : une struclure industrielle présente un obstacle pour I'urbanisation.
. Oued El Harrach divise la partie centrale en deux et la pollution de I'oued El Harrach

est l'un des facteurs qui engendrait cette rupture entre les différentes parties de la
baie.

. Rupture entre EL HAMMA et Alger centre.

. Absence de parcours côliers les reliant.

Dissociation de la côte avec

l'intérieur de la ville pour deux

raisons:
iLe port
*L'infrastructure de

communicatlon

Et une absence de voies

perpend icula ires à la mer, reliant

Figure 90 :Hamma derrière

les clôtures

Src : a uteu r 2017

Figure 91 :Chemin de fer
Src : medina d'Alger 2008

64

suite à la présentation du site Hamma, nous sommes arrivés à identifier trois sous situations :

EL HAMMA intramuros, l'infrastructure de communication et le front de mer.

ces trois situations sont en rupture totâle à cause de l'infrastructure routière (I'ALN et le

chemin de fer) qui représente un obstâcle sur le plan visuel et physique.

2. Absence de liaisons entre la
ville et son front de mer :
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Tel que le tenain à proximité de l'hôtel Sofitel et la bibliothèque nationale, ces terrains

sont utilisés comme une aire de stockâge.
Des terrains sont vides aussi au niveau de la rue Med Belouizdad.

Ces tenains étaient à l'origine d'anciens tissus industriels rasés et non réaménagés,

qui restent à présent vides.

3.Un tracé urbain spontané

Le tracé urbain d'El Hamma est un tracé spontané, qui a évolué à partir d'un tlssu à vocation

industrielle, en a résulté un tracé non structuré contenant des parcelles délaissées.

Un tracé urbain structuré et réfléchi pendant l'occupation et spontané depuis l'indépendance :

Figurc 92: les Friches ,Googleearth

Figure 93 :La partie Est

Src : auteur 2017

ffi
I <,

Figure 94 :La partie Ouest

Src : auteur 2017
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La laçade d'El Hamma

La façade est caractérisée par un mur de clôture, les façades derrière le mur ne bénéficient pas d'une

relation visuelle directe avec la mer à cause de la bande ferroviaire et de l'autoroute, toutefois elle

fait l'objet d'opérations de requalification et revalorisation urbâine avêc des fonctions de centrâlités

portant principalement sur les finances et le commerce.

Figure 95 :Absence de façades dignê d'unê câpitôle

Auteur 2017

B/eton d'oction pow cette portie :

En rapport avec ces constats établis, nous avons proposé un plan d'action pour la baie d'Alger et qui

s'articule de la manière suivante:

. Rendle le Front de mer accesslble

. Renforcement de l'articulation entre les Différents éléments qui constltue le paysaSe de la

baie

. Renforcement de l'artlculatlon entre le quartier Hamma et le front de mer

. Récupératlon des terrains vides et les réaménager

Ces propositions s'articuleront bien entendu avec la nécessaire prise en charge du réaménagement

du port d'Alger et le prolongement de la promenade des Sablettes (en cours de réalisation) et la

création envisagée d'un réseau de transport maritime vers l'Est et l'Ouest d'Alger en vue de fluidifier
quelque peu les déplacements motorisés dans la capitale.

Nous pourrons alors fixer les résultats espérés et qui sont :

o Une meilleure articulation avec le font de mer,

. Une meilleure consolidation de l'ârticuletion entre les parties de la baie (Hamma -
Mohemmadia)

. Augmenter les disponibilités en espaces de détente pour le grand public,

65

Les bârrières artificielles i

. Le chemin de fer

. Les hangars

. L'âutoroute

Figure 96 : Absence d'une percée dire€teverr la

mêr à câuse des bârières ârtificielles

Auteur 2017
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1- Proposition du POS :

Source figure 97. : POS U31

* Rénovation de I'Arsenal et de la maison de la presse * Relance des travaux de I'ilot
Belhaffafx Aménagement paysager du parc urbain autour du siège de I'UGTA
* Rénovation de l'ilot des libérés * Elargissement du Bd Boualem Rochai
+ Aménagement paysager exceptionnel d'un parc urbain central
* Aménagement d'espaces publics autour des stations Métro
* Implantation d'un équipement constituânt un véritable élément de repère : théâtre *

Confirmation du caractère animé le long de la rue Belouizdad après rénovation des

constructions surélévation du bâti de R+5 à R+7 max
* Création d'une zone de services liée à l'activité portuaire intégré à lhabitat collectif mixte
salles d'exposition -Bureaux des transitaires -agences bancaires- de voyages et assurances

Notre action consiste comme suit :

l-élaboration d'un schéma de principes d'aménagement,
2- élaboration d'un plan d'aménagement réfléchi selon le schéma de principes
d'aménagement.
3- simulation de projet (ou un ensemble de projets), réfléchis selon le schéma de principes

d'aménagement et le contenu du plan d'aménagement
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te P.O.S, U 31 prend en charge cette aire d'étude de Hamma à Hussein Dey, mais le
problème qui se pose que dans cette proposition on prend pas du tout la mer en

considération, et son intervention n'est pas réfléchie dans l'ensemble de la baie mais

uniquement a l'échelle d'entité.



2- Elaboration D'un Schéma De Principe DAménagement :

Pour répondre au schéma des principes d'aménagement on a opté d'intervenir sur la partie

centrale en profondeur, dans le but d'intégrer et d'articuler les trois parties de notre site: le

monument, le quartier el Hamma et le front de mer).

tl.B .t R.8

_ Prolong.mcnl
d.lr au. Rl

tlcudr. fdlêllc d.
L b.i. pf.(.
outliqu..n lrriv.nl
l. rythm. d.r pL..s
iu. H-Ù rtructuré Êt

- 
hiê.iion d

_ équlDcm.ntr.n
L-J fonctlond.r

c.p..ilér du ril.

Figure 98 :schéma de principe d'aménagement ,source auteur 2oL7

-Créer des parcours qui relient la ville à la mer
--Rendre le port âccessible et le réaménager en proposant un théâtre en plein airs, un port de

plaisânce, des restaurants ...,etc

-Crée un parcours tout au long du front de mer pour relié la partie ouest avec la partie est de la baie

-Crée deux axes de franchissement I'un est celui qui assure le Renforcement de l'articulation entre le
jardin d'essai et le monument des martyrs et l'autre celui qui assure l'articulation physique entre le

monument des martyre et Ia BNA et l'hôtel Sofitel.
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3-Elaboration du plan d'aménasement :

Notre but est de revaloriser la baie d'Alger Au-delà des aspects quantitatifs de production, par

l'amélioration du cadre de vie des algérois affecté par la pollution, due à la présence des activités

industrielles sur le port de commerce et tout au long de la partie centrale de la baie

- Le site d'El Hamma est situé dans un axe central des activités culturel de Ia baie d'Alger.

Cependânt, étant occupé par des usines et manufactures, le secteur est actuellement quelque peu

dépourvu d'identité et présente une âtmosphère délâbrée totalement dissociée de la mer. Notre

aménagement a donc pour but de créer un site différencié et ludique pour mettre l'accent sur cette

zone centrale de la baie d'Alger, et pour raviver le secteur culturel d'Alger.

VUE D,ENSEMBLE
Figuregg : plan d'aménagement ,

auteur 2017
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L,élâboration de notre plan d'aménagement est soutenue, donc, par les princiPes et les idées du

résultat du schéma de principe d'aménagement en haut.

De ce fait, nous avons choisi d'intervenir sur la partie allant du Monument jusqu'au Front de Mer en

passant par le Jardin d'Essai, l'Hôtel Sofitel et lâ Bibliothèque Nationale dans le but matérialiser

l'articulation entre ces divers éléments.

Pour assurer et mettre en place cette articulation, nous avons procédé en trois étâpes :

2.1. Partie monument : \
t;'2

e (;)

,e) ,6,

.,_i

> Renforcement de l'articulation entre le jardin d'essai et le monument des Martyrs par des

escaliers qui constitueront un pârcours séquentiel ponctué avec des haltes aménagées en

espaces publics, quelques une d'entre elles coincideront avec les éléments importânts qui

constituent ce parcours ( le musée des beaux-arts , maison Abdelatif , la grotte de cervantès ,

et le monument des Martyrs).

À ce niveau, il s'agira de répondre aux

multiples besoins de cette dernière

par la revâlorisation des assiettes

foncières libres ; cette action a été

matérialisée par la création

d'ensembles urbains d'affaires avec

une esplanade reliée à celle de l'Hôtel

Sofitel en créant une continuité de Ia

ville vers le Jardin d'Essai ceci pour

mettre en évidence son rôle de pôle

économique et culturel.
Fiture101 : intervention dans la partie ville

Src : auteur 2017
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FiSureloo i Descente du monument vers,ejerdin
Src: euteur 2017

2,2. Partie ville :

N
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2.3. Pa emer:

Dans cette partie, l'intervention a été réfléchie et pensée selon le principe d'exploitatlon et de mise

en évidence des deux éléments naturels qui sont la Mer et le Jardin, éléments à grande potentialités

qui permettent un impact très fort en termes de développement durable et écologique, Ce projet de

front de mer représente aussi un aboutissement pour la promenade des Sablettes, ll faut aussi

souligner que le Port lndustriel sera délocalisé au profit de ce front de mer.

Figure102:

intervention en

frônt de mer

Src i auteur 2017

Premièrement: création d'une esplanade pour assurer la continuité du iardin d'essai vers le font de

mer

DeuxièmemeD[ : création d'une gare multimodâle pour diminuer le flux existant sur la partie ouest

de la baie d'Alger

Par la suite, il sera proposé un ensemble d'aménagements revalorisant la vocation du front de mer;

ces derniers seront implantés tout âutour de l'esplanade; cette implântation est élaborée selon une

logique géométrique avec I'adoption de formes urbaines fluides.

Notre programme urbaln pour cette partie se présente comme suit :

. Un êqua parc,

. Une Gare Multimodâle

o Un hôtel

. Un Théâtre en plein aire

. Une cité des Sciences

o Des aires de consommations et de détentes

. Un port de plaisance

. Un musée océanographique
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2.4. CIRCULATION :

-proposer un réseau piéton permettant de faire le lien entre les équipements et les structures

urbaines environnântes, et traiter de façon qualitative .et pour fâciliter la circulation et le

déplacement.
L,esplanade est l'élément important qui relie nos différents points d'intervention en créant cette

articulation entre la ville et la mer. Elle contient notre projet qui est l'Hôtel se termine par un port de

plaisance qui est ie point d'erriver de notre balade proposer tout au long du front de mer .

cette esplanade est Ie point de convergence qui présente un élément de repère a l'échelle de lâ baie,

elle est le résultat de I'intersection des 4 axes géométriques existants :

- axe du front de mer
- axe de la ville
- axe de port
- axe de la perspective du jardin d'essais

- Tous nos équipements proposés sont accessible pour les piétons par l'esplanade et une voie

mécanique par la route moutonnière par la gare multlmodale
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Figure 103 : vue sur le plan d'Aménagement, source auteur 2017



2.5.Distribution des fonctions :

. La ville dîlger s'inscrit dans un processus qui vise l'affirmation de son statut de ville

métropolitaine côtière, nous devons donc renforcer ce caractère en y proietant des

équipements chargés d'une forte symbolique métropolitaine.
r Démarrer de ce point nous avons opté pour récupérer le front de mer qui est

l'identité d'une ville littorale, avec un pôle culturel qui renforce la richesse

Du quanier d'EL hamma, ainsi nous avons établis une articulation entre la ville et la mer et

!'inscrire dans une dynamique de métropolisation.

Fr()nt De Mer

Zone 3

Zone 7 RN 11

Zone 7

Figure 104 rDistribution des fonctions

Source âuteur 2017
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.Notre orocramme uabain :

Notre proposition urbaine répond à une problématique qui a pour objectif d'articuler entre la ville et

la mer et de rendre le port âccessible

. La mise en place d'espaces publiques, culturels et commerciaux

Comme on l'a cité avant Ies différentes interventions toucheront tout le parcours du monument

d'Alger jusqu'au front de mer, et qui se manifeste comme suit :

1- La créâtion d'une promenade aménagée tout au long de la descente du monument vers le

jardin

Figure106 : promenâde monuûent vets la ülle
Src : auteur 2017

2. llesolanade :

llesplanade est l'élément important qui relie nos différents points d'intervention en créant

une articulation entre la ville et la mer.

Sa forme est le résultat de la métaphore du monument des martyrs qui ftit la continuité de

la promenade vers la mer

Elle assure la continuité du sol urbain de la ville vers le front de mer

Figure 107 :Vue sur i esplanade

,auteur 2017

tà

r':

Figure105 : exemple d'aménagemênts

Src : les aménâgements extérieurs Piterzumthor 2006

I
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Une Gare Multim odale:

Une tare multi-transports qui renforceras notre front de mer et offriras les moyens pour

tout le monde d'accéder a cette partie
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Alors cette gare multimodale qui fit déterminer la relation et la séparation entre deux

vocation au même temps vocation touri§tique (coté Est de la gare multimodale) et

vocation publique ( côté Ouest de gare maltimodale)

l- vocation touristioue kolé E§t de la Gare Mu dalù:

Pour l'usine de dessalement ,on a proposé un habillement pour les mur de clôture de l'usine

et ses tuyaux ,c'est dont le but d'intégrer cette architectue industrielle à notre projet urbain ,

aussi on a proposé une barre végétale avec des forme fluides en toute autour pour l'aspect

dynamique et au côté nord on a proposé une plage artificiel avec un port de plaisance et un

aqua parc au limite de partie ouest de l'usine avec l'aménagement des espaces de

consommation et des espaces de distraction et de loisir pour animer cette zone.

*

tt;

Le port de plaisance qui assure la promenade maritime aménagée par des tenasses qut

donnent sur la mer et sur le Musée Océanoglaphique, des espace de consommations et de

commerces , ceüe promenade se termine par un phare avec des terrasses sou forme de

coquillage qui donnent sur la plage, ces aménagement sont dont [e but d'animer cette

promenade maritime.

Figure 110 :Vue sur le port dê plaisance

Auteur 2017
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Usine de dessalement:

Figure 109 :Vue sur l'usine ,
Aüeur 2017

a

Le port de plaisance :

*
i

,



Parc aq uatioue:

Un parc aquatique est un jardin, ouvert parsemé d'attractions et participe à l'animation de

cette partie.

Figure 111 :Vue sur l'aqua parc

Auteur 2017

Le Théâtre en pleln alt.

Le théâtre en plein airest une forme de théâtre habituellement ioué à I'exté.ieur, et gui peut
inclure des spectateurs dans la pièce.

Figure 112 :Le Péloponnèse (Grèce)

Src :

Figure 113 : vue sur Ie théâtre

Auteur 2017
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2- vocation oubliaue ( côté Ouest de la Gare Mu e )

Dans cette partie en aura l'esquisse d'un ensemble de projets

D'après l'analyse effectuée sur le front de mer auparavant, nous avons souligné l'importance des

particularités du front de mer . Notre projet est destiné à devenir le point phare de la ville .Ce projet

doit âussi être
-fonctionnel et durable
-une image mondiale associée a lâ meilleure qualité
-un joyau permenent au cceur de la bale d'Alger qui illustre l'engagement de faire de la

ville une grande métropole
- envergurê internationale en termes de qualité de l'aménagement

Mais avant de commencer la conception du projet nous devons prendre en considération les

particularités du site littoral a la lumière des

objectifs de l'option.

Muséc Océa

Src : Wikipédia

îoÿalfriquc dc Monaco

Figure 114 : Vue sur le Musée

Auteu120l7

7A

Dans la conception de notre projet , nous avons utilisé des formes simples , nous permettant

d'exploiter au maximum les vues sur lâ mer tout eh prenant en considération le vent ,

l'ensoleillement , mais aussi le rapport avec l'environnement immédiat et le paysage pour assurer

une continuité urbaine et une meilleuradaptation au site.

Un musée Océanographioue :

Le musée oéanographique est un musée de la mer, ôontient des aquariums qui abrite des espèces

marines du monde entier il offre l'opportunité d'observer le monde sous-marin dans sa vérité la
plus absolue.
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Un hôtel balnéaire :

un hôtel situé juste à proximité gauche du musée océanographique d'un gabarit écrasé (R+13) pour

préserver

la vue de mer, cet hôtel à moyen budget a pour but touristique âfin d'équilibrer cette vocation

avec l'hôtel existant sofitel qui est classé en 5 étoiles, donc réservé à la classe bourgeoise, et

assurer un hébergement de capacité moyen pour absorber les gens . cet hôtel servira dans un autre

rôle à accueillir les touristes et les voyageur de la gare, son orientâtion linéaire suit l'orientation des

jetés et donne sur I'espace animé, accompagné par un restaurant sur son terrasse en 1"'étage qui

donne sur des vuès panoramique ( le port de piaisance , le musée océanographique, le jardin d'essai

... ),

Figure 115 :Vue sur l'Hôtel , auteur 2017

3.5. Aire de jeux et espaces de consommations :

Un grand espace de jeux pour enfants et de détente pour adultes.

En plus de diverses activités enfantines, cet espace est agrémenté par des arbres, des bancs, une

piscine centrale décorative et un espace de consommation. C'est un endroit familial, sécurisé ofi on

peut laisser les enfants et faire des achats tranquillement.
Pour conserver un esprit touristique, culturel et de loisir nous avons réalisé des espaces de

consommations au niveâu du front de mer. ll se compose de restâurant cafeteria buvettes, ce qui

donnera une meilleure mise en valeur et une meilleure image touristique.

-/, ,t
Figure117: Aires de détente

Src: auteur 2017
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La Cité des sciences et de l'industrie est un établissement spécialisé dans la diffusion de la culture

scientifique et technique, elle a pour mission de diffuser à un large public, notamment aux enfânts et
aux adolescents, les connaissances scientifiques et techniques, ainsi que de susciter l'intérêt des

citoyens pour les enjeux de société Iiés à la science, à la recherche et à I'industrie.

Figure 118:
Vue sur la cité des sciences
Auteur 2017

Chapitre 4
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Cité des sciences :

Cité des sciences valence
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CHAPITRE 04 : EXPLICATIF DU PROJET

les générations futures.
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l-DÉFINITION DE THÔTEL :

* « Personne n'à envie d'hôtels clâssiques, ni d'hôtels dits internationaux, un hôtel c'est

dormir, et se sentir chez soi en une demi-heure »jean nouvel
* « l'hôtel est un établissement commercial d'hébergement classé, qui offre des chambres

ou des âppartements meublés, en location pour une occupation à la journée, à la semaine

ou au moins à une clientèle qui n'y pas domicile, il est occupé durant toute l'année ou

pendant une ou plusieurs saisons ». le moniteur hôtellerie.
* « l'hôtel est tout établissement qui vend à la clientèle un espace privatif pour une

utilisation personnelle pendant un temps limité » le moniteur

2-Composant d'un hôtel :

Un hôtel est principalement composé de trois grandes parties :

Partie publique : une partie destinée aux clients et aussi aux publics. Elle offre plusieurs

services, tels que la réception la restauration, l'animation, les loisirs et d'afFâires. C'est Cette

partie de l'hôtel qui est capable d'augmenter sâ rentabilité en diversifiant et en améliorant la

qualité des différentes services et activités offertes.

Partie privée: c'est une partie réservée exclusivement aux clients. Elle est composée de

chambres simples, doubles, triples, quadruples, de suites et d'un salon de détente avec un

service d'étage pour un maximum de confort et de sensation de blenêtre.

Partie interne: c'est une partie indispensable au bon fonctionnement de l'hôtel. Elle

comporte l'administration pour la gestion et les flnances, et les locaux techniques pour une

bonne fluidité des activités et une rapidité des services

3-Rôle d'un hôtel :

Fournir l'hébergement.

Embellir la façade d'une ville à l'échelle nationale et internationale.

Assurer l'amélioration du tourisme dans la ville.

Occupés par les touristes par une Clientèles d'agrément dans un milieu touristique
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4-Type d'hôtel :

tes hôtels de tourisme : sont définit comme des établissements homologués par le ministère

du tourisme répondant aux normes techniques imposées par la réSlementation'

fhôtel d'affaire: « hôtel des congrès », est un établissement réservé à la tenue des congrès,

des réunions, des forums ou des banquets. La prise en charge totâle de l'hébergement, de

la restauration et des divertissements a conduit à la création de ce type de l'hôtel. On peut

distinguer plusieu rs chaînes :

* chaîne qui visestrictement la clientèle d'affaire, en mettant l'accent sur l'accueil et le
service, particulièrement sur l'équipement nécessaire dans un contexte professionnel.

* la chaîne où indépendamment de la clientèle d'affaire, les banques ou autres types de

manifestations tiennent une place importante dans le chiffre d'affaire.
* la chaîne en l'hébergement et restauration sont fortement liés, l'environnement a son

importance tant à l'intérieur qu'à l'extérieur de l'établissement hôtelier avec beaucoup de

verdure.
En fonction du site, on peut distinguer I

hôtel urbain : se sont des hôtels qu'on trouve au centre des villes, ou au bord du mer si la

ville se développe sur littoral, ils s'or6anisent généralement autour d'un espace

central « atrium », cette partie publique est un véritable lieu de visite, car on peut trouver

des magasins, des services, des banques, des restaurants, des salles d'expositions et de fêtes

....., avec une partie d'affaires, où se déroulent les congrès, les conférences, les séminaires

ou les réunions.

Hôtels en paysage semi urbain : c'est les hôtels qui se trouve a la périphérie des villes, en

plus de l'activité de l'hébergement, avec une partie des distractions, la restauration, les

salles des fêtes, rarement une partie d'affaire.

Hôtels en site naturel : on les trouve en dehors de la ville, dans un §ite naturel où il présente

des potentialités touristique, c à d au bord de la mer dans les forêts, sur des fulaises, ou en

montagnes là où le paysage est beaux, à caractère le sport et de loisirs
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s-PROGRAMAT]ON D,UN HOTEL :

PRESTATIONS D,HÉBERGEMENT I

1-hôtel haut standing.
2- appartements hôtel.

3- Restaurants,
4-Cafeterias.

5-Salle de conférence.
6-Salle multifonctionnelle.

7-Chambres et suites.
PRESTATONS ADMINISTRATIVES :

1-burea ux.

2-agence de voyage, siège de banque...

3-salles de réunions
4-caféteria.
5- infirmerie.
6-medecin.

PRESTATIONS CUTTURELLES :

1-bibliothèque. 2-salle d'informatique.
3- médiathèque. 4-centre de presse.

s-raido, centre de diffusion. 6- salle d'exposition
7-salle de cinéma. 8-salle de conférence.

9-café et salon de thé. lO-restaurant.

1l-ecole privée : tourisme, art, informatique, lanBue

S-Classement Des Hôtels :

Classement qualitatif:

Les hôtels sont classés selon la qualité de leurs services en plusieurs catégories, chaque cas

est libellé par une étoile dont le nombre peut varier selon l'indice de confort qui correspond

aux normes requises.

Toutefois on peut distinguer les catéSories suivantes:

HOTEL à 01 étoile : de confort moyen.

HoTEL à 02 étoiles : de bon confort.

HoTEL à 03 étoiles : de grand confort.

HoTEL à 04 étoiles : de très grand confort.

HOTEL à 05 étoiles : de confort exceptionnel.

HOTEL DE LUXE

. Classement proportionnel :On peut distinguer trois types d'hôtels et qui sont :HorELs

à l'échelle internationale. ,HoTEts à l'échelle nationale.,HoTEts à l'échelle de la ville.
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2/STTMUTATTON DU PROJET

L',idée :

Création d'un hôtel balnéaire afin de redonner vie à la façade maritime et attirerles touristes

OB'ECTIF
L'hôtel balnéaire a pour objectif:

. création d'un équipemeht touristique.
o Animer le front de mer d'Alger et assurer son attractivité
o Valoriser la potentialité touristique de la ville.
o Englobe les fonctions principales un seul édifice.
. Modernisation des installations existantes de la ville pour lui offrir une meilleure image

touristique

Processus de formalisation du proiet architectural :

1-Genèse du proiet :

. le.étape: choix de I'implantâtion et délimitation

2-Motivation du choix du site :

Figure 119 : plan de masse,auteur2017

Le site se trouve au côté ouest de la partie

front de mer,un site stratégique caractérisé

par les points de fort suivant :

_ La proximité de la mer

-entourer d'équipements de détente et de

loisirs :le théâtre et Ie musée

-proche de la gare multimodâle
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3-Situation du proiet et délimitation :

-Nord : le Musée Océanographique

-Sud :cité dês sciences

-Est: théâtre en plein aire

-Ouest: le port de commerces

Figure 120 : vue en plan de pto.iêt , auteu.2017

4-ACCESSIBILITE

L'accessibilité: au projet est assurée pâr:

Et
a

1

c\

.J

- 
Par voie mécanique : deux vois principale

L'une à partir de la route N11, et une autre

à partir de la gare multimodale

Par voie piétonnière :d'après notre conception

Notre site et facile a y accéder a partir du théâtre

ou bien du musée et même de la cité des sciences
Figure 121 : accessibilité du projet, auteur 2017

Nous avons choisis cette forme deCoquillage en forme d'éventail par ce que elledésigne

généràlement des animaux pêchés sur le rivage à basse mer une relation forte avec la mer qui nous a

poussé à la choisir et à la développer avec l'addition d'un rectangle et d'un cercle pour la rendre plus

fluide et dynamique

Figure 123 : vue sur la forme

Auteur 2017
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Deuxième étape : la forme

Figurc !22 : principe de la forme ,âuteur
zoLT



Distribution Les espaces Surface (m2l

Le rez de chaussé
-Réceptioncafeteria
-sanitaires -Restaurant-

boutiq ues-terrasse-piscine-
secrétariat-bureau du

directeur -salle de
réunion - bureau

du chef du personnels

-comptable
-hall d'accueille
-fleuriste
-infirmerie

le 1* étage

1

-salle de billard
-salon de thé
-agence de voyage
-médecin consultant

€ymnese
-sanitaires
-salle de fitness
-seuna

-Sa,lês de massage
-te rrasse

Le 2,34,5,Gemeétage -Service de chambre
-sanitaires
-terrasse
-hall d'accueille
-17 chambres

Le 7,8,9,1Q11eme étage -service de châmbre
-sanitaires
-terrasse
-hBll d'accueille
-13 chambres

Distribution des espaces intérieurs
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*
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Le 11,12eme étage
-Service de chambre
-sanitaires
-terrasse
-hall d'accueille
- suites

-,/-
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