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-Aménagement de front de mer -
-Cas de Beiaia-

CHAPITRE I

Introduction :

Le littoral est l'un des principaux atouts de notre tenitoire, tant par les espaces et les

paysages qu'il génère pour le cadre de vie et l'environnement, qu'en terme de

ressources naturelles pour l'économie de notre pays et le développement local. C'est

un espace dont la forte attractivité a accru l'intensité des conflits d'utilisation du sol. ll

est le lieu de logique concurrente qui s'affronte: agriculture, urbanisation,

développement économique, tourisme, préservation des espaces et milieux naturels.

<< fâ mer ! Sa seule beauté attire, retient le regard et donne l'impression d'une étendu

intouchée de commencement du monde, d'une puissance qui dépasse l'être humain »

"C'est par la mer qu'il conüent de commencer toute géographie".

Rein Malouin
Michelet

1



-Aménagement de front de mer -

-Cas de Beiatà-

I. Introduction à la thématique générale et au thème spécifique :

I.r. Presentation de I'oPtion:

I-loption architecture en zone urbaine littorale (A' Z'U'L'\, comme son nom

l,indique est I'option qui s'intéresse au rapport site/pro,et tout en incluant le littoral'

Cette ;pdon nous ofiie l'opportunité de développer des connaissances zur le littoral et

de mettre en avant ses particularités.

Figùre t : satütce : maqazlne cap 5 ÿoyaqes

I.z. Obiectif de l'option:

Il s,agit d,identifier les indicateurs qui ont marqué la production architecturale et

urbanistique en zones urbaines littotales. Ce but est atteint une fois que nous aurons

acquis la compréhension du développement du paysage bâti dans ces zones en

matière d'organisation et de production.

Notre étude s'appuie essentiellement sul le§ particularités des villes littorales et

leurs impacts sur la production architecturale et urbanistique, d'un côté'

De l'autre côté, faire sortir la problématique qui entache les ülles sur le même plan

Et Notre étude permet de tracer une méthodologie d'aménagement du littoral dans

une démarche de développement durable ainsi résumé dans les points suivants :

y' Une reconquête du fiont de mer et la façade maritime avec le respect de

l'enüronnement et la durabilité.
/ Une maitrise du rapport ville/mer avec une amélioration vers l'attractiüté dans

cette ville littorale .

/ Une meilleure adaptation et intégration aux particularités des sites littoraux.

Figure z : littoral de Ia Croâtie / source :
Magâzine routard.com été zor4 vos destination éfôée n"ro Croatie
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I.3. Motivation du choix de I'option:

- Notre choix s'est porté sur I oPtion architecture en zone urbaine littorale(A'Z'U'L)

,"ï*ilï:il:::"11i:lil§:'.ant sur le plan naturer, sociar, culrurer, économique, et

oarticulièrement l"t"';;;:;;lif'Jt'aion "tthitecturale 
et urbanistique'

r' Les proiets de'"toppo' àuL 
-t"n" 

option ont pour but de redonner à ces ülles

littoralesleurimaçarchitecturaleeturbanistiqueméritée
/ La mer a touiours ete lttit*t" "t 

f"scinante ainsi' elle donne aux villes

littorales un charme unique'

/ Celons Christophe COf-ôùn " ['a mer nous fascine' la mer a touiours présenté à

l'homme un mystère abstrait et des horizons à conquérir' une source d'espoirs

et d'admiration »'

/ Cette citation s'applique aussi sur le cas du littoral algérien qui a touiours été un

pôle d'attraction ",". '"' "oo 
k1n de cote' voir son climat et sa géographie'

Tandis que son urbanisation et le rapport ülle/mer reste une polémique qui

doitsusciterbeaucoupdequestionsenévoquantlesdifférentesproblématiques.
/ Dans ce pasragu affiÂe Ahin Merckelbagh que o Si associés' la terre et la mer'

sembleuneévidence,lefaitn'estpassisimple»danssilelittoralallaitiusqu'à
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la mer.

I.a. Conclusion:

Notre étude se focalise sur les particularités du milieu littoral dans le but de dégagé la

manière adéquate d'organiser l'espace bâti et non bâti ainsi que son occupation

harmonieuse dans son site naturel et ce en mettent en valeur les potentialités de cet

espace adapté à une démarche de développement durable.
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CHAPITRE I I

II) ETAT DES CONNAISSANCES

II.r. Obiectif de la Phase :

Il s'agit d'un travail de recherche bibliographique, documentaire et sur le NET'

Elle sera appuyée par l,étude et I'analyse d'exemples concrets et, sous-tendue par des

cours d'appui sous forme de communications et de débats au sein de l'Atelier'

Noü.e obiectif à travers cette phase est de déterminer les particularités de la ülle

littorale sur le plan architectural et urbanistique et faire ressortir les diflérents facteurs

qui imposent et composent cette architecture et cet urbanisme'
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II.z.a) Le littoral:

la zone littorale est définie comme une bande terrestre et marine dont la largeur

varie en fonction du milieu et des besoins de l'aménagement. La proximité de I'eau

développe un enüronnement particulier exprimé en dunes, galets, falaises, rochés

...etc.

Figure 4 : falaise / source:
http : / / en. campingoiguil lecreuæ. com

Fîgure 6 : plage de sable / source:
http://www. mauritius-holidals.co.za

Figure 5 : plage en galet/ source
http:l /www.certiferme.com

Figure 7: plage de rccher I source:
http //dailysaintbath.com

II.z.b) Le littoral méditerranéen:

[a Méditerranée dispose d'un littoral priülégie, qui explique sa forte attractiüté. [,a

diversité et la richesse du patrimoine historique, culturel, naturel et paysager.

Figure 8 : Uttoral la baule France /source :

http:/i www.Ouest France.li
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II.z.c) La ville littorale:
Elle présente à travers son emplacement specifique (point de contact terre et mer),

des particularites climatiques, économiques, sociales et leurs impacts sur son
architecture et son urbanisme qu'on ne trouve pas dans d'autres ülles intérieures, lerapport entre le site et la ville est plus complexe et influe sur Ia production urbaine etarchitecturale ainsi que sur l'actiüté de ces villes et la taille de la population.

Figure 9: Côte d,Azur /source : http://tourismepaca.fr

Les principaux ÿpes de tourisme que connait Ia ülle littorale sont : le tourismebalnéaire, le tourisme de santé, et ie tourisme culturel.
Le tourisme représente un moteur pour accérérer Ia roue du déveroppement deI'économie rocare; raüaché aux actiütà de roisirs .i a" ,*re qui se présente eninfrastructures touristiques ,"u", qr" 

-,", 
ratur,l", *ri."r.rrr, Ies centres de tharasso

thérapies les maisonr. d" rru"".,".rj"o quu. fur.Àinffi"r,, 
d,espaces de

distracrion' et de roisirs (d';;"i'Ë"*r**, 
bJ;;;:,-,"*urr"r, promenade front

de mer, porrs de ptuir*.", _""iË'oîn, ports de pêche...).

II.3.a) L'activité touristique :

Figure ro : littoral de Dubaï /source : hftp://\,vwl^/.linternaute.com
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II.e.b) L'activité oortuaire :

/ Le port: est un point du rivage de la mer, aménagé et équipé pour recevoir,

abriter des naüres et assurer toutes les opérations de commerce maritime, de

pêche et de plaisance.

Les principanx types de port sont : le port de plaisance, port de voyageurs, port

industrielle et port de pêche.

-Le port de plaisance : est un port desüné à recevoir les bateaux des particuliers tels les

yachts, les bateaux à voile ...etc.

Egure u : port de plaisance de Barcelone /source
http:/ /www. mooringspot.fr

-Le port industriel : Composé de bâtiments commerciaux, d'aires de stockage, et

d'entrepôts; qui est destiné à l'industrie. Son impact est de donner forme à un paysage

sur le plan architectural et urbanistique beaucoup plus commercial etlou industriel.

Figure rz: port industriel Barcelone /so.rrce : http:l/www. fr.n3rfcom
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-Le port de pêche : Comprend des espaces affectés à l'activité de pêche' l'accueil des

bateaux de pêche et aussi I'aménagement de§ espaces de loisirs et de distraction' cette

activité peut accentuer I'image touristique de certaines ülles littorales; et avoir un

impact su, te plan architectural et urbanistique. Car en plus des espaces aménagés

pour I'activité de pêche, des espaces de loisirs et de distraction sont également

aménagés.

figure 13 : port de pêche le Havre /source
http://www. images-de-paysages-com

-Le port de voyageurs : Réservé à l'accueil des bateaux des voyageurs.

Figure r4 : port des Yoyageurs à Marseille /source :

http:/lwww.taxi-marseille-provence.com

II.3. c) L'activité agricole:

Se présente sous de larges surfaces de terrain ou sont inscrites des maisons de ferme ou

de l'habitat individuel, de plus des services et commerces.
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IL4 . Les particularités des villes littorales sur

II.a.a Sur le olan urbanistioue :

L'urbanisme littoral se développe en extension des aggloméraüons existantes ou en

aménagement nouveaux ; ces aménagements sont des développements

multifonctionnels bien caractérisés et spécifiques.

e-ftAodes de devebppemen

A-r-DéveloDDement Parallèle à la mer :

La ülle se développe parallèlement à la mer, ou l'on trouve qu'elle est tournée vers le

principal centre d'attraction .rla merrr.

Cette organisation est due pour deux raisons principales la première étant climatiques

tel le profit de la ventilation naturelle, ainsi, l'esprit de I'homme d'être en face à la mer.

La deuxième étant économique avec ses différentes actiütés précédemment citées

(portuaires, touristique ou agricoles).

On retrouve ce développement généralement sur les sites plats qui renforcent ce

développement linéaire des ülles.

Figure r5: littoral de Rio De )aneiro /source : hftps://Ê.wikipedia.org

Figure 16 : littoral Oahu Etats-Unis /source
http:i /www.offi ce-tourisme-usa.com
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A-z-Développernent perPendiculaire à la mer :

On retrouve ce type de développement sur les sites en pente ou accidentés ou encore

sur les bords des versés des eaux vers la mer tel les oueds.

L'implantation des ülles perpendiculairement à la mer se fait dans le but de :

-se protéger des vents üolents du nord;

-de bénéficier d'une ventilatioû naturelle;

-de créer des percés üsuelles sur la mer.

figure ry : la Éétonrrière rue popendiculaire à la mer B§aia /source
Photo Prise Por le grouPe.

A-3Développement perpendiculaire sur les sites accidentés :

Ce type de relief, particulièrcment remarquable par les points de vue offerts sur la

mer. Dans ce cas de site; L'implantation des constructions sur des sites surélevés et les

roches ont pour but une Protection naturelle de l'humidité et d'exposition aux

inondations fiéquente ,et pour s' écarter des zones tl.ès exposées aux vent§ et profitel

des douces brises d'été .Le tracé urbain suit la morphologie du tenain selon les lignes

de crête créant des formes organiques ainsi obtenant une dégradation de niveau pour

avoir une vue global sur Ie paysage maritime'

FiturelS : littoràl de la Grèce /source :

http§ ://pixnio.com/fr /architectue-fr
Figûre 19 : coup€ de principe /soutce :

h ttp L / sei smes - o ndes -j oueb. c om
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A-4-Développement dans les deux sens :

C'est le cas où la ville se développe parallèlement et perpendiculairement à la fois, cela

dépend de la morphologie du terrain qui est d'un côté plat et d'un autre coté accidenté

ou en pente.

Figure zo : littoral de la corse /source : httP://www-libecciu.cc

Figure zr : littoral Miami Etat-uni /source
http ://practicalpanache.com

A-sDévelopPement suivant les nouvelles tendances:

C'est en relation avec les nouvelles réglementations d'implantation en zone littorale
qui dictent qu'il faut avoir un recul du bord de mer de roo à zoo mètres ou plus, qui

varie d'une zone à une autre selon la nature et la morphologie du sol ou encore vis-à-

üs l'activité sismique marine et cela par mesure de sécurité afin de se protéger de la

montée des eaux causée par le réchauffement climatique, et aussi pour s'écarter du

débordement des eaux causées par les catastrophes naturelles tel les tsunamis,

I'inondation ...etc

11
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B-Les aménagements urbains spécifiques aux villes littorales

r-L'aménagement des Percées :

Les villes littorales se caractérisent par la

structure urbaine en particulier l'organisation

des voiries et des percées découpant les ilots

qui sont faites dans le but :

. D'avoir une échappée visuelle de

I'intérieur de la ülle vers la mer. Figure 4 :Percées vers la mer I Source

www. P hot om <n dblo g.w o rdp r e s s' c om

Régulariser l'écoulement régulier de l'air dans la ülle'I

z-L,aménagement des terrasses publiques balcon et belvédèIe '

Les villes littorales se caractérisent par la présence de terrasses publiques de différents

types (ouverte ou couverte), pefmettant le

regroupement, les rencontres et l'échange culturel,

comme elles oftent une vue sur la mer'

av€c une vue sur mer
.Photomoodblog.wordPress.com
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II.4.b ) Sur le plan architectural:

L'architecture des ülles littorales connue par sa paticularité qui résulte de la

particularité du littoral; Les diftrentes caracteristiques architecturales sont :

r-La localisation et l'orientation du bâtiment :

L'implantation d'une construction au

bord de la mer doit résoudre avant

tout la contradiction entre les vents

dominants et la vue sur la mer.

Pour se protéger du vent, les

constructions au bord de la mer se sont

dotées de protection, ces protections

ont pris diverses formes d'otr la

nécessité de prévoir des ouvertures
pour laisser passer le vent

"ï.J*li,;ff ÏÏ;i:::i,::ii'
z-La forme et la volumétrie :

Parmi Les ülles littorales ,celles qui se caractérisent par une merveille d'architecture

symbolisent une voile gonflée par le vent.

a-[a forme : renvoie à un volume qui n'est pas simplement défini par sa configuration

géométrique (composition de figures simples: cube, pyramide, sphère...);mais aussi par

des propriétés üsuelles et sa métaphore et surtout Le rapport à l'enüronnement.

b-La morphologie du site : les architectes tentent d'adapter cette forme aux sites

littoraux

c-la façade :
Par rapport à la forme ; on préfère des

formes aérodynamiques aux formes

rectilignes pour se protéger des vents.

Figure z6 : La grande motte/source :http : la grand

motte.fr

Figure z7: Australie
Source : wwrr'. Photoway.com httpc ://fr .wikipedia.org
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r-Les matériaux et technique de construction :

-l'utilisation du brique, béton, le béton cellulaire, les panneaux isolés, bois naturel, le

verre

- I'utilisation de l'acier nécessite un traitement particulier (les problèmes da la

corrosion)

Le choix de ces matériaux est fait en considération des facteurs climatiques(le soleil,

les vents l'humidité et pluie, et les risques naturel comme la corrosion causée par les

airs salées

Panneaux solaire permet l'économie de l'énergie:(substitution des source§

conventionnelles par l'énergie solaire) et de les intégrer dans l'esthétique

architecturale.

Irrgure z9 : panneaux solaires /source
http :/ lwww.green-offi ce.fr

4-Les couleurs :

claires en revêtement des façades tel que le blanc pour les murs et le bleu pour la
menuiserie. Ce choix est comme une réponse à des exigences climatiques telles que le

soleil car cette solution renforce la protection solaire.

Figure 3o : Hammamet Tunisie /source
http J /www.leconomisternaghrebin.com
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5-Les ouvertures:

Utilisation des grandes ouvefrures et baies ütrées pour mieux profiter de l'éclairage
naturel, l'ensoleillement, l'aéraüon et des vues panoramiques. aussi la protection du
rayonnement solaire; on utilisant des éléments de protection (pare soleil horizontal
/vertical).

Figure3r : Hôtel Hammamet /source
http:l/ww*' Jaicohotels.com

Figure 3z : éclairage zénithal Hôtel Hammamet /source
http ://wwwlaicohotels.com

6-Terrasse:

Couverte ou non, permet le regroupement, l'échange, cofirme elle offre une vue sur

I'extérieur et souvent la mer. On donne plus d'importance à l'espace extérieur que

I'espace intérieur.

Figure y3 : [e jardin de fleur Maroc (L,a tertasse aménagée) /source :

http:l/www.èco.fr
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II.4.c) Sur le plan naturel :

A-Le climat :

Le climat du littoral se caractérise en général par l'ensoleillement, l'humidité et les

vents

Le climat mé diteffanéen:

est un type de climat tempéré, qui se caractérise par des étés chauds et secs et des

hivers doux et humides.

La relation climat et forme architecturale:

* L'ensoleillement :

L'ensoleillement présente un élément important à exploiter en saison estivale. Les

régions bordant la Méditerranée connaissent un climat caractérisé par un

ensoleillement nettement plus important que ceux des autres régions.

Comment profiter ?

L'Architecture des bâtiments: on construit les

ouvertures, les terrasses et les balcons pour

profiter de l'ensoleillement, en plus de la we à

I'extérieur.

Pour exploiter cette énergie solaire il faut utiliser

des éléments architectoniques comme les

capteurs solaires et les panneaux

photovoltai'ques.

Orienter les bâtiments afin de mieux profiter des

apports solaires.

figure l4 : Terrasse et / Source:
www.Pinterest.fi

figure J5 : Panneaux photovoltar''ques
Source : www Norme BBC.{i

Figure36 : Orientation du bâimeot
source : www.SlidePlayer.fr
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I

{. Comment se proteer ?

L'utilisation des écrans végétaux ainsi que

l'eau, par I'implantation des piscines et des

fontaines, rafraichissent directement l'air

ambiant.

FigurelT: Ecran végcal, piscine/ Source
www. Futura-Sciences.com

L'ensoleillement a également son impact

sur le choix des matériaux de construction

(utilisaüon de vere de faible émissivité ).

du vene
www.SlidePlayer.fr

Le brise soleil:

Est un élément de construction de forme variable. Il sert à faire de l'ombre, en été, et à

permettre aux rayons solaires de pénétrer dans l'immeuble en hiver.

!

Le brise-soleil :

Placé au-dessus d'une fenêtre empêche les

rayons du soleil de pénétrer dans la pièce.

{. Le débord de toit :

Il a Ie même effet que le brise-soleil, mais

as§ure en même temps ses fonctions

d'étanchéité.

f.lrt:{È ,{a§l

Figure3g: Brise soleil en deszue
d'une ouverture

source auteur

Figure 4o : Brise soleil en bord de toiture
source : auteur
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Figure4z : Loggia/ source auteur

+ Levent:

Le vent est un déplacement d'air essenüellement horizontal d'une zone de haute

pression vers une zone de basse pression.

Cette masse d'air en mouvement se transforme en une force zubhorizontale frappant

tous les obstacles qu'elle rencontre sur sa trajectoire.

Le vent est une source d'énergie renouvelable il sert à :

o Produire l'électricité par les éoliennes (figure z5).

. Assainir, aérer les bâtiments (figure z6).
o Il rafraîchit les milieux urbains (figurez7).

.i. Le retrait du vitrage :

Permet la pénétration des rayons solaires dont

certains sont réfléchis dans l'épaisseur des murs.

* La loggia :

enfoncement dans une façade formant balcon

couvert, empêche les rayons du soleil de pénétrer

dans la pièce.

Figure 43

LEIÇFaq+#

Eigure 4r : Retrait de ütrage source
auteur

LogqiÈ:

Figure 44 : Le séchage, assainir, aérer les

bâtiments Source : wwwsmart city.comSource : www.Cité des Sciences.com
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Figure 45 : Modern design /source: www.intsest.com

* Comment se protéger ?

t Les barrières brise-vent naturelles:

Les brise-vent sont des rangées d'arbres et

d'arbrisseaux.

{. Les barrières brise-vent artificielles :

Elles sont faites avec des filets en plastique

plus ou moins épais.

* L'humidité:

L'humidité est la présence d'eau ou de

vapeur d'eau dans l'air ou dans une substance

(linge, pain, produit chimique, etc.).

Figure 46 :Les barrières brise'vent naturelles
Source :www.Leaderplant.com

4J.
Source : www.Cdiscount.com

des matériaux par
I'humidité Source:www.HydroStfe.com
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Le taux d'humidité est élevé, particulièrement dans certaines parties de ces

zones littorales, ce qui cause la détérioration de certains matériaux de construction,),

voire même pour la santé de l'être humain.

* Comment se protéger ?

Une bonne aéraüon quotidienne de vos locaux d'habitation (5 minutes

suffisent), elle a en outre d'autres effets posiüfs sur la qualité de l'air.

Une bonne isolation thermique pernettra d'éüter une condensaüon excessive

qui se réalise dans un air chaud mis en contact avec un élément froid (mur

donnant sur I'extérieur...).

Assèchement des murs.

Injection de résine.

+ [a pluie :

En méditerranée les pluies irrégulières, sont enregistrées essentiellement en

hiver sous forme d'averses üolentes et de pluies torrentielles de courte durée

responsable de l'existence d'un climat irrégulier à grand pouvoir érosif.

* Comment profiter ?

{' Système de récupération des eaux Pluviales :

Une centrale hydraulique produit de l'énergie électrique en utilisant l'énergie

hydraulique de l'eau accumulée dans les barrages. Cette énergie entraîne les

turbines d'un alternateur.

Récupération de l'eau de pluie dans une cuve ensuite une filtration par des

filtres en inox, Et enfin la distribution dans la maison.

Figure4g : Une cuve Source:

www.lebonconstructeur -fr
5o :[es barrages Source: retention-eau-

pluie-pluüeau.blogspot.com\retention-eau-pluie-
Pluviea

I:,u

- Süti!rTd.lur
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20

I

I

.a
B!tmür

d ttü



-Aménagement de front de mer -
-Cas de Bejata-

B- Les risoues naturels :+

Le littoral est un milieu très fragile qui dispose des risques naturels liés au changement

climatique ; qui va exercer une pression croissante sur les installations urbaines,

touristiques et agricoles du littoral.

+ L'érosion:

C'est l'élévation du niveau de la mer du au changement climatique qui est la cause

principale de ce phénomène d'érosion, il peut

avoir des conséquences :

Directe; la disparition de surfaces terrestres.

Indirecte.' augmentation du risque de

submersion.

Figure 5r : Lërosion
source : ÿ.ja. j4.35.36www.wikipedia.com

+ la zubmersion marine:

Des inondations temporaires des zones

côtières par la mer dans des conditions

métrologiques et marégraphiques sévères

provoquant des ondes de tempête. Elle envahit

en général des terrains situés en dessous du

niveau des plus hautes mers.

+ Le Tsunami :

Le tsunami ou raz-de-marée est une onde

provoquée par un mouvement rapide d'un

grand volume d'eau - océan ou mer -. Ce

mouvement est en général du a un séisme, une

éruption volcanique sous-marine ou de ÿpe

explosif ou bien un glissement de terrain sous-

marin ou aérien de grande ampleur.

Figure 5z : Submersion
source : \ÿww.wikipediacom

Figure g: Tsunami
source : www.wikipedia.com

2L

4A

â

,=,rffi



-Aménagement de front de mer -
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+ [a corrosion :

Du fait d'humidité et d'air saliné de littoral, la

corrosion constitue un phénomène naturel

spécifique et remarquable pour les

constructions des ülles littorales, la corrosion

se produit en raison de certaines actions

extérieures sur une surface, c'est la destruction

et l'altération des matériaux par des réactions

chimiques.

* I-a pollution :

Les littoraux sont aussi exposés au retour de

pollution üa les embruns ou les marées noires

par exemple.

Figure zz :l-a corroçion
sour€e : www.wikipedia.com

Figure 55 : la pollution
source 38.39.4o www.wikiPedia.com

C-Comment se protéger du changement climatique :

- Par des constructions bioclimatiques.

- Anticiper et intégrer dans I'aménagement, les risques particuliers liés au

littoral (houle érosion, hausse du niveau de la mer).

- Prévoir des équipements liés à la mer (notamment Portuaires) qui puissent

résister à une élévation du niveau de la mer.

- Gérer l'urbanisation des zones soumises aux risques.

- Proposer une urbanisation adaptée aux différents contextes.

Comprendre la complexité du système littoral.

- laisser un espace de liberté à la mer. Celui-ci servira à la dissipation de

l'énergie des vagues et à la constitution d'un cordon dunaire qui protège de

la submersion et formera un réservoir de sable face à l'érosion.
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Figure56 : Les ouvrages longitudinaux de haute
plage source : 38.39.4o www.wikipedia.com

Figure 57 : Les otrvrages transversaux aux éPi§

source : 38.3,9.4o www.wikipedia.com

Figure5s: Les ouwages longitudinaux de basses plages et petits fonds
Source : 38.39.4o ur,trr.wikipedia.com

II.a.d) Sur le olan social :

A-Urbanisme social du littoral :

C'est les rapports d'interaction et de transformation qui existent entre les formes

d'organisation de la société, la tradition et la religion des habitants, et les formes

d'aménagement des villes du littoral.

B-Mode devie:

Un mode de üe est la façon dont une personne ou un groupe üt. Cela inclut ses

types de relations sociales, sa façon de consommer, sa façon de se divertir, de

s'habiller. Un mode de vie reflète également I'attitude d'un indiüdu, ses valeurs, sa

façon de voir le monde dans lequel il vit. Les gens du littoral sont plus ouverts et

plus décontractés.

---Ë"-_:-:
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C-Co7',noÎteI,nent i

Les comportements des habitants du littoral se distinguent p.u une sociabilité

appréciable et une hospitalité distincte avec le touriste, car le tourisme est la source

de revenu principal de l'ensemble des pays littoraux.

D-Asoiration :

C'est le désir constant d'être face à la mer.

Les gens des villes littorales s'inspirent de la mer dans leur quotidien et leur vécu,

et cela dans la production du cadre bâti.

Uimpact sur l'architecture et l'organisation du bâti :

L'aménagement des espaces extérieurs (placettes, les complexes et lieux d'echanges

économiques).

ta population locale est hospitalière communicante et très accueillante, elle

accepte les populations étrangères pour réaliser des affaires commerciales

contrairement aux ülles intérieures

L'impact sur le plan spatial, on réserve et on aménage des espaces accueillants

(embellissement des restaurants. ),
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II.S) Particularités des villes algériennes

II.s.a) Le Littoral Algérien :

Le littoral algérien s'étend sur une longueur de rzoo KM ;d'une superficie de g8z+

kmz ,à savoir o.4o/o dela superficie du pays; il représente un éco-système riche et

fragile, couvrant 159 coflrmunes maritimes.

Le littoral est définit par la loi algérienne corune suit : « le littoral englobe l'ensemble

des îles et îlots, le plateau continental, ainsi qu'une bande de terre d'une largeur

minimale de huit cents (8oom) longeant la mert'.

Figure 59 : Le littoral d'Oranie/sotuce :

phdo auteur ADÀ /C'ÿN zon http://www.lecourrier'vn

II.s"b) Sur le plan urbanistique :

Le littoral en Algérie : un état de fait

Il représente un éco-système fragile et constafirment menacé de dégradation en raison

de la concentration de la populaüon (zbde la population sur 4o/o du territoire), des

actiütés économiques et des infrastructures le long de la bande côtière.

Après I'indépendance I'Algérie a connu deux politiques d'aménagements qui ont été

appliquées sur le plan urbanistique et architectural.

L'état a préféré s'intéresser aux grandes ülles qui sont Alger, Oran et Annaba et

quelques moyennes villes comme Bejaia et au détdment des petites ülles (Dellys

,Cherchell ) qui sont restées relativement délaissées ou en stagnations-

Ceci a engendré un déséquilibre sur le plan urbanistique, les grandes villes ont connu

une forte urbanisation tandis que les petites ülles l'ont étaient moins .
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Figure 6o : Oran grande ville /source : http://www.dçlacemenBpros.com

Figure 6r : Bejaia ville moyenne /source : Photo prise par le groupe,

Figure 6z : Cherchell petite ville /source : Photo prise par le groupe.
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-Aménagement de front de mer -
-Cas de Beiata-

II.s.c) Sur le plan architectural :

L'héritage de l'architecture de l'époque coloniale ou les particularités des ülles
littorales se manifestent

Figure 63: front de mer Beiaia /source : Photo prise par le groupe.

Après l'indépendance, l'aménagement a été fait pour répondre aux besoins sociaux

avec une architecture non réfléchie pour l'ensemble du littoral algérien.

Actuellement l'état propose de nouveaux plans d'aménagement qui correspondent aux

particularités des ülles littorales comme le projet de la Médina d'Alger.

LES GRANDS TERRITOIRES DE PROJET

altsdrtrê§:æ pdtuâæ

ô

LaGrtÉF,arÿgaÔ
(É,la EÈle

FàE .lê T?iFd; st kEsdn Dry
Fcie

Et EGôdLa P6redârdr€d

a 5lo

Figure 64 : Le plan blanc préw par le plan d'aménagement Médina d'Alger zozg

Source: http://architecture.unanmx/e dcontunan/ pdfcounarn/39.pdf.a
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-Aménagement de fiont de mer -
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II.6) La règlementation qui dicte l'urbanisme des villes littorales
algériennes :

IL6.a) La loi littoral:

Elle fixe une politique globale d'aménagement, de protection et de mise en valeur. La

réalisation de cette politique d'intérêt général implique une coordination des actions

de l'Etat et des collectiütés locales, ou de leurs groupements'

Ces actions ont poul but :

) Préservation du patrimoine culturel et naturel de la zone littorale
F Encouragement de l'implantation des activités économiques

) Encouragement de la recherche et les découvertes en ce qui conceme les

ressources littorales
) Mise en place des règlements qui interdisent l'empiétement sur des zones

naturelles ou patdmoniales

! Le plan d'aménagement côtier (PAC)

Le PAC a pour objet de délimiter I'espace littoral et d'identifier les différentes sources

et formes de pollution et d'érosion. ta proposition de délimitation de l'espace littoral
s'est faite sur la base de critères physiques. Ainsi au niveau des zones des falaises il a

été retenu une profondeur de 8oo mètres et au niveau des espaces relativement plats,

une profondeur de 3 km, en intégrant les espaces forestiers (forêts et maquis degradés)

dans leur intégralité, les plaines littorales, les terres à vocation agricole, les zones

humides et les sites historiques.

! Le plan directeur d'aménagement et d'urbanisme(PDAu)

Le PDAU fixe les orientations fondamentales de l'aménagement des territoires

concemés, il détermine la destination générale des sols, la nature et le tracé des grands

équipements d'in{iastructure.

Le PDAU doit être compatible avec les odentations de la loi oz-oz du o5-o2-2oo2

relaüve à la protection et à la valorisation du littoral et fixer les temes de réftrence des

POS.

! Le plan d'occupation des sols (POS) :

En Algérie, Le POS est un instrument de gestion et de planification urbaine dont la

finalité est un règlement de détail, procédant d'une politique de protection
(notamment par l'interdiction de construire). Dans le respect des dispositions du

PDAU, Le POS fixe de façon détaillée les droits d'usage du sol et de construction pour

le secteur concemé. Le POS en tant qu'instrument d'urbanisme réglementaire de détail

doit normalement permettre mieux cemer les critères de spécificité des lieux.
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La plupart des communes du pays sont actuellement dotées aujourd'hui de PDAU, et

une quantité non négligeable de POS a été élaborée ou en cours d'élaboration.

Cependant certaines insuffisances ont été constatées, parmi lesquelles on cite l'absence

de relation entre la spécificité des régions telle que définie par la loi relative à

I'aménagement du territoire (littoral, zones steppiques, zones montagneuses...etc.) et

les aspects fortement homogènes de la réglementation des PDAU et des POS.

! le schéma directeur d'aménagement du territoire (SDAT) zoz5 :

est de ce fait un instrument qui traduit la volonté de l'État de valoriser le
potentiel naturel, culturel et historique du pays et de le mettre au service de la
mise en tourisme de I'Algérie afin de la hisser au rang de destination d'excellence

dans la région euro-mâliterranéenne.
Le SDAT est constitué donc une partie intégrante du Schéma National
dâménagement du Territoire (SNAT zoz5) : il est l'acte par lequel l'État affiche

pour tous les acteurs, pour tous les secteufs, pour toutes les régions, son projet
touristique territorial à I'horizon zoz5.

) le schéma national d'aménagement du territoire. (SNAT) zoz5 :

Le schéma national d'aménagement du territoire fait l'objet d'évaluations

Périodiques et d'une actualisalion tous les cinq (5) ans ainsi il considère comme un partie de

SDAT

Quelques lois du littoral

-La loi oz-oz du o5-oz-zooz relative à la protection et à la valorisation du littoral :Cette

loi innove dans la mesure ou elle revalorise une dimension naturaliste des espaces

côtiers. Elle ne définit pas précisément <(un aménagement du littoral", elle montre
plutôt que la protection et la valorisation contribuent de façon générale à

l'aménagement. Un aménagement qui rompt avec l'idée répandue iusqu'alors que

l'aménagement signifie equiper plus, construire plus

Par ailleurs la loi délimite trois bandes dans le littoral tel que défini à l'article (o7),

dans lesquelles sont édictées des restrictions relatives à I'urbanisation.

Conclusion :

La paticularité architectural, urbanistique et iuridique des ville littorale Par rapport

aux villes intérieur ,nous imposent à réfléchir ,ses espaces urbains (bâti et non

bâti)en assurant le développement durable, tout en respectant ses aspect§ iuddiques
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CHAPITRE I I I
CAS D,ETUDE

Obiectif de la ohase :

Cette phase nous permet de mieux comprendre le développement des villes littorales, et

cela en analysant une de ces villes à fin de cemer leurs potentialités, et aussi de mettre en

lumière les différentes problématiques ce qui nous donnera par la suite la possibilité

d'intervenir d'une façon correcte sur notre site.
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III.r Choix du site : Notre choix pour le site d'intervention s'est porté sur : laville
de Bejaia

III.r.a Motivation du choix:

Bejaia, située sur le bassin méditerranéen, connue pour son histoire et sa culture, c'est une

ülle qui renferme des potentialités naturelles, économiques, touristiques ainsi que des

vestiges historiques

III.r.b Sur le olan historioue:

Bejaia est l'une des plus anciennes villes d'Algérie, elle est passée par des nombreuses

civilisations qui y ont séjourné (Phéniciens, Romains, Espagnols, Ottomans puis Français) et

qui ont laissé leur empreinte ainsi qu'un héritage historique riche et diversifié.

Beiaia a touiours été la ülle du savoir et des savants tels: Ibn Khaldoun, Ibn Tumart,

Raymond Lulle. La ville a accueilli des poètes, artistes et des personnalités diverses tel le
président Portugais Manuel Texeira Gomes lors de son exil jusqu'à sa mort. Bejaia était

dotée d'une université classée la rè" à l'échelle de I'Afrique du Nord de son époque.

figure 65 : rue sur le port de Beiaia /source

Photo prise par le groupe.

Figure 67 : Statut de Manuel Teixeira Gomes /source

Photo prise par le groupe.

Figure66 : vue sur laville de Beiaialsource

Photo prise par le groupe.

Figure 68 : Bab elfouka /source

Photo prise 1»r Ie groupe.
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III.r.c Sur le plan économique:

Beiaia, ville portuaire d'une ampleur économiquement importante dans le pays. Elle dispose

d'infrastructures et des équipements importants ainsi qu'un tissu industriel riche.

Figue @ : Port de Beiaia /source : Photo prise par le groupe.

III.r.d Sur le plan naturel:

Bejaia, ülle mariant mer et montagne, ayant des ressources et richesses naturelles diverses

(faune et flore) avec des paysages naturelles incontournables. Ces atouts constituent pour la

ülle des potentialités touristiques Permettant son développement.

Figure 7o: Cap Carbon Bejaïa /source : http:i/elitepresse.com

III.r.e Sur le plan social: Les bougeottes se caractérisent pil une hospitalité envers les

üsiteurs ainsi qu'une ouverture d'esprits. Toutes ces caractéristiques et potentialités citées

ci-dessus nous motivent pour choisir la ülle de Bejaia cofiune cas d'étude.

Figure 7r: Place Gueydon /source : Photo prise par le groupe.
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III .z-Situation géographique:

III .z.a-Echelle méditerranéenne :

Bejaia est une ülle méditerranéenne, chef-lizu de wilaya, située à z5oKm à l'est de la capitale

Alger; elle jouit de relations économiques importantes avec les pays du bassin

méditerranéen (ltalie, France...).

Carte r : situation de B§aia /source : Google earlh 2o17

III .z.b-Echelle régionale :

[a ülle de Bejaia se situe; Environ:

-z6jkm d'Alger par Bouira du sud-ouest;et de 236 km par Tizi Ouzou de I'Ouest.

- r33 km de Tizi Ouzou par Azazga à l'Ouest.

- ru km de Sétif par Kherrata du Sud-est.

- 96 km de jijel par Ziama Mansouriah de I'est.

Carte z : situation régionale de Beiaia lsource
http://monographies-algerie.blogspot.com
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III .z.c-Echelle locale :
Ia ülle de Bejaia se situe à environ :

_ zo Km d'El Kseur.

-37l(m de Sidi Aich.

- 57I(m d'Akbou (au Sud et Sud/Ouest).

- 9o Km d'Az,azga.

-rz7 Km de Tizi-Ouzou (à I'Ouest).

Carte 3,: situations locales de B§aia,/sorrce : http://books-openedition.org

III .e- Accessibilité:

Beiaia dispose de toutes les infrastructures de desserte et de communication nécessaires au

bon fonctionnement d'une ville. Elle est équipée d'une gare routière, d'une gare ferroüaire,

d'une gare maritime, d'un aéroport et d'un port.

Carte 4 : accessibilité à Bejaia /source : httfx://fi.slideshare.net
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-Cas de Bejaiâ-

Ill.3.a-Liaison routière :

En ce qui concerne les liaisons routières, quatre axes naüonaux la relient aux différentes

wilayas:
-RN o9 (Beiaia -Sétif):le long de la baie iusqu'à Souk El Thnine'

-RN rz (Befaia -Alger): parTizi Ouzou.
-RN z4 (Beiaia -Alger) : par le littoral.
-RN zd ig"i"i" -gouha) il" lo.,g du piémont de Diurdiura limité par Oued Soummam d'un

côté, et de I'autre côté par les chaînes des Bibans.

-RN 43 (Beiaia -liiel) : par le littoral.

Carte 5 : liaison routière à Beiaia /source : http://www.s§scrapercity'com

Ill.3.b-Liaison maritime :

Le port de Bejaia est doté d'une gare maritime recevant iusqu'à 6o.ooo passagers et 1o.ooo

voitures par ans et d'un dock flottant d'une capacité de r5.ooo tonnes.Il relie Bougie avec

l'extérieur du pays et avec les autres villes portuaires (Port de pêche, port de marchandise,

port de plaisance).

Rèscau Routier Pénétrantes port A.E.ORèseau Ferrovlaire PortAèroport

rsGil

D
Ba rc elo ne

-)
a8éiaïa

Carte 6 : liaison maritime /source : compagnie
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Ill.3.c-Liaison aérienne :

Aéroport international (Soummam ABBANE RAMDANE) assure la liaison avec la capitale

(Alger) et sur les principales villes de France. Il est appelé à connaître une extension de la

piste et une densification du trafic.

Iigure 7: : Aéroport de Bejaia /source : Photo prise par le groupe.

III.3.d-Ligne ferroüaire:
Relie Bougie à Alger passant par la Wilaya Bouira. Ainsi on note l'existence d'un chemin de

fer qui relie la ülle à Beni Mansour, qui articule entre l'Est et l'Ouest du pays.

la présence du port, de l'aéroport et de la voie ferrée, a fait d'elle un lieu de convergence et

de divergence à l'intérieur et à l'extérieur du pays

Figure 73 : gare ferroüaire de Beiarâ /source
Photo prise par le groupe.
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Ill.+.Délimitation de la ville de Beiaia :

La ülle de Bejara est délimitée du :

-Sud-Est par une infrastrucftrre portuaire.
-Nord par la ligne de crête du mont du Gouraya.
-Sud-Ouest par la ligne de crête d'une chaine montagneu§e.

-Sud par I'aéroport international dlbbane Ramdan.

CarteT: délimitations de Iaville /source :@eEar"hzot7

Le territoire communal est délimité ainsi :

-Au nord-est la mer méditerranée.
-A l'ouest la commune de TOUDIA.
-Au sud/sud-est la commune de TAIA HAMZA et BOUKHLIFA
-Au sud/sud-ouest la commune d'OUED GHIR

I l2l
O

Iiier

-

B

sètif

Carte 6 : Les communes de Beiaia /source : https://commons.wikimedia.or
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Ill.s.Mobilité intérieure : L^a ülle est dotée d'un réseau assez structuré car il dessert la

totalité de ses espaces.

La mobilité à l'intérieure de Ia ville se fait par des voies rouüères et ferroviaires.

Carte 9 : la mobilité intérieur /source : Gcng;le Earth zorT

r) Voies routières :

Le boulevard Krim Belkacem: Ce boulevard relie
les deux parties de l'extension; il traverse laZ.I,
et fait partie de la RNrz qui mène vers Tizi
Ouzou. Ses parois sont hétérogènes avec les

grands ensembles et les murs de clôture de la Z.l
[a route des Aurès: Ce boulevard relie les deux
parties de la ville; elle traverse la zone
industrielle avec des parois de mur de clôture,la
Z.M et de grands ensembles. Elle aboutit sur
boulevard Krim Belkacem.

Figure 74 : Boulevard Krim BelKacem/source
Photo prise par le groupe.

z) Voie ferroviaire :

Pour ce qui est du rail, notre zone dispose d'une
gare ferroviaire au niveau de la commune de
Beiaïa. Une ligne ferroüaire longe la vallée de la
Soummam sur une longueur totalisant 9okm.
Cette ligne est dégradée et des travaux de
réfection et de mise à niveau sont engagés pour
la reütaliser.

Figure 75 : rails de Bejaia /source
Photo prise par le groupe.
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- Aménagement de front de mer -
-Cas de Beiara-

Ill.6.Présentation de la ville de Beiaia :

III.6.a) Sur le olan naturel :

A-Moroholosie de la ülle :

Située dans le tell oriental, Bejaia est essentiellement marquée par un paymge rocheux et

montagneux.

Elle constitue une zone de contact entre trois chaînes montagneuses importantes :

Le massif des " Bibans ,, au Sud. Le massif des « Babors » à l'Est.

A l'Ouest le massif du « Djurdjura ,r, qui définit une ligne de crêtes (principale), détermine

un dedans et un dehors, elle continue jusqu'au mont << Gouraya » qui se noie ensuite dans la

mer.
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Carte rc.'morphologie de Beiaia /source : http://slideplayer.li

S'inscrivant dans des limites naturelles identifiables, Bejaia est bordée d'une plaine côtière

environnant les rooKM au nord.

Une vallée très riche où serpente la Soummam sépare les Babors-Bibons du Djurdjura, qui

débouche sur une plaine.
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- Aménagement de front de mer -
-Cas de Bejaia-

Le Golf de Bejaia sur le bord duquel la Ville s'élève en amphithéâtre, ofte l'aspect d'un vaste

lac entouré d'un rideau de montagnes. Elle occupe une superficie de tzo2.2 Ha dont : Les

montagnes :6o0/o et la plaine :3oolo enfin collines-piments : roolo.

FigureT6: altitudes en zD de Bejaia /source 2Or7

Le cap se compose d'une chaîne de hauteurs dirigée de l'Ouest à I'Est qui s'étend sur 3 Km

assurant une protection contre les vents du Nord.

Figure 7: les caps de Bejaia /source : Google Earth zorT

Bejaia se singularise par l'occupation d'un site qui est une synthèse des principaux reliefs

(mer, plaine, vallée, la montagne, riüère et piémont).

Figure 78 : les ahitudes en 3D de Bejaïa /source : Google Earth zorT
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- Aménagement de front de mer -
-Cas de Beiaia-

B-Climatologie:

Les vents

Beiaia est caractérisée par des vents doux, elle est protégée des vents violant par la

montagne de Gouraya et la montagne du cap carbone mais exposée au vent venant de la mer

Carte u : les vents dominant /source : htrP://âctualite.meteoconsult.fr

Temoérature :

Bejaia est caractérisée par des températures entre 6 à r5C en hiver et entre zo à 35C en été

VARIATON DES TEMPERATURES
MOYENNE MENSUELLE
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Figure 79 : variation de la temp,érature à chaque période /source : htrps://physio-geo.revues.org
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

CHAPITRE I I I
CAS D'ETUDE

Obiectif de la phase :

Cette phase nous permet de mieux comprendre le développement des villes littorales, et

cela en analysant une de ces villes à fin de cerner leurs potentialités, et aussi de mettre en

lumière les difftrentes problématiques ce qui nous donnera par la suite la possibilité
d'intervenir d'une façon correcte sur notre site.
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

Notre choix pour le site d'intervention s'est porté sur: la
ville de Bejaia

III.r Choix du site :

Figure 65 : vue sur le port de B§aia /source

Photo prise par le groupe.

Figure 67 : Statut de Manuel Teixeira Gomes /scrlrce

Photo prise par le groupe.

Ill.r.a Motivation du choix:

Beiaia, située sur le bassin méditerranéen, connue pour son histoire et sa culture, c'est une

ville qui renferme des potentialités naturelles, économiques, touristiques ainsi que des

vestiges historiques

III.r.b Sur le plan historique:

Bejaia est l'une des plus anciennes villes d'Algérie, elle est passée par des nombreuses

civilisations qui y ont séjourné (Phéniciens, Romains, Espagnols, Ottomans puis Français) et

qui ont laissé leur empreinte ainsi qu'un héritage historique riche et diversifié.

Beiaia a touiours été la ville du savoir et des savants tels: Ibn Khaldoun, Ibn Tumart,

Raymond Lulle. La ülle a accueilli des poètes, artistes et des personnalités diverses tel le
président Portugais Manuel Texeira Gomes lors de son exil jusqu'à sa mort. Beiaia était

dotée d'une université classée la rè'" à l'échelle de l'Afrique du Nord de son époque.

Figure 66 : vue sur laville de Beiaia/source :

Photo prise par le grouPe.

Figure 68 : Bab elfouka /source

Photo prise par le groupe.
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

III.r.c Sur [e olan économioue:

Bejaia, ville portuaire d'une ampleur économiquement importante dans le pays. Elle dispose

d'infrastructures et des équipements importants ainsi qu'un tissu industriel riche.

Figure @ :Port de Bejaia /source : Photo prise par le groupe.

III.r.d Sur le olan naturel:

-

Bejaia, ülle mariant mer et montagne, ayant des ressources et richesses naturelles diverses
(faune et flore) avec des paysages naturelles incontoumables. Ces atouts constituent pour la

ülle des potentialités touristiques permettant son développement.

Figure 7o : Cap Carbon Bejaia /source : http://elitepresse.com

III.r.e Sur le plan social: Les bougeottes se caractérisent par une hospitalité envers les

üsiteurs ainsi qu'une ouverture d'esprits. Toutes ces caractéristiques et potentialités citées
ci-dessus nous moüvent pour choisir Ia ville de Bejaia colnme cas d'étude.

Figure 7r :Place Gueydon /so.rrce : Photo prise par le groupe.
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

III .z-Situation géographique:

III .z.a-Echelle méditerranéenne :

Bejaia est une ülle méditerranéenne, chef-lieu de wilaya, située à z5ol(m à l'est de la capitale

Alger; elle jouit de relations économiques importante§ avec les pays du bassin

méditerranéen (Italie, France...).

Carte r : situation de Beiaia /source : Google earth 2017

III .z.b-Echelle régionale :

l"a ülle de Bejaia se situe;Enüron:
_t65km d'Alger par Bouira du sud-ouest; et de 236 km par Tizi Ouzou de I'Ouest.

- r33 km de Tizi Ouzou par Azazgaà I'Ouest.

- rn km de Sétif par Kherrata du Sud-est.

- 96 km de fijel par Ziama Mansouriah de l'est.

Carte z : shuation régionale de Bejaia /source
http:l/monograph ies-algerie.bloppot.com
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

III .z.c-Echelle locale :

La ülle de Bejaia se situe à enüron :

_ zo Km d'El Kseur.

_ 37 I(m de Sidi Aich.

- 57 Km d'Akbou (au Sud et Sud/Ouest).
_9o Km d'Azazga.

- rz7 Km de Tizi-Ouzou (à I'Ouest).

Carte 3 : situations locales de Bejaia/sourte : httP://books.operedition.org

III .3- Accessibilité:

Bejaia dispose de toutes les infrastructures de desserte et de communication nécessaires au

bon fonctionnement d'une ülle. Elle est équipée d'une gare routière, d'une gare ferroüaire,
d'une gare maritime, d'un aéroport et d'un port.

a

I

Carte 4 : accessibilité à Beiaia /source : https://fr .slideshare.net
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

En ce qui concerne les liaisons routières, quatre axes nationaux la relient aux différentes
wilayas:
-RN o9 (Beiaia -Sétifl:le long de la baie iusqu'à Souk El Thnine.
-RN rz (Beiaia -Alger): par Tizi Ouzou.
-RN z+ (Bejaia -Alger) : par le littoral.
-RN z6 (Bejaia -Bouira) : le long du piémont de Dfurdiura limité par Oued Soummam d'un
côté, et de l'autre côté par les chaînes des Bibans.

-RN 43 (Bejaia -fijel) : par le littoral.

Carte 5 : liaison rotrtière à Beiaia /source : http://wwwskyscrapercity.corn

III.a.b-Liaison maritime :

-

Le port de Bejaia est doté d'une gare maritime recevant iusqu'à 6o.ooo passager§ et lo.ooo

voitures p:u ans et d'un dock flottant d'une capacité de r5.ooo tonnes.Il relie Bougie avec

I'extérieur du pays et avec les autres ülles portuaires (Port de pêche, port de marchandise,

port de plaisance).

Rèseau FerrovlalreRoütier Aèroport lIElpo'. Péoêtrartr' port A-E.O

ars

tG

\/alenco
Bar

-t

o8ôiaia

liaison maritime à §aia /source : compagnie

III.a.a-Liaison routière :
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

III.e.c-Liaison aérienne :

Aéroport international (Soummam ABBANE RAMDANE) assure la liaison avec la capitale
(Alger) et sur les principales villes de France. Il est appelé à connaître une extension de la

piste et une densification du trafic.

Figure 7u : Aéroport de Beiaia /source : Photo prise par le groupe.

III.a.d-Lisne ferroviaire :

Relie Bougie à Alger passant par la Wilaya Bouira. Ainsi on note I'existence d'un chemin de

fer qui relie la ülle à Beni Mansour, qui articule entre l'Est et l'Ouest du pays'

L^a présence du port, de I'aéroport et de la voie ferrée, a fait d'elle un lieu de convergence et

de divergence à l'intérieur et à l'extérieur du pays

Egure 6 : gare ferroviaire de Bejarâ /source
Photo prise par le grorpe.
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littolale -

III.a.Délimitation de la ülle de Beiaia :

la ville de Beiara est délimitée du :

-Sud-Est par une infrastructure portuaire.
-Nord par la ligne de crête du mont du Gouraya.
-Sud-Ouest par la ligne de crête d'une chaine montagneuse.
-Sud par I'aéroport international d Abbane Ramdan.

Carte 7 : délimitàtions de la ülle /source : Gtng,le fu*h zorT

Le territoire communal est délimité ainsi :

-Au nord-est la mer méditerranée.
-A l'ouest la commune de TOUDJA.
-Au sud/sud-est la commune de TALA HAMZA et BOUKHLIFA
-Au sud/sud-ouest la commune d'OUED GHIR

La montagne

Le port
Ç'

:Qyed

fa ville-

J

iB

sétü
'aE]

GIE
Carte I [Æs communes de Beiaia /source : http6l//commons.\trikimedia.or
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

III.s.Mobilité intérieure : La ülle est dotée d'un réseau assez structuré car il dessert la
totalité de ses espaces.

Ia mobilité à l'intérieure de la ville se fait par des voies routières et ferroviaires.

Carte 9 : la mobilité intérieur /source : Goog;le Earth zotT

r) Voies routières :

Le boulevard Krim Belkacem: Ce boulevard relie
les deux parties de l'extension; il traverse laZ.l,
et fait partie de la RNrz qui mène vers Tizi
Ouzou. Ses parois sont hétérogènes avec les
grands ensembles et les murs de clôture de la Z.l
[a route des Aurès: Ce boulevard relie les deux
parties de la ville; elle traverse la zone
industrielle avec des parois de mur de clôture,la
Z.M et de grands ensembles. Elle aboutit sur
boulevard Krim Belkacem.

Figure 74 : Boulevard Krim BelKacevnlsource
Photo prise par le groupe.

z) Voie ferroviaire :

Pour ce qui est du rail, notre zone dispose d'une
gare ferroviaire au niveau de la commune de
Beiara. Une ligne ferroüaire longe la vallée de la
Soummam sur une longueur totalisant 9okm.
Cette ligne est dégradée et des travaux de
réfection et de mise à niveau sont engagés pour
la revitaliser.

Figure 75 rails de Beiaia /source
Phao prise par le groupe.
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- particularité architecturale et uîbanistique des ülles littorale -

Ill.6.Présentation de la ville de Beiaia :

III.6.a ) Sur le plan naturel :

A-Morphologie de la ville :

Située dans le tell oriental, Beiaia est essentiellement marquée par un paysage rocheux et

montagneux.

Elle constitue une zone de contact entre trois chaînes montagneuses importante§ :

Le massif des « Bibans » au Sud. Le massif des << Babors » à l'Est.

A l'Ouest le massif du « Djurdiura ,,, qui définit une ligne de crêtes (principale), détermine

un dedans et un dehors, elle continue jusqu'au mont << Gouraya » qui se noie ensuite dans la

mer.
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Carte n: morphologie de Befaia /source : http://slideplayer.fr

S'inscrivant dans des limites naturelles identifiables, Beiaia est bordee d'une plaine côtière

environnant les rooKM au nord.

Une vallée très riche otr serpente la Soummam sépare les Babors-Bibons du Djurdiura, qui

débouche sur une plaine.
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

Le Golf de Beiaia sur le bord duquel la Ville s'élève en amphithéâtre, offre l'aspect d'un vaste

lac entouré d'un rideau de montagnes. Elle occupe une superficie de t2ozz Ha dont : Les

montagnes :6o0/o et la plaine :3oolo enfin collines-piments : roolo.

Figure 76: les altitudes en zD de Bejaia /source : Çoogle Earth zorT

Le cap se compose d'une chaîne de hauteurs dirigée de l'Ouest à I'Est qui s'étend sur 3 Km

assurant une protection contre les vents du Nord.

Figure 77 :læ caps de Bejaia /srx.rrce :Goog,le Earth zorT

Beiaia se singularise par l'occupation d'un site qui est une synthèse des principaux reliefs
(mer, plaine, vallée, la montagne, riüère et piémont).

Figure 78 : les altitudes en 3D de Bejaïa /source : Goog)e Earth zotT
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

B-Climatoloeie:

Les vents

Beiaia est caractérisée par des vents doux, elle est protégée des vents violant par la

montagne de Gouraya et la montagne du cap carbone mais exposée au vent venant de la mer

Carte u : les vents dominant /source : http://acrualite.meteoconsult.fi

Temoérature :

Bejaia est caractérisée par des températurcs entre 6 à r5C en hiver et entre 20 à 35C en été

VARIATION DES TEMPERi{ruRES
MOYENNE MENSUELLE
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Figure 79 : variaüon de Ia température à chaque période /source : https://physrGgeo.revu€s.org
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

les précipitations :

La moyenne des
précipitations pour la wilaya se situe
entre 670 et 1000 mm de pluie par an,

soitT2jours de pluie

Sismicité: Bejaia est classée dans la zone (II
A) (zone à moyenne sismicité).

Taux de boisement dans la ville de Bejaia :

140
précipitations

1

1

80

60

40

20

0 â36
Figure 8o : pluüométrie annuelle de la ülle de B§aia /source

https ://fr .climate-data.org

Figure 8r fragment de la wilaya de B§aia /source
https // fr .geologie-data. og
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

III.6.b) Sur le olan touristioue :

A-Parc National De Gouraya (P.N.G):

Le P.N.G, plus precisément le mont
de Gouraya est situéeau Norrd Est,
lhccès unique à partir de laülle assuré
par une voie enlacées de 4km.

Regroupant r5 sites historiques
et 9 sites pittoresques, le parc national de Gouraya
Situé à la limite immédiate de la ülle de Bejai4
il constitue une aire éducative et attractive
en matièrc de détente et de loisirs.

Figue 83 : Iæ PNG/source:GoogieEarth zotT
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

B-les Plases :æ

Quand on traite de l'activité touristique à Bejaia on évoque plus ses plages

environnantes attirant le touriste que l'évocation de la ville elle-même, les deux plages

qui se trouvent a la ville de Bejaia sont dans un état critique en plus le manque des

infrastructures d'accompagnement. La plage des aiguades et bougie plage.

La Plage Saket plaee des Aiquades .Lorrgcdase-

Plarge De Tichy PIaæ De Àokas Plage De Souk E-Thenine

Figure (85...9r ) Les plages /source : photo prise par le groupe

Carte rz : les plages /source : Google map
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

III.6.c ) Sur le plan économique :

L'économie de Beiaia a longtemps reposé sur I'acüüté industrielle, le trafic portuaire,

I'exploitation des hydrocarbures. Aujourd'hui, la région a connu une importante
industrialisation, puis un rapide développement des services (portuaires, commerces,

banques, assurances, tourisme, administration), qui constituentaujourd'hui ses points forts.

ffi Zone industuie.lle I Zone militaire I Zone portuaire

Carte 13 : les acriütés Economique /source :Gtng)e EarthzotT

j!

t

;

'i

Il

t,

t

i



- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

Le port de Bejaia est prend en charge le commerce, les hydrocarbures et la marchandise
« produits alimentaires, industriels, chimiques ... » et aussi le transport des passagers. La

disponibilité du port de pêche au pied du fort de la casbah avec 3 appontements mais qui est

au cours à se developper.

Port de detente Port de peche

Carta4: port de Bejaia /source : Google Earth zotT

Figure (92..98) :Etat actuel de port /sotuce :Photo prise par le groupe
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

La zone de dépôt du porUsrc
prise par le groupe

Le seul contact avec Ia mer est
« Ia brise de mer ,t

/source :photo prise par le
groupe

Carte 15 ; port de Beiaia lsourc e : Google Eal.h zorT

Figure (9g...ror) lmagesur le port lsource : Photo prise par le goupe

Alors, Le front de mer de la ülle possède une architecture Spécifique aux infrastructures
portuaires (dépôt, port) et des Infrastructurcs industrielles (hangars, baraquements) cette

occupation a engendré une rupture entre la ülle et la mer.

seulement: La
prise par le

groupe
place
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

III.6.d) Sur le plan socio-culturel :

Les enjeux sur lesvilles littorale ne sont pas seulement économiques , spatiatrx ou
enüronnementaux, ils sont aussi humains.

a)-Social:

La population de Bejaia coilrne la majorité dela population de la méditerranée est ouverteet

accueillante.

b-Population: La population de la wilaya de Bejaia a considérablement évolué , est estimée à

garn habitants selon les résultats du RGPH zor5

Figure toz: les citoyenne de Bejaia lsource
Photo prise par le groupe

frgurerc3; place Gueldon /source
Photo prise par le grorpe

c)-L hospitalité des populations locales:

Les comportements des bougiotes se distinguent par une sociabilité et une hospitalité

distincte arrec le touriste, ceci inclus qu'ils sont serviables, agréables et passionnés par la mer.
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

III.6.e.) Sur le plan urbanistique ( a travers l'histoire ) :

r) Période PHENICIENNE z*" au r"'siècle AV-JC:
Des stèles phéniciennes attestent du passage des phéniciens, qui depuis la nuit des

temps entretenaient des relations commerciales tout le long de la méditertanée.

Beiaia, a sans aucun doute, été un comptoir punique, certaines sources le situent au niveau

du port actuel.

CARTE t6 : littoraux de kjai'alsource : scMma de travail personnel

z) Période ROMAINE (SarDâ-E) de t; AV-JC à +g:
Sous lbccupation rcmaine, Bejaia fut nommée SALDAE.

La ülle, qui devait s'étendre sur une superficie de 5o ha enüron et qui comptait ro à 15

ooo habitants, fut édifiée zur la déclivité des deux contreforts de Moussa et BRIDIA et entourée

d'une enceinte de 3ooo m percées Pilr 4 portes :

GouRava, CASBAH, Fouxa et SARRAZINU par la mer.

Faits urbains:
- Fortification du terrain par des remparts.
- Installation du port pourassurer les échanges commerciaux.
-Construction de certains édifices de laville romaine.

-
rs d'eau

Comptoir Phénicien

Parcours Phénicien

&rlrnhùl

Par

Tqù.

Llgcadr

7d

CARTE t7 : Bejaia à l'époque romaine /source : schéma de travail personnel



- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

3) Période HAMMADITE (NACÉR/A) ro6z-rrSz:

Après une période obscure, Bejaia reprend vie, en ro67, date à laquelle elle fut nommée

Naceria, capitale de la dynastie Hammadite.
La ville sëtale alors sur zoo ha. Integrant le mont Gouraya, et dans sa partie Sud-ouest

une partie des remparts romains, I'enceinte est percée de 7 portes, dont il ne reste

actuellement que deux (Sarrazine et Dar-Sanâa).
La ülle compte zr quarüers abritant chacun une mosquée ou une Zaouiâ.

Faits urbains:
- élargissement de I'enceinte de laülle.

- implantation de nouvelles portes urbaines :

Porte Mergoune, porteAmsioun, porte Rouah.
- construction de palais et mosquée :

Palais de l'Etoile, palais de la perle, palaisAmimoun.

Lésende

Porte

Axe territoriali-l

CAME t8: Beiara à l'époque Hammadide lsource : schéma de travail personnel

4) Période ESPAGNOLE (BUGIA) rsog-rSS6 :

Les Espagnols occupèrent la ville durant 45 ans, ce qui leur laissa le temps de la
détruire et de la saccager, dévastant particulièrement les mosquées et les palais.

En u5r, la zuperficie de la ville ne dépassait z5 ha à proximité du port. On doit aux
Espagnols I'actuelle Casbah et le fort Gouraya.

Faits urbains:
- rétrecissement de I'enceinte de la ülle.
- reconversion des mosquées en églises.

- occupation et transformation des principaux édifices :

a-La casbah /b- Fort Abdelkader lc- Fort Moussa /d-Fort Gourara.

Axe territorial :-

Cesbah

porte

Fort

I

.l

/,

--

CARTE t9: Bejaia à l'époque Espagrole /source : schéma de rravail personnel
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

5) Période OTTOMANE r556-r83ts :

En 1556, après une défense acharnée, les Espa.gnols furent contraints de rendre leur

dernier Bastion au Pacha d'Alger.
L'enceinte réduite, la ville adopte une structure de places et de marchés entre la Casbah

et le Fort Moussa. La porte Fouka permettait la relation avec l'arrière-pays et la porte

Sarrazine assumait les échanges avec la Méditerranée.
Faits urbains:

- occupa.tion de I'enceinte Espagnole.
- mise en place d une structurc d'échanges

et de rencontres (places - marchés).

CARTE zo: Beiaia à l'époque Turque /source
schéma de travail personnel

Conclusion de la période précoloniale :

La ülle pré coloniale est un espace intra-muros car elle est délimitée par une enceinte

définissant un dedans et un dehors. Lârticulation entre ces deux milieux se fait par des Portes
a l'échelles de la ville . La surface de la ville dépend de la zurface délimitée par ses enceintes

,l'apogée de la période pré coloniale fut la période Hammadide ou la ville a atteint une

surface de (zoo ha) avec ses 2oquartiers ,ses 8r mosquées ,son port et ses palais. Mais depuis

le déclin de I'empire ,la ülle tend a se réduire surtout après la venue des espagnols. la
croissance dépend directement du régime et statut politique si bien qua lârrivée elle

n'abritait pas plus de zooo personnes. Son organisation était celle de toutes les médinas avec

un tissu organique, un centre matérialisé par ou bien l'esplanade du palais de l'étoile ou la
place de la mosquée de Sidi el Mouhoub .Les quartiers étaient organisés le long des axe

structurant reliant les porte de la ülle et dont les intersection donnaient des esPace publico-
collectif dbu le caractère centrale de la ville.
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

6) Période FRANCAISE 1833-196z :

La ville de Bejaia avais passée par plusieurs phases d'urbanisation distinctes, qui ont
chacune marqué le tissu urbain.

rè'" Phase : Intervention INTRA-MUROS r83-r87r:

a) Réappropriaüon de l'espace 1833-1848 :

Dans cette phase la ülle va connaitre
une réappropriation des lieux, de l'ancien tissu.

Faits urbain:
- Occupation et rehabilitation des forts

Militaires (AEK, CASBAH).
- Réalisation de la route reliant la ville à Gouraya .

- Construction de nouveaux forts (Clauzel, Mercier).
- Récupération de la structure de laülle.
- Consolidation du plan defensif de laville.

- Creation d'un nouveau territoire au-dessus
de la porte Foukaappelé Sidi Soufi.

Répartition des espaces de la ülle
- partie basse réservée aux colons.

- partie haute reservée aux autochtones.

Partie haute : autochtone's. Partie basse : colons'

CARTE zt: Beiarà à l'époque française /source :

google earth zo16

b) La réinterprétation des lieux r848-r87r :

Durant cette phase, on a assisté à lâménagement
de nouvelles places et le développement de la façade
maritime le long de la baie, qui donnera un üsage européen à la ülle.

CARTE (zz+4): plan cadastral de Bejaia

/source : https://commons.wihmedia.org

de r84r
Cadastre de r87r

Productions urbaines:
- structurution de l'espace urbain par des places publiques (Louis Philipe, Arsenal, Gueydon)
- organisation en étoile /- création de næuds importants/- élargissement des rues
- développement dune façade maritime le long de la baie qui donnera à la ville un üsage
européen.
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

ème
z---- Phase : Intervention EXTRA-MUROS 187r-196z:

« C'est le moment où la ülle englobe l'enceinte et abandonne sa forme antérieure, caractérisée

arrhitecturalement par la présence du mur d'enceinte ,c'est le moment où il n'y a plus de

dedans ni de dehors . » Philippe Panerai
a) Franchissementdes limit=es D(TRA-MUROS r8n-r947 :

a-I)BEIAIA entre 13zr-1896 l"'" extension sur laPleine:
En raison du développement de I'armement, des saturations du tissu intra-muros, de

lélargissement du port et lâvènement du chemin de fer, la ville de Beiaia quitte pour la
première fois son enveloppe protectrice pour une crrcissance sur la plaine.

Productions urbaines :

- destruction de I'enceinte Sud-ouest permettant ainsi I urbanisation de la pleine Sud-ouest.

- projection d'un quartier dans la pleine en forme de damier dont le module est 5omx5om qui

se superpose.vec le parcellaire agricole perpendiculairementà l'axe de la liberté.

- Au niveau du port : la mer fut repoussée de 5oom.
- création de la nouvellevoie carrossable (actuel boulevard Amirouche) iouant le rôle

d'articulation enüe le quartier de la Plaine et laville intra-muros.
- Les travaux dhménagement du port ont été entrepris par les autorités locales, la mer

fut encore reculée surune distance rzom.

légende:

I Boulevand Amirouche

Partie basse : colons

Partie haute : autochtones

de la gare

-A,.. 

de taliberté

CARTE z4: §ara à l'époque française/source : Google Earth zot6



- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

a-z) BEIAIA entre 1896-19zo : eè'" exrension sur Io pleine :

A cette époque la ülle de Beiaia a connu deux croissances en parallèle, l'une à l'intérieur des

anciens remparts et lâutre à l'extérieur.
Productions urbaines :

Intra- muros :

- La création du boulevard Clémenceau dont la laryeur est de 2om, son tracé suit ou plutôt se

superpose au lit d'Oued Abzaz.
Etra muros:

- Un tissu est proieté en continuité avec le precédent et dont le module de base est de 8om

x7om.
Le quartier de la plaine :

- La ülle extra muros ne se limite plus au quartier de la gare mais évolue en suivant l'axe

de la Liberté et I'axe Mustapha BenBoulaid.
- Cette trajectoire est surtout dictée par des contraintes physiques aussi bien naturelles

qu industrielles, les premières empêchent la ville de sétendre du coté nord-est. Et la
seconde qui se rézume dans les rails chemin de fer, empêchent celle-ci à s'étendre a'rrec

la mer.
- Larticulation entre les deux s'est faite à travers la place du Square dotée de l'Qlise

(Sainte Thérese).
- La naissance d'une bande avec un üssus hautement spécialisé qu'est la zone de

stockage.
- le bâti colonial sàrticule autour de léglise, il eut la création de bâti spécialisé (prison,

caserne, marché) pour consolider lâspect de seuil de la ville que jouait le quartier lors

de sa création.

Iloende :

Partie bâsse : colons

Partie haute : autochtones

lOuartier de la sare

Axe de la liberté

Bou levard Mustanha BenBoulaid

Boulevard Amirouche

de la pleine

Place Square iEBoulevard du front de mer

Voie ferree Boulevard Clemencearr

-
-

CARTE z5: Bejaia à l'époque française/source : Google Earth zo16



- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

a-3) Un nouveau tracé urbain rgzo-r947:
Lhrrivée des chemins de fer impliqua irrémédiablement le réaménagement du port

avec la réalisation de zones de stockage et un remblais impoftant que fera reculer la mer de

50Om

port

CARTE (26+2il: Un nouveau tracé urbain /source : carte &at majore de Ia ville Bejaia

En cette période laville affute son tracé
urbain en ponctuant ses parcours et en densifiant
son espace urbain

Productions urbaines:
-Lâffirmation de la relation (articulation) au niveau de la place de l'arsenal des deux quartiers

de la ülle à travers la création d'équipement tel que la poste, le lycée et le Théâtre.

- Il eut aussi la densification des quartiers de la plaine et de la gare.

-On remarque l'importance ascendante de lâctivité portuaire et industrielle à traver§

lbpération de remblais qui a fait gagner un hectare à la ville.

légende:

IQ,rrra er æloniale

JQro"r, er autochtone.

ÿ Place del'Arsenal

Lycée lbn Sinna

La poste

Théâtre de la ville

Affirmation de I'articulaüon entre les deux quartiers

CARTE z8: fiarà à la période française frar4aise/soutce : : Google Earth zo16
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

a-4) De I'ilot à la barre 1947-1962:

A travers la lecture de cette phase de croissance, on constate que la structure globale du tissu

nâ pas subi de grands changements.
Productions urbaines:

-Cette période est marqué par la découverte du pétrole dans le sud Algérien, ceci a impliqué
vu la situation de la ülle de lêpoque et la capacité du port : la création d un port pétrolier
dans lâvant-port et ceci a impliqué aussi l'installation de zone de stockage pour les

hydrocarbures dans la périphérie de laville.
-Cette operation qui accélère le développement de lbctivité portuaire et industrielle amène les

français à opter dans leur politique de zoning pour l'installation d'une grande zone

industrielle dans la partie centrale de la plaine qui au moment de leurs préüsions était assez

loin de laville.
- Avant I'indépendance, des opérations ont été effectuées dans le cadre du " plan de

Constantine » en 1958 et qui adopte les principes de la charte dâthènes
- construction des barres à l'endroit même de l'enceinte nord de laülle
- réalisation d'un grand ensemble sur le lieu dit plateau de I'Amimoun

Figure ro4 :Cité Biziout /sourte
Photo prise par le groupe

Figure ro5 : Cité en barre /source
Photo prise par le groupe

Figure ro6 :Cité Amimoun/source
Photo prise par Ie groupe

Conclusion de laÉriode coloniale :

La colonisation française est un moment important dans la formation et la transformation de
laville de BEfAlA, avec la réappropriation et la structuration des lieux.

Liavènement du plan de Constantine ou on assiste àune désorientation des praüques
urbaines, une négaüon de la structure au sol, créant ainsi une rupture importante entre les

différentes entités de laülle.
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

7) La période post indéPendance 196z à ce iour:
La ülle de Beiaia a connu une urbanisation massive et rapide dû aux besoins urgents de la

ville dans les diflérant domaines (industrie, habitat, ...)
Productions urbaines:
- émelgence d'un tissu urbain anarchique engendré par l'important exode rural
- extension spontanée indiüduelle non contrôlée pour résoudre la crise de logement
- poursuite du développement du plan de Constantine
- apparition des ZHUN et des grands ensembles (Sidi Ahmed , Ihadaden)

- occupa.tion d'une grande partie de la plaine parla zone industrielle

a
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E Port" è Ir vrtlcVILLE ACTLIELLE

CARTE 29 : carte pr»te coloniale/source : Google Earth 2006



- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

Svnthèse:
Apres I étude de la ville on est sortie avec plusieuts situations dans la ville.

III.z ) le Constat sénéral :

D'après l'analyse de la ülle nous sommes arrivés à comprendre le développement de la

ülle; de cerner ses potentialites et aussi de poser les problématiques pour qu'on puisse

intervenir d'une façon correcte sur notre site; et voilà les différentes situations trouvées :

Rupture Ville/Ville

Enhe tes différents tissus de la ville (Ancien tissu, les nouvelles extensions et la zone

industrielle.

Rupture Ville/Mer

la ville est isolee de son liont de mer ou il n'existe aucun contact avec la mer( saufla
promenade Brise de mer ) .

Ruoture Ville/PNG/Mer

Absence d'articulation entre la ülle/le PNG/la mer.

Les potentialités naturelles sont délaissées et peu exploitées

Dminution de I'importance de Centralité au niveau du noyau historique et l'absence

d'animation et d'éléments de repères ainsi les espaces d'accueil qui assurent l'articulation et

la continuité avec les différentes entités de la ville.

Absence d'une centralité à l'échelle de la ülle, notamment à cause de la zone industrielle
qui occupe le centre de la ülle et deüse la ülle en deux.

O{-RTE 3o ; Carte de Synthèse de la ville de §aia /source : Google Earh zorT
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

lII.z .a) les atouts :

r) Un patrimoine naturel:

Sa situation géographique privilégiée et son magnifique littorale située au bord de la mer et à

flanc de mortagne, ainsi que ses importantes ressources naturelles comme ; (Mont Gouraya ) (Pic

des Singes) (CapCarbon) (Cap Bouak ) Les Aiguades ,L'île des Pisans .

Et également et surtout, recèle de nombreuses et innombrables potentialités touristique, certaines

lui permettant d'en favoriser; l'exploitation, la promotion et le dévelopPement

La plage de Boulimat La Plage Saket ta plages des Aiguades La plage de Tichy

La plage de Souk El

Thnin

La ville de

Bejaia

La bande
littorale

Le parc national de
Gouraya

La plage de Aoukass

-figures (107...114): des différentes vues sur

le patrimoine Natural de Bejaia

-source: Google image
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

z) Patrimoine historique, culturel et architecturale:

-La ville de Bejaia est l'une des plus vieilles villes dAfrique du nord, elle fut la
convoitise de plusieurs civilisations à travers le temps et l'histoire, et il y a tout un

patrimoine de vestige et de constructions historique qui attestent du passage de ces

différentes civilisations à différentes époques.

La porte Fouka Fort Moussa Fort Gouraya

La porte Sarazine APC de Bejaia

-figures {115-..120}: des dfférertes vues sur le patrimdne historique de

Béjaia
-s(xrrce: Google image

La place Lumumba (l'ex eglise)
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

:) La disponibilité des espaces publics :

La place Square La place Arsenal

L'esplanade de la brise de mer

La place Lumumba La Place Gueydon

-fi gure { 121....125}: des différentes
vrres sur les espaces publiques de

Bejaia
-source: dz.info

4) la disponibilité de toutes les infrastructures de desserte et de communication
nécessaires
au bon fonctionnement d'une ville. qui sont : gare routière, gare ferroviaire, gare

maritime, aéroport et port.

Gare routière
Gare ferroviaire

Aéroport Aban Remdan

-ffgures (rzô..r29) infrasructures de
communication importante dans la
ville de Beiaia
-source: Wikipédia

-carte 3r: Vue aérienne de Béjaia
-sounce: Google Earthe

Port de ffiaia
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

4) la présence des zones expansion touristique(ZET) à proximité de Beiaia tel
que :

A-La ZET de ACHERCHOUR

B- La ZET de GOURAIA SUD-EST (Parc national de Gouraia
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- particularité architecturale et urbanistique des villes littorale -

III.Z .b) les faiblesses de la ville:

a. La rupture entre la ville et le front de mer:
. La ville est isolée de son front de mer ou il n'existe pas des relations directes
. ll existe des sites littorals non urbanisé (terrain vide)
. circulation faible en littoral (absence des voies routières )

b. La rupture ville/ville (entre le tissu colonial et le tissu de l'extension):
. Uancienne ville possède un tissu urbain très riche et une architecture des plus

complexes vu les différentes occupations et cultures qu'a connues cette ville.
. Par contre l'architecture des nouvelles extensions est pratiquement une

architecture simple, de grands ensembles d'habitations et d'équipements

d'accompagnements faits en urgence pour des considérations politiques (loger le

plus grand nombre possible de travailleurs de la zone industrielle et quelques

habitations individuelles non planifiées)

-carte 3,3 : La rupture ville mer
-source: Google Earthe

- 

Contectê physique ülle/mer inêdstant

Comâcte phvslque vllle /mer êdst nt

percée vers la mer (place Gueydon), Conception de balcons pour profiter
de la mer

-ffgures 9r:.-T) la diflércnce entre tissu colonial et tissu de I'extension de Béiaia

Entree cité lhadaden
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- particularité architecturale et urbanistique des ülles littorale -

III.g) Laville de Barcelone (Espagne) comme cas d'exemple:

A-Présentation de la ülle de Barcelone :

Barcelone est la capitale administrative et économique de la Catalogne, de la province de

Barcelone ainsi que de son aire urbaine et de sa région métropolitaine, en Espagne.

Située sur le littoral méditerranéen, elle est traversée par les fleuves Llobregat et Besôs et

bordée à I'ouest par la serra de Collserola qui culmine à 5rz mètres (sommet : Tibidabo). Elle

est considérée comme ville mondiale, elle est donc un centre économique majeur qui iouit
de surcroît d'un des principaux ports méditerranéens et du deuxième aéroport espagnol

derrière celui de Madrid-Barajas.

Barcelone, est devenue dans les dernières années une destination touristique de premier

rang qui offre un front de mer de 4,2 kilomètres de plages qui ont accueilli une nouvelle

marina et un port olympique. Le üeux port (Port Vell) est le siège de l'Aquarium, l'attracüon

la plus visitée de Barcelone

Figure r33:[a plage de Ia Barcelone ta, ainsi que I'hôtel L,a Vela (à gauche) et les tours jumelles de la Torre Mapfre et de

l'hôtel Arts (à droite), vus depuis la mer-/source :

httPs ://Ê.wikiPedia.org
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B-Les aménagements touristiques Présents au niveau du littoral :

Les Rambles est I'emblématique avenue et lieu de promenade de Barcelone reliant la Plaça

de Catalunya, centre nevralgique de laville, au üeux port où se dresse la colonne Christophe

colomb. Elle se caractérise par ses nombreux kiosques dédiés à la presse mais aussi à la

vente de fleurs ou d'animaux. C'est aussi le lieu de prédilection des statues üvante§ et un

lieu idéal pour se restaurer, de nombreux restaurants ou cafétérias la bordant. En son milieu,

se tient le marché couvert adiacent de la Boquerai. Elle est complétée par une passerelle,

dite Rambla de Mar, permettant d'accéder au centre commercial Mare magnum.

la Rambla de Mar propose une déambulation qui correspond plus à une promenade de

loisirs qu'à un secteur piétonnier à usage quotidien. Elle fait le lien entre la vieille rambla

centrale et un secteu..o*"r"ial et de loisirs neuf dont le nom évoque aussi la mer (avec

aquarium, cinéma:D...) : Maremàgnum. Elle est une sorte de pont sur la mer, un lien

symbolique entre vieille ülle et quartiers récents, entre passé et présent'

Figure 94 La Rambla de Mar : un pont sul ta mer. Décembre zoo4. cliché s. Miaux
jrorrr"" : liwe des espaces publics et mise en scène de la ülle touristique p z8
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De même, dans la continuité des aménagements réalisés en front de mer, cette esplanade

propose un espace de contemplation du panorama, dans lequel le piéton peut devenir

,p".,"ruur ou seulement se reposer, s'arrêter sur lui-même. Les sièges sont disposés de sorte

que les personnes peuvent faire le choix de s'isoler ou au contraire de rechercher le voisinage

Figure r35 : esPlanade en front de mer

/source : livre des 6paces publics et mise en scène de la ville touristique P 35
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III.9 ) Conclusion :

Comprendre le caractère architectural et urbanistique des

milieux littoraux, et apprendre à intégrer Proprement un

proiet tout en sâdaptant aux lois littorales, et aux

changements climatiques.

Le cumule de

connaissances acquis
nous permettra de passé à la phase suivante

toute en appliquant les principes littoraux,
exprimer par un plan d aménagement et un
projet ponctuel.

Figures (136...139) : les sites archéologiques a Bejaia /source : prise par le SIouPe
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