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Alger est une des plus belles baies au monde, vu sa position stratégique dans
le bassin méditerrané berceau des civilisations, elle présente la porte
d'Afrique et un lieu de convergence entre I'Europe et I'Afrique, tout au long
de son histoire. (1) La baie d'Alger est traversée par un important cours d,eau
de grande envergure territoriale : oued El-Harrach. Elle se caractérise par un
climat méditerranéen typique: été chaud et sec, hiver doux, printemps et
automne orageux. Les vents dominants viennent de l,ouest en hiver et de
I'Est et Nord-Est en été. Les températures sont très atténuées par des brises
marines, les pluies les plus abondantes tombent durant !a saison froide de
novembre à mars. (2)

(1). AoUlSSl Kh ; HACINE M et zouAl B, Aménagement de la partie centrale de la baie dAlger, mémoire de fin d'étude, option: Architecture en
Zone Urbaine Littoral, Blida ,2OO9/2OLO , p.3L
(2). EPAU/ SIAAL, Alger Métropole (Région- Ville- euartier), p.8.
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Capitale politique et économique de lAlgérie; la ville

Située au bord de la mer
Méditerranée, la ville
donne son nom à

la wilaya dont elle est le
chef-lieu.

La ville d'Alger est en fait
constituée de
plusieurs communes. sa
position stratégique au
centre des cotes de
lAfrique du nord fait d'elle
la porte du continent.

ry

ll. LA VILLE:

t. Situation
:i. Caractère spécifique de la ville

Le caractère de cette ville prend naissance dans le mariage de sa
topographie et des influences de diverses civilisations. Ceux-ci ont
façonné cette ville à leur image.

Contenue entre deux éléments naturels: la Mer Meditérranée d'un
côté et de I'autre Ie massif montagneux du tellien. Une relation
particulière est née avec chacun.

Au bord de l'eau, cette ville a la forme dans un amphithéâtre.
Depuis la mer, elle se donne en spectacle. Cependant, elle se trouve
éloigné de celles-ci à cause des aménagements de son bord de mer:
la création sur deux niveaux du boulevard Enersto Che Guevara. De
plus, tout le long de la ville, l'autoroute semble accentuer cette
rupture. Malgré celle-ci, la ville d'Alger tente de renouer cette
relation par des vues entre le haut et le bas de la ville. Ces vues se
traduisent sur les places par des orientations à l'image du boulevard
Khémesti.

Bien d'autres qualités peuvent lui être attribuées, mais l,une de ces
qualités les plus remarquables est sa relation qu'elle entretient et
entretiendra avec son passé Son histoire tumultueuse, Alger la
conserve à travers son bâti. Son patrimoine reflète son identité
multiple.

Alger au XXe Siècle
source : Parque EXPO
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iii. Délimitation:
1. Aire métropolitaine dAlger:
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source : étude du SDAAM (2012), les données extrait des cartes
topographiques 150 000 de I'lNCt réalisation : I MEDJADJ

Elle s'étend de la frontière avec la wilaya de Tizi-Ouzou
à l'est jusqu'à la wilaya de Chlef à l'ouest, de la mer
Méditerranée au nord jusqu'au wilaya de Bou et
Médéa au sud. lncluant à elle seule Les quartre
wilayas d'Alger, Boumerdès, Tipaza et Blida.

2. Wilaya dAlger:
La wilaya dAlger est délimitée par :

oLa mer Méditerrané au nord-est
ola wilaya de Blida au sud-ouest
oLa wilaya de Boumerdès à l'est.
oLa wilaya de Tipaza à l'ouest.

sou rce comersis.com, traité par l'a uteur

Elle s'étend sur 30 kms, de Bab El Oued à Tamenfoust:
oEn rouge : Délimitation de la baie en profondeur.
oEn jaune : La partie centrale de la baie délaissé par
l'urbanisation.
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3. Baie dAlger:
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source : . AOUISSI Kh ; HACINE M et ZOUAI B, Aménagement de la
partie centrale de la baie dAlger, mémoire de fin d'étude, option:
Architecture en Zone Urbaine Littoral, Blida ,2OO9/2O70 , p.3O.
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Evolution chronologique de a baie d'Alger
L. L'évolution de la structure de la baie d'Alger :

« la forme urbaine est un processus continu, si on veut la décrire à une période précise, on ne peut négliger pour la
comprendre, l'étude des périodes antérieures qui ont conditionné son développement et l'on littéralement formée »

Philippe Panerai, analyse urbaine, édition parenthèse, Marseille, 1999

1830

,ici.r dt r.rrlor iaDr 'on
La Medina

dAlger entre
1816 et 1830
Source du fond :

plon
d'oménogement
préliminoire,
projet de
rénovotion de lo
cosboh dAlger;
p1o

a

a

À cette époque, Alger était structurée selon un axe
littoral (RN11 actuelle) qui reliait La Médina à Constantine
du côté Est et à Cherchell du côté Ouest. Du côté sud, on
retrouvait un parcours de plaine qui la reliait à Blida et un
second parcours « synthétique à altitude variée » vers
Sour-El-Ghozlane. Elle était également conçue par des
axes secondaires qui montaient vers les diverses
exploitations du « FAHS » (maison de campagne des
Alghas, dey et pachas).

La Médina était contenue par des remparts fortifiés avec cinq
portes d'accès dont deux maritimes (Bab Bhar et Bab Dzira) et
trois terrestres (Bab Azzoune, Bab El-Oued, et, Bab Ejdid).
À l'intérieur de l'enceinte, la trame urbaine était bien pleine, avec
ses portes d'accès, son ancien lieu du pouvoir (La Djnina) et le
nouveau (La Citadelle). La médina était organisée en deux parties
(la basse ville « l'Outa » et la haut ville « El Djebel ».
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Début de la période colonisation française La structure de la baie d'Alger période
coloniale, en 1858

ll Jagit d'un boulevard ceinturant la Casbah
sur les anciens fossés, dont le boulevard sud
Boulevard Guambetta, actuel Ourida
Meddad, devait avoir une largeur de
100mètres, ramenée à 20 mètres par le Génie
militaire et devait être couronné à son
sommet par le palais du gouvernement. (1)
(intervention en dehors des remparts se fera
sur la même référence urbanistique.
En 1846, le plan d'extension Guiauchain trace
la première ville européenne extra-muros:
maillage lsly (Ben M'Hidi)-Mogador (Harriche)-
Constantine(Abane Ramdane), Rovigo et
Vallée (Debbih Chrif et Arezki Louni).
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carte de la casbah dAlger en 1833
Source du fond . plon d'oménogement
préliminoire, projet de rénovotion de lo cosboh
dAlger; p10

En 1845, s'achève la construction des
nouveaux remparts. Le plan Mezkafki
constitue le premier gra nd tracé
monumental dAlger.
lls'agit d'un boulevard ceinturant la

Casbah sur les anciens fossés, dont le
boulevard sud Boulevard Guambetta,
actuel Ourida Meddad, devait avoir
une largeur de 100mètres, ramenée à
20 mètres par le Génie militaire et
devait être couronné à son sommet par
le palais du gouvernement. (1)

La structure de la baie durant cette
époque a pris en partie de celle de
l'ère ottomane avec des percements
de nouvelles voies pour chaque
réalisation coloniale.
Dans une première phase ,de
nombreuses démolitions « intra-
muros » ont été effectuées dans la

partie basse de la casbah, avec
percements des rues à arcades « les
rues sont taillées dans le tissu
trad itionnel »

En 1845, s'achève la construction des
nouveaux remparts. Le plan Mezkafki
constitue le premier grand tracé
monumental dAlger.

sjd
1880

i.
Carte dAlger en 1880
Source du fond : plon d'aménogement préliminoire,
projet de rénovotion de lo casboh dAlger; p10
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1900 1935 1950 L962

Ve la fin du 19eme les

rem arts construits par les français seront
détr
deu grands boulevards jardins
pe ndiculaires à la baie: il s'agit
de ferrière actuellement Boulevard
Kh isti et Gullemin
actu llement Boulevard Taleb
Abd rrahmane

,,1.,lr4-.--.-:--J

Zoom sur La Marine, projet Socard (1935-1950)
détail du plan d'alignement qui substitue un quadrillage à la trame
ancienne: on reste à l'urbanisme européen du 19e siècle
Source :J.J.Deluz,L'u rba nisme et l'orchitecture dAlge r, p73.

[extension de la ville, à partir du
noyau central colonial édifié à la
fin du XIXème siècle sur la partie
basse jouxtant le port, se réalisa
progressivement,
par l'intégration des communes
de Mustapha (1904), Hussein Dey
(1930) et El Harrach (1950)

situées sur la bande côtière
orientale (fig. 3). ll y a donc eu un
phénomène de remplissage très
dense de la partie centrale de
l'agglomération et des zones de
moindre pente

Les chemins de fer se développent
à cette époque :

* en 1887 Alger-Constantine.
* en 1890 Alger-Tizi-Ouzou-
Bougie.
* en1892 Alger-Blida-Berrouaghia.

Y-

1)Mustapha
2).,ardin d'e5sai
3) Eouleverd Laferrière
4)Rue de Telemley
5) Rue de Constêntine

- )L---,r,=-<P
Plan de la ville

d'Alger
en 1(D0
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/(6) Rue d€ la Libené
(7) Boulevôrd l'impératrice
(8) 8eb-El'oued
(9) Eoulevad Guillemeln
(lo)Squâre Nelson

111)Rue Ràndon La période coloniale : (1830-1952)

its et remplacé par
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2-le plan d'organisation générale: POG,Comedor 1975
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Plusieurs plans d'aménagement proposés pour
embellir l'image dAlger, mais aucun d'eux ne
prend en compte l'ensemble de la baie dAlger.
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3-Plan directeur d'urbanisme P.D.U C.N.U.R. 1980

[a période poste-coloniale : (1952- 1983)
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PDU « Plan directeur d'urbanisme » 1983
« Vers un Hyper-Centre »

PDAU 1995:« La

centralité comme
mode de

structuration de
l'espace, option
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2. Synthèse du développement historique:

tÀ carbaà
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Source: AOUISSI Kh; HACINE M et ZOUAI B, Aménagement de la
partie centrale de la baie dAlger; mémoire de fin d'étude, option: Évolution de la zone construite dans la wilaya d'Alger (les données
Architecture en Zone Urbaine Littoral, Blida ,2OO9/2OLO , p.4O. jusqu'en 1987 ne couvrent pas la totalité de la wilaya)

Source : Parque EXPO (sur la base de différentes cartes
historiques, JICA, 2006 et Google, 2008)

Alger,comme toute ville ou organisme urbain est le produit de la superposition , la stratification de divers ordres
urbanistiques et les modes d'occupation de l'espace . C'est le résultat d'un ordre défini par La structure naturelle qui englobe
de foçon unitoire lbrohydrogrophie d'un lieu (montognes, vallées et lignes de portage des eaux etc.): « c'est I'ensemble de
corqtf,;ères morphologiques et climotiques qui individualisent choque lieu »»(*) sur le quel est grelfé lbrdre humoin, on peut
dire que: Alger est une ville maritime exceptionnelle qui o évoluée à portir d'une situation géographique singulîère.(7)

(1). EPAU/ SIAAL, Alger Métropole (Région- Ville- Quartier), p.71.
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L Typologie de l'habitat parallèlement
à la typologie sociale:
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Le taux d'occupation par logement dans
l'aire métropolitaine d'Alger
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Cartographie : N. Semmoud & F. Troin o CITERES 2015

3. structure des centralité urbaine:
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oPartie centrale non habitée;
oUne densité très peu élevée au centre, des
habitant mal répartie
oDes centralités urbaine non regroupé sur la baie,
et dispersés le long de l'aire métropolitaine .

_---. ümûtWtry!t^@I,!Fi,&n

f c"rb"h,."ntre historique

I Habitet individuel dense, illicite à l'origine

I Hebitat individuel de staflding moyen, illtcite à l'origine

ffi Lotirr"r"nts récents (post 1980), en majorlté officiels

f Lotissements de ltpoque coloniâle

I cité, d" ,".rsement du Plan de Constantine
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lmmeubles haussmanniens

Résidences du mouvement
moderne (hâbitat collectif )

Grands ensembles sociâux
du Plan de Constantine

Ensembles de standing moyen
(ZHUN, années 1970-1980)

Grands ensembles sæiaux
réalisés après l'lndépendance
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Source : PDAU 2009, WA, Mission I Diagnostic
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4. Structure viaire

Source: réalisation sur la base des données de l'enquête de
terrain, T. MEDJADJ, 2014

6. Structure verte et agricole:

I

5. '"[Ëi ?iiËü'üË?nents pendutaires des
Source : PDAU 2009, WA, Mission I Diagnostic

travailleurs dans la région algéroise :
7. Structure écologiquefondamentale:

I *É*

I,*I- I
rd.. Légende

a lllJr ûvbr l!4r.4 rd d. ù-Èr - r{o ocorü
. . Lrilr d. r'.iq hrftorÈk.iÉ *lq Ç 5D rU

Lû*k ds tiàÿ.rl

Source : PDAU 2009, WA, Mission I Diagnostic
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8. Réseau logistique:

Photo : Port dAlger
En effet, Alger est une pièce

stratégique fondamentale du
système logistique et portuaire
national, le système portuaire
algérien assumant une fonction
tripartite (hydrocarbures,
commerce et loisir/tourisme),
où Alger détient un rôle
fondamental pour les deux
dernières fonctions (port
d'influence régionale et
nationale pour le trafic de
marchandises générales
conteneurisées et pour le

transport maritime de
passagers), renforçant sa
position de catalyseur du
développement compétitif des
principales filières industrielles
nationales à travers son port sec
(instrument de rétention à Alger

des fonctions logistiques les plus
importantes) et un autre système
logistique et d'importantes zones
de loca lisation d'entreprises
(tertiaire avancé et ind ustrie),
ancrés dans la relance et la

dynamisation du transport
ferroviaire de marchandises.

ll est pertinent de noter: (i) une
relative concentration des
localisations d'activités logistiques
dans le secteur Est de la wilaya ;

(ii) la présence du réseau
ferroviaire qui constitue la colonne
vertébrale du système logistique
et q u i relie, a ctu elle ment, les
zones entre preneu ria les les plus
dynamiques (Rouiba-Reghaia,
Oued Smar et Birtouta), le Port
d'Alger (actuelle localisation) et le
Port Sec de Rouiba et (iii) une
grande concentration de
commerce grossiste des deux
cotés de la RN 5 à Rouïba.
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9. Synthèse des séquences :

a.a !

tamenfoust
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a Coté ouest: Port dAlger

Photo satellite: Port d'Alger photo prise par 5 km d'altitude

oLe port d'alger est dépassé par le temps celui-
ci a perdu sa vocation vue qu'il na pas changer
depuis plus de 50 ans
oProblème de pollution
oll cause des pertes économique importante

b. Coté est:

Photo : Tamenfoust

A l'est de oued El Harrach notamment à Borj El Kiffan
on retrouve forte dominance des fonctions résidentielles,
on obserbe aussi un léger penchant vers la vocation
touristique, concernant les parties de Ain Taya et de Bordj
el Behri.

c. Partie centrale:

- 

Mur de clôture

Absence d'articulations entre les limites extérieures de la
partie centrale de la baie, pour résultat de barrières
physique.
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Photo : Borj El Kiffan

Coté bordj I kiffan

zone rnilitaiie
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Absence d'articulations entre la ville et la mer:

-Du coté du Hamma il y a la présence d'infrastructures
industrielles qui présentent un obstacle pou r'l'urbanisation

Dissociation de la cote avec l'intérieur de la ville
-Le port
-À cause de l'infrastructure: La RN L1 dans la cote Ouest notamment
coté Hamma crée une paroi épaisse, rigide qui isole tout contact entre
la ville et la mer.
- La ligne de chemin de fer constitue aussi un obstacle pour

l'articulation.
- -Uabsence de parcours côtier tous au long de la baie. Absence de

voies perpendiculaires à la mer, relient la mer à la ville. (Persée )

zone industrielle Gare de chemins de ferr

- 

Route nationale N11 II Chemin de fer
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9 Méthode SWOT:

Qu'est ce que c'est?
b. Commentl'appliquer?

a

L'analyse SWOT ou matrice SWOT est
un outil de stratégie d'entreprise
permettant de déterminer les options
stratégiques envisageables au niveau
d'un domaine d'activité stratégique.
Le terme SWOT est un acronyme issu

de
l'anglais : Strengths (forces), Weaknesse

s (faiblesses), O pportunities (opportunité
s), Threats (menaces).

h.l?{ql herrn{.rl

Mais comment pourrais -t-
on appliquer une tel
méthode dans le cadre
d'une analyse urbaine?

Tout potentiel
naturel ou artificiel
dont dispose la ville,
et pouvant être
exploité dans un
projet aven

Possibilités positives
extérieurs au péri mètre
urbain de la ville en
question.

+

ÇÈ
$È,É;ô

_1Eïri
53

Tout manque,
d isfonction ne me
nt, aspect négatif
de la ville et
l'empêchant
d'évoluer
correctement

Tout obstacle
extérieurs, ou
lim itation
empêchant
l'évolution de
la ville.

Caractéristiques
intrinsèques

Environneme
nt

SîXEN4THS [^/ÉAF},ESSÉS
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Facteur externeFacteur interne

Tourisme international
Lié l'ouest et I est de la bai dAlger
Exemple de ville moderne
Nouvelle façade maritime de la ville dAlger
Réduction des mouvements pendulaires /
Déconcentration du centre ville

Opportunités

Présence -de paysage naturelle :oued I Harrach -
jardin d'essai-bois des arcades -pains maritimes -
plage de Mohamadia -mer méditerrané
Disponibilité foncière à exploiter
Accessibilité
Centred'affaire -terreagricole(agriculture)
Population en âge moyen (15-40)

Atouts

Forces

Menaces
Points faibles

Risques naturels (tsunamis) et technologiques
(Hydrocarbures)
Séisme

lnondations
Pollution du front de mer sources de maladies

Front de mer a I'abondons
Mauvais sols (risque d'inondation)
Problèmes environne menta ux: qualité des

Plages, érosion côtière, pollution de l'oued el

Harrach
Zone non urbanisé et construction anarchique
Coupure entre la ville et la mer imposée par le
Chemin de fer et l'autoroute de l'est et l'industrie
Voirie lourde à trafic intense qui empêche le

Contact de la ville avec le front de mer
Chômage

Faiblesses



I
Ville fragmeûÇ
(polynucléaire)

. oirp"Col a"J.efrarite,

. Dilatation de l'espace
urbain

. Croissances incessantes des
besoins

. Des sites industriels en
pleine aire urbaine

3
Algrrt Renouvelle

I
urbanisation

oralisation

urbain )

-maritimisati on

Ville
vefticale

. Meilleure rente
foncière

. Limiter la
consommation
abusive des ressources
naturelle

7

t
a

) )
entm

. Réaffections des
espaces disponible

. Rejet des activités
polluantes Meilleur

consommation
d'espace

Forte urba nisation

ln d ustrialisation

Le clivage ville-mer

La pollution

10. Problématique:

Alger

Ville
compacte

n

Etalement urbain



ll. LE SITE:
Situation par rapport à la baie dAlgerl.

N

) Choix du site:

rtt

Situé au centre de la bai d'Alger a

8 km d'Alger exactement a l' EST

de la commune de Caroubier.

t

La mer
Méditearranée' Lecap M

[e cap
l"a baie

o

La baie d

presqu
ile de
sidi

Sah
LA ue

Sidi Ferj Alge

l+in BeniafÊntre
hrstoflq
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Le
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1- Hôtêl Hllton
2- lour
:)- P.lals des
confrè3
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Hôtel
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Religion

position du
site

La grânde mosqüée d



Délimitation de l'aire d'intervention

I

Site
int

V Accessibilité

Oued I

harrache
Zone
industrielle

La grande
mosqué d
alger

Cité des
dunes

rn11
r r r r.. r...chemin defer

.EE

-mos
!

iii.

N
n béton

travaux

§r:'.--Ff,

È.ro' r

I

k
IÈL

H ilton

Safex

670 logement

i

I

d'interv(!ntion

Naftale 'I

.-!
RN 11

RN 05

i

tramway

I



lv. Etat de fait:
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Pornts ort
Situation straté9i ur de la baie d'Alge
La proximité des p nds équipements de la
ille
La Mer: position
Oued El Harrach

de la baie d'Alger
fort du site pouvant

ouer un rôle âttractifde par sa dépollution
L'auto route de I'EST (RNrr): c'est une voie de
ânsition â I'échelle nationale

Opportunités

-Tourisme international
-Zone multifonctionnel

orn e
- Discontinuité dans la façade de la baie au

niveau de notre site(zone non urbanisé)
- Dégradation du paysage d'Alger due a l'activ
industrielle établie sur les deux rives de I'oued
-Risque d'inondations.
-Pollution.
-L'auto route de l'EST: élément physique qui
devise notre site en deux parties

-Risques majeur$es zone industrielle
-Et transport de fatière dangereuses
-Ri ues d'lnond to 5

b.rÉ-..Fltrtl.t.h*.i

-bæ.ir+-lE.É
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Comment peut-on considérer ces

espaces d'industrie et de friches
comme atouts de développement

urbaan futur durable et de
métropolisation pour Alger ?

@
sites et friches industrielles aux seins
du tissu urbain pour Alger ? et
comment ils altèrent son
développement ?

Quel type d'intervention

iv. Proiet structurants:
l rrr*r*r,e '

Menaces

rl

industrialisationLa typologie de bâti
littoralisation

La dé-
maritimisation

er
u e Problème du littoral

d'Alger
(Friches industriel/

llution md..

Le renouvellement urbain



i.

I VOLET CONCEPTUELLE DU PROJET URBAIN:a

Schéma d'action:

I-

-
Restructuration de

ued el Harrache

.Déplacer l'industrie et exploiter les

terrain pour le tourisme et des jardin
publics
.lntégration d'oued El Harrach
comme étant un élément de

composition et de liaison urbaine
. Création des espaces verts et de

loisir pour les habitants et pour les

visiteurs.
.Créer un élément architecturale
pour marqué la centralité de la baie
d Alger
.Restructuré le port en suivent les

normes internationale pour

améliorer son fonctionnement
.Restructurer le port de pèche de
Ta m nfoust
.Créer un transport maritime pour
améliorer le tourisme et relier entre
l'est centre et ouest

Espaces verre et
accès piéton a
crée

t
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Terrain
abandonnée
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Pri ncipes d'a ménagement

L. Programme urbain:

Choix de l' intervention:
.Conforter les orientations du PDAU

.Palier au manque flagrant d'équipements
sportifs

ii.

Le programme est un moment en amont du projet, c'est une
information obligatoire à partir de laquelle l'architecture va
pouvoir exister... c'est un point de départ, mais aussi une
phase préparatoire.
Alors, notre première idée c'est d'établir un programme
postmoderne (riche, divers, nouveau,...), un programme qui
définit des espaces qui établissent des relations entre le sport
et la culture, la santé, le loisir, la compétition, la nature et la
sociabilité :Sport- compétition i aire de jeux, piscine

olympique, piste d'athlétisme, tribune,...
Sport- culture: médiathèque de la culture sportive
Sport- sonté: centre médico-sportif, parcours de santé,
Sport- loisir: terrains de sport ludique, piscine de loisir, salles
de jeux, espace de jeux d'enfants,...
Sport- noture: terrains en plein air, parcours et piste traversant
le jardin.
Sport- sociobilité : espaces de rencontre, de détente, de
communication et de réceptions, avec terrasses, rampes et
sièges pour les handicapés (ce quiaide à les intégrer dans la
société), bowling pour les vieux, espaces de jeux d'enfants
(pour favoriser la rencontre entre les différentes générations),
salle d'aérobic femmes et autre pour les hommes (pour offrir
une égalité de chance d'accéder au sport pour les deux sexes).

Le projet va accueillir plusieurs disciplines pour permettre la

rencontre entre les pratiquants de sports différents.



Salle omnisport

Centre nautique

É.quipement Disciplines

Stade olympique

Football

Athlétisme

Tennis de table

Billard

Bowling

Aérobic
musculation

haltérophilie

Salle omnisport

Handball

Basket-ball

Volley-ball

Judo, karaté, taekwondo
Boxe

Lutte

Gymnastique

Escrime

Centre nautique Natation

Natation ludique

I

Stade olympique

Programme qualitatif et quantitatif :

Les composants du projet sont:
1- Un stade olympique (50000 places)
2- Une salle omnisport (4500 places)
3- Un centre nautique (avec piscine olympique de 600 places)
4- Un hébergement pour les compétiteurs (100 lits)
5- Un jardin comprit des terrains en plein air piste vélo

6- Un parking

t- I t
,,).n



Programme du stade olympique

Le stade olympique est un terrain conçu pour la pratique de football et d'athlétisme, garni de

tribune pour les spectateur et comprit une piste d'athlétisme.

8000 H 20000 H 40000 H 80000 H 300010 H (Habitants)

rlrr
2000 à 5000 5000 à 8000 8000 à '15000 15000 à 25000 25000 à s0000

places places places places places

Capacité d'un stade en fonction de I'impoftance numérique de la population desservie

Vue l'importance du football et le manque de stade olympique en Algérie on propose un stade
pour 50 000 places



Programme de la salle omnisport ( 4500 places):

Une salle omnisport est un équipement polyvalent conçu pour la pratique de plusieurs

disciplines, garni de tribune pour les spectateur et comprit une aire de jeux

m u ltifonction nelle

8000 h 20000 H 40000 H 80000 H 3000 H (Habitants)

7000 m2 places

Capacité d'un stade en fonction de l'impoftance numérique de la population desservre

Notre proposition se porte sur une salle de 4500 places vue la manque de salle omnisport



Programme du centre nautique:

SB (16.66 x 50m)

SPB (18.36 x 15m)

NSB (1050 m'z)

PB (150 m'z)

,rlrâ #o§rf,lilafion d'une piscine seton t'impoftance ,r,,Efr,JZPl?lliLpuration B"E"Ç?,s"0 '')

5000 H (Habitants) 10000 H 20000 H 30000 H 40 H 00005

SB (21 x 50m)

SPB (22.4 x
11.75m)

NSB (1350 m'z)

SB (16.66 x 50m)

SPB (12.5 x
11.75m)

NSB (500 m'?)

SB (16.66 x 50m)

SPB (12.5 x
11.75m)

NSB (1500 m'?)

Léqende:
SB : bassin sportif
SPB : bassin de
plongeon
NSB : bassin non
sportif
PB : pataugeoire
WB:bassinàvagues

Le centre nautique de notre projet va rayonner à l'échelle national. Alors, il va comprendre tout les

types de bassins.

SB (21 x 50m)

sPB (22.4
x15m)

NSB (1200 m'z)

PB (300 m'z)



2. Principes du Projet:

Pourouoi CE PROTET?
.Répondre aux besoins en structures d'accueils

pour les sPortifs
.Un projet urbain en accord la vision dAlger 2030

.Les tours hôtels et habitat apporte de la mixité au

projet

Prin lschéma t
schéma z

Principe du parking

schéma 4

Brabch

Accessibili

N

§

\

L schéma j

N I

--l

LI

I

ftransport
meritimê
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a VOLET CONCEPTUELLE DU PROJET

Choix du projet: L'intérêt du roJet.

Comment
passera t on de + çà?

II
Pourouoi une tour?

.Offrir une solution concrète a l'étalement urbain
de la ville dAlger.

.La rentabilisation de l'espace horizontale via le
choix de la verticalité.

.Profiter des vues sur le fleuve.
.Donner une image de métropole concurrençant

les plus grandes capitales du monde
.Redessiner l'image maritime de la ville dAlger

1ru
çaa

I

I

ARCHITECTURAL:
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I
i lll. Approche qualitative:

_.. 
Alger est encombrée )

Elle ne sait plus respirer

,i, ff :ïi;lllli" n rés id e ntie I re a rgé ro ise
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imiter l'impacte carbone de laville en minimisant les
distances à parcourir

L
yinimiser les distances a parcourir

Limiter l'emprise au solde la ville

So ut f ons

Source:N_ew 
York délire, Rhem Koolhaas, superp

de ilofldes autonomes, Théorème de 1909.
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iii. Log ique d' intég ration :

Une forme qui
s'ouvre vers le
fleuve

Vue

vue ver9
t
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iii. Approche quantitative.
L. La composition des fonctions de la tour: Associotion des usoges compatibles entre

eux, empiler ces progrommes tel que dons

une tour clossiQue. ,

2. Diagramme spatial :

luxtaposition d'une position de
progrommes

au sein structure préservont
l'outonomie de chocun

Enfin, une combinaison des

deux premières solutions permet
d'imbriquer plus étroitement les

progrommes compatibles au sein

d'une même portie de la tour, ovec d'autres
usages répartis dons des volumes

ossoctes.

Transitio
(étage 6)

I

I

I
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\

envetoppe

Système
écologique

Nombre d'occupants

Programme

Description

Type

Surface de
stationnement

Vitrage

Revêtement

Toiture

Ectairage naturel

Chauffage

Energies naturette

05890m2 (Les étages varient 2340m2 à 1400m2)

A propos du projet:

Plus de lsQS (tere catégorie)

G.H.Z ( Groupe d,immeuble a grande hauteur à usage muttip{e.

Doubte vitrage pour les fenêtres/ Enveloppe extérieur en verre et façade ventilée

Mur rideau en aluminium à tripile épaisseurs

Jardins d'hivers/

Béton

vitrage

Chauffage naturel solaire passif/

Ctasse

chateur générée par le matérieI informatique et
bureautique

Turbines électriques sur le fleuve

ventitation naturel/ Tirage thermique (effet de cheminée)

Ventilation

/



Pri nci es du projet:

|ltf
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Principes formels
o La transparence: pour offrir des vue

panoramique
. [aérodynamisme
. Le socle: un ancrage au sol pour redess

l'horizon
Les pilotis: Réduire la massivité au niveiau du
sol

Enveloppe: une image nocturne
lnspiré du mouvement de la mer

O

o

iner

Principe fonctionnel
o Les terrasses végétalisés+Jardins intéri
o Notion de la ville verticale
o La multi-fonctionnalité

ursè
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1,. Les principes formels:

aII
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2. Notionssymboliques:
La tour de Babel

+
La recherche de la hauteur

Les jardins suspendues

La métrise de l'espace

\

i
l

Les voiles des bateaux
méditerranéens (Grecs et

ottoman)

Le dynamisme
Jl---
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3 Concrétisation géométriq ues
La courbe de la tour s'inscrit
dans un rectangle d'or

.La hauteur de la courbe a est égale à
1.618de la hauteur b

b=169

b

a

La longueur ( b= 169m) de la
tour par rapport a sa base

Fait l-,618 de la base (a= 104
m)

I
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3. La notion du déveroppement durabre dans le projet:

Uexploitation des Potentialités
naturelles

Les jardins en interieurs' et les

terrasses végétales

Chauffage naturel solaire

passif/ ih.l.,t générée Par le

matériel informatique et

bureautique
Eclairage naturel

Mixité urbaine
iil.i .z

Apporter rn iouveau tYPe

dihabitat (mixité urbaine:

fonctionnelle: diversité des

usages, sociale: le Projet visera

plusieurs classe sociales'

personnes âgées jeunes

Itudiants dans les studios)

Economie

.Apport sur le Plan éconornique
(Doter Alger d'une nouvelle centralité
urbaine: centre commerciale)
.Uexploitation du fleuve via la
production d'énergie
.Créer un nouveau pole métrspelitain
qui fonctionne avec es autres Frojets
(Alger médina)

a

a

o

un renouvellement urbain+ un aménagement de

berges

dEi hexecom sportif autpln (maieurmétroPolitaientu pemEq des+ritimema aménagemenlneu garein+citadrcun pau)+nivea lbueddebordau

Un proiet durable

Social

o

Environnernent

Vivable Viable

DURABLE

I

Econom



Approche normative:
Les immeubles à grandes hauteurs

les caté ories selon les fonction:
G.H. A: immeubles à usage d'habitation;
G.H.O: immeubles à usage d'hôtel;
G.H.R: immeubles à usage d'enseignement;

G.H.S : immeubles à usage de dépôt d'archives;

G.H.U: immeubles à usage sanitaire;
G.H.W (ll2l immeubles à usage de bureaux

4
a.

J etorra erue* {centre commc'tta0

(entre d ârIâtê

réstnsàtion

Er4réEtn{6

les catéeories selon I'effectif du ublic:

2ème catégorie : 700 < effectif < 1500 personnes ;

3ème catégorie : 300 < effectif < 700 personnes ;

4ème catégorie : S 300 Personnes;
( Source: Règles générales de prévention contre des risques d'incendies et de panique

dans les établissement recevant du publique (Aout 201.6 Algérie)

b. Les règlements de sécurité G.H.Z:

.Protection incendie:

#

. **1 t*'

.-

Construction
voisine ærB

t
La distance de sécurité \il

IGH

ËqBËmglt d*ptoirlstÈ

G.H.Z: immeubles à usages mixtes.

I

mètres



Le compaftimentage

.Uimmeuble doit être compartimenté
éviter qu'un incendie ne prenne
dangereuse extension

pour
une

Planchers

Les escalier

.Les volées ne doivent pas dépasser 25

marches.
.Une sortie doit correspondre à chaque
escalier
.Si les escalier se trouvent dans un noyau
central, les dispositifs d'accès doivent se

trouver sur des faces opposées du noyau
compartiment
.La distance entre les escaliers doit être
comprise entre ro et 30 m

Les dégagements

Les dégagements doivent avoir des

largeurs d'au moins 1m40

.L'évacuation doit s'effectuer par au moins deux
escaliers par compaft iment

Ascenseurs et monte-charges

.ll ne peut en aucun y avoir plus de trois
ascenseurs dans une même gaine
.La distance à parcourir par les sapeurs
pompier ne doit pas dépasser les 5o mètres

50m

Escaliers

ki î 1'
à
3Sens de la sortieSapeurs

ompiers t5

r
r

T

l
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5. Les flux et La circulation verticale:
Parking/ circuit visiteurs l-1
Parking/ circuit résidents l-l
Parking/ circuit bureaux E

Ascenseurs des

bureaux

Les accès au ascenseurs des

différents circuits s'organise de

sorte à ne s'ouvrir au niveaux des
parking sous sol parking sous sol qui

leurs correspondent
La circulation dans la tour se fait sous forme de « loop in loop », c'est t'a dire

que les circuit de circulation des résidents, des employés de bureaux et des

visiteurs du centre commercial et du restaurant empruntes les mêmes étages

sans pour autant se croiser. Par des dispositifs simples:
.Ascenseurs séparés
.Parking séparés
.Barrières d'accès

...\..=.

Ascenseurs des

visiteurs
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I VOLET TECHNIQUE ET FAISABILITÉ DU

PROJET:
Structure portante:

Mega-Column /r,,.
$('(r

a

L.

Elles englobent une réponse aux probrèmes structurers,environnementaux.et.idée du projet. Aussi feg.r, qr. possibelle auront pour rôre de rrpport", res charges gravitationneil
la tour.
Le béton agit égarement comme amortisseur pour réduire resvibrations
L',acier du vent. En outre, re béton agit à ra fois comme protectioncontre l'incendie pour racier mais aussi contre ra corrosion.
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urale est supportée par une structure hybride, comprenant un
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2. Lumière et ensoleillement

La protection contre l'effet de serre
produit par l'enveloppe vitrée de la
tour travail en parallèle avec l'isolation
thermique du vitrage en hiver

Eremple pour ta double uitrage
4-20G-8 (gamme PVC TS4)

Rénexkn
éne'Aie

Génération d'énergies propres3.

Chateur

Courhes de sels
mélalliqles

sür vitrage i,llérie,l,.
lel e,làrieuî en tripte
vnragel NU li'r,iter les
dépe,ditions de chehur

,éltéchtr vers l ihtérieur

T
lnjectbn de qaz

I aryon pur une
isoletnn nEimel

L

Uénergie hydraulique est intéressante dans notre cas, car on
peut récupérer l'eau quicircule. Lorsqu,il y a un besoin ena@ électricité, on ouvre res vannes et feau s'écoure à travers
une conduite et entraîne la turbine.

Chaleur

tnleur Ugl

t$tt
I cnaurnce

Vilôge I mm

Er{ecè m mm
ltffi Vilnge I mh
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2. Alimentation en eau

pluie .

f circuit d'eau potable

E, 
rL,, t,:.,,, i1,r)i,,(,,'.ii,t.: 
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I system d'épuration d'eaux de pluies

'r\-:.'

/,
pluie

I DiJtribution d'eaü potable sour pression nâturelle

rï, t,r {. | ;I.-

a\\

/,

//,

§

li

.!

\.rt-.
-*.r

lf!lriI It
Ilr!rlrl

a T

I
I
I
!
T

,
I
T

I
aIII
!
II

Z

tttiId a
iII IIIEl
tn
TIIII

r
l'IIVI I,I

u
.'l ür à*
III IIaI[ Irir
-a .E!II IIIt;§III!rIIIIIIITIIT;I]

trül., ii

II Ë
HrII I

II III!T- IA;IIN
IIr 

--'!N

IrItàtru I
;tlr"--rlr-

-

IFIIF}E
ÿtr!-

J' .I tr;T

FFFIFFFEI
IF'-ryE

\

L

I +'.
I



2. Evacuation des eaux usées:

Déchet solides

Déchet liquides

2. Système de tri des déchets
menagers: F"
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