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.  PRESENTATION SUCCINCTE D’ALGER:

Alger est une des plus belles baies au monde, vu sa position stratégique dans
le bassin méditerrané berceau des civilisations, elle présente la porte
d'Afrique et un lieu de convergence entre I'Europe et I'Afrique, tout au long
de son histoire. (1) La baie d'Alger est traversée par un important cours d'eau
de grande envergure territoriale : Oued El-Harrach. Elle se caractérise par un
climat méditerranéen typique: été chaud et sec, hiver doux, printemps et
automne orageux. Les vents dominants viennent de I'ouest en hiver et de
I'Est et Nord-Est en été. Les températures sont trés atténuées par des brises
marines, les pluies les plus abondantes tombent durant la saison froide de
novembre a mars. (2)

(1). AOUISSI Kh ; HACINE M et ZOUAI B, Aménagement de la partie centrale de la baie d’Alger, mémoire de fin d’étude, option: Architecture en
Zone Urbaine Littoral, Blida , 2009/2010, p.31.
(2). EPAU/ SIAAL, Alger Métropole (Région- Ville- Quartier), p.8.



Il. LA VILLE:

i. Situation

Caractere spécifique de la ville

Située au bord de la mer

Méditerranée, la Vville

donne son nom a

"S la wilaya dont elle est le

chef-lieu.

La ville d'Alger est en fait
constituée de Le caractére de cette ville prend naissance dans le mariage de sa

topographie et des influences de diverses civilisations. Ceux-ci ont

plusieurs communes. sa ) s _
fagonné cette ville a leur image.

position stratégique au
Contenue entre deux éléments naturels : la Mer Meditérranée d'un

centre des cotes de - _ .
/ I'Afrique du nord fait d’elle coté et de l'autre le massif montagneux du tellien. Une relation
la porte du continent particuliére est née avec chacun.

Au bord de I'eau, cette ville a la forme dans un amphithéatre.

Depuis la mer, elle se donne en spectacle. Cependant, elle se trouve
Capitale politique et économique de I'Algérie; la ville éloigné de celles-ci a cause des aménagements de son bord de mer:
la création sur deux niveaux du boulevard Enersto Che Guevara. De
plus, tout le long de la ville, I'autoroute semble accentuer cette
rupture. Malgré celle-ci, la ville d'Alger tente de renouer cette
relation par des vues entre le haut et le bas de la ville. Ces vues se
traduisent sur les places par des orientations a I'image du boulevard

Khémesti.
j A ra—— s s e sacet @i, Bien d'autres qualités peuvent lui étre attribuées, mais I'une de ces
e A & qualités les plus remarquables est sa relation qu'elle entretient et
entretiendra avec son passé Son histoire tumultueuse, Alger la
Alger au XXe Siécle conserve 3 travers son bati. Son patrimoine refléte son identité

source : Parque EXPO multiple



Délimitation:
1. Aire métropolitaine d’Alger:

Directeur 4, 3 de [Aire d'Alger
CARTE N" 41

DELIMITATION ADMINISTRATIVE
DE L'AIRE METROPOLITAINE

wm—— LIMITE DE UAIRE METROPOLITAINE  ALTITUDES

? ] LIMITE DE WiLAYA [ -8-50
LIMITE DE COMMUNES [ s0- 100
s B roreTs eT muEux sem natureLs [ 100 - 300
B TERRITOIRES ARTIFICIALISES I 300 - 600
CNERU / IAURIF 4
MA! 2008 I sURFACES EN EAU N 500 - 1400

source : étude du SDAAM (2012), les données extrait des cartes
topographiques 150 000 de I'INCT, réalisation : T. MEDJAD)

Elle s’étend de la frontiére avec la wilaya de Tizi-Ouzou
a I'est jusqu’a la wilaya de Chlef a l'ouest, de la mer
Méditerranée au nord jusqu’au wilaya de Bou et
Médéa au sud. Incluant a elle seule Les quartre
wilayas d’Alger, Boumerdeés, Tipaza et Blida.

2. Wilaya d’Alger:

La wilaya d’Alger est délimitée par :
olLa mer Méditerrané au nord-est
ola wilaya de Blida au sud-ouest
ola wilaya de Boumerdeés a I'est.
ola wilaya de Tipaza a l'ouest.

source : comersis.com, traité par 'auteur

3. Baie d’Alger:

Elle s’étend sur 30 kms, de Bab El Oued a Tamenfoust:

oEn rouge : Délimitation de la baie en profondeur.

oEn jaune : La partie centrale de la baie délaissé par
I'urbanisation.

source : . AOUISSI Kh ; HACINE M et ZOUAI B, Aménagement de la
partie centrale de la baie d’Alger, mémoire de fin d’étude, option:
Architecture en Zone Urbaine Littoral, Blida, 2009/2010, p.30.



Evolution chronologique de a baie d’Alger
1. L‘évolution de la structure de la baie d'Alger :

« la forme urbaine est un processus continu, si on veut la décrire a une période précise, on ne peut négliger pour la
comprendre, |'étude des périodes antérieures qui ont conditionné son développement et I'on littéralement formée »
Philippe Panerai, analyse urbaine, édition parenthése, Marseille, 1999

1830

|
R Rl 6e Tevalorigation de T CEEEEE e ore TETU N
| g el “ At e anomiaues o —
) d’Alger entre
1816 et 1830
Source du fond :
plan
d‘aménagement
préliminaire,
projet de
rénovation de la
casbah dAlger;

—v—

] Combe e s pl0
A cette époque, Alger était structurée selon un axe =
littoral (RN11 actuelle) qui reliait La Médina a Constantine
du c6té Est et a Cherchell du c6té Ouest. Du cété sud, on La période ottomane : (avant 1830) <«
retrouvait un parcours de plaine qui la reliait a Blida et un Sk m . )
P P q La Médina était contenue par des remparts fortifiés avec cing

second parcours « synthétique a altitude variée » vers
Sour-El-Ghozlane. Elle était également congue par des
axes secondaires qui montaient vers les diverses
exploitations du « FAHS » (maison de campagne des
Alghas, dey et pachas).

portes d’acces dont deux maritimes (Bab Bhar et Bab Dzira) et
trois terrestres (Bab Azzoune, Bab EI-Oued, et, Bab Ejdid).

A I'intérieur de I'enceinte, la trame urbaine était bien pleine, avec
ses portes d’acces, son ancien lieu du pouvoir (La Djnina) et le
nouveau (La Citadelle). La médina était organisée en deux parties
(la basse ville « I'Outa » et la haut ville « El Djebel ».



Vers Constantine &

Rue Bab Azzoun

1. Djebel « la partie haut de la ville »
2. El Ouata « la partie basse de la ville »
2 1 le quartier de la marine

Carte de la Casbah d’Alger en 1833

Source du fond : plan d‘aménagement
préliminaire, projet de rénovation de la casbah
dAlger; p10

En 1845, s’achéve la construction des
nouveaux remparts. Le plan Mezkafki
constitue le premier grand tracé
monumental d’Alger.

Il s’agit d’'un boulevard ceinturant la
Casbah sur les anciens fossés, dont le
boulevard sud Boulevard Guambetta,
actuel Ourida Meddad, devait avoir
une largeur de 100meétres, ramenée a
20 metres par le Génie militaire et
devait étre couronné a son sommet par
le palais du gouvernement. (1)

La structure de la baie d’Alger période
coloniale, en 1858

JGIERS (ALGER) (AlJezeir |
OF

Axe de la baie
Oued El-Harrach

La structure de la baie durant cette
époque a pris en partie de celle de
I'ere ottomane avec des percements
de nouvelles voies pour chaque
réalisation coloniale.

Dans une premiére phase ,de
nombreuses démolitions « intra-
muros » ont été effectuées dans la
partie basse de la casbah, avec
percements des rues a arcades « les
rues sont taillées dans le tissu
traditionnel »

En 1845, s’acheéve la construction des
nouveaux remparts. Le plan Mezkafki
constitue le premier grand tracé
monumental d’Alger.

il s'agit d’un boulevard ceinturant la Casbah
sur les anciens fossés, dont le boulevard sud
Boulevard Guambetta, actuel Ourida
Meddad, devait avoir une largeur de
100metres, ramenée a 20 meétres par le Génie
militaire et devait étre couronné a son
sommet par le palais du gouvernement. (1)
Uintervention en dehors des remparts se fera
sur la méme référence urbanistique.

En 1846, le plan d’extension Guiauchain trace
la premiere ville européenne extra-muros:
maillage Isly (Ben M’Hidi)-Mogador (Harriche)-
Constantine(Abane Ramdane), Rovigo et
Vallée (Debbih Chrif et Arezki Louni).

Bab
o—um&mo
."'_;"," -
‘ 1880
Porte d1sly

Carte d’Alger en 1880
Source du fond : plan d‘aménagement préliminaire,
projet de rénovation de la casbah d’Alger; p10



Verg la fin du 19eme les

remparts construits par les frangais seront

détrpits et remplacé par
deux grands boulevards jardins

perpendiculaires a la baie: il s’agit

de Laferriére actuellement Bou
Khmisti et Gullemin
actugllement Boulevard Taleb
Abderrahmane

/(1) Mustapha
“ (2) Jardin d'essai
(3) Boulevard Laferriére
(4) Rue de Telemley i
(5) Rue de Constantine l
(6) Rue de la Liberté A
(7) Boulevard |'impératrice
(8) Beb-El-oued
(9) Boulevard Guillemein
(10)Square Nelson
{11)Rue Randon

levard

4/
’ : — (<
Zoom sur La Marine, projet Socard (1935-1950)

détail du plan d’alignement qui substitue un quadrillage a la trame

ancienne: on reste a l'urbanisme européen du 19e siécle

Source :J.J.Deluz,l’'urbanisme et l'architecture d’Alger, p73.
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L'extension de la ville, a partir du
noyau central colonial édifié a la
fin du XIXéme siecle sur la partie
basse jouxtant le port, se réalisa
progressivement,

par I'intégration des communes
de Mustapha (1904), Hussein Dey
(1930) et El Harrach (1950)
situées sur la bande cotiere
orientale (fig. 3). Il y a donc eu un
phénomene de remplissage trés
dense de la partie centrale de
I'agglomération et des zones de
moindre pente

Les chemins de fer se développent
a cette époque :

* en 1887 Alger-Constantine.

* en 1890 Alger-Tizi-Ouzou-
Bougie.

* en1892 Alger-Blida-Berrouaghia.

-4
La période coloniale : (1830-1962)



Linde .béndéncej

COMEDOR (1968)

COMEDOR (1968)

SYSTEME DES CENTRES ET LE POG

e

1-le plan bleu ECOTEC 1970:
2-le plan d’organisation générale: POG,Comedor 1975

3-Plan directeur d’urbanisme P.D.U C.N.U.R. 1980
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Bi-polaire \ T~/

UEGENDE: |
B POLE DECENTRALITE

—= AXE DE CENTRALITE
PERMAETRE DE PUD

Plusieurs plans d'aménagement proposés pour
embellir 'image d’Alger, mais aucun d’eux ne
prend en compte I'ensemble de la baie d’Alger.

-

La période poste-coloniale : (1962- 1983)



.Poim Fort de [a Centralité
@ CemeUstain

q Zone Centrale

El Havach

”V Zone [Vextenton du centre
e Axe de Iz Contrainé

PDU « Plan directeur d’urbanisme » 1983
« Vers un Hyper-Centre »

PDAU 1995:« La |
centralité comme g
mode de |
structuration de
I'espace, option |
sur le Sud-Ouest » |

’ Pomt Fort de la Centralite
'@ Centre Urbain
% Zone Centrale

~=  Axe de Développement

BB Polc de centralité urbain ot communale | Polc Touristique ot D' &ffaire
I Crir D affie I Rébobiition '
B Pole Universimire § 1§ Ceinture Vertc 3 Créer

B Pole wuristique ct de Loisirs I Pole Touristique

GPU « Grand projet urbain » 1996

Le P.D.A.U 2015

La période poste-coloniale : (1962- actuel)
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Source: AOUISSI Kh ; HACINE M et ZOUAI B, Aménagement de la
partie centrale de la baie d’Alger, mémoire de fin d’étude, option: Evolution de la zone construite dans la wilaya d'Alger (les données
Architecture en Zone Urbaine Littoral, Blida , 2009/2010, p.40. jusqu'en 1987 ne couvrent pas la totalité de la wilaya)

Source : Parque EXPO (sur la base de différentes cartes

historiques, JICA, 2006 et Google, 2008)
Alger ,comme toute ville ou organisme urbain est le produit de la superposition, la stratification de divers ordres
urbanistiques et les modes d’occupation de I'espace . C’est le résultat d’un ordre défini par La structure naturelle qui englobe
de facon unitaire I'orohydrographie d’un lieu (montagnes, vallées et lignes de partage des eaux etc.): « c’est 'ensemble de
caractéres morphologiques et climatiques qui individualisent chaque lieu »(*) sur le quel est greffé 'ordre humain, on peut
dire que: Alger est une ville maritime exceptionnelle qui a évoluée a partir d’une situation géographique singuliére.(1)

(1). EPAU/ SIAAL, Alger Métropole (Région- Ville- Quartier), p.71.



1. Typologie de I’habitat parallelement 2. Le taux d'occupation par logement dans
a la typologie sociale: | I'aire métropolitaine d'Alger

§
:
i
!
{

- Casbah, centre historique
- Habitat individuel dense, illicite a I'origine

- Habitat individuel de standing moyen, illicite a l'origine

_ Lotissements récents (post 1980), en majorité officiels
‘ Lotissements de I'époque coloniale
- Cités de recasement du Plan de Constantine

0o 15 0 60 Kilométres.
| CHEE "SR U (N N TR T |

- Immeubles haussmanniens

Résidences du mouvement
moderne (habitat collectif)

Grands ensembles sociaux
du Plan de Constantine

Eucalyptus

- Ensembles de standing moyen
(ZHUN, années 1970-1980)

s Grands ensembles sociaux

0 réalisés apres I'Indépendance

3 VA
m Composante sociale hétérogéne : flots “riches”, flots “pauves”

H Cartographie :
[_. Catégories sociales majs : ouvriers, emp! petits cants > fort taux de chdmage N. Semmoud

2 i < &Fl. Troin
% 8 sociales moy ou riches : fonc , cadres, libérales, artisans et industriels CITERES » 2015,

oPartie centrale non habitée;

oUne densité trés peu élevée au centre, des
habitant mal répartie ‘
oDes centralités urbaine non regroupé sur la baie, ... & s

1 0echio urnoe
----- Limitda o Wiy SAGS! g 11y Agghomaratons urhsoes ©  'arshio wbaine echwin rond

(ke du POAS

et dispersés le long de I'aire métropolitaine . O e I e S e 5 |

Source : PDAU 2009, WA, Mission | Diagnostic



4. Structure viaire 6. Structure verte et agricole:

5 Somr.rce : Parque EXPO Source : PDAU 2009, WA, Mission | Diagnostic

es mouvements pendulaires des , _ |
travailleurs dans la région algéroise : 7. Structure écologique fondamentale:

-

’,.' ‘. ..'- 00-..--""‘...- -

i

Ain Defla LEGENOS Faneur—
; Medéa Légeme - Foott . Oustn R pre. -t
3 [~ Tihie Soueds —_— 1
10 0 10 X 330 4k W Flux emploi idomicile-lieu de travail = S00 employes Deivets Loce ot sarvcim L L
O ® = Limite de Faire métropolitaine selon ke SDAAM
il L Limite des wilayats

Source : réalisation sur la base des données de I'enquéte de Source : PDAU 2009, WA, Mission | Diagnostic

terrain, . MEDJAD)J, 2014



8. Réseau logistique:

Photo : Port d’Alger
En effet, Alger est une piéce

stratégique fondamentale du
systeme logistique et portuaire
national, le systéme portuaire
algérien assumant une fonction

tripartite (hydrocarbures,
commerce et loisir/tourisme),
ou Alger détient un rble
fondamental pour les deux
dernieres  fonctions  (port
d'influence régionale et
nationale pour le trafic de
marchandises générales
conteneurisées et pour le
transport maritime de
passagers), renforcant sa

position de catalyseur du
développement compétitif des
principales filieres industrielles
nationales a travers son port sec
(instrument de rétention a Alger

des fonctions logistiques les plus
importantes) et un autre systeme
logistique et d'importantes zones
de localisation  d'entreprises

(tertiaire avancé et industrie),
ancrés dans la relance et la
dynamisation du transport

ferroviaire de marchandises.

Il est pertinent de noter : (i) une
relative concentration des
localisations d'activités logistiques
dans le secteur Est de la wilaya ;
(i) la présence du réseau
ferroviaire qui constitue la colonne
vertébrale du systéme logistique
et qui relie, actuellement, les
zones entrepreneuriales les plus
dynamiques (Rouiba-Reghaia,
Oued Smar et Birtouta), le Port
d'Alger (actuelle localisation) et le
Port Sec de Rouiba et (iii) une
grande concentration de
commerce grossiste des deux
cotés de la RN 5 a Rouiba.

Carte: Réseau logistique Source : Parque EXPO

Carte: les aléas de la technologie Source : Parque EXPO

I 00

55.2% 2.0%

¥ 0%
Hydrocarhures, utidities et mines Aulres services
4.5%
Manufacture

Construction
8,7%
Agriculture, chasse, forét et péche
10.4%
| Transports, stockage &t communications
10.8%
Commer

o6, restaurants et hitels

Source : Parque EXPO



9.

Synthese des séquences :




c. Partie centrale:

Cote abandonne

Coté bordj | kiffan

1

Photo satellite: Port d'Alger photo prise par 5 km d‘altitude

ole port d’alger est dépassé par le temps celui- m— Mur de déture

ci a perdu sa vocation vue qu’il na pas changer

depuis plus de 50 ans Absence d’articulations entre les limites extérieures de la
oProbléme de pollution partie centrale de la baie, pour résultat de barriéres

oll cause des pertes économique importante physique.

b. Coté est:

Photo : Borj El Kiffan Photo : Tamenfoust

A l'est de oued El Harrach notamment a Borj El Kiffan
on retrouve forte dominance des fonctions résidentielles,
on obserbe aussi un léger penchant vers la vocation
touristique, concernant les parties de Ain Taya et de Bord;j
el Behri.




Absence d’articulations entre la ville et la mer:

-Du coté du Hammai il y a la présence d’infrastructures
industrielles qui présentent un obstacle pour/l’'urbanisation

Dissociation de la cote avec I'intérieur de la ville

-Le port

-A cause de l'infrastructure: La RN 11 dans la cote Ouest notamment
coté Hamma crée une paroi épaisse, rigide qui isole tout contact entre

la ville et la mer.

- Laligne de chemin de fer constitue aussi un obstacle pour
I'articulation.

- -l'absence de parcours cétier tous au long de |a baie. Absence de
voies perpendiculaires a la mer, relient la mer a la ville. (Persée )

zone industrielle Gare de chemins de fer

mmmmmm  Route nationale N11 s wmm = Chemin de fer



9. Meéthode SWOT:
a. Qu’est ce que c'est?

L'analyse SWOT ou matrice SWOT est
un outil de stratégie d'entreprise
permettant de déterminer les options
stratégiques envisageables au niveau
d'un domaine d'activité stratégique.

Le terme SWOT est un acronyme issu
de

I'anglais : Strengths (forces), Weaknesse
s (faiblesses), Opportunities (opportunité
s), Threats (menaces).

helpkul haveful

w— >

) 4
F
"y
3 5
22 ] | 5 w
' 44
o
- , STRENGTHS WEAKNESSES
o| T
33 ) |
S 3
~ OYPORTUNITES THREATS
a -

b. Comment |'appliquer?

Mais comment pourrais -t-
on appliquer une tel
méthode dans le cadre
d’une analyse urbaine?

Tout potentiel
naturel ou artificiel
dont dispose la ville,
et pouvant étre
exploité dans un
projet avenj

Possibilités positives
extérieurs au périmetre
urbain de la ville en
question.

Caracteéristiques
intrinséques

Environneme

nt

Tout manque,
disfonctionneme
nt, aspect négatif
de laville et
I'empéchant
d‘évoluer
correctement

Tout obstacle
extérieurs, ou
limitation
empéchant
I'évolution de
la ville.






10. Problématique:

ttoral isatic;p.}_. -1

g

&

o Alger Renouvelle
Ville fragmerftép ment
#{polynucléaire) urbain

2.
¢ Dispersion des centralités
¢ Dilatation de l'espace

» Réaffections des
espaces disponible

:fb.a'n _ ; * Rejet des activités
®
brons.sances incessantes des polluantes

esoins

¢ Des sites industriels en
pleine aire urbaine

' -maritimisatiq‘

iurbanisation

Forte urbanisation

"4

Industrialisation

Le clivage ville-mer

)2
i i

La pollution

Ville
verticale

* Meilleure rente

fonciére

e Limiterla _
consommation Meilleur
abusive des ressources cons?mmatmn
naturelle d'espace



Il. LESITE:

i.  Situation par rapport a la baie d’Alger

La mer
Médjl&ﬁﬁﬁnée. Le cap Matif

La baie

Min Beniaff"t"®
historiq

sidi Ferj - A Ige

Situé au centre de la bai d'Alger a
8 km d’Alger exactement a |" EST
de la commune de Caroubier.

de

"]

ii. Choix du site:

— ¢

>

Religion




iii. Délimitation de l'aire d’intervention

s€ africain béton et

travaux

Sablette

FL

Hippodrome : d’intervdition

Naftale

Goddleean

Bté 670 logement

La grande ité
Oued | Zone mogs uéd flece
3 harrache . ) q dunes
[Scaroubier / ; industrielle alger

rnll
S EsessssClenin defer

tramway



iv. Etat de fait:

LEGENDE

] eworten

B Industrie

* Seuils:

SELS: Seull des EMels Létoux Soniicots:

Extension covpiée & partr d8 Ia iMte cu pArméte o8 la SOUCE Cu TisUR BVEC @
coNCANtration, pour une curde dEXpomton cornfe, U cessus d @ quelle on peut
observer une moraltd rés grEve AU sen de ia popuishon expoade.

SEL: Seuil des Effets Lofoux:

Extension compiée & partr de la lmite ou pénméte de la source du risgue avec
concantiation, pour une clrée cesposton dornfe, & dessus de & quelie on peut

observer une MonEtd Grave au sein ge 1 populstion exposée.

SEE Seull des Effets imvarsties:

Extansion compia 4 partr de I imte oU Panméte R la GCLICE CU TROUE AWAC I8
concartrstion, pour une durde dexpostion connée, des affets imdwversities peuvent
apparaitre au sein de ia populaton exposda

[reme] Limite de la Wilaya d'Alger (Imite du PDAL)
Limhe de la commune:

[F==7] Plan 'Aménagement de Ia Bale
RESEAU DE VOIRIE STRUCTURANT

syl Réseau routler principal

e RS0 de chemin de fer
Coulok de Réserve

I 5=nce ce densification urbabne

»esssse Périmétres Urbahs

Zone Verte de Protection (non aedlficand])
Zone Verte de Lolsirs et Production (non sedlficandl)



iv. Projet structurants:

[N P 3. obdwon il | Cohdeon ocse | Habst

PB- 42 - Ganire TAlger | Programeme de rehabiletion
P8 - 43 - Pins ablit inkigrie (1)

PS-8 %) - VN, MO, TRy o DS

P8 - 61 - Piacines de BED!

P - 62 - Piace des Martym - Mimoral

PS - 63 - Promanads de s Grande Posie

P - 84 - Promenade de Is MimoleSouirs Port Bad

P5-®
PS - 67 - Grands Biblohiau
PB.- B8 - Palsiv dos Spors.

T : o . G littoralisation
maritimisation La typologie de bati industrialisation

Probléeme du littoral
d’Alger
(Friches industriel/
pollution /Tmd..)

Ruptuyre ville
mer

Quel type d’intervention

/” Comment peut-on considérer ces /"Quel est 'impact de la présence de

espaces d’industrie et de friches sites et friches industrielles aux seins
comme atouts de développement du tissu urbain pour Alger ? et

urbain futur durable et de Le renouvellement urbain comment ils altérent son
métropolisation pour Alger ? développement ?

\_ w, \_ .

\




. VOLET CONCEPTUELLE DU PROJET URBAIN:

SC h é Mma d 'a Ct i on. *Déplacer 'industrie et exploiter les

terrain pour le tourisme et des jardin
publics

*Intégration d’oued El Harrach
comme étant un élément de
composition et de liaison urbaine

{ e
o4 * Création des espaces verts et de
| Espaces verre et loisir pour les habitants et pour les
accés piéton a visiteurs.
crée *Créer un élément architecturale
Ve " (fang pour marqué la centralité de la baie
abandonnée ST R Bl ; e d’AIger
‘- G — *Restructuré le port en suivent les
i SV . s ST e | Restructuration de normes internationale pour
R M Ok o WLl o gl O1ed e Harrache améliorer son fonctionnement
ColiDa ey A s O\ Wl SE N T A s S e *Restructurer le port de péche de
B2 o Tamnfoust

*Créer un transport maritime pour
améliorer le tourisme et relier entre
I'est centre et ouest




. Principes dlaménagement

1. Programme urbain:

Choix de l’intervention:
*Conforter les orientations du PDAU
*Palier au manque flagrant d’équipements
sportifs

Le programme est un moment en amont du projet, c’est une
information obligatoire a partir de laquelle I'architecture va
pouvoir exister... c’'est un point de départ, mais aussi une
phase préparatoire.

Alors, notre premieére idée c’est d’établir un programme
postmoderne (riche, divers, nouveau,...), un programme qui
définit des espaces qui établissent des relations entre le sport
et la culture, la santé, le loisir, la compétition, la nature et la
sociabilité :Sport- compétition : aire de jeux, piscine
olympique, piste d’athlétisme, tribune,...

Sport- culture : médiathéque de la culture sportive

Sport- santé : centre médico-sportif, parcours de santé.

Sport- loisir : terrains de sport ludique, piscine de loisir, salles
de jeux, espace de jeux d’enfants,...

Sport- nature : terrains en plein air, parcours et piste traversant
le jardin.

Sport- sociabilité : espaces de rencontre, de détente, de
communication et de réceptions, avec terrasses, rampes et
siéges pour les handicapés (ce qui aide a les intégrer dans la
société), bowling pour les vieux, espaces de jeux d'enfants
(pour favoriser la rencontre entre les différentes générations),
salle d'aérobic femmes et autre pour les hommes (pour offrir
une égalité de chance d'accéder au sport pour les deux sexes).
Le projet va accueillir plusieurs disciplines pour  permettre la
rencontre entre les pratiquants de sports différents.



Equipement Disciplines

Football
Athlétisme
Tennis de table

Stade olympique Billard
Bowling
Aérobic

musculation
haltérophilie

Stade olympique Salle omnisport Handball
Basket-ball

Volley-ball
Judo, karaté, taeckwondo
Salle omnisport Boxe
Lutte
Gymnastique
Escrime

Centre nautique Natation
Natation ludique

Programme qualitatif et quantitatif : -
Les composants du projet sont: -

Centre nautique

1- Un stade olympique (50000 places) 30 000 m?
2- Une salle omnisport (4500 places) 6000 m?
3- Un centre nautique (avec piscine olympique de 600 places) 2000 m*
4- Un hébergement pour les compétiteurs (100 lits) 1250 m?
5- Un jardin comprit des terrains en plein air piste vélo non limité

6- Un parking 23000 m?



Programme du stade olympique

Le stade olympique est un terrain congu pour la pratique de football et d’athlétisme, garni de
tribune pour les spectateur et comprit une piste d’athlétisme.

8000 H 20000 H 40000 H 80000 H 300090 H (Habitants)

| | | | '
2000 a 5000 5000 a 8000 8000 a 15000 15000 a 25000 25000 a 50000
places places places places places

Capacité d’un stade en fonction de I'importance numeérique de la population desservie




Programme de la salle omnisport ( 4500 places):

Une salle omnisport est un équipement polyvalent congu pour la pratique de plusieurs
disciplines, garni de tribune pour les spectateur et comprit une aire de jeux
multifonctionnelle

8000 h 20000 H 40000 H 80000 H 3OOOIOO H (Habitants)

»

| | ! i

7000 m? places

Capacité d’un stade en fonction de I'importance numeérique de la population desservie




Programme du centre nautique:

5000 H (Habitants) 10000 H 20000 H 30000 H 40000H 50000 H
1 | | | >
| |
| SB (16.66 x 50m) SB (16.66 x 50m) | SB (21x50m)  SB(16.66x50m) SB (21x50m)
SPB (12.5x SPB (18.36 x 15m) SPB (22.4 x SPB (12.5 x SZ‘? 5(512)-4
11.75m) NSB (1050 m?) 11.75m) 11.75m) 2
NSB (500 m?) PB (150 m2) NSB (1350 m?) NSB (1500 m2) ~ NSB (1200 m?)
PB (300 m?)
Umt£ ‘99 P%mr gat.'on d’une piscine selon 'importance numgnqtfe ge A pzapulatfon desse(rvs0 iy »
A" =]
Légende:

SB : bassin sportif
SPB : bassin de
plongeon

NSB : bassin non
sportif

PB : pataugeoire

WB : bassin a vagues




2. Principes du projet:

Pourquoi CE PROJET?

*Répondre aux besoins en structures d’accueils
pour les sportifs
*Un projet urbain en accord la vision d’Alger 2030
«Les tours hotels et habitat apporte de la mixité au
projet

Priane d’ amén

agement
— | —

\i‘}
Branche
autorout

maritime

Accessibilitq

Route

——
national



. VOLET CONCEPTUELLE DU PROIJET
ARCHITECTURAL:

.. Choix du projet: L’intérét du projet:

| Comment “

?éazseraton de * Cél?

HEES

Pourquoi une tour?

*Offrir une solution concréte a I'étalement urbain
de la ville d’Alger.
*La rentabilisation de I'espace horizontale via le
choix de la verticalité.
*Profiter des vues sur le fleuve.
*Donner une image de métropole concurrengant
les plus grandes capitales du monde
*Redessiner 'image maritime de la ville d’Alger



|

lii. Approche qualitative:

Alger est encombrée P
Elle ne sait plus respirer

La déconcentratio
4 (Taux de croissanc

willaya d’Alger par

N résidentielle algéroise

€ urbaine: 1987-1998 dans |3
commune)

Source : ONS 1998,

| de 0,020,
Carte reprise par FL.TROIN » CITERES-EMAM « 2008,

Redonner ses droit 3 |3
nNature

Limiter I'impacte carbone de I3
ville en minimisant les
distances 3 parcourir

i g o ny . o
rce: New York délire, Rhem Koolhaas, superposition
Zoumondes autonomes, Théoréme de 1909
e




1. Logique d’integration:

Une forme qui

s‘ouvre vers le
fleuve

Vue




iii. Approche quantitative:

1. La composition des fonctions de la tour:

Juxtaposition d’une position de
programmes

au sein structure préservant
I'autonomie de chacun

Enfin, une combinaison des

deux premieres solutions permet
d’imbriquer plus étroitement les
programmes compatibles au sein

d’une méme partie de la tour, avec d’autres
usages répartis dans des volumes

associés.

2. Diagramme spatial :

pace publique'

Association des usages compatibles entre
eux, empiler ces programmes tel que dans
une tour classique. v

privé (logei * ts)



site

enveloppe

Systeme
écologique

Suface  105690m7 (Les étages variont de 2340 ;

Nombre d’occupants

Classe

Programme

Description

Type

Surface de
stationnement

Vitrage

Revétement
Toiture

Eclairage naturel
Chauffage
Energies naturelle

Ventilation

— Apr O'PWOS du projet:
4 1400m2) b ]

Plus de 1500 (ere catégorie)

GH.Z ( Groupe d'immeuble a grande hauteur 3 usage multiple,

Double vitrage pour les fenétres/ Enveloppe extérieur en verre et facade ventilge

Mur rideau en aluminium 3 triplle épaisseyrs

Béton
Jardins d’hivers/ vitrage

Chauffage naturel solajre passif/ chaleur générée par le matériel

informatique et
bureautique

Turbines électriques sur [e fleuve

Ventilation naturel/ Tirage thermique (effet de cheminée)



Principes du projet:

Principes

(Principes formels \

e La transparence: pour offrir des vue
panoramique

e 'aérodynamisme
e Le socle: un ancrage au sol pour redessiner
< I’horizon
e Les pilotis: Réduire la massivité au niveau du

sol

e Enveloppe: une image nocturne
Inspiré du mouvement de la mer

k 4

(.. : B
Principe fonctionnel
1 Les terrasses végétalisés+lardins intérieurs
e Notion de la ville verticale
e La multi-fonctionnalité
< )




1. Les principes formels:

| -

SR
|/

« —a—
b g
o] hewnte
de haveg .
el vt | -

’y/ e —
vUL “m / -1 e
el // e et m
Forme primaire Réclire la massivité de wele Relier le socle a\;@c a
. | Rupture entre le socle
a forme e 2 tour tour avec une cogque
Rediriger | 'ondle de we kil = : linéaire

vers la mer et le fleuve

Arrondissement, des andles Forme
Pour une we panoramique aérodunamique



2. Notions symboliques:

La tour de Babel

\ ¢

La recherche de la hauteur

Les voiles des bateaux

méditerranéens (Grecs et

/}; , ottoman)

Le dynamisme




3. Concrétisation géométriques

* La courbe de la tour s’inscrit
dans un rectangle d’or

La hauteur de la courbe a est égale a
1.618de la hauteur b

* Lalongueur ( b=169m) de la
tour par rapport a sa base

* Fait 1,618 de la base (a= 104
m)




| 3. Lanotion du développement durable dans le projet:

* i e
\ / L’exploitation des potentialites Mixité urbaine Economie
naturelles

i v o
\ « Lesjardinsen interieurs, et les « Apporter un nouveau type «Apport sur le plan économiqy
\ terrasses végétales d’habitat (mixité urbaine: (Doter Alger d’une nouvelle cene e
« Chauffage naturel solaire fonctionnelle: diversité des urbaine: centre commerciale) s
\ passif/ chaleur générée parle usages, sociale: le projet visera  eL’exploitation du fleuve via I5
matériel informatique et plusieurs classe sociales, production d'énergie
bureautique personnes agees jeunes «Créer un nouveau pole métropgjitai
\ « Eclairage naturel étudiants dans les studios) qui fonctionne avec es autres .'tam
\ \ (Alger médina) prOj‘ets/
| \ La notion de durabilité

\ Un projet durable
Un renouvellement urbain+ Un aménagement de
\ berges

Equipement métropolitain majeur (complexe sportif de haut
niveau)+ un parc citadin+ une gare maritime + des aménagement
| au bord de 'oued L

—_— ]



4. Approche normative:
a. Lesimmeubles a grandes hauteurs
les catégories selon les fonction:

G.H. A: immeubles a usage d’habitation; I 5 o e commerdl
G.H.O:immeubles a usage d’hotel;

. . ; . centre d affaire i ;
G.H.R: immeubles a usage d’enseignement; wsmwaton. ]

frages technigues
Equipements de proximité

G.H.S : immeubles a usage de dépét d’archives;
G.H.U:immeubles a usage sanitaire;
G.H.W (1/2): immeubles a usage de bureaux

N

= R T

—

les catégories selon |'effectif du public:

2&me catégorie : 700 < effectif < 1500 personnes ;
3éme catégorie : 300 < effectif < 700 personnes ;

4éme catégorie : < 300 personnes;
( Source: Régles générales de prévention contre des risques d’incendies et de panique

dans les établissement recevant du publique ( Aout 2016 Algérie)

b. Lesréglements de sécurité G.H.Z:

*Protection incendie:

|GH —— _)/

Construction
voisine 8
metres

La distance de sécurité




Le compartimentage

& ¢ ‘¢

*L'immeuble doit étre compartimenté pour

éviter qu'un  incendie ne
dangereuse extension

prenne une

*L'évacuation doit s'effectuer par au moins deux

escaliers par compartiment

Ascenseurs et monte-charges

*ll ne peut en aucun y avoir plus de trois =L
ascenseurs dans une méme gaine < .

*La distance a parcourir par les sapeurs ’ 3 i,
pompier ne doit pas dépasser les 5o métres M ITES=s S5 Se=ey

5O m

Sapeurs
pompiers

Sens de la sortie

Les escalier

*Les volées ne doivent pas dépasser 25
marches.

*Une sortie doit correspondre a chaque
escalier

*Si les escalier se trouvent dans un noyau
central, les dispositifs d'accés doivent se
trouver sur des faces opposées du noyau
compartiment

*La distance entre les escaliers doit étre
comprise entre 10 et 30 m

Les dégagements

Les dégagements doivent avoir des
largeurs d’au moins 1m40

<€

w7t




5. Les flux et La circulation verticale:
Parking/ circuit visiteurs [

Parking/ circuit résidents

& #

Parking/ circuit bureaux [ '

{
T
L]}

Les acces au ascenseurs des
différents circuits s’organise de
sorte a ne s’ouvrir au niveaux des

La circulation dans la tour se fait sous forme de « loop in loop », c’est t’a dire parking sous sol parking sous sol qui
que les circuit de circulation des résidents, des employés de bureaux et des leurs correspondent
visiteurs du centre commercial et du restaurant empruntes les mémes étages
sans pour autant se croiser. Par des dispositifs simples:
*Ascenseurs séparés
*Parking séparés
*Barrieres d’acces



1.

VOLET TECHNIQUE ET FAISABILITE DU
PROIJET:

© =
Structure portante: T
Mega-Column ( Al
)
o Elles englobent une réponse aux problémes structurels, ,«-;i ; E
%Z{ ; jﬁ environnementaux et idée dy projet. Aussi légers que possible S
g + elle auront pour réle de supporter les charges gravitationnelles de
3 - la tour.
7 Le béton agit également comme amortisseur pour réduire les
] vibrations
" L'acier du vent. En outre, le béton agit a la fois comme protection

contre l'incendie pour I'acier mais aussi contre |a corrosion,

whi

noyau en béton, et structure en charpente métallique, et d’un élément
enveloppant indépendant.

la forme sculpturale est supportée par une structure hybride, comprenant un



2. Lumiere et ensoleillement 3. Genération d’énergies propres

La protection contre |'effet de serre
produit par I'enveloppe vitrée de |a
tour travail en paralléle avec I'isolation
thermique du vitrage en hiver

Exemple pour un double vitrage ’—
4-20G-8 (gamme PVC T84) Couches de sels

métalliques

semi-conducteurs

sur vitrage intérieur

let extérieur en triple

vitrage] pour limiter les

déperditions de chaleur

l?éf!ex.ion vers (‘extérieur et
énergie réfiéchir vers 'intérieur
solaire les infrarouges.
s -
Flnjectiondegaz B : - L'énergie hydraulique est intéressante dans notre cas, car on
| argon pour une [ —§ Réflexion

| isolation maximale. 1

Chaleur peut récupérer I'eau qui circule. Lorsqu’il y a un besoin en
e électricité, on ouvre les vannes et I'eau s’écoule 3 travers
iofiage une conduite et entraine la turbine.

Chaleur
transmise
fvaleur Ug)

—— Vitrage 4 mm

——— Espace 20 mm



2. Alimentation en

- circuit d’eau potable

eau

réservoir.

- system d’épuration d’eaux de pluies

- Distribution d’eau potable sous pression naturelle

. // pluie
\ .i
~ __T
A /
—_—— / .
= |
‘\“\ j - W
- =
\
\
\
w | \
:_\\
: 4
#‘_‘J""— 144 b
M

i “Lm_L
fun

R

; # STatun i, p b



2. Evacuation des eaux usées:

D Déchet solides
I Déchet liquides

Ll te

2418

L4

2. Systeme de tri des déchets
ménagers: | "

;f

ikl

Y
[.
| #
LIS
B
On Each Fioor -

Drum Spins At ' 4

Ground Floor Lavel

To Align Hopper For G>WI scutn

ategory Chovce For g
y Waste From Toilet
L m\/
Mechanical Waste Separator [ Airvent —————___] B
T
Inspection Hatch
r i Decomposing Waste
s Controller Box ;
S 'y
mn 3 P
‘ ¢ po:
. e o
% . “wh. _ Compose Liquid

Acce

camion poubelle

Storage Tank

Sewage Waste Treatment









