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Programme
fonctionnel
propose

RESUME

Aujourd’hui l’ensemble des villes historiques qui possèdent un lourd patrimoine urbain,

architectural et paysager souffrent de problème de continuité urbaine et architecturale entre

ses centres anciens et ses périphéries tel que Jijel qu’est l’une des villes Algériennes qui

jouissent d’un intérêt touristique important.

Ce mémoire traite en premier lieu le thème « Approche d’une composition urbaine plus

durable » en essayant de corriger les points négatifs et valorisant les points positifs en étudiant

des exemples similaires qui peuvent nous servir dans notre démarche analytique.

Par une analyse urbaine de la ville de Jijel on va ressortir l’ensemble des problèmes qui

s’imposent et potentialités de cette ville, après on va proposer des solutions à l’échelle macro

puis un projet à l’échelle micro à la périphérie de la ville.

LES MOTS CLES

Territoire, périphérie, composition urbaine, centre ancien, Jijel.

ملخص

تعاني من مشكلة عدم التجانس في والمعماري العریقفي یومنا الحالي اصبحت المدن التاریخیة ذات التراث الحضري 

الغنیة ھي واحدة من المدن الجزائریةجیجل.  مدینة وضواحیھامراكزھا التاریخیة والمعماري بیننسیجھا العمراني 

تعاني من ھذه الظاھرة.  بمقوماتھا السیاحیة الطبیعیة ھي أیضا

تصحیح النقاط" بھدف جیجلةنیفي مدركیب العمرانيلتنحو مقاربة اكتر استدامة لھذه المذكرة تتناول اولا موضوع "

. دراسة الأمثلة المشابھة التي یمكن أن نستخدمھا في خطواتنا التحلیلیةمنھا وعیل الایجابیةوتفالسلبیة 

اقترحنا المدینة ثمالمشاكل والإمكانات المتوفرة في ھذه باستخراج بعضقمنا جیجلبعد التحلیل العمراني لمدینة ثانیا 

مجموعة من الحلول.

:الكلمات المفتاحیة

جیجل.قدیم،مركز التركیب العمراني،اقلیم،
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I.1 INTRODUCTION GENERALE

Les villes étaient une création de l'homme depuis toujours, Au cours du dernier

siècle, ces villes ont considérablement changé, ils ont connu des réformes et des

mutations territoriales, urbaines et même architecturales. Le 20ème siècle a connu

certes des progrès et des réussites mais aussi des échecs et problèmes incomparables.

En effet l'urbanisation est un phénomène mondial ; il concerne aussi bien les

pays développés que les pays en voie de développement ; les villes connaissent un

rythme de croissance accéléré, de même la population urbaine à travers le monde

augmente sensiblement.

Le 20é siècle est marquée par un considérable accroissement des villes, dû à

une forte croissance démographique d’une part et un exode rural d’autre part. Les

paysans viennent par milliers s’installer dans les villes, chassés par la mécanisation ou

désirant avoir accès aux services dont disposent les citadins. Ils sont de plus certains

d’y trouver un travail dans l’industrie qui connaît un véritable essor.

Les villes à travers le monde se trouvent aujourd’hui confrontée à des

problèmes et défis tels que la question de l’étalement urbaine, la planification urbaine,

le développement durable, etc.

Aujourd’hui, la dynamique des villes se manifeste essentiellement sur sa

périphérie. Celles-ci offrent des paysages nés des mutations urbaines au langage

urbain différent, se caractérisant par la fragmentation (LEVY ALBERT, SPIGAI

VICTORIO,1992). La faiblesse des densités et la dégradation du paysage.

L’attractivité de ces territoires et leur rattachement à la ville mère passe par

l’exploration des approches conceptuelles imposant plus en plus la notion de

composition urbaine, de durée, de souplesse et, d’articulation d’échelles.

Les villes algériennes sont appelées pour faire face aux problèmes actuels, Les

paysages urbains que l'on retrouve à travers le territoire national témoignent à

l'évidence ces problèmes et mutations de la société algérienne, aussi de ses richesses

urbaines et architecturales. En outre, le contraste est grand entre les villes

traditionnelles et celle contemporaines. Ce contraste s'est amplifié ces dernières

années sous la double contrainte socio-politique et économique. Cela pousse plus le
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gouvernement et la société pour prend conscience de la nécessité d'une politique

urbaine économique et sociale élargie.

Au sein de notre atelier N°3 master 2 option ArViTer (Architecture, Villes et

Territoires) la composition urbaine fait l’objet principale de notre préoccupation, nous

avons essayé de mettre en relation la problématique générale de la qualité et de la

durabilité de l’environnement bâti urbain avec les tendances et les enjeux de la

composition urbaine.

SAHLI Abdelhafid

I.2 PROBLEMATIQUE :

L’Algérie a adopté en 2010 un Schéma National d'Aménagement du Territoire

(SNAT), fixant une nouvelle stratégie de développement territorial, à l'horizon 2030,

qui s'inscrit dans le cadre du développement durable.

Le défi actuel des villes algériennes est basé sur la nécessité de répondre aux

différents besoins et préoccupations du cadre de vie quotidien, afin d'avoir des villes

habitables, vivables et attractives et rentable.

La ville de JIJEL un exemple des villes côtières qui présente une contradiction

importante entre l’environnement naturel et celui urbain bâti.

Certes, cette dialectique met le territoire de cette ville sous des défis différents.  La

question de cohérence entre les tissus, les problèmes fonctionnels de la ville, la

culture constructive locale, le flux touristique important sont des problèmes qu’ont

doivent les prendre en considération dans la future composition urbaine.

A ce propos, notre question de recherche dans ce mémoire s’articule sur cette

approche.

Quelle composition urbaine pour développer l’activité touristique dans la ville de

Jijel ?

Une autre question qui s’impose dans la même perspective où les contributions

des infrastructures touristiques à la valorisation des territoires urbain ;
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Quelle composition urbaine et architectural des infrastructures touristiques pour

le développement de l’activité touristique dans la ville de Jijel ?

I.3 OBJECTIFS :

Cette présente étude s’inscrit dans un champ d’investigation lié à la composition

urbaine de la ville de Jijel par le biais de requalification et densification visait à

revaloriser le paysage urbain de la ville. Son but était d’améliorer la qualité urbaine et

le cadre de vie qui, de nos jours, sont en perpétuel détérioration. Une telle orientation

de recherche s’explique par la volonté de redonner une nouvelle image d’urbanité à

notre ville.

Notamment :

Améliorer le cadre vie des citoyens.

La cohérence urbaine.

Une nouvelle composition urbaine basée sur le croisement de plusieurs

approches.

La question de la reprise de la structure urbaine existante dans le nouveau

projet.

Le plan d’aménagement urbain de la ville et les nouvelles tendances urbaines.

Exploiter le potentiel de notre cas d’étude.

I.4 I.4.METHODOLOGIE

La méthodologie que nous proposants permettra de rendre compte des

manifestations portant sur la question des enjeux de la composition urbaine, dans un

contexte où nos villes se manifeste par l’émergence de nouveaux territoires aux

caractéristiques morphologiques, scalaire et thématique inédites. A cet égard, notre

travail consiste à croiser l’interdisciplinarité de l’objet urbain qui renvoie à sa

complexité sémantique, à son caractère systémique où différentes approches

morphologiques, fonctionnels et, environnementales.
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I.5 STRUCTURE DE MEMOIRE

Notre méthodologie de travail se base sur les grandes phases que nous avons

schématisées selon les points suivants (figure n°I-1) :

Phase introductive ; construction de la problématique

Phase cognitive ; est une phase de prise de connaissance avec le cas d’études. Celle-ci

est composée de deux parties :

Une partie liée à la croissance de la ville alors que la seconde appréhende la ville telle

que se présente actuellement. Cette phase est sanctionnée par l’élaboration d’une

problématique spécifique qui est présenté à la phase introductive.

Phase normative a pour but la matérialisation de l’aménagement urbain ; Enfin la

dernière phase consistera à développer le projet urbain ainsi qu’architecturale.

Phase cognitive

Phase analytique

Phase
opérationnelle

Présentation de l’atelier

-construire la problématique

-objectif et problématique

- objectifs

-présentation et actualité de
cas d’étude

-analyse des exemples

-croissance

-morphologie du tissue urbain

-fragmentation /recomposition

Recomposition urbaine
-thématique d’intervention

-structure urbaine projeté

-structure fonctionnelle projeté

-idée du projet

-genèse de la forme

-Dimension spatial

Figure I-1 Schéma de structure de mémoire             source : l’ensemble du groupe
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II.1 PRESENTATION DE CAS D’ETUDE

Jijel est une ville côtière qui se caractérise par une façade Maritime de plus de

120 km. Soit 10% de la cote Algérienne. Sa situation géographique lui confère une

position de choix pour son développement et son ouverture vers les principaux

centres d’intérêts économiques dans le bassin méditerranéen. Avec un réseau fort

d’infrastructures multiformes (Port, Aéroport, liaison routière transversale,

pénétrante Nord-Sud et liaison ferroviaire), Jijel offre toutes les conditions pour la

réalisation d’investissements économiques importants. Elle constitue aussi pour une

bonne partie de l’Est Algérien, notamment la région des hauts plateaux un débouché

portuaire préférentiel. Au plan des ressources, ce territoire recèle des potentialités

appréciables ; halieutiques, agricoles, forestières, Hydriques, touristiques et minières

avec une multitude d’indices et de gisements propices à la mise en valeur, tel le

kaolin, l’argile, les grés quartzeux et les poly métaux.

II.1.1 SITUATION :

La wilaya Jijel est située au nord-est de l’Algérie, elle s’étend sur une superficie de

23980km² c’est un balcon sur la méditerranée puisqu’elle possède 120km de façade

maritime, sa surface et sa forme longitudinal lui confère 5 willaya voisin :

 La wilaya de Skikda à l'Est.

 La wilaya de Bejaia à l'Ouest.

 La wilaya de Sétif et de Mila au Sud.

figure II-1 ; Jijel dans le monde  source :jijel.dz
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 Et La mer méditerranée au Nord.

II.1.2 RELIEF ET TOPOGRAPHIE :

Appartenant au domaine oriental nord atlastique, la wilaya de Jijel fait partie de la

chaine Babors dans le petit kabyle ; la zone montagneuse constitue l’essentiel du

territoire. Bien que l’altitude moyenne soit de 600 à 1000m, on retrouve des sommets qui

dépassent 1800m pour culminer à 2004m pour Djbel Babor

II.1.3 CLIMAT

Jijel est sous l’influence d’un climat maritime méditerranéen caractérisé par des étés

secs et tempérés, et des hivers doux et humides. Les pluies durent 06 mois totalisant

une pluviométrie de 1200 mm. La température est très douce en hiver (11° en

moyenne au mois de janvier) et la chaleur est tempérée par la brise de mer en été (26°

en moyenne au mois.  Ces précipitations moyennes annuelles enregistrées dans la

wilaya varient de 800 à 1200 mm/an.

figure II-1 topographie de Jijel    source: jijel.dz
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II.1.4 POPULATION :

La Wilaya de Jijel compte au dernier RGPH d’Avril 2008 une population de

636.948 habitants. Au 31/12/2009, cette population est estimée à 653.272 habitants,

Soit un volume additif de 16.324 habitants. Les taux bruts de natalité, de mortalité et

d’accroissement naturel sont respectivement de 19,20%, 04,14% et 1,40%.

La population de la wilaya se trouve concentrée en grande partie dans le Nord. A

titre indicatif, les communes de Jijel, Tahir et El-Milia regroupent 297.771 habitants

soit 45,58 % de la population totale1

1 Jijelinfo.com par Medsouilah
Wikipédia.org

figure II-2 Les précipitations moyennes annuelles
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II.2 L’ACTUALITE DE NOTRE CAS D’ETUDE :

II.2.1 JIJEL DANS LES TRAVAUX ACADEMIQUES

Tableau II-1 représentant les travaux académiques proposés dans la ville de Jijel

source : Auteurs

Titres Date Type Auteur
Site

d’intervention

1

Etude et évaluation de

l’efficacité énergétique

dans les bâtiments

publics

Octobre 2015 mémoire

BENMRARA

Abdelmadjid et

CHENNOUF

Abdelmalek

cas du nouveau

rectorat à

Tassoust- Jijel

2

Bâtiment écologique

autosuffisant

énergétiquement dans le

nord Algérien

Octobre 2015 mémoire

BOUDANOUF

Mira et

BOUHANNA

Chahrazad

Université de Jijel

3

Etudes des paramètres

majeurs pour une éco

conception des espaces

publics extérieurs dans

le contexte

méditerranéen

Octobre 2015 mémoire

. KHERAB

Shehrazad et

CHEBITA

Soumia

Cas d’Ayouf et

Parc Animalier de

Taza à Jijel

4

Rénovation urbaine dans

le cadre du

développement urbain

durable

Juin 2016 mémoire

ZEROUAL

Sabrina et

HELLAL Lina

cas de la ville de

Jijel

5
Vers un quartier

écologique durable
, Juin 2016 mémoire

.

ROULA Fouad

cas de la ville de

Jijel

figure II-3:graphe de température Jijel       source: jijel.dz
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et MAHSOUL

Adel

6

Le bio-climatisme dans

les projets architecturaux

touristiques

Juin 2016 mémoire

BELATTAR et

BOUDEBIA

Lamia

cas de Jijel.

7

Problématique des

établissements recevant

du public à structures en

grandes portées en

Algérie

Juin 2015 mémoire

ROUABAH

Zahia et

BENHAMADA

Randa,

Université de Jijel

8

-Tourisme

environnemental et

l’aménagement urbain

du littoral

28/06/2004 mémoire
l'étudiant

Grimes Said

: cas de la ville de

Jijel

9

Stratégie pour des

lotissements

environnementaux en

Algérie

le 28/10/2006 mémoire Bouraoui Ryad Cas de Jijel

10

Etude et évaluation de la

qualité

environnementale des

bâtiments hôteliers dans

la zone méditerranéenne

23/06/2007à mémoire Kaoula Dalel à Jijel

11

Modification des

microclimats  urbains

par la couverture

végétale avec référence

à la ville de Jijel

23/06/2007 mémoire

Lehtihet

Mohammed

Cherif

à la ville de Jijel

12

Modélisation et

évaluation de la qualité

de l'espace urbain de

récréation

10/07/2007 mémoire Boutellis Toufik la ville de Jijel
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13

Contrôle des protections

solaires mobiles pour

une optimisation de

consommation d’energie

dans le climat Algérien

le 06/02/2008 mémoire
Boubertakh

Kamel

Cas d’Alger, de

Djelfa , et de Ain

Salah

14

- Conceptualisation de la

lumière ; une approche

pour la réinvention et la

perception des espaces

de culte

08/09/2008 mémoire
Khelfallah

Sheherazed

« Recherche et

actions au sein de

la mosquée Bilal

Ibn Rabah à Jijel».

15

- L’impact de la

reconstruction des tissus

anciens sur

l’environnement urbain

15/07/2010 mémoire Blibli Mustapha
cas du centre ville

de Jijel

16

L’impact de la qualité

environnementale des

établissements scolaires

sur la performance du

système éducatif en

Algérie

03/11/2010 mémoire
Tebbouche

Hocine

cas des lycées de

la ville de Jijel

17

Etude de la performance

environnementale dans

le logement collectif

promotionnel

24/09/2014 mémoire
Khelfallah

Kamel
cas de Jijel

18

Etude et réalisation d’un

système de

refroidissement passif en

utilisant une toiture

radio-évaporatoire dans

les climats chauds et

arides

08/04/2007 mémoire
- Bencheikh

Hamida
Ville de Jijel

19
Urbanisme durable et

éco-conception
22/10/2005 mémoire Grimes Said.

cas de la ZET d’El

Aouana
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appliquées aux zones

d’expansion touristiques

littorales

20

Contribution à la

caractérisation de

l’impact du rayonnement

et du comportement

thermo-radiatif sur la

perception et l’usage des

espaces publics de

récréation en milieu

urbain

05/11/2009 mémoire Boutellis Toufik Jijel

21

Améliorations des

microclimats par la

prolifération des

terrasses et toitures

végétalisées en zones

arides

et méditerranéenne

05/11/2009 mémoire

-Lehtihet

Mohammed

Cherif

Ville de Jijel

22

Elaboration et

application d’une

méthode d’évaluation

des impacts

environnementaux des

bâtiments touristiques

par analyse du cycle de

vie

04/10/2009 mémoire Kaoula Dalel Ville de Jijel

23

. Application des

technologies de

l’informatique dans la

production architecturale

et urbaine

15/01/2012 mémoire Blibli Mustapha Ville de Jijel

24 Développement d’une 11/12/2012 mémoire Tebbouche Ville de Jijel
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CONSTAT

La plupart des interventions des étudiants se font en centre historique de la ville de
Jijel. La majorité des projets sont de nature touristique.

De 0 à 05 : interventions au sud-est de la ville dont les 2 sont d'ordre
multifonctionnels

De 05 à 10 : interventions au centre, au-dessus du noyau historique dont 3 sont d'ordre
sportif, 2 d'ordre éducatif, 2 d'ordre de service et une d'ordre sanitaire

Plus que 15 : interventions au nord /nord-est de la ville (noyau historique) dont 6 sont
d'ordre éducatif ,2 d'ordre sanitaire ,2 d'ordre d'hébergement et 6 D'ordre de service

On conclut que le centre historique contient le nombre le plus élevé des interventions
à cause de sa situation géographique, ses potentialités, ses services et ses
infrastructures, par rapport au reste de la ville

approche

environnementale pour

la durabilité des

bâtiments en Algérie.

Hocine

. Recherche des

paramètres conceptuels

pour un habitat

intermédiaire dans le

contexte Algérien.

17/12/2013 mémoire - Rouidi Tarik Ville de Jijel

24

Conception de

l’enveloppe

architecturale entre

caractéristiques

formelles et

performances

thermiques, quelles

méthodes d’optimisation

pour les bâtiments

tertiaires en Algérie

17/12/2013 mémoire
-Mazari

Mohammed
Ville de Jijel
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II.2.2 LA CARTOGRAPHIE DE NOTRE CAS D’ETUDE

a) Tableau II-2 cartographie de notre cas d’étude

Projet Date Etablissement

1 Révision du PDAU 2009 Wilaya de Jijel

2 Carte d’état de fait 2011 Apc  de Jijel

3 Carte des POS 2011 APC. DUSH

4 Carte du réseau hiérographique 2013 DUSH .AOP

5 Carte du réseau routier 2011 Wilaya

6 Carte d’aménagement 2014 Centre d’études et réalisation en urbanisme

7 Carte des risques naturels 2009 BET boubezari

8 Carte d’équipements 2011 BET boubezari

9 Carte des servitudes 2009 BET boubezari, Wilaya

10 Carte des secteurs d’urbanisation 2011 Centre d’études et réalisation en urbanisme

11
Cartes de la zone industrielle et

zones d’activités
2011 BET Arour
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II.2.3 JIJEL DANS LES TRAVAUX PROFESSIONNELS

T
ra

va
ux

  P
ro

fe
ss

io
nn

el
s

TYPE TITRE REALISATEUR ANNEE LIEU

Projets

Complexe
sidérurgique de
Ballara

Partenariat Algéro-
Qatari

Travaux
lancés en
Mars 2015

La zone Bellara,
El Milia, Jijel

Théâtre régionale Eté 2015 3km à l’entrée
est de la ville de
Jijel

Barrage de
Tabellout

2015 Djimla (Sud Est
de Jijel)

Pôle universitaire
d'El Aouana

Travaux
lancés :
Début
Avril 2014

El Aouana
(ouest de Jijel)

Autoroute Est-
Ouest (pénétrante
Jijel)

Groupement
Chinois CITIC-
CRCC

2013 Relié le port
Djen-Djen à
l’autoroute Est-
Ouest

Tunnel de Texana à
Jijel

ANA(agence
nationale des
autoroutes)

Lancé en
2013

Texenna Jijel

Aménagement d’un
boulevard front de
mer à Jijel

2015 Cité des frères
Aàssous au
centre de Jijel

Figure II-4 carte des travaux professionnels. Source : S.Bouaichaoui
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Constat :   D'après la lecture du tableau des travaux professionnels de la ville de Jijel

on remarque que la majorité des travaux se réalise dans la partie centre et la partie

oust de la ville.

Des grands projets sont proposés au niveau du centre-ville de Jijel et ses extensions

Une très faible intervention dans Le coté est et ouest (manque de nouveaux projets

dans cette zone)

II.2.4 PERSPECTIVES ET PREVISIONS DE DEVLOPPEMENT DE LA

VILLE.

II.2.4.1 Complexe sidérurgique de Ballara
L’usine emploiera 3 000 personnes et fabriquera à partir de 2017 de l’acier plat et

des aciers spéciaux destinés entre autres à l’industrie du rail en Algérie. La capacité

de production atteindra, dans un premier temps, 2 millions de tonnes d’acier par an

avant d’être portée à 5 millions de tonnes.

II.2.4.2 Réalisation d’un terminal à conteneurs :

Le projet de terminal de transbordement étant la construction d’un grand môle

central avec un nouveau quai parallèle au quai Ouest et une extension du quai mixte

existant. Ce dernier disposera dans ce cas de plus de 78 hectares de terre-pleins et

environ 2.080 m de quais.

figure II-5 complexe sidérurgique, bellara. Source : http://www.jijel.info
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Ce projet qui sera réalisé pour un montant de 490 Millions de DA, est d’une capacité

de 800 places. Cet important établissement donnera une nouvelle impulsion à

l'activité théâtrale dans la Wilaya de Jijel.

II.2.4.3 Barrage de Tabellout

Cet ouvrage hydraulique, avec ces 294 millions de m3, est un important maillon du

système de transfert des eaux

figure II-7 barrage de Tabellout. Source : http://www.jijel.info

Figure II-8: terminal à conteneurs Jijel

Figure II-7:barrage de Tabellout

souerce: jijel.dz

figure II-6 terminal à conteneurs Jijel. Source : http://www.jijel.info
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II.2.4.4 Pôle universitaire d'El Aouana

Ce pôle abritera plusieurs facultés: les sciences de la nature et de la vie (3000

places), les sciences agronomiques (1000 places), les sciences exactes et informatique

(2000 places), une faculté de médecine (1000 places) et un centre international de

recherche en physique théorique.

figure II-8 pole universitaire d’el Aouana. Source : http://www.jijel.info

II.2.4.5 Salle Omnisports

Projet de réalisation et d’équipement d’une salle omnisport d’une capacité de 3000

places au niveau du POS de l’entrée Est de la ville de Jijel pour un montant de 102

milliards de centimes et un délai de réalisation de 28 mois

Figure II-9 salle omni sport. Source : http://www.jijel.info

II.2.4.6 Pénétrante Jijel - Autoroute Est-Ouest

Long de 110 km, ce tronçon traversera trois wilaya, en l'occurrence Jijel, Mila et

Sétif, pour le relier le port de Djendjen à l'autoroute Est-Ouest, via 33 viaducs (15
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km), 19 passages supérieurs, 15 passages inférieurs et 11 ponts, ainsi qu’un tunnel à

Texenna. La pénétrante aura 2 x 2 voies extensibles à 2 x 3 voies.

II.2.4.7 Tunnel de Texenna à Jijel

La réalisation du tunnel de Texenna long de 1865 m entrant dans le cadre de la

pénétrante autoroutière Djendjen-El Eulma, prend forme...

II.2.4.8 Aménagement d’un Boulevard Front de mer à Jijel

Le projet de réalisation et d’aménagement d’un boulevard front de mer à hauteur de

la cité des Frères Aâssous (Beaumarcher) au centre de Jijel a été lancée il y a Une

première tranche de 650 mètres linéaires de ce projet qui totalise 1,2 km, sera réalisée

pour un montant initial de 50 millions de dinars et pour un délai de douze (12) mois.

Figure II-11 tunnel de Texanna. Source : http://www.jijel.info

Figure II-10 autoroute est-ouest  . Source : http://www.jijel.info
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Figure II-12 Boulevard Front de mer à Jijel Source : http://www.jijel-echo.com

Figure II-13 carte des site d’interventions

Constat

On constat que la majorité des travaux sont concentrés dans le centre historique de la

ville et la 1ere er et 2eme périphérie et avec une faible moyenne pour le reste de la

ville.

II.2.5 JIJEL VUE PAR LES CITOYENS

Pour améliorer le cadre de vie des citoyens de la ville de Jijel il est indispensable

d’interrogé leurs besoins et problèmes.
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On a fait un recensement sur le fonctionnement de la ville, les équipements

manquants et les besoins des citoyens, 120 personnes (60% sont des femmes et 40%

des hommes) ont répondu au questionnaire, Le résultat était comme suite :

- Le fonctionnement de la ville de Jijel est entre Moyen et Mauvais

- La ville de Jijel doit être réaménagée.

- Il n’y a pas assez d’espaces publics à Jijel.

- La ville de Jijel doit être récompensée d’une méthode moderne.

- La ville a des problèmes sociaux, économiques et environnementaux.

- Le mode de vie des citoyens de la ville de Jijel est noté entre 5 et 6/10.

- Le manque des équipements culturels, commerciaux, sanitaire, touristique et

sportifs.

- Le problème de la mobilité cause un obstacle majeur dans le développement

urbain.

Figure II-14 carte des avis de citoyens de Jijel Source : W.Madani et A.Benzerga
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II.3 L’ACTUALITE DE NOTRE THEME :

II.3.1 LA NOTION DE LA COMPOSITION URBAINE :

Représentation globale d'une ville ou d'une partie de ville fixant des règles relatives à

la localisation, à l'implantation et à l'élaboration des projets successifs de construction,

et tenant compte des particularités du terrain. A l'origine (19e siècle), la composition

urbaine désignait la représentation tri - dimensionnelle de l'espace à aménager

(dessins en perspective). Aujourd'hui elle désigne également la démarche consistant à

définir l'organisation de l'espace à aménager (ville ou quartier de ville)2.

II.3.2 LES INSTRUMENTS DE LA COMPOSITION URBAINE :

2 http://www.urbanisme.equipement.gouv.fr.2017.
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II.3.3 LES LOIS DE LA COMPOSITION URBAINE :

II.3.4 LE DEVELOPPEMENT DURABLE ET LA COMPOSITION
URBAINE :

- L’échelle d’agglomération :

Les lois de la composition
urbaine

Le contraste L’équilibre La symétrie L’échelle Proportion Matériaux

Les parties
doivent être
déférentes
les unes des
autres
(plein et vide,
horizontale et
verticale …)

L’existence
des rapports
dimensionnel
s entre les
composants

Mode de
répartition
des
éléments
dans
l’espace
semblables

Le rapport
entre l’objet
et
l’environnem
ent

Généraleme
nt
établissent
suivant  des
rapports
géométriqu
es

L’’identité
extérieur de
l’objet.

Les matériaux
évoquent
l’histoire de
l’architecture,
le style urbain
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A l’échelle de quartier :

f) Principes de développement Durable à l’échelle Des quartiers et de la ville

• Principe de long terme : évaluation des
impacts et réversibilité des choix,
innovation en matière de DD, nouvelles
pratiques managériales

• Efficacité économique : respecter les
règles d’efficacité économique mais en
incluant tous les coûts externes sociaux et
environnementaux

• Equité sociale : Droit à l’emploi, à un
logement et à un revenu décent. Lutte
contre la pauvreté et l’exclusion sociale

• Principe de globalité : le global en
relation avec le local ; principe de
subsidiarité – mais aussi « penser
globalement et agir globalement » : « le
DD est l’affaire de tous

• Principe de gouvernance : participation
des résidents et usagers du quartier et / ou
de la ville – volonté politique de favoriser
l’appropriation par chacun de ces 6

• Efficacité environnementale : principe
de Précaution et principe de
Responsabilité
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II.3.5 LA COMPOSITION URBAINE SELON LES INSTRUMENTS
D’URBANISME ALGERIENS (PDAU, POS) :

Les instruments d’urbanisme sont définis par des textes juridiques, ainsi « Les

instruments d’aménagements et d’urbanisme fixent les orientations fondamentales

d’aménagement  des territoires intéressés et déterminent les prévisions et les règles

d’urbanisme ,ils définissent plus particulièrement les conditions permettant d’une part

de rationnaliser l’utilisation de l’espace, de préserver les activités agricoles, de

protéger les périmètres sensibles, les sites ,les paysages, d’autre part de prévoir les

terrains réservés aux activités économiques et d’intérêt général et aux constructions

pour la satisfaction des besoins présents et futurs en matière d’équipements collectifs

de services, d’activités et de logement, ils définissent également les conditions

d’aménagement et de construction en prévention des risques naturels » 3.

b) Définition du plan directeur d’aménagement et d’urbanisme le PDAU :

Est un instrument de planification spatiale et de gestion urbaine alliant à la fois

l’urbanisme et l’aménagement du territoire, c’est aussi un document à caractère

technique et réglementaire, servant à la fois, à la planification locale des actions

entreprises et à la gestion du territoire de la commune concernée. L’établissement du

PDAU d’une commune a pour finalité la mise à la disposition des autorités locales

d’instruments de planification spatiale et de gestion urbaine.

« Le PDAU constitue l’instrument de planification urbaine à moyen et à long termes,

il représente un document qui fixe les orientations fondamentales de l’aménagement

du territoire d’une commune, d’une partie de commune ou d’un ensemble de

communes, notamment en ce qui concerne l’extension de la ou des agglomérations

intéressées»4.

3 La loi 90-29 du 1erdécembre 1990 relative à l’aménagement et l’urbanisme.jo de la république
algérienne N°52.article11.
4 Jacquignon.L, 1978, Boury.P ,1980
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d) Les différents secteurs du plan directeur d’aménagement et d’urbanisme le

PDAU :

Chaque secteur a un rythme d’urbanisation spécifique. Le PDAU doit fixer des

dispositions réglementaires d’une façon générale. On trouve quatre secteurs :
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Instrument d’urbanisme opposable aux tiers Etabli conformément à la loi N° 90 - 29

du 01 Décembre 1990 relative à l’aménagement et à l’urbanisme. « Dans le respect

des dispositions du PDAU, le POS fixe de façon détaillée les droits d’usage des sols et

de construction.

Le plan d’occupation des sols fixe de façon détaillée pour le ou les secteurs

concernés, la forme urbaine, l’organisation, les droits de construction et d’utilisation

des sols, définit la qualité minimale et maximale de construction autorisée exprimée

en mètre carré de plancher hors œuvre ou en mètre cube de volume bâti, les types de

construction autorisés et leurs usages, détermine les règles concernant l’aspect

extérieur des constructions, délimite l’espace public, les espaces verts, les

emplacements réservés aux ouvrages

Publics et installations d’intérêt général ainsi que les tracés et les caractéristiques des

voies de circulation, définit les servitudes, précise les quartiers, rues, monuments et

sites à protéger, à rénover et restructurer et localise les terrains agricoles à préserver et

à protéger»5.

II.3.6 LA COMPOSITION URBAINE DES VILLES LITTORALES :

Le littoral est la bande de terre constituant la zone comprise entre une étendue

maritime et la terre ferme, le continent, ou l'arrière-pays. Selon les échelles retenues,

le littoral peut s'étendre de quelques centaines de mètres à plusieurs kilomètres de part

et d'autre de la limite terre-eau ou au sens strict.

La ville littoral est donc une ville qui se situe au bord e la mer ou d’un lac.

a) Construire et urbanisée le littorale

Cette loi innove dans la mesure où elle revalorise une dimension naturaliste des

espaces côtiers. Elle ne définit pas précisément un aménagement du littoral, elle

montre plutôt que la protection et la valorisation contribuent de façon générale à

l’aménagement. Un aménagement qui rompt avec l’idée répandue jusqu’alors que

l’aménagement signifie équiper plus, construire plus.

5 Loi N°90-29).
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L’aménagement du littoral n’est plus inscrit dans une logique productiviste, mais

plutôt dans la perspective du Développement Durable. Il faut souligner qu’une bonne

partie des dispositions de cette loi a besoin d’être développée et précisée. Par ailleurs

la loi délimite trois bandes dans le littoral tel que défini à l’article (07), dans lesquelles

sont édictées des restrictions relatives à l’urbanisation

La loi 02-02 du 05-02-2002 relative à la protection et à la valorisation du

littoral

II.3.7 LA COMPOSITION URBAINE AVEC LE SITE NATUREL :

a) Topographie :

• Décrire le sens d’étalement des courbes de niveaux

• Décrire les limites de la zone d’intervention

• Cerner les paliers d’implantation majeurs

• Cerner les cassures et les changements de directions des courbes de

niveaux
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le tissu
urbain

système
parcellaire

système
viaire

système
bati

système
espace

libre

• Cerner l’impact de la topographie sur la forme des ilots et le tracé du

parcellaire

• Cerner l’impact de la topographie sur la forme  et l’emprise des voies

II.3.8 LA COMPOSITION URBAINE DANS LA PROCHE
MORPHOLOGIQUE :

a) La morphologie de façons générale : Morphogenèse: «développement des

formes, des structures caractéristiques d’une espèce des structures caractéristiques

d’une espèce vivante» 6.

b) La morphologie urbaine : Est une lecture de la forme des éléments constructifs

du tissu (rue, place, parcelle, îlot, bâti…) dans leur chronologie décroissante à travers

l’histoire afin de comprendre  la logique d’une création d’un fragment urbain7.

d) Les quatre systèmes

organisateurs du tissu urbain :

 Le parcellaire : Le système

parcellaire est un système de

6 Cour master 1 théorie de projet, morphologie urbaine, abdelhafid sahli, 2016
7 Cour master 1 théorie de projet, morphologie urbaine, abdelhafid sahli, 2016
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partition de l'espace du territoire en un certain nombre d'unités foncières, les

parcelles. Le parcellaire fragmente le territoire.

 Le viaire : Le système viaire est le système de liaison de l'espace du territoire.

Il est constitué par l'ensemble des circulations de fonction et d'importance

variables. Ce réseau est destiné à innerver les parcelles, donc à relier entre

elles les différentes parties du territoire.

Le bâti : Le système bâti regroupe l'ensemble des masses construites de la

forme urbaine, quelle que soit leur fonction (habitation, équipement) ou leur

dimension.

 Espace libre : Le réseau des espaces libres est l'ensemble des parties non

construites de la forme urbaine, que ces espaces soient publics ou privés.

Bâti Espace libre
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parcellaire viaire

II.4 Analyse des exemples

Dans la présence analyse des exemples on vas essayer d’identifier les fonctions et la

composition des infrastructures touristiques dans le monde. Les exemples sont variés :

de la valorisation d’un projet touristique à la conservation d’un patrimoine.

Exemple : L’Ile de Nantes : un échantillon de ville composite :

Sur cette partie de territoire se juxtaposent à la fois des îlots de Logements

contemporains, tels que les immeubles, les bâtiments à caractère industriel du Marché

d’Intérêt National, et la future cité hospitalière.

-Notre travail prospectif consiste à imaginer la disparition du MIN et l’installation

d’une nouvelle cité hospitalière sur ce site

-Composer signifie alors pour nous ne pas proposer un projet figé mais bien une

stratégie temporaire et donc, un projet évolutif. Nous projetons que les bâtiments du

M.I.N. soient conservés et réhabilités afin d’accueillir de nouvelles fonctions.

-Recycler et transformer plutôt que de détruire pour reconstruire du neuf. La

composition d’un projet telle que la cité hospitalière consiste alors en son intégration

au paysage, en respectant la mémoire des lieux et en favorisant une mixité positive.

Exemple de la ville de Querétaro au Mexique :
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-Une illustration du mouvement du développement urbain actuel au Mexique où les

villes moyennes sont au premier rang. Cette illustration se fera par la présentation de

l’évolution urbaine de la ville de Querétaro ; cette dernière représente un bon exemple

de l’ajustement qui s’est fait au plan national quant au développement « urbano-

économique ». Situons-la d’abord brièvement dans son contexte national. Les États

Unis mexicains, ou plus communément appelé le Mexique, sont formés de 31 états et

d’un district fédéral (D.F.) où se trouve la capitale du pays : Mexico. Avec ses 81

millions d’habitants en 1990, une densité de 41 personnes au km2. le Mexique occupe

de 11e rang des pays les plus peuplés du monde.

Au début de ce siècle, le Mexique était un pays dont 80 % de la population vivait en

milieu rural. La Révolution mexicaine, les politiques d’ouverture de son marché

économique, d’appui à l’industrialisation et à la déconcentration de la capitale ont

transformé les structures économiques du pays et ont permis un accroissement

important des zones urbaines. Le mouvement rural-urbain s’est amorcé réellement dès

les années 40 et a connu une amplitude encore plus grande entre les années 1970 et

1980 ; les ruraux abandonnant leurs champs formaient des contingents de population

se dirigeant vers les villes.

Querétaro de Arteaga est un des 31 états mexicains. Situé dans la région centrale du

pays, l’état de Querétaro couvre une superficie de 11 269 km2 et est formé de 18

municipalités. Avec 0.6 % du territoire national, l’état de Querétaro est un des plus

petits états de la République mexicaine. Au cours des dernières décennies, l’état de

Querétaro a connu un accroissement important de sa population, passant de 485 523

habitants en 1970 à 1 051 235 habitants en 1990, soit une densité de population de

93.3 habitants au km2 en 1990, contre de 20.6 habitants au début du siècle.

Cependant, la répartition de cette population s’est fait de façon très inégale sur le

territoire : la municipalité de Querétaro reçoit 43.4% de la population de l’état et San

Juan del Rio (deuxième municipalité en importance) en reçoit 12 %. C’est ainsi que

ces deux municipalités recueillent plus de 50 % (55,4 %) de la population ; le reste se

distribuant dans les 16 autres municipalités de l’état.

-Selon différentes sources, la fondation de la ville de Querétaro remonterait au 25

juillet 1531, au moment où un groupe d’Espagnols, accompagnés de leurs alliés

indigènes (otomíes), conquirent le domaine Chichimeca et, conformément à la
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politique d’expansion et de contrôle des établissements indigènes par la Couronne

espagnole, les Espagnols octroyèrent aux caciques (chefs) otomíes le sud du territoire

de la Gran Chichimeca en vue de pacifier et coloniser ce territoire (CIMCQ 1996).

D’autres sources (Arvizu 1992) mentionnent plutôt que la conquête s’est faite par les

caciques otomíes, appuyés des Espagnols. Très rapidement, Querétaro a été appelé à

jouer un rôle d’importance puisqu’elle représentait le passage obligé des voyageurs

qui transportaient vers la ville de Mexico les minéraux extraits des mines de

Zacatecas, alors récemment découvertes. Ces ressources précieuses étaient par la suite

acheminées vers Veracruz puis vers l’Espagne. Ainsi donc, d’une situation

géographique stratégique, se développent à partir de la ville de Querétaro, trois routes

importantes qui seront à la base de son développement ; soit vers Celaya et el Bajío,

vers San Luis Potosí et le nord, puis vers San Juan del Río et Mexico, centre

incontesté du pouvoir militaire et économique de la vice-royauté (Arvizu 1992; Rivón

1997). Les premières activités à se développer dans cette ville de passage, sont

l’élevage, l’agriculture et le commerce. Ceci a permis l’émergence et la consolidation

de l’hacienda5 comme institution et unité de production (Arvizu 1992; Calderón

1993).

Les moulins et les manufactures, disséminés sur le territoire queretano de cette

époque, transformaient les produits des haciendas pour les marchés du centr e de la

Nouvelle-Espagne et les zones minières du nord
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II.5 CONCLUSION

Dans ce chapitre on a essayé de valoriser et mettre en évidence l’importance de notre

thème (la composition urbaine et les infrastructures touristiques) en tenant à

l’importance de connaitre la ville et ces habitants ainsi qu’étudier les projets qui ont

été réalisé où proposer dans cette ville.

On peut déduire de ce chapitre que Jijel est une ville très riche naturellement et très

oublié par les autorisées locaux comme par les urbanistes et les architectes qui tient

toujours a concentré leurs études et leurs projets au niveau le noyau historique en

oubliant les périphéries laissé au chaos et aux constructions ponctuelles

Les infrastructure touristiques jouent un rôle important dans l’amélioration et la

composition des villes, on retrouve certains points communs et initiatives récurrente

qui marquent et valorisent l’ensemble de la ville et le territoire de ces lieux.
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III. Lecture et analyse urbaine
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III.1 Potentialité de la ville :

Position

géographique

-Proximité du sud de l'Europe et des ports

méditerranéens (français, italiens et

espagnols).

-Porte méditerranéenne pour certains pays

africains intérieurs (Mali, Niger, Tchad, ...).

-Débouché portuaire préférentiel pour une

bonne partie de la région des Hauts Plateaux

Est et le Sud du pays.

ATOUS

ECONOMIQUES

-Un potentiel agricole intéressant,

caractérisé par une superficie agricole utile

de 44.000 ha de haute valeur agronomique

avec un périmètre irrigable de 10.000 ha

dont 5.000 ha en cours de réalisation.

Un patrimoine forestier occupant 48 % du

territoire de la wilaya (115.000 ha) dominé

par le chêne liège avec un maquis de bruyère

et une végétation dense de plantes

médicinales.

Des ressources hydriques considérables

estimées à 800 Mm3 avec 19 sites de

barrages potentiels dont 02 déjà réalisés

(Kissir, Boussiaba), 01 en cours de

réalisation (Tabelout)et 04

déjàétudiés(Bouadjoul, Irdjana, Ziama et

Dar El-Oued).

Des ressources halieutiques appréciables

avec une superficie maritime de 6.510 Km2

et une biomasse totale de 20.800 T /an.
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L’activité commerciale se concentre

principalement au niveau de Jijel, Taher et

El Milia

et emploi environ 60% de la population

active.

Des gisements miniers et de substances

utiles importants (Fer, Kaolin, Zinc, Sables

etc

Infrastructure

économique

 Le port de Djen-Djen, axe privilégié

du transport Euro-Africain (une

capacité de 4,5 millions de tonnes

par an et des tirants d'eau de moins

18 m).

 l'aéroport Ferhat Abbas en pleine

expansion

 La ligne ferroviaire reliant Jijel au

réseau national avec une gare de

train

 Elle est riche d’un réseau routier t

dense et bien structuré, estimé à

223,8 Km de RN et 373,6 Km de

CW

Richesses

naturelles

 Littoral  s'étale sur 120km; irrégulier

et accidenté, Composé d’une

Splendide corniche avec une

trentaine de plages de tout caractère

et de toute taille.

 Arrière pays pittoresque
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Djbels :Son relief accidenté a permis

L’existence de routes

panoramiques dont les plus

importantes sont celles de :

Oued-Zhor, Ziama-Erraguène et El-

Aouana –Texenna

 Le Patrimoine forestier :

De part son taux de boisement qui

est de 47%, Jijel est considérée

comme forestière par rapport aux

taux de boisement de l’Algérie du

nord, qui est de 11%,

Site touristique

 Grottes Merveilleuses Situées à 35

Km à l'Ouest de Jijel sur la RN 43,

d'une rare splendeur.

 Parc national de taza ((réseau

mondial des réserves de la biosphère

de l’Unesco.)

 Parc animalier Situé à Kissir,

commune d'El Aouana

 Le grand phare

 Ilot  de l’aouana
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 la source d’El Machaki

Richesses

naturelles

 Des falaises rocheuses :

Célèbres dans la région et connues

sous le nom de la fameuse

‘’Corniche Jijelienne’’

 Les Cours d’eau : dont certains

permanents, traversent le massif pour

se jeter dans la mer

 Les Lacs Naturels Il existe au niveau

de la wilaya de Jijel 3 lacs naturels.

 La Flore : végétaux supérieurs (435

espèces), plantes médicinales (147

espèces) et champignons (135

espèces), 413 plantes utiles

 La Faune :

 La région de JIJEL recèle un

important patrimoine cynégétique.
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Historique et

culturelle

 3 Monuments qui datent de la

période préhistorique :

- les restes d’outils de

pierres et de poteries qui se trouvent

dans les grottes merveilleuses de

Ziama le site de Tamila qui se trouve

à la commune d’Emir.

-djebel Mazghitane à la commune de

Jijel

 Phénicienne :-une tombe encore

intacte au lieu dit Djebel Sidi Ahmed

Amoukrane vestiges d’un port dans

les  environs de Jijel, cimetière

Phénicienne à Rabta

 1 Monument qui date de la période

des Numides à Ouled askar.

 15 Monuments qui datent de la

période romaine : stèle à Choubac,

antique cité

romaine à Ziama …etc.

 la période Turque :.

 Bateau en Bronze des Frères

Barbarous

 Artisanat traditionnel :

des véritables articles dont le savoir

faire et le goût fournissent de jolis

tableaux sculptés. D’importants

gisements d’argile existent aussi

dans la région, faisant de la poterie et

de la céramique traditionnelle
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Sociale

 Le nombre de population le plus

élevé est entre 20-59ans

 Entre 1998/2008, la population s’est

accrue de 636 948 habitants), soit

une densité de 40 hab. /km²

 le taux de natalité de moralité et

d’accroissement naturel sont

respectivement de 19,20%   04,14%

et 1,40%

 Le taux de scolarisation de cycle

supérieur est entre 60 %et 85%

Activités

 Emploi par secteurs d’activités :

agriculture 20% , industrie 4% ,

BTP23% , services 32% ,

administration 11% , autres 10%

 Une zone est, caractérisée par

un taux d’industrialisation

relativement élevé un taux d’emploi

relativement marginal dans

l’agriculture, Exe la commune de

Jijel.

 Une zone ouest, à vocation

touristique, agricole (agriculture

de montagne)

halieutique. Al Aouana , Eraguenne

; selma , ziama mansouriah  .

 Une grande partie de la population

active exerce une activité

agricole et/ou une activité de pêche.
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CONSTAT :
La ville de Jijel présente des grandes potentialités diversifiées et qui méritent d'être
valorisées. La région Nord de la ville de Jijel est la plus riche de potentialités des
ressources touristiques exceptionnelles tels que les sites balnéaires (plages et mer tout
le long de la côte, corniche d'une beauté exceptionnelle grâce à sa richesse naturelle et
son littoral, la pèche l'industrie des mines et carrières et manufactures de
transformation et l'activité commerciale

Un réseau fort d'infrastructures multiformes et complémentaires (port, aéroport,
liaisons routières transversale et pénétrante nord-sud, liaison ferroviaire)

Les autres potentiels tel que les terrains agricole les forets les ressources hydriques et
les monuments historiques on les trouve dans la partie sud et sud-est de la ville.

Carte III- 1: CARTE DE POTENTIALITE DE LA COMMUNE DE JIJEL – source : l’auteur



CHAPITRE III LECTURE ET ANALYSE URBAINE

50

III.2 Croissance de la ville

La croissance urbaine constitue une résultante des interactions avec
l’environnement, des liens entre la ville et la compagne et de la politique urbaine, sa
distribution et ses rythmes reflètent les choix opérés au niveau social et économique.
Son analyse est d’un grand intérêt pour déceler les retombées et les tendances sur le
système urbain. Le contexte dans lequel s’est effectuée l’urbanisation et les modalités
de la croissance urbaine vont marquer le système urbain dans sa configuration, son
hiérarchie et sa distribution spatiale.

L’urbaniste italien Carlo Aymonino note : « La forme urbaine est un processus
continu (...] et, s'il est possible de la décrire ou de la caractériser à une période précise,
on ne peut négliger, pour la comprendre, l'étude des périodes antérieures qui ont
conditionné son développement et l'ont littéralement formée. »

Dans cette partie, on va entamer l’analyse du développement urbain de la ville de
Jijel. En premier lieu on va traiter l’évolution de la ville à travers le temps,
spécifiquement le développement urbain formel. En deuxième lieu, on va montrer
l’origine de la croissance urbaine et les causes qui l’ont incité à suivre sa forme
d’évolution particulière.

Dans sa croissance, la ville est canalisée par la mer d’un côté, la montagne de l’autre :
la seule direction possible est le Sud …la ville s’étale sur les terrains plats qui
s’ouvrent en arrière de la rade. On a ainsi passage d’une ville de pied de montagne à
une ville de plaine »

III.2.1 ÉVOLUTION HISTORIQUE DE LA VILLE DE JIJEL :
Période Durée FAIT URBAIN

Phénicienne IVe Av. JC. - Choix de l’emplacement de la ville elle-même

- Excavations creusées dans les rochers

Romaine 75 Av. J.C - Fortification du terrain par rempart.

- Installation de porte pour assurer les échanges commerciaux.

- Construction de certains édifices romains (Temple, place)

Byzantine 533 - Elargissement de l’enceinte de la ville.

- Fortification de la ville par une muraille jalonnée de Tourelles

- Installation de nouvelles portes urbaines.

Musulmane 720 - Edification du château de plaisance

- conversion du rempart Romano byzantin.

Normande 1143 - Rétrécissement de l’enceinte de la ville.

- Destruction du palais et des édifices de calte.
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Génoise 1283 - Occupation de l’enceinte normande.

- Reconversion des mosquées en églises construction d’une

tour.

- Occupation et transformation des principaux édifices.

Turque 16e siècle - Mise en place d’une structure d’échanges et de rencontres

- Le port protégé convenablement des vents d’ouest à partir du

nord.

Expédition

Du Duc De

Beaufort

1664 - Destruction totale de la ville par les bombardements.

- Fortification de l’enceinte de la ville.

- Constructions diverses (Mosquée - Tour Génoise - Porte de la

mer -

rempart Byzantin - Enceinte phénicienne)

Française 1839à1856 - Réhabilitation des maisons et retraçage des rues.

1856à1962 - Création du premier plan directeur de la ville.

- L’extension française vers TAHER à l’est, et vers Bejaia à

l’ouest.

- La création d’un nouveau village à Taher en 1876.

- La création d’un premier aéroport à Taher en 1945.

Après

l’indépendance

1967 -les regards étaient portés essentiellement sur le secteur

industriel.

1967-1973 - Jijel a connu, d’abord une occupation anarchique, des biens

vacants.

- exode rural doublé par une forte croissance démographique.

- l’apparition de nouveaux quartiers qui constituent une zone

d’habitat illicite.

1974 -La croissance urbaine des villes a atteint des taux très

importants.

- Ils sont lancées les études de plans d’urbanisme.

1974- 1977 - la création des Zones d’Habitation Urbaine Nouvelles

(ZHUN).

- La planification économique intersectorielle est réfléchie en

termes de volume et de quantité.
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1987 -la protection et la mise en valeur du littoral et du plateau

continental.

A partir de

1990

- nouveaux  instruments d’aménagement du territoire ont été

mis en disposition (Le PDAU-Le POS).

Durant

cette

dernière

décennie

- on assiste à :

- un exode rural remarquable

- l’apparition des bidonvilles et des constructions illicites.

Figure III-15 : carte represente la croissance urbaine de la ville de jijel

SYNTHESE

D’abord, La ville de Jijel fut le carrefour de plusieurs civilisations dont les traces se
trouvent sur son territoire, et par la richesse de son site et la morphologie de son
terrain elle été à la fois un comptoir commerciale et une base militaire pour ces
derniers. Ensuite, la ville a connu une extension urbaine importante après ces
civilisations pour ce transformé de la cité plage a une grande ville urbaine.

Enfin, la croissance de la ville de Jijel a suivi un mode polaire répandant au schéma
de la tâche d’huile, et pour des raisons géographiques et morphologique liées au site,
un nouveau mode est apparu : du polaire au linéaire le long de la R.N 4
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Figure III-16 : Photo représente le l’évolution urbain de la ville selon le mode polaire et linaire
Source : mémoire d ingéniorat requalification de la zone village Mustapha a Jijel 2013

III.2.2 LES NŒUDS ET CARREFOURS

Les liaisons de la ville de Jijel avec l’extérieur s’effectuent par deux axes principaux :

 -Du coté Est : la route express de Constantine

 -Du côté Ouest : la route de Bejaia.

« Ces deux axes aboutissent aux carrefours du centre-ville qui constituent les points

d’articulation des différentes voies structurant l’espace urbain »8.

Le carrefour se situant à l’intersection de l’avenue Emir Abdelkader et l’avenue Ben

Badis représente le nœud d’articulation du centre-ville avec la cité Mustapha, la cité

Assous, et les quartiers de Bab Essour, l’Oasis et le lotissement Haine. Il constitue

aussi la limite Ouest du centre-ville.

8 Touriste guide,www.site.ifrance.com/jijel/ciaj.html, consulté le 14/03/2017.
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figure III-17 : carrefour ben Badis

Le deuxième carrefour se situant à la limite Est du centre-ville, est issu de

l’intersection de l’avenue du 1er Novembre et l’avenue Ben Badis. Ce nœud permet

l’articulation des axes routiers du centre avec l’extérieur de la ville d’une part et les

quartiers Est (Cité Moussa, quartier de la plage)

Enfin le troisième carrefour issu de l’intersection de l’avenue Emir Abdelkader et

celle du 1er Novembre formant un nœud giratoire qui a comme repère principal le

siège de l’A.P.C avec son style architectural colonial.

figure III-18 : placette horloge solaire
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figure III-19 : Réseau routier, nœuds et carrefours de la ville de Jijel. Source : DUC
Jijel+ interprétation personnelle. 2007

III.2.3 LA TRAME

La trame est un élément fondamental d’organisation de l’espace et du tissu urbain. La

ville de Jijel et ses extensions sont caractérisés en général, par une trame orthogonale

régulière et structurée à l’exception de certains quartiers populaires spontanés où la

trame a évolué de façon désordonnée au coup par coup (quartiers d’El Akabi, de la

crête et de Rabta).

Les éléments structurants de l’actuelle ville sont d’abord naturel et relèvent de la

topographie du site, la forme que prend la vielle ville épouse la fonction du port, les

extensions faites par la suite suivirent la même logique
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figure III-20 Schéma de structure urbaine du centre-ville.                 Source : ANAT-
Agence de Jijel.2005

III.2.4 LA VOIRIE

La ville de Jijel dispose d'un réseau de voiries de statuts et de fonctions différentes. La

hiérarchisation des voies est faite selon une classification fondée sur les critères

suivants :

 Caractéristiques de la voie (dimensions et situation).

 Intensité du trafic.

 Fonctions assurées par la voie.

A partir de ces paramètres nous pouvons dire que la ville est très bien desservie en

matière de voiries à l’exception quelques quartiers d’habitat illicite situés dans la

nouvelle ville (pour lesquels une réorganisation est en cours) ainsi que quelques

points noirs pris en charge dans la cadre du plan de relance en cours d’exécution. Le

réseau viaire se subdivise en trois catégories principales de voies

a) Les voies primaires (les avenues Emir Abdelkader, Abdelhamid BenBadis, 1er

novembre 54 (le boulevard Hocine Rouibah, le boulevard « G »). Elles constituent les

principaux couloirs de circulation pénétrant et traversant la ville.

b) Les voies secondaires (Le réseau secondaire est constitué par des voies à sens

unique caractérisées par leur forte animation. Elles s'articulent avec les voies
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primaires et permettent une bonne distribution dans la ville à l’exception de quelques

points noirs situés dans la nouvelle ville (Camp Chevalier).

c)Les voies tertiaires (Le réseau tertiaire, très dense, il est formé généralement par

les rues perpendiculaires au réseau secondaire. L'emprise moyenne de ces voies est de

10mètres).

III.2.5 LES ILOTS

La ville de Jijel est caractérisée en générale par une diversité de formes d’îlots, mais

la forme dominante est la forme rectangulaire ; néanmoins il y a la présence de 05

formes d'îlots (la forme triangulaire, rectangulaire, trapézoïdale, pentagonale et

linéaire) (Figure IV-18).

Les îlots qui forment le tissu colonial sont à géométrisation très régulière, ils sont

interdépendants entre eux du fait qu’ils sont structurés par la même trame parcellaire

et la même trame viaire justifiant ainsi la règle de l’alignement

figure III-21 :III-22Forme des îlots du centre-ville de Jijel. Source : ANAT- Agence de Jijel. 2007

III.2.6 LES REPERES

La ville de Jijel possède de nombreux éléments de repères allant de monuments (Fort

Duquesne, la Citadelle, l’Hôtel de ville, l’Hôtel Kotama [ex-Casino]) aux différends

édifices publics (la Gare intermodale, le Stade communal, la Cité administrative,

l’Université, etc.).Pour la ville coloniale, la volonté de la domination culturelle et

cultuelle se dévoilait à travers l’édification de l’église, aujourd’hui détruite, qui par

son gigantisme relatif, par le site de son implantation, sa position géographique, par la

richesse se ses matériaux (pierres taillées, boiserie noble….) son horloge et son
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clocher constituait jadis un point d’appel et en même temps un repère fort dominant.

La ville coloniale est ponctuée aussi de plusieurs points d’appel et points de repère

tels l’Hôtel de ville, l’Hôtel Casino, le port et la cour de justice. Pour la nouvelle ville,

le siège de la wilaya, la cité administrative et l’université constituent les principaux

points de repères

III.3 LECTURE MORPHOLOGIQUE DU TISSUE URBAIN

III.3.1 LE SYSTEME PARCELLAIRE
Le système parcellaire est un système de partition de l'espace du territoire en un
certain nombre d'unités foncières, les parcelles. Le parcellaire fragmente le territoire

La ville de Jijel présente trois systèmes de parcellaires :

1. parcellaire hiérarchisée tramé (noyau historique).

2. parcellaire non hiérarchisée.

3. parcellaire déformé

Carte III-2 : carte de décomposition urbaine parcellaire– Source : l’auteure

III.3.2 LE SYSTEME VIAIRE
Le système viaire est le système de liaison de l'espace du territoire.

Il est constitué par l'ensemble des circulations de fonction et d'importance variables.
Ce réseau est destiné à innerver les parcelles, donc à relier entre elles les différentes
parties du territoire.

D’après la carte de décomposition urbaine du viaire on distingue plusieurs systèmes :

1

32
2

3
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1- système à voirie hiérarchisée linéaire en résilie (au centre).

2- système à voirie arborescente moins hiérarchisée

3- système à voirie non hiérarchisée en boucle.

Carte III-3 : carte de décomposition urbaine du viaire – Source : l’auteure

III.2.3 LE SYSTEME BATI
Le système bâti regroupe l'ensemble des masses construites de la forme urbaine,
quelle que soit leur fonction (habitation, équipement) ou leur dimension.

• D’après la carte de décomposition urbaine du bâti on remarque une continuité et
discontinuité de l'ensemble des messes construites qui découle directement de la
position des bâtiments les uns par rapport aux autres. On peut distinguer 3 degrés :

1-le bâti ponctuel dans les extrémités.

2-le bâti linéaire dans les extensions.

3-et le bâti planaire au centre.

1

2
3
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III.2.4 SYSTEME ESPACES LIBRES
Le réseau des espaces libres est l'ensemble des parties non construites de la forme
urbaine, que ces espaces soient publics ou privés.

• D’après la carte de décomposition urbaine des espaces libres on constate une
différenciation entre les espaces libres publics et les espaces libres privatifs
(isolement, liaison, accolement, superposition ...).

bâti planairebâti linéairebâti ponctuel

Carte III-4: carte de décomposition urbaine du Bâti – Source : l’auteure
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Carte III-5: carte de décomposition urbaine des espaces libres – Source : l’auteure
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III.4 Lecture de la forme urbaine selon les lois de cohérence :

III.3.1 FRAGMENTATION SELON LA LOI DE CLOTURE ET/OU
FOND COMMUN

Carte III-6: carte de cohérence selon la clôture commune-source : l’auteure
Selon la clôture commune : On constat que les fragments
sont irrégulier désorientée non lisible : une forme urbaine
non cohérente.

III.3.2 FRAGMENTATION SELON LA LOI DE PROXIMITE :

Carte III-7 : carte de cohérence selon la proximité - source : l’auteure

Constat
Selon la proximité : On constat la présence de plusieurs
petits fragments, résultat ; une forme urbaine non
cohérente.
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III.3.3 FRAGMENTATION SELON LA LOI D’ORIENTATION :

Carte III-8: carte de cohérence selon l'orientation –
source : l’auteure
Selon l’orientation on remarque 2 orientation
dominante la première au Nord   et la deuxième
au nord-ouest on constat que la ville suit deux
direction par conséquence le non homogénéité de la ville

III.3.4 FRAGMENTATION SELON LA LOI SIMILITUDE :

Carte III-9 : carte de cohérence selon la similitude - source :
l’auteure

De cette lecture on remarque que tout type des
fragment ont une forme irrégulière, il sont  lisible le grand fragment et orienté parallèle à la
linge côtière ces fragment domine toute la ville contrairement aux autre deux petit fragment
qui sont parallèle à  la route national.
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III.3.5 SYNTHESE

Figure III-23 : carte de synthèse des lois de cohérence – source : l’auteur

Synthèse
La lecture de la forme urbaine de notre ville cas d’étude selon les quatre lois de

cohérence montre une absence d’une logique de composition urbaine et cela est

expliqué par la difficulté de distingué la forme urbaine de cette ville, les différant

fragments urbains et aussi le nombre très élevé de ces fragments, résultat un tissu

urbain défaillons.
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III.5 Synthèse : Superposition des cartes

III.1.1.1 Superposition des cartes (Alternatives professionnelles, la morphologie
de tissu urbain) :

Constat :

D'après la superposition de la carte des alternatives professionnel et la carte de

morphologie de tissu urbain on constate que la plus part des projets de la carte des

travaux professionnel sont projeté sur des zone vide contenant des terrains vierge

forment des nouvelles extensions.

La morphologie de

tissu urbain

La cohérence de la

forme urbaine

potentialité

Alternatives

professionnelles

Alternatives

académique

Problèmes

fonctionnels

Figure 52 : Superposition des cartes (Alternatives professionnelles, la
morphologie de tissu urbain) *source : l’auteur.
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III.1.1.2 Superposition des cartes (Alternatives professionnelles & La cohérence
de la forme urbaine) :

Constat :

D'après la superposition de la carte des Alternatives professionnelles et la carte de
cohérence de la forme urbaine on constate la presence de trois zone :

Une zone avec une forte intervention de l'état (plus de 60 propositions d'équipements
entre équipements projets et équipements réalisée ressèment.

Une zone qui se situe au nord-ouest avec une intervention moyenne (13 propositions
entre équipements projets et équipements réalisée ressèment).

Une zone centrale et immense avec une intervention très faible (2 propositions).

III.1.1.3 Superposition des cartes (Alternatives professionnelles & Les
potentialités) :

Figure 53 : Superposition des cartes (Alternatives professionnelles, La
cohérence de la forme urbaine) *source : l’auteur.

Figure 54 : Superposition des cartes (Alternatives professionnelles, Les
potentialités) *source : l’auteur.
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Constat :

Après la superposition de deux cartes celle de la potentialité et des travaux

professionnels de la ville on constate la présence de :

-une proposition au centre entre un grand nombre de potentialité et une zone

d'intervention moyenne donc un manque de projet et d'intervention a ce niveau et une

négligence de ces potentialités.

-une superposition entre la zone de faible intervention et les potentialités donc un

manque d’exploitation les potentialités de cette partie et une absence de propositions

des interventions a ce niveau.

-une superposition entre les potentielles et la zone de zéro intervention donc des

questions se posent dur le problème de cette zone.

III.1.1.4 Superposition des cartes (Alternatives académiques, La morphologie de
tissu urbain) :

Constat :

Après la superposition des deux cartes (Alternatives académiques, La morphologie de

tissu urbain) on constate la présence de trois zones :

Zone de superposition des alternatives sur le bâti, la plupart de ce type de

superposition se situe dans la partie nord de la ville (centre historique) dont les projets

superposent sur le bâti pour le but de réaménager les bâtis.

Figure 55 : Superposition des cartes (Alternatives académiques, La morphologie
de tissu urbain) *source : l’auteur.
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Zone de superposition des alternatives sur l’espace libre, les projets académiques se

superpose sur l'espace libre donc on constate que les études fait dans cette partie sont

des interventions sur des terriens vierges (création des nouveaux projets)

Zone de superposition des alternatives sur le port, les études faites sur cette partie on

comme but de réaménager le port.

III.1.1.5 Superposition des cartes (Alternatives académiques, La cohérence de la
forme urbaine) :

Constat :

Apre la superposition des deux cartes (Alternatives académiques, La cohérence de la
forme urbaine) on remarque que :

La majorité des projets se superpose sur le tissu contenant les 4 critères dans la partie
nord haute.

La partie nord base : majorité des projets se superpose sur le tissu contient 3criteres
donc

En allant vers le ouest on remarque l'absence de superposition donc cette partie
contient plein de problème et des obstacles (naturels le foret et les montagnes)
La partie centrale : la présence des 4 critère sur le tissu a encouragée l'intervention
académique dans cette partie
La partie est : Faible superposition : malgré que le tissu contient les 4 critères mais on
remarque une faible présence des projets
La partie sud : l'absence d'une superposition (le tissu non cohérent a été suivi par
l'absence de projet)

On constate que l'intervention académique a touché une grande partie de la ville dont
les intervenants profitent de la cohérence du tissu du centre historique et dans leur
projet ils ont développé beaucoup plus le coté architectural (ce que justifie la forte

Figure 56 : Superposition des cartes (Alternatives académiques, La cohérence
de la forme urbaine) *source : l’auteur.
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superposition), d'autre part absence d'un tissu cohérent dans les nouvelles extensions a
encouragé l'intervention urbain (ce que justifie la faible superposition)

III.1.1.6 Superposition des cartes (Alternatives académiques, Les potentialités) :

Constat :

Après la superposition des deux carte (Alternatives académiques /potentialité) on
constate la présence de trois parties :

La 1ere partie : une forte superposition dans la partie nord (le centre historique de la
ville) donc les projets ont bien profité des potentialités existantes

La 2eme partie : la superposition dans cette partie centrale de la ville signifie que les
projets ont pris le potentiel du taux élevé de la jeunesse comme élément essentiel dans
leur intervention.

La partie 3 : la faible présence de potentiel dans la partie est de la ville a été suivi par
une faible présence des interventions académiques.

Figure 57 : Superposition des cartes (Alternatives académiques, Les
potentialités) *source : l’auteur.
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III.6 Tableau de synthèse

La morphologie de tissu
urbain

La cohérence de la
forme urbaine

potentialité

Alternatives
professionnelles

dégradation de l'état de bâtie
au niveau de centre colonial.

absence de l'espace
de liaisons entre les
différentes entités

Absence
d’intervention eu
niveau des zone de
potentialité (port et
l’aéroport)

Alternatives
académique

Les interventions dans la
ville de Jijel sont
remarquable au Nord de la
ville (centre historique) ou se
trouve les différentes
potentialités et services.

La cohérence du
tissu du centre
historique a
encouragé les
interventions
d’ordre esthétique

-l’’absence d'un
tissu cohérent dans
les nouvelles
extensions a
encouragé
l'intervention
urbaine dans cette
zone.

La plupart des
interventions se
font au niveau de
potentiel de littoral
et des
infrastructures
routières.

Problèmes
fonctionnels

Un dysfonctionnement entre
les diffèrent entité de la ville

dégradation de l'état de la
voirie qui engendre des
difficultés de circulation et
de stationnement.

Un manque du
mobilier urbain et la
relation entre ville
mer et manque des
espace public ainsi
que les problèmes
de circulation  ce
qui engendre une
ville incohérente se
qui impose un
problème de
direction et de
défaillance de
gestion de l'espace
ville

Manque ou parfois
l'absence des
espaces vert
(placette et
jardins).

mal aménagement
de port de pèche
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III.7 Conclusion :

Le développement des villes qui recèlent des potentialités touristiques, constitue de

plus en plus une préoccupation majeure des pouvoirs publics (professionnels et

académique) est à la recherche de solutions permettant la promotion du tourisme qui

est considéré actuellement comme un secteur générateur de richesse et grand

pourvoyeur d’emploi et des activités qui seront induites. En ce sens, la ville de Jijel

dispose de grandes potentialités qui une fois valorisées lui permettrait de jouer

pleinement son rôle en tant que centre balnéaire et une destination touristique

d’importance régionale voire nationale. Pour cela l’amélioration de l’image urbaine et

le développement des infrastructures et des équipements touristiques est

indispensable.
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IV. CHAPITRE IV INTERVENTION
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IV.1 Introduction :
Dans ce chapitre nous allons exploiter les résultats des chapitres précédant pour

répondre à l’objectif de ce mémoire d’une part et le croisement des concepts

théoriques relatifs à la notion de composition urbaine, les potentialités du territoire de

la ville de Jijel, les différents alternatifs précédents problèmes, espérances de la

population locale ainsi que l’état de fait de tissu urbain d’autre part.

IV.2 L’intervention urbaine
IV.2.1 ORIENTATIONS ET INTENTIONS :

Synthèse de la superposition Orientation et intention

M
or

ph
ol

og
ie

 d
e 

ti
ss

u Système viaire non hiérarchisé Réorganisation des voies

Indépendance entre les composants (viaire,

parcellaire, et espace libre)

Densification urbaine

La forte dominance des espaces libres Densification urbaine

Bâti et parcellaire non hiérarchisé Restructuration urbaine

Tissu urbain défaillons

C
oh

ér
en

ce
 f

or
m

e

ur
ba

in
e

Grand variété des formes géométriques de

bâti

Proposition des bâtiment adéquat au forme

précédente.

Hétérogénéité des fragments Requalification de tissu.

Plusieurs orientations des bâtiments Minimiser le nombre des fragments

Forme urbaine hétérogène Requalification de tissu

C
ro

is
em

en
t 

de
s 

le
ct

ur
es

Dégradation de l'état de bâtie au niveau de

centre colonial.

Restauration de bâti au niveau de centre

historique

absence de l'espace de liaisons entre les

différentes entités

La création des zones d’articulation entres

les entités.

Manque ou parfois l'absence des espaces

vert (placette et jardins).

Aménagement et création des espaces de

détentes

Absence d’intervention eu niveau des zone

de potentialité (port et l’aéroport)

Proposition des projets qui mettent le port

ainsi que l’aéroport en valeur.

La plupart des interventions se font au

niveau de potentiel de littoral et des

infrastructures routières.

Propositions des infrastructures au niveau

des autres potentiels pour les mettre en

valeur

dégradation de l'état de la voirie qui

engendre des difficultés de circulation et de

stationnement.

Elargissement des voies et création des

parkings

Un manque du mobilier urbain et la

relation entre ville mer

Aménagement des boulevards et relier la

mer a la ville par des infrastructures

importantes

mal aménagement de port de pèche Réaménagement de port
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Schéma de composition urbaine
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IV.3 Intervention architecturale

IV.3.1 LE SITE D’INTERVENTION :

Dans le but de renforcer la vocation de tourisme de santé dans la ville de Jijel nous
avons opté pour l’implantation d’un centre thalassothérapie.

-Notre site est caractérisé par des potentialités qui favorisent notre choix de faire un
Thalassothérapie. Aussi bien sa grande surface, et puisque on a un manque de ces
derniers on a choisi de le faire dans un site balnéaire, Et afin d’identifier

ce genre des équipements touristique.

1-Situation :

-Le site d’intervention occupe Le POS 26
dans la wilaya de Jijel , et la partie est de la
ville de Jijel , avec une superficie de 3,74 ha .

Le site La ville de jijel

2-Accéssiblité :
L’accessibilité au site se faite :
-Au nord par la voie primaire
principale qui relie entre Jijel centre
et la commune d’Emir Abdelkader.
-Au Sud-est et Sud-ouest par les
voies secondaire qui viennent de la
Commune de ZBIRIA.
-Par l’Ouest le site est accessible par
des voies tertiaires.

Voie primaire
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3- Environnement immédiat :
-Notre site est entouré par des équipements
qui sont:

Plage terre rouge

Institution de rééducation

Mosquée Salah Eddine El-Ayoubi Haraten

Conservatoire régionale de music

Mosquée Mohamed El Bachir EL-Ibrahimi Le site d’intervention

4- Topographie et morphologie :
-Le site a une forme régulière rectangulaire, il s’étale sur une superficie de 3,74 ha.
- Il est dans une plateforme presque plate surélevé par rapport a la mer, ce qui nous
offre des vues préférentielles sue la mer.

5- Les vues :
-Le site bénéficie des vues panoramique exceptionnelle au nord , nord-est et nord-
ouest vers la mer méditerranée .

6- Données climatiques :
-La ville de Jijel bénéficie d'un climat tempéré et humide avec un hiver doux et une
pluviométrie importante

-Les vents dominants soufflent généralement de la mer vers le continent/
-Par sa position au bord de la mer, la totalité des caractéristiques climatologiques

des régions méditerranées maritime : Le printemps est clément sur littoral, avec des
températures évoluant l’après-midi autour de 17 à 18° en mars, 23°C en mai. Les
averses se raréfient, notamment au mois de mai, les journées
7- Ensoleillement :
-Le terrain est exposé pendant toute la journée au soleil altimétrique à cause
d’absence des obstacles.

Intervention
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8- Potentialité de site :

Recommandations :

Le choix du site est particulièrement recommandé pour le tourisme, vue sa position
dans un milieu balnéaire

-Le site est bien accessible par sa situation stratégique.

-Il se trouve loin des activités insalubres dangereuses et polluantes.

-L’orientation du site ainsi son environnement permet d’avoir un bon tourisme
d’excellence.

Etablir une relation forte entre le projet et les éléments forts du site. (La mer).

La hiérarchisation des espaces (privé-semi privé et public).

-L’organisation sous forme des zones a vocations spécifique

Un. Jeu de volumétrie est recommandé

Le projet doit acquérir le droit de ne pas être seulement un lieu de séjour mais une
réalisation que l’on peut voir, visiter et admirer.

Intervention
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Intervention
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Schéma d’intention

Genèse de la forme
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Programme :

Le programme est de réaliser un centre de thalassothérapie qui répond aux besoins des
citoyens algériens :

1 Une réception général                                           7 bungalow

2 un parking porte 91 voiture                                   8 espace pour faire des soins de
lumière

3 une salle de conférence 9 espace pour faire des soins de
visage

4 Un laboratoire d'analyses                                      10 des salles de fitness

5 restaurant + Salon de thé                                     11 des bassins de relaxation

6 espaces pharmacie                                                12 Des salles de passage

13  3 accès mécanique

Vue en plan



CONCLUSION GENERALE

81

Quelques photos sur le projet
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CONCLUSION GENERALE

Aujourd’hui toutes les villes anciennes souffrent de la charge concentrée dans

leurs noyaux due à la concentration des activités économiques et la démographie

galopante, et pour se soulager, ces dernières ont connu des expansions vers les

périphéries, mais ces nouvelles extensions sont généralement mal composées au niveau

de leurs tissu urbain et architectural, car souvent on remarque une discontinuité entre le

noyau historique et la périphérie urbaine.

A l’instar des autres villes Algériennes, Jijel qui est une des villes anciennes

possédant un lourd patrimoine urbain et architectural et surtout une richesse naturelle,

est devenu dans les derniers temps une ville attractive au niveau national et même

international ; cette attractivité (naturelle) malheureusement n’est pas été connue une

valorisation de la qualité urbaine de cette ville et cela est très remarquable dans ces

périphériques.

Ces extensions sont en rupture avec le centre de la ville et nécessitent une

réflexion raisonnable qui s’adapte et exploite le contexte local.

Dans ce mémoire on a essayé de faire une alternative urbaine et architecturale, dans

laquelle on a essayé d’une part d’exploiter les potentialités touristiques sociales et

économiques, et d’autre part d’assurer la continuité et l’harmonie urbaine et

architecturale de cette ville.
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