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e Résumé:
La ville est un monde qui réunit une variéte infinie d'activités économiques, sociales,

sportives et culturelles.

L’histoire de la ville de Ténés et sa position stratégique, sur toute la frange littorale de la
wilaya de Chlef et ses ressources naturelles et paysageres magnifiques permettent a cette ville

de prendre une place importante.

Notre choix c’est porté sur la partic Est de la ville, qui est caractérisée par ses

potentialités qui ne sont pas exploitées.

L’objectif de cette recherche est d’intégrer les différents aménagements dans la partie

choisie et lui donner une meilleure image.

Notre travail s’est basé sur I’attractivité des villes littorales, cela par des

programmations de différents aménagements, plaisance, détente...

L’objectif du choix d’un centre culturel et sportif est de rendre notre zone d’intervention

attractive qui attire le public et contribue 1I’animation de la vie des habitants.




e Introduction générale :

Le littoral se définit comme étant 1’étendue naturelle de la terre en contact direct et
physique avec la mer ou un lac, plus large dans son aire et dimensions d’une cote ou d’un

rivage, c’est un espace limité, convoité, doté d’avantages particuliers a savoir une forte

attractivité touristique et un important flux d’échanges commerciaux et de déplacements...

Ainsi, une ville littorale est une agglomération humaine de tailles variables qui occupe
géographiqguement une zone littorale, ses relations environnementales, économiques et
sociales sont étroitement liées a la mer, cette derniére joue un rdle moteur essentiel dans le

développement économique touristique et culturel d’une ville.

Les villes littorales représentent souvent une vitrine d’un pays, d’ou une tendance
dominante se manifeste a travers la réalisation de projets grandioses. Les villes littorales, vu
leurs positions de contact terre et mer, se caractérisent par une architecture spécifique tenant

compte de ses caractéristiques géomorphologiques et climatiques.

Les villes d’aujourd’hui se mettent en concurrence pour capter et attirer les usagers. La
ville prend I’attractivité urbaine comme le moteur pour atteindre cet objectif, en améliorant et
faconnant sa meilleure image car elle a une grande influence sur la perception et la fabrication

des usagers.

La notion de I’attractivité fait flores puisqu’elle est devenue un leitmotiv de tous ceux
qui s’intéressent aux villes, a 1’économie, au social, a I’évolution des sociétés, du local au
mondial. L’un des objectifs majeurs des politiques pour I’attractivité est de pousser a la
consommation, notamment par la création d’espaces urbains de 1’offre «des loisirs a la
culture et aux différents activités commerciales », capable de concentrer des flux importants

de touristes, de visiteurs, d’habitants et d’en attirer de nouveaux.

Et partout, le projet comme démarche et comme produit est largement utilisé pour

stimuler ’attractivité et relancer ainsi I’économie locale.

Présentation de I’option AZUL :

L’option AZUL (Architecture en Zones Urbaines Littorales) S’intéresse au rapport
Site/Projet. Cela ne veut pas dire que le projet est relégué au second plan ; au contraire un bon
projet dans notre option est celui qui s’intégre judicieusement dans son environnement

naturel, social et économique. Comme 1’ont évoqué nombre architectes de renom: Jean




NOUVEL, «... chaque lieu, voire méme chaque quartier, a son architecture. Jean

BALLADUR, en parlant de son expérience du projet «la Grande Motte»

Objectifs de ’option :

L’objectif de I’option est d’arriver a identifier des indicateurs qui ont marqué la
production architecturale et urbaine en zone urbaine littorale, particulierement dans le cas des
petites et moyennes villes, a travers leur développement en mati¢re d’organisation et de

production du paysage bati.

L’option s’intéresse a la compréhension de cette belle architecture et de ce bel
urbanisme d’antan ; et également a I’identification et a ’explication des problemes que vivent
aujourd’hui les villes du littoral en général, et particuliérement sur le plan architectural et

urbanistique.

Ces indicateurs, qui sont aujourd’hui probablement peu connus, seront précieux pour
nous les professionnels qui ont les compétences de les traduire dans notre démarche

opérationnelle en matiére de production et d’organisation du paysage bati en zones littorales.
Les intentions a travers cela sont :

v" Une meilleure adaptation aux particularités du milieu littoral, dans notre
manicre de produire et d’organiser 1’espace bati.

v’ Réfléchir dans une démarche de développement durable, ceci pour une
meilleure protection et une mise en valeur des potentialités de nos espaces
littoraux.

v" Aménagement du front de mer et ajouté une nouvelle vocation de plaisance pour

le port et la partie Est.




e Structure du mémoire :

L'objectif de ce mémoire est d'acquerir un ensemble de connaissances sur la ville

littorale. Dans notre démarche nous avons divisé notre travail en trois parties :

Dans la premiere section « La thématique générale », nous avons analysé la ville
littorale a travers son développement en matiere d'organisation et de production du paysage
bati et ses différents aménagements spécifiques. Pour cela nous avons étudié, identifié et
expliqué dans cette partie les particularités des villes littorales sur le plan urbanistique et
architectural; dans le premier point nous avons étudié le développement des villes littorales et
les facteurs qui ont impact un sur ce dernier, et en deuxiéme point on a examiné tous les
aménagements spécifique qui ont une relation avec les villes littorales; Pour renforcer notre
étude, nous avons analysé les villes littorales algériennes par rapport a leurs particularités
urbanistiques et architecturales et nous avons conclu cette section par un résumé dans lequel
nous voudrons mettre I’accent sur les divers problémes des villes littorales algériennes en

dépit des potentialités naturelles et les ressources financiere.

La deuxiéme section c’est « la thématique spécifique ». D’apres la thématique générale,
nous avons constaté que les villes algériennes souffrent d’un manque d’attractivité sur tous les
plans : touristique et économique... malgré les capacités naturelles, pour cela dans cette partie
nous avons entame une recherche sur 1’attractivité des villes littorales pour mieux comprendre

les facteurs et les conditions qui 1’assurent.

En troisieme section « le projet de fin d’étude », nous avons choisi une des villes
littorales algériennes qui est mal exploitée et marginalisée malgré la présence d’une forte
potentialité naturelle c’est la ville de TENES, et nous avons essayé d’établir un plan

d’aménagement et implanter un projet en tenant compte de la notion du théme choisi.




e Problématique :

Les villes sont de plus en plus mises en concurrence, du fait notamment de la
mondialisation. Elles cherchent ainsi a attirer toujours plus d’habitants, de touristes,
d’investissements, d’activités, et a se positionner en téte des nombreux palmarés. C’est
pourquoi les villes se sont trouvées dans une compétitivité, qui est un defi entre ces dernieres,
pour assurer leurs places sur la scéne international, en utilisant I’outil de 1’attractivité. Alors
que le souci des villes littorales algérienne par rapport aux villes littorales de la méditerranée
ou les villes littorales en général est le manque de cette notion malgré les potentialités

naturelles au premier plan et la présence de capitaux.
Qu’elles sont les composantes de I’attractivité urbaine ?
Qu’elles sont Les stratégies d’attraction urbaine des villes littorales ?

Comment transformer le site en un milieu attractif capable de répondre a

I’ensemble des besoins en matiére de détente, de repos, de relaxation, et de rencontre ?

e Hypotheses :

v' Les qualités qui séduisent les gens pour venir et rester dans une ville, dans tous
les domaines de leurs vies, se définissent comme les criteres qui rendent une
ville attractive.

v Le renforcement des fonctions et activités qui animent les espaces publics, tout
en étant a jour avec les besoins et attentes des usagers peut participer a rendre la

ville plus attractive.




I. Lathématigue générale :

X/

«» Présentation de la ville littorale sur le plan urbanistique et architectural :

Cas général :

1. Particularités sur le plan urbanistigue :

a. Forme de développement :

La présence des villes littorales est essentiellement marquée par la présence de la mer,

et leur développement commence par un espace d’articulation qui est le front de mer.

Les villes littorales se caractérisent par plusieurs tracés liés aux différents facteurs. Il
existe des villes a tracé paralléle a la mer qui suivent la bande littorale dans le but d’avoir le
maximum de vues dégagées (figure 01) et pouvoir créer des espaces extérieurs comme les
placettes et les promenades balnéaires. Sur les sites plats le développement paralléle est doté
de percées perpendiculaires a la mer (figure 02), également I’ouverture des parois des espaces
publics sur la mer, sans oublier que la mer est un le milieu littoral privilege les activités

économiques ainsi 1’esprit de I’homme d’étre en face la mer.

Figure O1: La ville de Hammamet — Tunisie Figure 02 : la ville de barcelone - Espagne

Source : www.google.fr/image Source : www.google.fr/image

En plus du tracé linéaire on trouve aussi le tracé perpendiculaire qui est lié aux
differents obstacles naturels : la morphologie du terrain comme les terrains accidentés ou la
présence d’une forte pente, ainsi les cours d’eau et les terrains agricole (figure 03 et 04), ce
développement permet de créer des percees visuelles sur la mer et bénéficie d’une ventilation
naturelle.
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Figure 03 : La ville d’Amalfi — Italie Figure 04 : la cbte basque — Espagne

Source : www.spain.info Source : www.pinterest.fr

Ces deux cas sont les plus dominant et on les trouve souvent dans une seule ville mais
ne sont pas les seuls. On a aussi le développement satellitaire, ou la ville se développe dans
une partie et elle change complétement de direction et commence un autre développent dans
une autre partie avec un nouveau noyau a cause des facteurs naturels généralement (figure
05). Contrairement au développent tentaculaire ou la ville se développe dans toutes les

directions sans obstacles.

Figure 07 : Cap d’Afrique du sud

Source : http://lesgrappes.leparisien.fr

En effet, toutes les villes littorales sont passées par au moins deux (2) formes de
développements commengant par une forme puis elles changent de forme a cause de plusieurs

facteurs.

Dans le cas de la ville de Casablanca, Anfa 1’ancien nom de Casablanca est fondé
perpendiculairement & son port et devint un point d’attrait pour les commergants et les
artisans du royaume. Ainsi, pendant la premiére moitié du 19eme siécle, le port de Casablanca
est devenu un important centre de négoce de laine, de céréale et de thé. La médina était en
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plein essor, elle draine des flux démographiques de plus en plus important et atteignit les 20
000 habitants au début de 20eme siecle (figure 08).

CASABLANCA
EN 1912

~ =/ S 4 >
suneiy LR /i? 7K
Nt AN

Figure 08 : plan de Casablanca 1912

Source : http://histoiredecasablanca.ma

En 1904, Casablanca a bénéficié de la construction du premier grand port du royaume.
Un second souffle économique est donné a la ville suit par Parrivée de la population de
migrants qui a provoqué une bulle de spéculation massive constaté par le développent

anarchique de la ville départ les besoins de logements.

Dés 1914 le premier plan d'urbanisme est appliqué a Casablanca qui a organisé le
développent de la ville autour du nouveau port et a donné au centre-ville sa forme
actuelle.ll a appliqué une stricte séparation des agglomérations et a fixé I'emplacement des
zones d'activité et résidence. Le commerce vient s'implanter dans la continuité du port alors
que l'industrie est implantée a l'ouest de celui-ci. Les quartiers résidentiels sont quant a eux
localisés majoritairement a I'est. En outre, une ville neuve se situe a proximité du palais du

sultan au sud (figure 09).
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Figure 09 : plan de Casablanca 1942

Source : http://mapas.owje.com

En 1940, c’est 1’architecte Francais M. Ecochard, qui a proposé un développement

linéaire de la ville a I’Est, vers Mohammedia, pour juguler ’expansion anarchique (figure
10).

Zone d'habitat type européen \(
Zone ("habitat type marocain \
Zéme industrielle
Zome d'habitat dispersé \
Zome d'espaces verls o
Périmétre d'aménagem %
2 > - s i 2 .

~

B

!:

Figure 10 : plan de zoning Casablanca 1948

Source : M. Ecochard, Casablanca, le roman d’une ville, 1955, édition du Paris
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Cependant, la ville été rapidement dépassée au début des années 50, en raison de sa

forte croissance déemographique et son expansion spatiale importante.

Aprés l'indépendance, le visage de l'urbanisme de Casablanca est marqué par un
développent discontinu et anarchique en dehors de toute planification globale. Cette
concentration hors norme dans la ville s'explique par l'importance de la concentration

économique et infrastructure de cette zone (figure 11).
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Figure 11 : plan d’aménagement de Casablanca 1985

Source : http://www.e-madina.org

b. Les aménagements urbains spécifiques :

Les aménagements urbains sont définis comme la partie de I'espace non occupé par la
construction, ils sont généralement orientés vers la mer pour avoir une belle vue, ces espaces

sont bien aménagés pour se détendre, se promener et profiter de 1’ensoleillement.

Ces aménagements spécifiques sont présentés sous forme: des belvédéres (terrasses et
des balcons urbains), des percées, des promenades, des esplanades, des boulevards...

a) Les percées, les boulevards :
Les percées ont un réle de ventilation de la ville lorsque le développement augmente.

Le développement paralléle a la mer a donné naissance aux percées pour garder
toujours un contact visuel entre la ville et la mer, mais aussi un contact physique exploité par
certain types d’aménagements (ruelle, boulevard). Elles aboutissent généralement vers des
places aménagées.
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Dans I’exemple suivant on trouve des percées qui donnent une vue panoramique sur le

port et le front de mer d’Alger aménagé par un boulevard (Boulevard Che Guevara).

Concernant les espaces publics, ils sont généralement orientés vers la mer pour avoir
une belle vue. Ces espaces sont bien aménagés pour se détendre, se promener et profiter de

I’ensoleillement.

Comme on voit dans I’exemple La création d’un contact physique de 1’hotel 1’ Aurassi

jusqu’au front de mer aménagé par un boulevard (boulevard khemissti).

Figure 12 : percé d’Alger

Source : cours de typologie

b) L’aménagement des belvédeéres et des terrasses publiques:

Les belvédéres et les terrasses publiques se sont des différents types, couverte ou non

couverte, permettant :
-Le regroupement, les rencontres et I’échange culturel.
-Offrent une vue sur la mer.

-Ce sont des espaces de rencontre et de sociabilité par excellence et sont généralement
orientées vers la mer pour en bénéficier. Ces espaces prennent plusieurs formes: place,
placette, parcs, balcon belvédeéres front de mer... lls représentent un enjeu majeur car ils
participent a la création d'un vivre ensemble sain et sont méme essentiels pour la création
d'une identité forte relative a la ville. Leur aménagement doit étre soigné et significatif

(facteurs touristiques, climatiques).
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Figure 13: Belvédére saint raphael. Alger figure 14 : La place Gueydon a Bejaia

Source : www.guide-alger.com Source : www.Algérie.com

c) Lesports:

On peut classer les ports en trois catégories, selon leurs activités et le type des bateaux

accueillis :

e Port de plaisance :

Son rdle est d’offrir un paysage composé d’infrastructures de plaisance, de loisir et de

distraction

Figure 15: port-sidi-bou-said Tunise

Source : www.destinationtunisie.info

e Port de commerce et d’industrie :

Son role est de donner forme a un paysage sur un plan architectural et urbanistique, beaucoup
plus commercial et/ou industriel, il est composé de batiments commerciaux, d’entrepots et

d’aires de stockages.
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Figurel6 : Port d’Oran

Source : www.algeriel.com

e Port de péche :

L’activité de la péche a un impact sur 1’ Architecture et 1’Urbanisme de la ville, car en
plus d’aménager des espaces pour 1’activité de péche, on propose aussi des espaces de loisir et

de distraction.

Figurel7 : port Cotes d'Armor

Source : http://www.domaine-du-launay.com
d) Lapromenade:

C’est un espace public réservée aux piétons planté d’arbres disposés généralement en
rangées, aménage en vue de la détente par les rencontres sociales...C’est une plateforme
d’échange, et un lieu de rencontre pour tous les gens, elle contribue a la cohésion sociale, a

I’émoussement des citoyens et a la valorisation de I’attractivité touristique.
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Figurel8 : promenade Samuel-De Champlain — Canada

Source : www.quebecoriginal.com

e) Esplanades :

Figure 20 : esplanade de ryad el fath — Algerie

Source : www.vitaminedz.com

Figure 19 : promenade de la ville de Boumerdés — Algérie

Source : www.googleimage.com

Figure 21 : esplanade de paris —France

Source : www.axe-majeur.fr
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Dans le cas de la promenade du Paillon a Nice qui forme une percée vers la mer.

Figure 22: Promenade du paillon Figure 23: Plan de masse du promenade

Source : www.anabf.org Source : penapaysages.com

La promenade du Paillon, aussi appelée coulée verte a été inaugurée le 260ctobre 2013.
Elle offre en plein centre-ville de Nice une surface de verdure de 12 hectares : un poumon vert
qui relie le Musée MAMAC et le théatre a la promenade des anglais et a la plage, une

magnifique promenade sur le fleuve paillon, enterré depuis le 21eme siecle.

Les jardins comptent 40.000m> d’espace plantés, dont 17.000 engazonnés. Cette
promenade donne 1’occasion d’un voyage botanique a travers les continents, 1'une des
attractions majeures est le miroir d’eau de3.000m?, et équipé de 128 jets d’eau. A voir aussi le
plateau des brumes. Une surface de basalte et calcaire de 1.400m2 équipée de centaines de

brumisateurs.

Cette promenade est une allée principale de bancs et des allées latérales sillonnant des espaces
verts, zone botanique et architectural a themes (Asie, Afrique, Océanie, Amérique du sud et

du Nord ; un jardin d’acclimations), et 5 espaces de jeux pour enfants

g .'.Palfc du
i |Chiteau

A

Figure 24: Shéma de la promenade

Source : http://www.recoin.fr
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1. Jardin Albert 1°":

C'est un espace vert ou les retraités aiment se reposer et les touristes flaner. 1l accueille
de fréquentes manifestations comme le festival du livre qui se déroule chaque année a la fin
du mois de juin. De nombreux artistes se produisent en concert sur la scene du théatre de

verdure.

Figure 25 : situation de théatre de verdure dans le jardin albert 1* Figure 26: Jardin Albert 1%

Source www.frequence-sud.fr Source : http://www.recoin.fr

Figure 27: théatre de verdure de jardin Albert 1% Figure 28: La verdure du promenade

Source : http://footage.framepool.com Source : http://www.recoin.fr
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2. Miroire d'eau :

L’une des attractions majeures est le miroir d’eau de 3 000 m?, inspiré de celui existant

a Bordeaux en bord de Garonne, et équipé de 128 jets d’eau ou encore "le plateau des

brumes", une surface de basalte et calcaire de 1 400 m® équipée de centaines de brumisateurs.

F igure 29 et 30 : le miroire d’eau de la promenade

Source : www.nicematin.com

3. Parc de la promenade paillon:

Cette coulée verte a eté aménagée au-dessus du fleuve du méme nom, enterré depuis le
XIX® siécle pour assainir la ville. Le jardin compte 40.000 m? d’espaces plantés, dont 17.000
engazonnés. Comme un écho au Paillon qui coule en-dessous, un fleuve végétal s’étend
désormais et permet, au moins figurativement, d’embarquer pour une croisieére botanique au

milieu d’arbres et de plantes de tous continents.

Figure 31 et 32 : jardin de la promenade paillon

Source :www.pinterest.fr
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4. Jeuxen bois :
Différentes aires de jeux accueillent les enfants jusqu’a 12 ans.

Pour les moins de 3 ans : la tortue de 3 metres de long et 2,4 metres de large, avec ses
ceufs sur lesquels les tous petits peuvent marcher et, a I’arriére, un toboggan et une vague de 3

métres de long faisant office de fauteuil.

De 3 & 6 ans : deux dauphins de 6,5 métres de long, avec des toboggans, filets; une raie
manta de pres de 3 métres de long avec des jeux a ressorts ; un mérou de 1,5 metre de long

que les enfants mettent en mouvement en marchant dessus.

De 6 & 12 ans: la baleine, d’une longueur de 30 métres, est la vedette de cet espace
ludique équipé de multiples jeux, cordages, agres, barres, filets, anneaux, son ventre peut

accueillir de nombreux petits “Jonas” en quéte d’aventures.

Figure 33 & 36 : Jeux en bois

Source: www.pres-dici.com
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2. Particularités sur le plan architectural :

L’architecture en zone littorale est caractérisée par la volumétrie de ses constructions, le

traitement des facades avec I’utilisation des matériaux de constructions spécifiques au littoral.

a) _Lalocalisation et I’orientation des batisses:

Construire, ce n'est pas simplement poser une maison sur un terrain, dans une zone
littorale ou la problématique est trés importante. Il est indispensable d'effectuer une étude
approfondie sur le choix de site et déduire la meilleure implantation de notre habitat cela doit
s’opérer sur la base de la vue sur la mer. Et aussi I’orientation qui doit se faire par des
données naturelles bien précises, liées au milieu, plus 1’adaptation au relief, ensoleillement,

protection contre les vents froids et les pluies, et I'numidité...

Figure 37: Batiment Stabilimento Balneare Charleston-Italie
Source : fr.123rf.com

b) La forme des batiments :

La forme renvoie a un volume qui n'est pas simplement défini par sa configuration
géomeétrique (composition de figures de base: cube, pyramide, sphere, etc.), mais aussi par des
propriétés visuelles et sa métaphore telles que la couleur, les proportions, la texture, et surtout
le rapport a I'environnement. Cette forme a la capacité de remplir deux fonctions primordiales

en bord de la mer la solidité (lutter contre les vents) et la vue panoramique.

L'utilisation des formes organiques et dynamiques pour sentir une fluidité, continuité,
une metaphore qui s'integrent judicieusement a notre environnement (ville littorale). La
hauteur (I'axe vertical) renvoie a la vue panoramique et a la force des vents, pour cela la

position des batiments par rapport au vent doit étre étudiée.

23




Figure 38: la ville de grande motte, Montpelier France

Source :www.fr.francethisway.com

Dans cet exemple, on voit le dégradé des niveaux qui résulte la forme de pyramide, pour
créer des terrasses et des balcons (I'ombre) pour la protection solaire et profitant de la vue

panoramique vers la

c) Les ouvertures des batiments :

Les ouvertures doivent répondre a des fonctions parfois contradictoires. Les
performances a atteindre varient au cours de la journée et d’une saison climatique a I’autre :
laisser pénétrer la lumiére, ventiler les espaces, dissiper la chaleur, caractériser la facade,
permettre la vue vers 1’extérieur et parfois vers I’intérieur, et éviter 1’éblouissement, Dans la

grande motte en France, ils ont utilisé des grandes ouvertures pour 1’éclairage et la ventilation.

Figure 39 : La grande motte-France

Source : http://www.zevisit.com
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d) Les matériaux de construction :

Pour les constructions en zones urbaines littorales, 1’utilisation des techniques de
construction spécifiques est imposée pour résister aux phénomeénes naturels marins,
notamment des matériaux de construction durables résistant a 1’air marin et qui sont souvent
esthétiques.

e) Les couleurs:

Les couleurs utilisées sont différentes d’une zone a I’autre, en prenant I’exemple de
Lisbonne au Portugal on trouve ’utilisation de la couleur blanche afin de diminuer la quantité

d'énergie solaire absorbée par les parois extérieures.

Figure 40 : Lisbonne-Portugais

Source : http://www.routard.co
Citons a titre d’exemple 1’étude architecturale du musé « MUCEM » a Marseille.

«J'ai_imaginé une casbah verticale». Voici le projet du futur Musée national des

Civilisations de I'Europe et de la Méditerranée (MUCEM) de Marseille, décrit par son

concepteur.

Le batiment s'organise sur un principe de composition réalisé a partir d'un carré : un
volume parallélépipédique d'emprise de 72 métres de cOté et recouvre essentiellement un
volume interne de 52 metres. Ce dernier comprend des salles d’exposition et de conférence,
un auditorium, des ateliers de travails, entre ces deux volumes un vide, dans lequel il y’a une
rampe, qui mene du RDC du MUCEM a sa terrasse panoramique. Sa hauteur est de 19m.Le
MUCEM a été congcu comme un parcours architectural, par la création de la rampe et pour
I’ouverture du fort Saint-Jean au public, donc il offre un nouvel espace public et un jardin a la

ville.
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Figure 41: La forme du MUCEM Figure 42: La terrasse du MUCEM

Source : http://www.office-et-culture.fr Source : http://www.office-et-culture.fr

Le batiment se compose de deux types d’enveloppes 1’une est faite d’une dentelle de
béton, I’autre de verre, privilégiant le vocabulaire de la transparence et de ’ouverture. La
résille de béton occupe les deux c6tés des faces sud et ouest, les plus ensoleillés, elle sert de
filtrer en protégeant le cube intérieur et la promenade du soleil et du vent. Le verre trouve sa
place sur les deux cotés des faces nord et est. Toutes les parties vitrées sont doublées d’un
voile en maille. Il permet de renforcer le confort visuel et la protection des ceuvres face au

soleil méditerranéen. Les surfaces vitrées laissent passer la lumiére et offrent une vue.

Figure 43: la résille de béton Figure 44: Les ouvertures du MUCEM

Source : http://www.mucem.org Source : http://www.mucem.org

Le MUCEM n’a qu’une couleur et elle est sombre. Cela accentue les contrastes de la
luminosité dans le batiment, sous un ensoleillement méditerranéen fort. Quand la nuit tombe,
le batiment s’anime de douces lumiéres imaginées par I’artiste Yann Kersalé. Elle s’est

inspirée de la couleur bleu turquoise de la mer méditerranée.
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Figure 45: La couleur du MUCEM

Source : http://www.mucem.org

f) Les effets des conditions climatiques sur I’architecture :

Le changement climatique et I’anthropisation du littoral accentuent les risques sur
I’ensemble des cotes. Malgré 1’¢élévation en cours du niveau des mers, I’attractivité du littoral
ne décroit pas malgré la connaissance du risque. Ces risques aggravent dans les années a
venir le danger pour les vies humaines, comme 1’a malheureusement illustré ’actualité
(Xynhia), Pendant des si¢cles, ’'Homme a édifié des ouvrages de défense contre la mer afin
de gagner des terres et de se protéger. Effectivement, ces moyens de défense contre la mer,
qualifiés de techniques lourdes, semblent étre peu a peu abandonnés, au profit de techniques

plus douces, parfois moins cofiteuses et plus respectueuses de I’environnement.

On observe également une volonté de maitriser 1’urbanisation a travers les politiques de
prévention des risques naturels qui se heurtent néanmoins le plus souvent a la pression

fonciére présente sur I’ensemble du littoral.

Figure 46: submersion marine Figure 46 : Tsunami
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Figure 47 : L*érosion

Figure 46 & 47: Les effets des conditions climatiques sur I’architecture

Source : .over-blog.com

Cas de I’Algérie :

1. Introduction :

Nous avons conclu la section de la thématique générale par une analyse des villes
algériennes cotieres sur le plan urbanistique et architecturale et nous présentons leurs
particularités, pour mieux rapprocher dans notre recherche de la réalité et pour acquérir plus
de connaissances sur les villes littorales algériennes qui nous intéressent dans notre projet.

2. Présentation de la ville littorale algérienne sur le plan urbanistique et

architectural:

Le littoral algérien s’étend sur 1 622 kilometres. Il représente un €cosystéme fragile et
constamment menacé de dégradation en raison de la concentration de la population, des

activités économiques et des infrastructures le long de la bande cétiere.

L’architecture en zone littorale est caractérisée par la volumétrie de ses constructions, le

traitement des fagades avec 1’utilisation des matériaux de constructions spécifiques au littoral.

a. Sur le plan urbanistique :

Apres I'indépendance, I’ Algérie a connu deux politiques d’aménagement appliquées sur
le plan urbanistique et architectural visant a répondre aux besoins sociaux des habitants.
L’état s’est intéressé aux grandes villes a savoir : Alger, Oran, Annaba et quelques villes
moyennes : Skikda, Bejaia et Mostaganem au détriment des petites villes qui sont restées

relativement délaissées et en état de stagnation.
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Ceci a engendré un déséquilibre sur le plan urbanistique, les grandes villes ont connu un
boom démographique, a 1’opposé des petites villes restées sous-urbanisées, et cela malgré

I’existence d’une réglementation en vigueur.

Figure 48: littoral de la ville d’Oran — Algérie Figure 49: littoral de la ville de Annaba —Algérie

Source : http://www.dknews-dz.com source : planete-dz

Figure 50 : facade maritime de la ville d’ Alger — Algérie

Source : fr.wikipedia.org
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b. Sur le plan Architectural :

e Larelation avec la mer :
Afin de garder une relation visuelle avec la mer des parcours piéton perpendiculaires
aux courbes de niveaux ont étés crées, ainsi qu’une organisation en gradins des maisons avec

terrasses pour la préservation du panorama vers la mer.

Figure 51 : les escaliers du Bd. Med5 Alger Figure 52 : Cashah d’Alger

Source : photographié par GHETTAS Source : http://www.arcadja.com.

On trouve généralement les particularités des villes littorales algériennes dans

I’architecture Coloniale :
e Lesplaces:

Aux grandes villes coloniales les places sont une composante fondamentale du tissu
colonial. Elles sont inscrites dans une trame parcellaire et jouent un role de repére. Elles ont
toujours un c6té entierement ouvert vers la mer. Limité de ses trois cotés par le bati et ouvert

sur son quatrieme coté a une vue panoramique qui est le front de mer.

Figure 53 : la place des martyrs Alger (Algérie) Figure 54 : la place khmisti de la grande poste-Alger

Source : www.academia.edu Source : photographié par GHETTAS
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e \Voies mécaniques et parcours piétons:
L’altimétrie joue un rdle primordial pour définir la nature des parcours, et permet
d’orienter la vision directement vers la mer. Des axes placés perpendiculairement aux courbes

de niveaux donnent des percées visuelles orientées coté mer et permettent de garder toujours
son rapport avec la ville.

Figure 55 : la rue melouse, Alger Figure 56 : Percée visuelle vers la mer, BD Ziroud Youcef ; Alger

Source : photographié par GHETTAS Source : www.academia.edu

e Hiérarchie des facades:

La hiérarchie des facades se fait suivant le contexte extérieur dans lequel elles se
trouvent ; Les facades donnant sur une voie principale, longeant la mer et présentant des
caractéristiques spécifiques, ont une disposition rythmique des fenétres avec un décor
accentué et une lecture symétrique avec une hiérarchie horizontale (socle corps et

couronnement) cela constitue une fagcade maritime monumentale.

Figure 57 : BD Mohamad Amara Figure 58 : BD Che Guevara.

Source : www.academia.edu Source : photographié par GHETTAS
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La nouvelle politique d’urbanisme et de construction de 1’ Algérie aprés I’indépendance
était de répondre aux besoins sociaux avec une architecture non réfléchie pour tous les cas du

littoral algeérien.

Figure 59 : le quartier Belouizdad, Alger (Algérie) Figure 60 : Aéro-habitat, Telemly, Alger (Algérie)

Source : https://commons.wikimedia.org Source : https://www.mashallahnews.com

3. Conclusion :

Nous conclurons cette section par un constat dans lequel nous mettrons 1’accent sur les
diverses problemes des villes algériennes cotiéres, alors nous constatons que nos villes
souffrent de marginalisation par rapport aux villes littorales en général qui présentent une
meilleure image et une forte attractivité, par contre nos villes sont concentrées seulement pour

I’habitat malgré les potentialités naturelles en premier plan et les ressources financiéres.
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I1. La thématigue spécifique :

1. Introduction :

Les villes se sont de plus en plus mises en concurrence, du fait notamment de la
mondialisation. Elles cherchent ainsi a attirer toujours plus d’habitants, de touristes ;
d’investissements, d’activités; et a se positionner en téte des nombreux palmares.
L’attractivité d’un territoire est sa capacité a attirer 8 un moment donné I’implantation de
facteurs de production, d’habitants ou de touristes. Dans ce sens, c’est le reflet de la
performance d’un territoire au cours d’une période donnée. La notion d’attractivité est
généralement considérée comme un caractére positif, un facteur de vitalité pour une ville. Les
facteurs économiques sont réputés choisir les territoires ou ils s’implantent en recherchant un
avantage concurrentiel et éventuellement un environnement de qualité .L’attractivité refléte

donc la perception de cet avantage concurrentiel.

L’attractivité se définit aussi comme la capacité a drainer et a attirer des Hommes, des
activités/fonctions sur un territoire grace a ses ressources, sans dilapider et sans négliger la

qualité de vie des populations.

Dans un environnement devenu extrémement global et concurrentiel, la pratique du
marketing territorial est désormais essentielle pour les responsables territoriaux. Elle permet
d'apporter des méthodes, des outils et des pratiques particulierement utiles pour contribuer a
améliorer l'attractivité territoriale qui a glissée a I'échelle urbaine, car pour rester dans la
compétition, il faut des villes attractives, L'attractivité urbaine est donc un préalable a I'entrée

dans une compétition internationale, quelle que soit.

2. Le littoral ; un espace attractif :

Le littoral joint deux mondes : terre et mer. Il représente une interface entre un avant
pays et un arriére-pays. C’est un milieu souvent trés peuplé et attractif ou se concentrent les

deux tiers de la population mondiale mais aussi les industries, les transports, et le tourisme.

Tout d’abord, les espaces littoraux sont des espaces privilégiés du developpement
économique. En effet, la mondialisation et le développement des échanges conduisent a la

création de facades maritimes.
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un territoire littoral attractif

Capable d'attirer |

Investisseurs Chercheurs
. Tauristes habitants . !
et operateurs compétences

éconamigues

En offrant un environnement propice

L'accueil des activités du tertiaire supérieur
L'optimisation de potentialités d'innovation et de la recherche
L'amélioration des conditions de vie

Figure 61 : Définition des territoires littoraux attractifs

Source : www.montérealinternationnal.com

3. Conditions d’émergence de Pattractivité urbaine :

L’attractivité des villes découle d'une échelle plus large qui est celle du territoire dont
I’environnement est en pleine mutation. Qu'il s'agisse du positionnement ou de I'apparition de
nouveaux concurrents de I'économie de la connaissance ou de la mobilité croissante des
facteurs de production et des acteurs économiques, La conquéte ou reconquéte de leur
attractivité oblige les territoires et plus précisément les villes a repenser leur capacité a faire

venir et/ou a retenir hommes et entreprises.

Face a la compétitivité, I'attractivité est plus que primordiale. Elle est méme la condition
pour rester et subsister dans cette course. Jean-Pierre Charbonneau avance que le
développement et l'attractivité qui en est un de ses facteurs sont une nécessité, voire une
conviction partagée. Cette derniere n'est donc pas une question récente dans la mesure ou elle
fut l'essence méme d’émergence des villes depuis 1’antiquité. De nos jours, ce phénomene est
plus apparent par la mobilité des personnes, des touristes, des entreprises et des étudiants
attirés par différents facteurs. Ceci pousse a découvrir les exigences et les motifs contribuant a

rendre les villes attractives.
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4. Les enjeux de Pattractivité urbaine :

IIs existent plusieurs enjeux de D’attractivité. Pratiquement ils visent tous a attirer un
capital humain, un €lément consommateur qui peut stimuler et développer 1’économie locale

du territoire.

Ces enjeux se résument dans plusieurs aspects tels que la retombée économique et
financiere, la retombée sociale et culturelle qui vise a améliorer la qualité de vie des habitants.
Tout ceci jouera un réle dans la création d’une dynamique positive dans le territoire, et

engendrera un sens de fierté d’appartenance.

Nous constatons, lors de ces enjeux, qu’il y aura une marche vers I’avant, soit
individuelle ou collectives, a travers la création d’emplois, I’amélioration de I’ infrastructure,
la disponibilité des services publics et bien sdr en appuyant sur le caractere urbain, tous ces

facteurs rendront le territoire un endroit de convergence des populations.

5. Les composantes de Pattractivité des villes littorales :

Composantes Ressources et objectives Ressources symboliques

Géographiques Géographie physique : proximité de | Valeur paysagere attribuée
la mer d’un fleuve, zone frontaliére, | a la ville littorale.

espaces naturels....

Le territoire tel qu’il a été
faconné a travers 1’histoire.

Géopolitiques Position au sein des réseaux Sentiment de centraliteé.
interurbains.
Accessibilité.
Externalités de réseau.

Démographiques Poids et dynamiques Image des populations et
démographiques de leurs modes de vie.
Caractéristiques des
populations présentes et
évolutions récentes.

Economiques Situation du marché de Image de la ville au pres
I’emploi, rémunération, des actifs, des
inégalités. entrepreneurs et des

médias.

Sociales Qualité de vie (commerce, loisirs, Image de la ville, qualité
o). de vie, convivialité,
Capacité a intégrer les ambiance, ouverture des
populations présentes dans les habitants percue par les
villes, et a faire cohabiter des ménages (locaux ou
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populations différentes.

extérieurs)

infrastructurelles

Offre des équipements et services
aux personnes.

Ressources éducatives

Services sanitaires et sociaux.
Services de mobilités (du

vélo aux aéroports.

Appréciations et réputations de
la qualité
des services.

Institutionnelle
S

Position dans le systéme
politique national et
international.
Organisation du pouvoir
local.

Montant des recettes
fiscales.

Politiques sociales locales.

Rayonnement politique de
la ville.

Image médiatique des
élus.

Rayonnement national ou
international des élus.

Culturelles et
patrimoniales

Infrastructures culturelles.
Monuments historiques et
architecturaux.
Monuments du passe,
partie intégrante de
I’identité de la ville.

Sites touristiques.

Réalisations récentes et
attirantes, gages de
modernité.

Notoriété médiatique.

Environnemen
tales

Espaces verts.
Politiques de protection de
I’environnement.

Capacité a étre reconnue
comme ville responsable et
durable.

Urbanisme

Densité des urbains.
Qualités des espaces publics.
Projets urbains structurants.

Notoriété des projets
urbains.

6. Les facteurs d’attractivité des villes littorales :

Tableau : les déterminants de Iattractivité

Source : L’attractivité des villes, Synthése

L’image des régions : le caractere maritime et littoral des régions, le regard porté sur la

ville, la perception de la qualité des espaces naturels et urbains, la valorisation de grands

projets d’intérét régionale.

La qualité de vie : 1’environnement naturel et urbain, I’accés aux services collectifs et

individuels, les services disponibles (sociaux ; médicaux ; culturels ; sportifs, administratifs),

la sécurité des biens et des personnes...

La présence de réseaux d’accessibilité diversifiés et organisés
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Les ressources humaines : diversité et qualité de I’offre de formation, volume de

I’emploi, productivité et qualité de la main- d’ceuvre ....

L’environnement économique, technique et financier : taille du marché, qualité de
I’environnement industriel genéral, présence de services aux entreprises, environnement de

recherche et développement.

Grands
équipements Entrepreneurs
Capitaux mobiles \ 1 Entreprises,
artisans,
\ { commercants
Consomlmteurs Le ferritoire : Associations

Ville & C A _ ot
organisations

« Département

Touristes de Iomrs‘ - Region
Populations

actives
Touristes d"Affaires specifiques
Habitants

Evénements
professionnels Evénements festifs

Figure 62 : Les 12 axes de I’attractivité urbaine Issue de 1’étude « Paris-Ile de France Capitale Economique »

Source : www.montérealinternationnal.com

7. Les critéres de Pattractivité des villes littorales :

Nous pouvons déduire ces critéres d’attractivité d’une ville, sur son échelle urbaine :

e Situation géographique assurant le confort
e Stabilité de I'environnement/climat.

e Les infrastructures de transports

e (Capacité hotelicre et d’accueil.

e Equipements et services publics.

e Disponibilité des terrains.

e Rentabilité du parc foncier.

e Ladisponibilité et le colt de I’immobilier d’entreprise.
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8. Les équipements d’attractivité des villes littorales :

Infrastructure culturelle :

- Existence des musées attractifs.
- Existence des cinémas.
- Existence des théatres.

- Existence des centres culturels et musicaux.

Figure 63 : musée des civilisations de I'Europe Figure 64 : opéra Garnier - France
et de la Méditerranée Source : www.cometoparis.com
Source : www.mucem.org

Infrastructure d’hébergement de qualité :

- Existence des hotels.
- Existence des complexes touristique et villages.

Figure 65 : hotel Mardan Palace — Turquie Figure 66 : The Cove at Atlantis — Dubai

Source : www.labastide-hotel.com

Infrastructure de sports :

- Existence des terrains de différents sports.

- Existence des complexes sportifs.

Figure 67 : complexe sportif du Cote d’Or Figure 68 : complexe sportif — Singapour

Source : business.mega.mu Source : sportetsociete.org
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Infrastructure de loisirs et de consommation :

- Existence des centres commerciaux.

- Existence des parcs, centres de loisirs et espaces de jeu.
- Existence des ports de plaisances et de peche.

- Existence des restaurants.

- Existence des agences de voyages.

- Existence des agences de locations des voitures.

Figure 69 : Disney land - Paris Figure 70 : Centre commercial Maremagnum, Barcelone

Source : actu.fr Source : barcelona.costasur.com

Infrastructure de santé :

- Existence des hopitaux.

- Existence des polycliniques.

Figure 71 : Hopital JOHNS HOPKINS — Etats-Unis Figure 72 : Centre du Cancer de l'université du Texas

Source : http://www.astu-actu.com

Infrastructure économique :

- Existence des ports de commerce.
- Existence des entreprises import-export.
- Existences des unités de productions.
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Figure 73 : port de Marseille — France

Source : www.laquotidienne.fr

Autres éguipements des villes littorales :

A part les équipements que nous avons cités déja, il y a d’autres équipements qu’on
trouve dans les littoraux parmi lesquels on cite :

- les écoles nationales maritimes.

- les écoles de péche.

- les sociétés de locations des navires.
- les sociétés de livraisons.

- les clubs nautiques.

- les thermes marins (spa).

9. Les indicateurs des villes littorales attractives

Les villes littorales doivent étre attractives avec la présence des indicateurs qui sont

I’élément le plus importants de classification des villes par rapport a de multiples domaines.
Le domaine culturel :

- Existence de pelerinage religieux.
- Nombres de festivals, foires, congres et expositions par an.

- Existence d’infrastructures culturelles.
Le domaine d’accessibilité :

- Densité des réseaux maritimes, fluviaux, automobiles, ferroviaires et aériens.

- Le domaine de la qualité de cadre vie.

- Sécurité des biens et des personnes aux niveaux d’exposition aux risques
naturels et technologiques.

- Sécurité et tranquillité urbaine.
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- Offre suffisante en espaces publics de qualité.

- Qualité d’aménagement des espaces extérieurs (I’ambiance).
- Densité des jardins publics.

- Présence des ressources naturelles (eau).

- Degré de propreté de 1’espace urbain.

- Emissions de gaz a effet de serre et niveau de pollution.

- Déplacement par un moyen de transport écologique.

Le domaine touristique :

- Existence des équipements d’hébergements touristiques.
- Existence des équipements de sports.
- Existence des équipements de loisirs et de consommation.

- Existence des équipements sanitaires.
Le domaine des ressources naturelles :

- Climat, caractéristiques topographiques.
- Valeurs paysageres attribuées aux villes.
- Présence d’une fagade maritime.

- Existence des riviéres.

- Existence des lacs.

- Existence des eaux thermales et eaux minérales.

10. Motifs et cibles de I'attractivité urbaine:

L’attractivité économique est 1’objectif le plus recherché des collectivités locales. Mais
aussi la culture et les loisirs, qui visent surtout a 1’amélioration du cadre de vie urbaine et
touristique. 11 existe un autre type d’attractivité qui a pour cible le touriste, pour lequel, la ville

se dote d’infrastructures et de lieux d’accueil de haute qualité.

Il s’avere que les publics auxquels s’adressent les villes littorales sont multiples, ils se
composent de plusieurs catégories et principalement de touristes.

11. Les stratégies d’attraction urbaine des villes littorales :

Ces stratégies doivent prendre en compte multiples aspects historiques et culturels, les

caractéristiques morphologiques des sites qui constituent 1’originalité et la spécificité d’un
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lieu ainsi que son pouvoir d’attraction sur les personnes et les activités
Stratégie de la revalorisation de I’identité d’une ville et les spécificités locales :

L’identité de la ville et les spécificités locales ont des points qui peuvent distinguer et
différencier une ville a une autre au niveau de sa promotion mondiale ; et par I’application de
quelques actions urbaines telles que I’innovation, qu’on peut intégrer le caractére local, tout
en observant les normes environnementales élevées, en repérant et en mobilisant les atouts de

la ville.

L’enjeu est de prendre en compte les caractéristiques multiples des villes et par —la de
faire valoir ou de construire la valeur ajoutée de la ville. C’est dans ce cadre que le projet

urbain a un role a jouer, cette stratégie est souvent liée au projet urbain.

La reconquéte des friches portuaires et les fronts de mer urbaine et le

réaménagement des interfaces ville port :

L’objectif est la reconquéte d’une centralité perdue en dotant 1’espace portuaire de
fonctions urbaines exceptionnelles. La reconversion de la base économique locale ou la

recherche d’une nouvelle articulation entre 1’espace portuaire et la ville

La place de la culture dans la stratégie :

Dans un contexte de compétitivité, chaque ville doit aller vers 1’utilisation optimale de
ses potentialités pour dessiner des stratégies d’attractivité urbaine. En effet, les villes héritent
de maniére inégale un patrimoine naturel ou/ et un patrimoine culturel matériel (batiments
historiques). De fagon générale I’existence d’un patrimoine naturel ou culturel valorisé est un
facteur d’attractivité directe pour les individus et un facteur d’attractivité indirecte pour les
entreprises. Mais I’existence d’un patrimoine n’est pas une condition préliminaire.
Nombreuses sont les villes qui ont identifié la culture comme un axe prioritaire de la stratégie
d’attractivité de la ville. Ces politiques culturelles volontaristes s’appuient sur la création des
équipements culturels tels que les musées et les cinémas et la valorisation d’un immatériel

déja existant a travers des évenements.

La revalorisation du parc immobilier et la requalification des quartiers d’habitat
social :

Une telle action permet la fourniture des infrastructures d’accueil nécessaires au bon

fonctionnement des nouvelles institutions, activités.
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D’un autre coté le degré d’attractivité d’une ville dépend de différents paramétres dont
I’'un est la maniére dont ses quartiers sont habités. S’ils sont bien habités leur degré
d’attractivité sera haut. A I’inverse, la présence predominante de population & problémes agit
plutot comme ¢lément négatif. Cela explique la place qu’occupe la requalification des
quartiers d’habitat social dans les projets de régénération urbaine et les politiques

d’attractivité.
Le réaménagement des friches et des sites industriels désaffectés :

Cette stratégie ne vise pas seulement a réameénager un site ou un batiment, mais aussi a
faire en sorte que la nouvelle affectation ou fonction de ce dernier aille bien au — dela des
limites de son territoire. Pour les batiments désaffectés, cela implique non seulement de leur
trouver une nouvelle affectation mais aussi d’élaborer et d’appliquer un concept qui donne a
cette derniére une forte visibilité et qui soit en méme temps une impulsion au développement
des territoires adjacents. Cela peut vouloir dire installer une institution, des services publics
pour attirer plus de visiteurs dans le territoire et stimuler ensuite le développement des

services et des commerces de proximité afférents.
L’attractivité et le développement durable :

Plusieurs articles et recherches sont pour objectif d’étudier la relation entre le
développement durable et I’attractivité d’une ville. Sans entrer dans les détails de ces études.
On prend uniquement ce qui nous intéresse dans notre travail de recherche et qui consiste en
une question « en quoi le développement durable renforce I’attractivité urbaine ? » et apres
les résultats des recherches on peut estimer que la totalité des indicateurs relatifs au
développement économique et social peuvent étre utilisé au méme temps comme indicateur
d’attractivité. Donc il existe une certaine compatibilité entre le développement durable et
I’attractivité des villes. C’est pour cela que les villes sont censées intégrer le développement
durable dans leur stratégie d’attractivité. Car méme si le développement durable et
I’attractivité sont deux concepts qui paraissent trés différents a premiere vue, en réalité ils

constituent deux notions inhérentes a la vie et au dynamisme des villes.

12. Analyse d’exemple :

e Le musée Guggenheim de Bilbao :

Bilbao, c’est une ville qui se situe en Espagne, cette région avait une vocation économique,

due a ses usines et son industrie lourde.
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Des actions ont éte prises par le gouvernement afin de donner une autre image a la région et a
la ville, pour engendrer des nouvelles activités et nouvelles fonctions dans le site. Pour cela, le
projet Guggenheim s’est décidé. Le musée par lui-méme seul, crée un trés important afflux de
touristes parfois plus intéressés par le batiment que par les collections, car en effet

s'intéressent plus au plaisir de contempler le musée qu'a celui de contempler les expositions.

U« .‘4
-

Riviére de Bilbao .
,6Pom de La Salve
/

?Muu’q Guggenheim

Parc de Repiiblica de Abando

Boulevard du
Recalde Zumarkalea

Athletic Club ©

Figure 74 : Plan de situation Figure 75 : Fagade principale du musée

Source : Google Masp Source : Google image

Figure 76 : Esquisse du musée Guggenhein

Source : www.pinterest.com/pin/25 9097784798823641

Le Musée est situé dans un ancien quartier industriel récemment urbanisé, au milieu

d’agréables places et de belles promenades inclus dans le parc de Republica de Abando.

A c6té se trouve la riviére Ria de Bilbao, qui peut étre traversée grace au pont de laSalve.La
place et I’entrée principale du Musée se trouvent au bout du boulevard Recalde Zumarkalea
en Espagne, ce que lui offre une trés bonne accessibilité. Ce boulevard est 1’une des artéres

névralgiques qui traversent Bilbao en diagonale.

Ce qui attire les gens au nord d’Espagne, plus précisément a Bilbao, c’est le musée de
Guggenheim. Le but initial de ce projet était de genérer le flux touristique vers le site. Pour ce
faire, I’architecte a du concevoir cette miracle d’une fagon spectaculaire, pour créer une
attractivité pour 1’équipement lui-méme en premier lieu, et pour le site en général en

deuxiéme lieu.
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Riviére de Bilbao

A Pont de La Salve

i Musée Guggenheim

Parc de Repiblica de Abando
I |
Boulevard du

Y Recalde Zumarkalea

Athletic Club

Figure 77: Impact du site sur le musée

Source : Google maps

La situation et I’implantation du musée lui ont attribué plusieurs avantages :
- La riviére au nord lui confié la fraicheur durant 1’été.

-Le gabarit des édifices avoisinants est relativement moyen, ce qui garantit un bon

ensoleillement.

- Un confort olfactif et acoustique, grace a la riviére et le parc respectivement au nord et a

ouest du site.

- Le parc de Republica de Abando, réduit les vents dominants qui viennent du Nordouest.

e Le projet Euro-méditerranéen :

La vision stratégique et les orientations générales adoptées par la ville de Marseille pour
renforcer sa capacité a attirer d’une maniére ponctuelle ou permanente de nouvelles activités

et entreprises, de nouvelles fonctions et personnes.
Pour atteindre ses objectifs, Marseille propose 08 axes de travail :

1-Mettre a niveau 1’offre fonciére et immobiliere dédiée aux activités économique et

faciliter I’implantation de nouvelles activités.

2- Multiplier les démarches vers de grands groupes nationaux et internationaux pour les

inciter a choisir Marseille et favoriser leur installation

3-Présenter I’offre et les atouts de Marseille sur les grands salons professionnels nationaux

et internationaux.
4-Se donner les moyens de réussir I’extension d’Euro-méditerranéen.

5-Transformer le secteur de la Belle de Mai en (living lab.) c’est-a-dire un quartier de

créativité et d’innovation autour des industries du numérique, du cinéma et de 1’audiovisuel.

45




6-Améliorer 1’accessibilité et la connectivité de la ville pour entrer dans le top 3 du

tourisme de croisiere et conquérir le marché des congreés et conventions d’affaires.

7-Poursuivre une politique de création de grands équipements a fort rayonnement

international ex : la cité de la mer dans la rade nord.

e Le projet de Provence 2013

Le projet Euro-méditerranéen (euromed) qui veut faire de Marseille une métropole
européenne d’importance, se poursuit brillamment et de nombreux quartiers ont été réanimés,
réhabilités et développés. La Joliette, par exemple, autrefois le quartier le plus pauvre de
Marseille, est désormais un lieu incontournable avec les Terrasses du Port, un centre
commercial avec vue sur mer. Des concepts innovants qui accroissent considérablement
I’attractivité de la ville. Le nouveau centre commercial qui a ouvert a Marseille, a la Joliette

s’appelle Les Terrasses du L’opération euromed englobe plusieurs programmes, on cite :

» L’aménagement du front de mer :

Figure 78 : Le front de mer Figure 79 : le front de mer

Source figure 78 et 79 : Google image

» La création de nouveaux espaces culturels ouvre la ville sur la mer :

Figure 80 : Le musée des civilisations

Source : Google image

> Un p6le unique alliant économie, patrimoine et culture :
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Figure 82 : pole média belle de mai Marseille

Source : Google image

» Un parc immobilier en pleine expansion :

Maad: ~

Figure 83 : La tour H99

Source : Google image

» Aménagement du boulevard de Dunkerque :

Figure 84 : le boulevard de Dunkerque

Source : Google image

> Rénovation des Docks de la Joliette a Marseille :

Figure 85 : Les docs de la joliette

Source : Google image
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e Les offres stratégiques du projet Euro-méditerranéen :

Offres touristique

Offres Projet Marketing

Economiques Euro-mediterranéen partenarial

Offres résidentiels

Figure 86 : schéma du projet urbain stratégique au service de ’attractivité.

Source : Schéma traité par auteur

13. Conclusion :

Dans cette phase nous avons entamé des recherches sur 1’attractivité des villes dans le
milieu littorale, ce qui nous a aidé a bien comprendre ce théme et surtout comment procéder
quand il s'agit d'intervenir dans un milieu pareil et donc prendre exemple sur les solutions

antécédentes afin de les appliquer dans notre projet pour répondre a notre problématique.
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1. Projet de fin d’étude :

1. Introduction :

Dans cette section, nous allons présenter la ville choisie «la ville de Ténés », sa
situation géographique, son développement a travers 1’histoire et I’organisation de son cadre
bati deés la premiére installation jusqu’a la période actuelle. Au terme de cette analyse nous
allons relever les problemes constatés de la ville et essayer d’y trouver des solutions a
I’échelle de la ville, et proposer une intervention urbaine et architecturale qui se conclue par

une proposition d’un projet architectural.

2. Le choix du site :

Notre choix c’est porté sur la ville de Ténés, pour les raisons suivantes :
* Ses potentialités naturelles :

C’est une ville coticre, elle a I’avantage d’avoir une vue sur la mer et des oueds, et

aussi elle est entourée par la montagne.
* Son histoire :

L’évolution historique de la ville de Ténés fut enrichie par le passage successif de

différentes civilisations, donnant un héritage socio-culturel important.

3. Présentation de la ville de Ténés par ses données géographique:

A P’échelle nationale :

Situation et accessibilité de la ville de Téneés :

Ténes est une ville cotiére, située dans la partie Nord-Ouest de 1’ Algérie, @ mis distance
entre les deux métropoles Alger — Oran et a 54 km au nord du chef-lieu de la wilaya de Chlef.

On accede a la ville par 1’autoroute Est-Ouest puis on prend la RN19 qui relie le Chef-
lieu de la wilaya de Chlef a Ténes, ou par la RN11 qui relie Cherchell a Mostaganem et qui

traverse la ville de Ténes
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- Autoroute Est-Ouest RN11 B RN19

Figure 87 : carte de situation de la ville de Ténés

Source : traiter par auteur

A I’échelle régionale :

Situation et délimitation de la ville de Ténes :

La ville est limitée par : la mer Méditerranée au nord, la commune de Sidi Akkacha au

sud, la commune de Oued Goussine a I’Est et la commune de Sidi AER a I’ouest.

Légende

I Lamer
I renes

Chlef

——— RNI19

Figure 88 : carte de la wilaya de Chlef

Source : traiter par auteur
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A I’échelle communale :

Délimitation de la ville :

Ténes est délimité par deux plateformes: la mer et la chaine montagneuse. La mer
délimite la ville au nord, le mont El Dahra au sud, la forét a I’est et les terrains agricoles a

I’ouest.

Légende

E' La ville

| La chaine montagneuse
L La mer

Figure 89 : carte délimitation de la ville de Ténés

Source : traiter par auteur

Contexte naturel :

La morphologie du site :

La ville de Ténes est constituée de deux formes principales:

1- Une partie pleine et homogéne Ilimitée au nord par la mer méditerranée.
2- Une partie en pente constituée par une chaine montagneuse (la chaine montagneuse de
Dahra).

Les vents :
Les vents dominants pendant 1’année sont:
* Les vents de I’Est en été.

* Les vents de I’Ouest et Sud-ouest en hiver et parfois des vents de desert en eté

(sirocco).

L’hydrographie :

La ville de Téneés est traversée par des réseaux hydrographiques : OUED ALLALA,
OUED BOUMEZOUED, OUED CHAARIR, OUED BOUSSEFESSAFA.
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Djebel Tabiulé

=

Les montagnes

Oueds principales:
Doued Alala

La légende:
La plaine

Oued secondaire!
) Oued Boufessoussa
e L3 partie en pente  @HOued Boumzoued

Les vents de I'été

@0ued Chaari T s vamsdeFocen
Figure 90 : carte de la ville de Ténes
Source : traiter par auteur
Le climat : =
La température : » 19

La ville de Ténés appartient au domaine méditerranéen
Température maximale : 26.3

Température minimale : 13.1

La pluviométrie :
Les précipitations atteignent le maximum en automne e

hiver, spécialement aux mois de novembre (87mm), et
décembre (10mm), janvier (11mm).

Pluviométrie maximale : 100

Pluviométrie minimal Figure

La sismicité :
D’aprés le réglement parasismique algérien, la ville de
est situé dans une zone sismique la plus élevé (zone 3).

[l

L L L L L L L L L
Jam Fev Mar Awr Mai Jui Jsi Acu Sep Oct Mow Dec

Figure 91 : Schéma représentant la température mensuelle

Source : mémoire d’étudiant
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92 : Schéma représentant la pluviométrie mensuelle

Source : mémoire d’étudiant

Ténes

Figure 93 : carte de sismicité de wilaya de Chleff

Source : mémoire d’étudiant.

52




4. Présentation de la ville de Ténés a travers ’histoire:

L’agglomération de Ténés occupe un emplacement chargé d’histoire, puisque le site fat

occupé successivement par: les Phéniciens, les Romains, les Arabes et les Francais.

e Lapériode préhistorigue: (8eme siecle -30eme siécle av-jc) « les phéniciens » :

Vers le 8eme siécle AV JC, les Phéniciens ont installés a Ténés un comptoir
commercial prés d’oued Allala pour faciliter la pénétration a la ville. Des tombeaux existent a
ce jour sur la cote de la ville. A partir de ce moment la ville porta le nom de
«CARTHENNA.

La croissance urbaine :

La croissance linéaire s’effectue selon une direction déterminée (la mer) qui est une

ligne de croissance naturelle.

Un mode de croissance continue limité par une barriére géographique (Oued allala).

e 1
CARTE HISTORIQUE DE TENES - 8EME SIECLE AV JC - 30EME SIECLE AV JC E/
DOMINATION PHENICIENNE: 8EME SIECLE AV JC \
oueo
7
W TOMBEAUX PHENICIENS
ruces
e roRsT
J \ COURNE OF MIVEAY

TENES ' las tombaaux phéniclens > i RO .

Figure 94 : Carte historique de Ténes ; période phénicienne

Source : Carte traitée par auteur
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e La période antigue: (30 eme siecle av-jc - 675) « les romains » :

Téneés fiit conquise par les Romains en I’an 30 av J.C, qui en fait une colonie militaire.
Les romains entreprirent la construction d’une ville intra-muros percée par quatre portes: la
porte du nord, la porte du sud (de Chleff), la porte de I’est (de Cherchell) et la porte de 1’ouest
(de Mostaganem). Ces portes étaient les points de départ de voies de communications qui

reliaient Ténés avec ces grandes villes.

A P’intérieur de I’enceinte ou le tracé de la ville suivait la morphologie du site (la
structure 1’occupation romaine était en rapport avec avec les reliefs), la ville se développait
sur un tracé orthogonal et un quadrillage rigoureux, ayant comme module les dimensions du
forum (80 x 80m). Celui-ci se trouvait excentré a I’intersection de deux parcours (Cardo-

Decumanus) qui caractérisent les villes romaines maritimes.
La ville est implantée sur une plaine compris entre deux talus.

11 s’agit d’une ville intra-muros avec un plan en damier.
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La porte de Mostaganem La porte de la marine La porte de Caeserea
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\
CARTE HISTORIQUE DE TENES - 30 E SIECLE AV JC - 675
DOMINATION ROMAINE: 30EME SIE AV JC-429

OUED

TALUS

TOMBEAUX PHENICIENS
VILLE ROMAINE
PLAGES

FORET

COURBE DE NIVEAU

MEINONA
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JE

FORT DE
CASTELUM chlef)

Figure 95 : Carte historique de la période romaine

Source : Carte traitée
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e Lapériode médiévale: (675-1841) « les andalous » :

La région de Ténes fOt conquise par les musulmans et connut la domination de
plusieurs états : les Rustumides, les Idrissides, les Moravides et les Zianides. Cependant, c’est
durant le regne des Andalous arabes que la ville de Ténes connut la plus grande évolution par
la construction de la nouvelle ville actuellement le vieux Ténes. En 1’an 902 apres J.C sur la
roche a 2km de la mer, a I’intérieur d’une enceinte percée par plusieurs portes: Bab EI Bahr,
Bab Ibn Nasah, Bab Khouikha et Bab El Kibla.

L’organisation spatiale de la ville s’effectuait autour de deux places:

e La place Rahba a caractére résidentiel. C’est un lieu de rencontre et d’échange.

e La place du Souk a caractere commercial.

Deux axes structurant la ville se rejoignent a la place Rahba. lls sont perpendiculaires,
la reliant a la mosquée de Sidi Maiza dans une direction et a la place Souk dans 1’autre. On

notera une multitude de parcours secondaires se reliant aux parcours principaux.
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CARTE HISTORIQUE DE TENES - 675 - 1841
OCCUPATION ARABE: 675-1505

§
|

Bab el baher Bab el khouikha Mosquée sidi Maiza

Bab el ghoula
Figure : Carte historique de la période arabe

Source : Carte traitée par auteur
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e Période coloniale :

Dans la période coloniale, Ténes ne fut occupé qu’aprés douze ans de la prise d’Alger.

En 1843, le maréchal Bugeaud décide de la création du port de Ténes aprés avoir
investi a Orléans-ville, « Puisque ¢’était le seul point par ou 1I’on peut ravitailler un corps de
troupes » d’aprés Michel Branliére. Apres des travaux prodigieux par I’armée, la route Téneés
— Orléans-ville fut livrée a la circulation (qui est aujourd’hui la RN19) est sont s’installés au

quartier de la marine (figure 1).

La construction du port suit la création de « Ténés la neuve » par opposition au «
vieux Ténes » ; Les frangais dans leur premiére installation sur la ville de Ténés ont
commencé par la construction du champ militaire, des baraques, des fortifications, des jardins
et magasins pour I’armée. « On transforme les veilles citernes en caves, en magasins, en
prisons et la ville est créé » dit le Capitaine Berard, la création de la ligne Cherchell
Mostaganem et le chemin de fer (figure 2).

De 1880 a 1954 Téneés est reliée a I’est d’Oued Allala par la construction du quartier
Carton et le pont d’Oued Allala et a connu également & une extension du c6té ouest suivie par
I’implantation du quartier de la caserne et le cimeti¢re chrétien. Dans cette période Ténes a

changé de la vocation de militaire a la vocation économique (figure 3 et 4).

Aprés le tremblement de terre 1954 Ténés a connu la construction du quartier
d’urgence, et c’était la dernicre construction sur la ville dans la période coloniale a cause de la
révolution algérienne. Mais durant cette période I’intervention des francais au niveau de la
médina « vieux Ténes » se limite a la réhabilitation de la mosquée de Sidi Maiza et la

construction de deux écoles militaires (figure 5).
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Figure 100 : carte de la ville de Ténés dans la période coloniale 1841-1962

Source : traiter par auteur

e Période postcoloniale :

Aprés l’indépendance 1’urbanisation de la ville a évolué¢ vers le coté Est par la
construction de cité la Cave et la continuation du quartier Carton « aujourd’hui cité la Gare »
de 1962 a 1966. Dans les années 1970 la ville bénéficie d’un plan d’aménagement par la
création des cités auto-construction a 1’Ouest de la ville ainsi que la mise en place de
nouvelles zones d’habitat, d’équipements et d’activités, de 1980 & 1990 constructions des
cités d’urgence et I’apparition de la construction préfabriquée et des nouvelles constructions

d’habitat tout le long de 1la RN11 de 1990 a 2004.

59




CARTE HISTORIQUE DE TENES - 1962 - 2011
PERIODE POSTE-COLONIALE
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Figure 101 : carte de la ville de Ténes dans la période coloniale 1841-1962

Source : carte traitée par auteur

e L’organisation du cadre batie :

L’implantation des Francgais est caractérisée par la conservation de la porte nord et
création d’autres portes urbaines : Orléans-ville, Mostaganem, Cherchell, la porte de France

et I’apparition de deux parcours reliant les nouvelles portes urbaines :

Le premier parcours traverse la ville du nord au sud et prend I’origine de la porte de la

marine vers la porte d’Orléans-ville

Le deuxiéme parcours transverse la ville de 1’est a 1’ouest en passant par les deux

nouvelles portes Cherchell et Mostaganem.

Ces deux axes matrice ne sont que des translations des deux anciens parcours Cardo-
Documanus.
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CARTE HISTORJQUE DE TENES - 1841 - 1962
PERIQDE COLONIALE

Figure 102 : I’organisation de I’accessibilité du centre-ville et systeme viaire

Source : traitée par auteur

L’organisation du tissu de la ville coloniale est en damier, d’un tracé perpendiculaire a
la mer ponctué par deux places, ’'une d’elles était I’emplacement de 1’ancien forum.
Des rues et avenues y sont rectiligne délimitant des Tlots de forme régulieres de 80*80 et
80*160 sauf du cOté ouest ou elles sont de forme trapézoidale a cause de la

géomorphologie du site.
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CARTE HISTORIQUE DE TENES - 1841 - 1962
PERIODE COLONIALE
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Figure 103 : I’organisation du cadre bati du centre-ville

Source : traitée par auteur

5. Leconstat:

Aprés la présentation de la ville de Ténes par ses données géographiques et son
évolution a travers 1’histoire, nous avons constaté plusieurs problémes majeurs de la ville, qui

effacent la valeur historique et touristique de la ville et causent sa faible attractivite.

La ville s’est développée aprés I’indépendance vers I’Est et 1’Ouest en rupture totale

avec le tissu colonial. Le tracé de la ville est devenu irrégulier.

Les différentes entités de la ville séparées par les cours d’caux et une seule voie (RN11)
qui relie ces entités et qui méne au port ce qui cause une forte circulation. Cette voie est sans

aménagement et sans animation.

Manque d’établissement hoteliers pouvant accueillir les touristes. Actuellement la ville
ne compte que deux établissement hoteliers : hotel des Arts et hotel Felleg, ce qui est

insuffisant pour une station balnéaire comme Ténes.

La voie maritime est coupée au niveau du centre-ville par les batis existant.
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La concentration des équipements administratifs, culturels, touristiques et sportifs dans

le centre-ville et la partie ouest.

b

Le front de mer La RN11 Le port La forét
Source : Google image Source : photo prise par auteur Source : photo prise par auteur ~ Source : photoyi&par auteur
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Figure 104 : Carte de constat

Source : traitée par auteur

La partie Est de la ville est délimité par la mer, la forét et oued Allal ce qui rend cette
partie isolée du reste de la ville, nous constatons un manque d’aménagement du front de mer

malgré la présence des plages, du port et de la forét.

Le port dans cette partie est siégé et dédié au commerce et la péche, donc on distingue
I’absence d’un port de plaisance, d’équipements publics, d’espaces verts, des activités

d’animation et I’aménagement au bord de la mer.
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Figure 105: Carte de la partie Ouest de la ville

Source : Carte trairée par auteur

La partie Ouest de la ville est divisée par oued Chaarir et oued Boumazoued, ce qui

cause une separation physique des quartiers.

Nous constatons aussi 1’absence de la relation mer ville physique et visuel, en raison de

I’existence de bétis de hauts gabarits sur le front de mer. L accés aux plages se fait par deux

voies mécaniques seulement, celles-ci ne sont pas aménagees, et tres mal entretenues.

La présence des cités préfabriquées qui ont dépassé leurs duré de vie et elles sont

devenues un danger pour les habitants telles la cité el Bagueri et cité de La vierge.

Absence de

relation ville-me

Batis existants

~— Acces aux plages

Les oueds

Figure 106 : Carte de la partie Ouest de la ville

Source : Carte traitée par auteur

La partie sud (Le vieux Tenes). Cette partie est délimité par oued Allala ce qui la rend

isolée.

On distingue un mangue de différentes activités, et le vieillissement de son tissu.
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6. Plan d’action :

D’aprés ce constat sur la ville de Ténés, et selon la démarche de 1’option et les objectifs

assignés, notre intervention consiste a rendre la ville attractive.

Partie Ouest : La partie Est :
- Aménager les plages. - Réamenager la partie portuaire.
- Restructurer et aménager - Relier la partie Est au reste de la ville.
les poches vides. - Amenager la forét.
- Animer la partie Ouest. - Dynamiser le front de mer.
- Aménager les Oueds. - Lamise en service du chemin de fer.

\

;

ouED

TAWS

CHEMIN DE FER
PORT

VOIE MARITIME
PLAGES

FORET

CITES PREFABRIQUES

00 §S0E000REND

RN 11
RN 19
LA ROUTE VERS SIDI MEROUANE|

COURBE DE NIVEAU

VIEUX TENES

s o

La partie sud :

- Restructurer et rénover
Figure 107 : Plan d’action le vieux Ténes

Source : Carte traitée par auteur - Animer le vieux Ténes.
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7. Schéma des principes d’aménagement:

D’apres le plan d’action que nous avons fait auparavant, nous allons élaborer un schéma

des principes d’aménagement pour I’ensemble de la ville, qui sera présenté comme sulit :

Partie Quest :

Créer Des promenades
fluviales.

- Créer un pdle touristique.
- Réaménager le boulevard
urbain (RN11).

- Aménager les plages.

Partie Est :

- Ajouter une activité de plaisance au
niveau du port.

- Créer une promenade maritime.

- Aménager les plages.

- Réaménager le théatre.

- Créer des espaces de loisir et de

détente.

- Créer des espaces publics et verts.

- Aménager la forét.

A

La création d’une voie de contournement.

N
B ~oveo
2 Taws
S0  CHEMIN DE FER
Bl rort
[ vore MarITIME
1 races
] rorer
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] e
RN 19
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[J course bE NIVEAU
[] vieux Tenes
s on

Créer une promenade.
Créer un pole touristique

culturel.

Figure 108 : Schéma des principes d’aménagement

Source : Carte traitées par auteur
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8. Présentation de la zone d’intervention :

a. Choix et présentation de la zone d’intervention :

A la suite de notre schéma des principes d’aménagement de toute la ville, on passera a
une échelle plus détaillée. Notre choix s’est porté sur la partie Est de la ville, cette partie offre
des particularités naturelles (La mer, la forét), la présence du port et des plages. Afin de
profiter de ces potentialités dans un aménagement qui répond a notre problématique.

Figure 109 : Situation de la zone d’intervention

Source : Carte traitée par auteur

b. Délimitation et accessibilité :

e Délimitation :
Notre zone d’intervention est limitée :

Au nord par la mer méditerranée, au sud par la forét, a I’est par la forét et a 1’ouest par

la cité la cave.

Figure 110 : Délimitation de la zone d’intervention

Source : Carte traitée par auteur
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Accessibilité :

L’accessibilité a notre site d’intervention depuis :

La route vers Sidi Merouane.
La route du front de mer.

La route du front de mer. La route vers Sidi Merouane

Figure 111 : carte de ’accessibilité de la zone d’intervention

Source : Carte traitée par auteur
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c. Etat de fait :

La zone d’intervention est riche en terme de potentialité, elle est composé du port péche
et du commerce, des plages, de la forét, du théatre en plein air, de la villa de Bey, la route du

front de mer et la route vers Sidi Merouane.

Le port forét

les plages

Figure 112 : Carte d’état de fait de la zone d’intervention.

Source : Carte traitée par auteur.
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d. Gabarits :

Le gabarit des batis existants varie entre R+3 et R+8

0 RODUORES

Figure 113 : Carte montre le gabarit des bétis existants

Source : Carte traitée par auteur
e. L’ensoleillement et vents :

Notre site est bien ensoleillé, il n’y a aucun obstacle naturel ou artificiel qui peut
I’empécher de ne pas bénéficier du soleil.

Figure 114 : vents et ensoleillement.

Source : Carte traitée par auteur.
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f. Leconstat:

Apreés la présentation de notre zone d’intervention, on constate que cette derniere

souffre des plusieurs probléme, mais aussi elle est riche en terme de potentialités :

e Les potentialités :

- Laprésence du port.
- Laprésence de la forét.

- Lavue panoramique.

e Lescontraintes :

La partie Est est isolé.

- Le port est négligé et mal entretenu.

- Manque d’espaces publics, d’espaces verts.

- Manque d’aménagement spécifique au littoral.

- Front de mer est délaisse.

- Les plages ne sont pas aménagees.

- Manque d’établissements touristiques et sportif et culturels.

- Laprésence d’une seule voie (RN11) qui passe par le front de mer.
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Figure : Le port Figure : Le port de péche Figure : le front de mer

Source : prise par auteur Source : prise par auteur Source : google image

Figure : Les plages Figure : La forét

Source : google image Source : Google image

Figure 115 : Carte de constat de la partie Est de la ville de Ténés

Source : Carte traitée par auteur.
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9. Schéma des principes d’aménagement de la partie Est de la ville :

e QOrientation du PDAU concernant le POS 6 « site d’intervention » :

Le PDAU propose a ce secteur les opérations suivantes :

- Densification de 70 logts/ha.

- Restructuration du cadre bati.

- Reénovation du cadre bati préfabrique.

- Valorisation de la fonction touristique de la zone.

- L’aménagement du front de mer.

- L’espace est a aménager en espaces de repos et de recréation.

- Densification des poches vides.

Elaboration du schéma des principes d’aménagement :

Dans cette partie on va élaborer un schéma des principes d’aménagement dans le but
d’assurer I’attractivité. Et par rapport a ce dernier on va élaborer un plan d’aménagement et

une simulation de projet. Le schéma des principes d’aménagement est présenté comme suit :

L’ajout d’un port de plaisance. La création d’une promenade L’aménagement de

_lerforét.

piétonne.

L’aménagement La restructuration

des plages. du béti existant.

La construction

Le réaménagement ,
d’un centre

du théétre en plein .
culturel-sportif.

air.

(Projet ponctuel)

Création d’un

\\: La création

ensemble de
e des percées

chalets touristiques /

Figure 116: Schéma des principes d’aménagement de la partie Est de la ville de Ténés

Source : Carte traitée par auteur
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10. Elaboration du plan d’aménagement :

Suite a nos actions, d’aménagement nous allons présenter avec plus de détails et de

précision 1’aménagement de cette partie Est de la ville, en référence au schéma des principes

d’aménagement proposé pour I’ensemble de la ville.

Donc par rapport a cet état de fait, notre intention a travers ce travail est d’arriver par

des aménagements adéquats a la mise en valeur, et en relation les différentes potentialités dont

jouit notre zone d’intervention. Le but est de faire de cette partie une zone attractive.

Eléments structurants projetés :

Un port de plaisance aménagé avec des restaurants, des boutiques, des aires de
jeux, et des locaux techniques.

Elargissement de la route du front de mer.

Aménagement des plages.

Une promenade piétonne, tout au long du front de mer ; du port de péche
jusqu’au centre-Ville passant par le port de plaisance, les plages, et le theétre en
plein air.

La création d’une voie cyclable tout au long de la promenade.

Le réaménagement du théatre en plein air, avec des aires de repos, et aires de
jeux.

Aménagement de la forét, avec des aires de jeux, aires de repos, et aires de sport.
Création des belvédeéres pour profiter de la vue panoramique.

La création des escaliers urbains qui relient la zone d’intervention avec le front
de mer, passant par la forét.

La création d’un ensemble de chalets pour renforcer la vocation touristique dans
la zone d’intervention.

La création d’un circuit de footing.

La création d’un centre culturel et sportif.

La création d’une voie téléphérique, du notre site du projet au port de plaisance.

74




11. Simulation du projet :

a. Le choix du projet (centre sportif et culturel) :

Notre projet ponctuel un double usage : sportif et culturel, ce qui a conduit a une
architecture permet I’accueil de publics différents. Afin de créer un lien entre les différentes
communautés, cette force d’union permet le développement économique de la ville, mais

aussi attirer une population mixte, et rendre cette zone attractive.

En liant le sport a la culture dans un méme centre, ce projet espere rassembler des

personnes d’origines sociales différentes, et de générations diverses.

Nous nous rendons en compte que la ville de Ténés a un manque d’établissements
culturels et sportifs, cela confirme le fait quune meilleure cohésion sociale a notre avis, doit

étre retrouver a ’échelle de la ville.

b. Elaboration du plan de masse :

Ce que nous avons pris en compte dans notre intervention est d’arriver a mieux intégrer

notre projet dans le site.

D’abord, nous avons suivi une trame de (8*8m) qui traverse les poches vides du bati
existant, elle n’est qu’une translation du celle de centre-ville (80*80), a partir de cette trame
nous avons créé des escaliers urbains, qui forment des percées vers la mer et qui assurent la

relation ville-projet.

Ensuite, nous avons prévu I’entrée principale du notre projet au milieu de deux
escaliers urbains. A partir de cette entrée, nous avons créé une nouvelle percée qui méne vers

la forét.

Enfin, nous avons aménagé un belvédere, pour profiter de la vue panoramique qui offre
le terrain et créé une station téléphérique du port au belvédere pour faciliter I’accessibilité a

notre terrain.

Nous avons renforcé I’activité sportive au milieu forestier, pour rendre notre site plus

attractif.
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Figure 117 : Plan de masse

Source : carte traitée par auteur.
c. Accessibilité :

L’accessibilité a notre projet t se fait depuis la route de Sidi Merouane, ou par le téléphérique
qui méne du port de plaisance a notre terrain, ou par les escaliers urbain qui méne du front de

mer jusqu’au terrain en passant par la forét.

La station téléphérique Escaliers urbains

Route Sidi Merouane

Figure 118 : Carte d’accessibilité au terrain

Source : Carte traitée par auteur.
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d. Les principes de la conception du projet :

Dans la conception de notre projet, nous avons exploité au maximum des vues sur la
mer, en prenant en considération la forme du terrain, les vents, 1’ensoleillement, et le rapport
avec I’environnement immédiat et le paysage pour assurer une continuité urbaine et une

meilleure adaptation au site.

e Laforme du projet:

Avec les conditions que le terrain nous a offert (terrain vide et en pente), et les exemples
d’inspiration, on a fait sortir la forme du notre projet, avec des terrasses dégradées de part et

d’autre, orientées vers la mer pour avoir le maximum des vues dégagées sur la mer.

Implantationd’un volsmecarre qui corraspond
la trame crée

Suivant le profils du tarrain naturel a forte pents. Nous avons obtenu
une forme illustrs la comstruction 2n cascads

Criation das tamrasses pour profiterda la vue
panoramique du site

Formea finale apras 1’ izationdas espacas, 'aceds principale 32

fait par la pentabasss. Mais tous l2s niveasx d= 1z construction sont
ézalement accessible dz plain-piad

Figure 119 : développement de la forme de projet (genése)

Source : traitée par auteur

e. Orientation et circulation :

e [’orientation :

Pour I’orientation du projet, on a suivi les reliefs du terrain ; et on a pris en

considération la vue panoramique sur la mer.

e Lacirculation :

La circulation piétonne :

La circulation piétonne : se fait par les escaliers qu’on a créé, cela pour faciliter la
circulation au niveau du terrain, et accéder du I’extérieur aux différents étages du projet, ou

accéder aux terrains du sport extérieurs.
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La circulation mécanique :

La circulation mécanique se fait juste aux niveaux des parkings, qui se composent de
deux niveaux.

Escaliers urbains
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Figure 120 : Carte du la circulation dans le terrain

Source : Carte traitée par auteur

f. Lafacade :

Notre fagade est composée de grands arbres stylisés inspirées de I’omniprésence de la

forét dans notre site. Cette facade créative et écologique présente une nouvelle d’utiliser le
bois.

Nous avons renforcé notre choix par des exemples, on cite a titre d’exemple 1’espace
culturel a Chaville en France :

Figure 121 : espace culturel, Chaville. France

Source : https ://www.pinterest.fr/
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g. Programme :

Analyse d’exemple :

e Centre sportif et culturel de Pont de Veyle :

Le projet se situe a Saint-Jean-sur-Veyle en France, il a une P

superficie de 2 923 m2. La volumétrie générale du projet

est simple : un volume en bois inséré dans un volume plus
bas en béton. Les qualités d’ambiance et de fonctionnalité
ont été au cceur de la réflexion. Les variations, tonalités et

orientations des lumiéres, naturelles et artificielles ont

participé a la définition des volumes.

e Programme :

Espace Superficie
Salle de gymnase 150m?2
Salle de danse 188.95m?
Salle du judo 700m2
Vestiaires + Sanitaire 40m?
Salle d’exposition 172m?
Bar 100m?
Cinéma 1200m?
Théatre 77m?2
Hall de sport 200m2
Dépot 161.05m?

FY .

T 5 |

Figure 122 : centre sportif de Pont de Veyle

Source :https://www.archicontemporaine.org/

D’apres ’analyse d’exemple et les recherches sur Neufert, nous avons obtenu le programme

suivant :

Espace Superficie
Salle omnisport 641m?
Salle de spectacle 421m?
Espace de 141m?2
consommation

Bureaux 10m2 - 40m2
Salle de réunion 28m?

Salle d’archives 24m?2

Salle de box 120mz2
Salle de musculation 124m2
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Espace superficie
Salle de judo 161m?2

Salle de fitness 110m2
Atelier de danse 75m?2
Atelier de musique 90m?2
Atelier d’artisanats 87m?
Atelier de dessin 91m?2
Atelier de couture 109m?2

Salle d’exposition 196m?

Salle d’informatique 196m?2
Bibliotheque 483m2

4 Vestiaires + douches | 27m?2 - 50m?
8 Sanitaires 20m?2 - 40m?
Espace de circulation+ | 974m?

hall+ accueil

h. Systéme constructif :

Le systeme constructif que nous avons utilisé dans notre projet est: poteaux/poutre
(structure métallique). La structure métallique a d'innombrables avantages. Donc, quelques
raisons de choisir cette derniére sont : la possibilité d'avoir de nombreuses piéces

standardisées, son excellent rapport résistance/volume.

La résille décorative en bois est assemblée des pieces de 20 m de hauteur, sans joint ni

systeme de fixation apparent.

i. Les matériaux de construction :

Nous avons fait le choix d'associer le métal, le béton, le bois et le verre dans la

construction de notre projet.

Le batiment s'impose sur des fondations et dalle en béton, une charpente métallique
joue le réle d'un squelette qui garantit la rigidité et la résistance de la construction, la facade
en bardage en bois apportent un confort thermique et acoustique optimal, aussi bien que les
grandes fenétres en verre permettent de profiter au maximum de la vue panoramique et pour

avoir une lumiere naturelle homogene et adaptée aux activités du projet.

La fagade est dotée par une résille en bois pour garder 1’esprit de la forét.
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12. Conclusion :

Bien que la conception d’un projet architectural ne peut jamais étre conclue nous avons
tenté a travers notre intervention de répondre a notre problématique posé dans le constat et

par rapport aux objectifs de I’option.

e Conclusion générale :

Nous pouvons affirmer qu’au fil de notre étude, nous avons acquis un ensemble de
connaissances sur les villes littorales dans leur contexte en général mais aussi sur le plan

architectural et urbanistique en particulier.

Avec le souhait que nous avons réalisé qu’un bon projet, n’était pas uniquement
esthétique mais qu’il devait avant tout s’intégrer judicieusement en répondant aux besoins de

la ville littorale.

Ainsi, a travers cette modeste étude, nous avons essayé de comprendre le
fonctionnement de la ville de Ténés pour intervenir efficacement a travers des projets qui
s’intégrent au mieux dans leur environnement immédiat, et qui permettront de donner une

meilleure image urbaine de la ville.

81




o Références bibliographiques :

Quvrages :

» Kevin Lynch « L’image de la cite ».
> Les villes face aux défis de I’attractivité.
» Neufert 8

Mémaoires :

» L attractivité et les espaces publics dans 1’¢re de la compétitivité (2016/2017).
» La création d’un complexe sportif-culturel Saint Gratin(95) (2016/2017).
» Analyse urbaine de Ténes (2012/2013)

Sites web :

»  www.futuribles-revue.com
http://dx.org/1051-chlef.com/detail.php?id=37

www.infoTénés.com

YV V V

https://www.pinterest.fr/

Autres Sources :

Notre prise de note est suite aux contacts avec les organismes suivants :

» APC de Ténées
» XUCH de Téneés.

82




Discours

Madame la présidente du jury ; mesdames les membres du jury, honorable assistance ;
Bonjour

Nous tenons avant tout a vous remercier chers membres du jury de nous avoir honorés de
votre lecture, votre présence aujourd'hui et pour vos remarques qui viendront enrichir ce
travail qu'on aura le plaisir de partager avec vous.

Ensuite, nous tenons a remercier vivement nos encadreurs qui nous ont orientés, conseillés et
guidés tout au long de l'année.

En vue I’obtention de notre diplome de master en architecte, nous allons vous présenter notre
projet dont I’intitulé est « I’attractivité des villes littorales », Celui-ci s’inscrit dans notre
option AZUL qui s’intéresse au rapport projet —Site et a pour objectifs :

¢ une meilleure adaptation aux particularités du milieu littoral dans notre maniere de
produire et organiser 1’espace bati.

e une réflexion dans une démarche de développement durable pour une meilleure mise
en valeur des potentialités de nos espaces littoraux.

e redonner aux villes littorales leur image architecturale et urbanistique.

Pour mener notre travail, nous avons posé la problématique suivante :

Comment transformer un site donné en un milieu attractif capable de répondre a I’ensemble
des besoins de confort, de détente et de rencontre ?

Afin de réponde a cette problématique, nous avons essayé d’acquérir un ensemble de
connaissances sur le theme choisi que nous avons regroupées dans la partie de la thématique
spéecifique. Ces connaissances vont étre réinvesties dans notre projet comme vous pouvez le
constater dans le document.

Notre travail s’articule sur deux axes:

Le premier c’est la thématique générale qui sera consacrée a la présentation de la ville littorale
en genéral et la ville littorale algérienne en particulier. Ceci, pour une meilleure connaissance
de la ville cétiére, particulierement sur le plan architectural et urbanistique.

Le deuxiéme axe concerne la phase analytique et intervention. Dans celui-ci ; nous allons
présenter la ville choisie par ses données géographiques, historiques et 1’organisation de son cadre
béti, et essayer de trouver des solutions aux problémes constatés en proposant une intervention
urbaine qui se conclut par une proposition d’un projet architectural.

Thématique générale :

Dans la premiere partie, nous avons souligné I'importance de la présence de la mer dans les villes
littorales. Pour cela, vous pensez que tout développement de ces villes doit commencer par un axe
d’articulation qui est le front de mer.



Par ailleurs, nous avons constaté que Ces villes se caractérisent par plusieurs tracés liés aux différents
facteurs. Il existe des villes a tracé paralléle a la mer qui suivent la bande littorale dans le but d’avoir le
maximum de vues dégagées, et pouvoir créer des espaces extérieurs comme les placettes et les
promenades balnéaires.

N

D’autres villes ont un tracé perpendiculaire qui est di a différents obstacles naturels tels: la
morphologie du terrain, c’est le cas des terrains accidenté. ainsi que la présence des cours d’eau et des
terrains agricoles. Ce tracé permet de créer des percées visuelles sur la mer pour offrir a la ville une
ventilation naturelle.

Ces deux tracés peuvent coexister dans une méme ville mais ne sont pas les seuls. On a aussi le tracé
satellitaire, dans lequel une ville se développe dans une partie donnée puis change de direction et se
développe dans une autre partie a cause de facteurs naturels.

La ville littorale se caractérise par des aménagements urbains spécifiques orientés vers la mer, parmi
ces aménagements en cite :

Passons a présent aux aménagements urbains spécifiques parmi lesquels nous citons :

e Les perceés et les boulevards qui jouent un réle de ventilation de la ville lorsque le
développement augmente et gardent tjrs un contact visuel entre la ville et la mer ;

e Les belvédéres et les places permettant le regroupement, les rencontres et 1’échange culturel

o Les promenades et les esplanades qui offrent une vue panoramique et valorisent 1’attractivité
touristique.

Cas d’Algérie

Nous avons conclu la section de la thématique générale par une recherche sur les villes
algériennes cétiéres sur le plan urbanistique et architectural. Nous avons présenté leurs particularités
pour mieux nous rapprocher de la réalité du terrain puisque 1’une de ces villes fait 1’objet de notre
étude .

Cette recherche nous a permis de constater que 1’ Algérie a connu un boom démographique aprés
I’indépendance. Pour répondre a la forte demande au logement, 1’état algérien a suivi une politique
d’habitat qui n’obéit pas souvent a un plan architectural réfléchi. Ceci a engendré un déséquilibre sur
le plan urbanistique et a nuit a I’attractivité de nos villes cotiéres.

Apreés cette recherche thématique sur les villes littorales en général et les villes algériennes en
particulier, nous allons entamer notre projet de fin d’étude qui porte sur Ténés, une ville du littoral
algérien.

Choix de la ville

Nous avons choisi de travailler sur cette ville vu Ses potentialités naturelles. En effet, Ténes bénéficie
d’une vue sur la mer, de la présence des Oueds, de la forét. Et son évolution historique qui est riche
par le passage successif de différentes civilisations, donnant un héritage socio-culturel important.



Situation

Ténes est une ville cotiere, située dans la partie Nord-Ouest de 1’ Algérie, a mis distance entre
les deux métropoles Alger — Oran et a 54 km au nord du chef-lieu de la wilaya de Chlef.

Accessibilité

On accede a la ville par I’autoroute Est-Ouest puis on prend la RN19 qui relie le Chef-lieu de
la wilaya de Chlef a Ténes, ou par la RN11 qui relie Cherchell & Mostaganem et qui traverse
la ville de Ténés.

délimitation

Elle est délimitée par deux plateformes : La mer au nord, le mont El Dahra au sud, la forét a
I’est et les terrains agricoles a I’ouest.

Ténes est une ville cotiére, située dans la partie Nord-Ouest de 1’ Algérie, a mis distance entre
les deux métropoles Alger — Oran et a 54 km au nord du chef-lieu de la wilaya de Chlef.

On accede a la ville par I’autoroute Est-Ouest puis on prend la RN19 qui relie le Chef-lieu de
la wilaya de Chlef a Ténes, ou par la RN11 qui relie Cherchell 2 Mostaganem et qui traverse
la ville de Ténés.

Elle est délimitée par deux plateformes : La mer au nord, le mont El Dahra au sud, la forét a
I’est et les terrains agricoles a I’ouest.

Historique :

L’agglomération de Ténes occupe un emplacement chargé d’histoire, puisque le site fiit
occupé successivement par: les Phéniciens, les Romains, les Arabes et les Francais.

Cadre bati

Pour I’organisation du tissu de la ville coloniale est en damier, d’un tracé perpendiculaire a la
mer ponctué par deux places, I’une d’elles était I’emplacement de 1’ancien forum. Des rues et
avenues y sont rectiligne délimitant des Tlots de forme régulieres de 80*80 et 80*160 sauf du
coté ouest ou elles sont de forme trapézoidale a cause de la géomorphologie du site.

Sur une dizaine d’années apres 1’indépendance ’urbanisation de la ville de Ténés a été lente
et son tissu urbain été mal structure, il se caractérise par des poches vides et composé
beaucoup plus de I’habitat collectif avec un gabarit de R+4



Constat de la ville

Apres la présentation de la ville de Ténés par ses donnéees geographiques et son évolution a
travers 1’histoire, nous avons constaté plusieurs problémes majeurs de la ville, qui effacent la
valeur historique et touristique de la ville et causent sa faible attractivite.

. La ville s’est développée aprés I’indépendance vers I’Est et ’Ouest en rupture totale
avec le tissu colonial. Le tracé de la ville est devenu irrégulier.

. Les différentes entités de la ville séparées par les cours d’eaux et une seule voie
(RN11) qui relie ces entités et qui méne au port ce qui cause une forte circulation. Cette voie
est sans amenagement et sans animation.

. Manque d’établissement hoteliers pouvant accueillir les touristes. Actuellement la ville
ne compte que deux établissement hoteliers : hotel des Arts et hotel Felleg, ce qui est
insuffisant pour une station balnéaire comme Ténes.

. La voie maritime est coupée au niveau du centre-ville par les batis existant.

. La concentration des équipements administratifs, culturels, touristiques et sportifs dans
le centre-ville et la partie ouest.

On zoome d’abord sur la partie Est de la ville qu’elle est délimité par la mer, la forét et oued

Allal ce qui la rend isolée du reste de la ville, nous constatons un manque d’aménagement du
front de mer malgré la présence des plages, du port et de la forét.

Le port dans cette partie est siégé et dédié au commerce et la péche, donc on distingue
I’absence d’un port de plaisance, d’équipements publics, d’espaces verts, des activités
d’animation et ’aménagement au bord de la mer.

Ensuite la partie ouest qu’elle est divisée par oued Chaarir et oued Boumazoued, ce qui cause
une séparation physique des quartiers.

Nous constatons aussi I’absence de la relation mer ville physique et visuel, en raison de
I’existence de batis de hauts gabarits sur le front de mer. L’acces aux plages se fait par deux
voies mécaniques seulement, celles-ci ne sont pas aménageées, et tres mal entretenues.

La présence des cités préfabriquées qui ont dépassé leurs duré de vie et elles sont devenues un
danger pour les habitants telles la cité el Bagueri et cité de La vierge.

Enfin la partie sud (Le vieux Ténés), est delimité par oued Allala ce qui la rend isolée.

On distingue un manque de différentes activites, et le vieillissement de son tissu.
Plan d’action

D’apres ce constat, et en nous appuyant sur la démarche de I’option et ses objectifs assignés,
nous proposons les actions suivantes afin de rendre la ville plus attractive

Concernant la partie ouest sont :



1. Amenager les plages.

2. Restructurer et aménager les poches vides.
3. Animer la partie Ouest.
4. Aménager les Oueds.

Et pour la partie Est nos actions se résument a :

1. Réaménager la partie portuaire.

2. Relier la partie Est au reste de la ville.
3. Aménager la forét.

4. Dynamiser le front de mer.

5. Remettre en service le chemin de fer.

Enfin, pour la partie sud, nos actions sont :
Restructurer, rénover et animerle vieux Ténes.
Schéma des principes d’aménagement

D’aprés le plan d’action précédent, nous allons élaborer un schéma des principes
d’aménagement pour 1’ensemble de la ville, qui se présenté comme suit :

D’abord pour la partie Quest :

- Créer des promenades fluviales.

- Créer un pole touristique.

- Réaménager le boulevard urbain (RN11).
- Aménager les plages.

Ensuite, pour la partie Est :

- Ajouter une activité de plaisance au niveau du port.
- Créer une promenade maritime.

- Amenager les plages.

- Réeamenager le théatre.

- Créer des espaces de loisir et de détente.

- Créer des espaces publics et verts.



- Amenager la forét.

Pour ce qui est de la partie sud :

- Créer une promenade.
- Créer un pole touristique culturel.

Enfin, nous proposons la création d’une voie de contournement.

La zone d’intervention :

A la suite de notre schéma des principes d’aménagement de toute la ville, on passe & une
échelle plus détaillée. Notre choix s’est porté sur la partie Est de la ville. Cette partie se
distingue par la présence du port, des plages et d’une forét. Afin de profiter de ces
potentialités dans un aménagement qui répond a notre problématique, nous allons proposer un
plan d’aménagement aprés une étude approfondie de cette zone.

Notre zone d’intervention est limitée :

Au nord par la mer Méditerranée, au sud et a 1’est par la forét et a I’ouest par la cité la Cave.
On accede a notre site d’intervention depuis :

- La route vers Sidi Merouane.

- La route du front de mer.

Etat de fait :

Notre zone d’intervention est riche en terme de potentialité qui sont malheureusement mal
exploités, elle a un port de péche et de commerce siégé. Ses plages et sa forét ne sont pas
aménagés . Elle est dotée également d’un théatre en plein air, de la villa du Bey, d’une route
sur le front de mer et d’une autre vers Sidi Merouane.

Ensoleillement

Notre site est bien ensoleillé, il n’y a aucun obstacle naturel ou artificiel qui peut ’empécher
de ne pas bénéficier du soleil

Constat PARTIE EST

Apres la présentation de notre zone d’intervention, on constate que cette derniere souffre des
plusieurs problemes :

1. isolement de la partie Est.
2. manque d’entretien du port
3. Manque d’espaces publics et d’espaces verts.

4. Manque d’aménagement spécifique au littoral et des plages.



5. Négligence du front de mer..

6. Manque d’établissements touristiques, sportif et culturels.

7. Pésence d’une seule voie (RN11) qui passe par le front de mer.
Schéma des proncipes d’aménagement de PARTIE EST

Dans cette partie on va élaborer un schéma des principes d’aménagement dans le but
d’assurer I’attractivité. Et par rapport au plan d’actions et les orientations du PDAU qui

propose :

1. la densification de 70 logts/ha.

2. La Restructuration du cadre bati.

3. La Rénovation du cadre bati prefabrique.

4. La Valorisation de la fonction touristique de la zone.

o. L’amenagement du front de mer.

6. L’lespace est a amenager en espaces de repos et de recreation.
7. la Densification des poches vides.

Schéma des principes d’aménagement partie EST

On va ¢élaborer un plan d’aménagement et une simulation de projet. Le schéma des principes
d’aménagement est présenté comme Suit :

1. L’ajout d’un port de plaisance.

2. La création d’une promenade pi¢tonne

3. L’aménagement de la forét et des plges.

4. Le réaménagement du théatre en plein air.

5. La création d’un ensemble de chalets touristiques
6. La restructuration du bati existant

7. La construction d’un centre culturel-sportif.

(Projet ponctuel)

8. La création des percées



Suite a nos actions, nous allons présenter avec plus de détails et de précision I’aménagement
de cette partie Est de la ville, en référence au schéma des principes d’aménagement proposé
pour I’ensemble de la ville.

Donc par rapport a cet état de fait, notre intention a travers ce travail est d’arriver par des
ameénagements adéquats a la mise en valeur, et en relation des différentes potentialités dont
jouit notre zone d’intervention. Le but est de faire de cette partie une zone attractive.

Ces aménagements sont les suivants

1. Un port de plaisance aménagé avec des restaurants, des boutiques, des aires de jeux, et
des locaux techniques.

2. Elargissement de la route du front de mer.
3. Aménagement des plages.
4. Une promenade piétonne, tout au long du front de mer ; du port de péche jusqu’au

centre-ville passant par le port de plaisance, les plages, et le théatre en plein air.

5. La création d’une voie cyclable tout au long de la promenade.
6. Le réaménagement du théatre en plein air, avec des aires de repos, et aires de jeux.
7. L’aménagement de la forét, avec des aires de jeux, aires de repos, et aires de sport

Creation des belvederes pour profiter de la vue panoramigue.

8. La création des escaliers urbains qui relient la zone djlintervention avec le front de
mer, passant par la foret.

9. La création djjun ensemble de chalets pour renforcer la vocation touristique dans la
zone djjintervention.

10. La création djjun circuit de footing.
11.  Lacréation d’un centre culturel et sportif.
12.  Lacréation d’une voie telepherique, du notre site du projet au port de plaisance.

Choix du projet
Elaboration de plan de masse

Nous nous sommes rendu compte que la ville de Ténés a un manque d’établissements
culturels et sportifs. De ce fait, Nous avons voulu d que Notre projet ponctuel ait un double
usage : sportif et culturel. Son architecture doit alors permettre 1’accueil de publics divers
afin de créer un lien entre les différentes communautés. Cette union culturelle et sportive
permettra non seulement de développer économiquement la ville, mais aussi renforcera la
cohésion sociale et rendra cette zone attractive.



Dans notre intervention, nous avons ceuvré a mieux intégrer notre projet dans le site.

Pour cela, nous avons D’abord, suivi une trame de (8*8m) qui traverse les poches vides du
bati existant, elle n’est qu’une translation du celle de centre-ville (80*80), a partir de cette
trame nous avons créé des escaliers urbains, qui forment des percées vers la mer et qui
assurent la relation ville-projet.

Ensuite, nous avons prévu I’entrée principale de notre projet au milieu de deux escaliers
urbains. A partir de cette entrée, nous avons créé une nouvelle percée qui méne vers la forét.

Enfin, nous avons aménagé un belvédere, pour profiter de la vue panoramique qui offre le
terrain et créé une station téléphérique du port au belvédere pour faciliter I’accessibilité a
notre terrain.

Nous avons renforcé 1’activité sportive au milieu forestier, pour rendre notre site plus attractif.

On accede a notre projet depuis la route de Sidi Merouane, ou par le téléphérique qui méne
du port de plaisance a notre terrain, ou par les escaliers urbain qui méne du front de mer
jusqu’au terrain en passant par la forét.

Les principes de la conception du projet :

Dans la conception de notre projet, nous avons exploité au maximum des vues sur la mer, en
prenant en considération la forme du terrain, les vents, 1’ensoleillement, et le rapport avec
I’environnement immédiat et le paysage pour assurer une continuité urbaine et une meilleure
adaptation au site.

La forme du projet :

Avec les conditions que le terrain nous a offert (terrain vide et en pente), et les exemples
d’inspiration, on a fait sortir la forme du notre projet, avec des terrasses dégradées de part et
d’autre, orientées vers la mer pour avoir le maximum des vues dégagées sur celle-Ci.

Pour ’orientation du projet, on a suivi les reliefs du terrain ; et on a pris en considération la
vue panoramique sur la mer.

La circulation :
La circulation piétonne :

La circulation piétonne : se fait par les escaliers qu’on a créé, cela pour faciliter la circulation
au niveau du terrain, et accéder du I’extérieur aux différents étages du projet, ou accéder aux
terrains des sport exterieurs.



Notre facade est composée de grands arbres stylisés inspirées de I’omniprésence de la forét
dans notre site. Cette fagade créative et écologique présente une nouvelle méthode d’utiliser le
bois.

Systeme constructif :

Le systeme constructif que nous avons utilisé dans notre projet est: poteaux/poutre (structure
métallique). La structure métallique a d'innombrables avantages. Parmi ses avantages nous
citons : la possibilité d'avoir de nombreuses piéces standardisées, son excellent rapport
résistance/volume. La résille décorative en bois est assemblée des piéces de 20 m de hauteur,
sans joint ni systeme de fixation apparent

Les matériaux

Nous avons fait le choix d'associer le métal, le béton, le bois et le verre dans la construction
de notre projet.

Le batiment se pose sur des fondations et une dalle en béton, la charpente métallique joue le
réle d'un squelette qui garantit la rigidité et la résistance de la construction, la facade en
bardage en bois apportent un confort thermique et acoustique optimal, les grandes fenétres en
verre permettent de profiter au maximum de la vue panoramique et d’avoir une lumiére
naturelle homogene et adaptée aux activités du projet.

La facade est dotée par une résille en bois pour garder I’esprit de la forét.

Bien que la conception d’un projet architectural ne puisse jamais étre conclue nous avons
tenté a travers notre intervention de répondre a notre problématique posé dans le constat et par
rapport aux objectifs de 1’option.

* Conclusion générale :

Pour conclure, Nous pouvons affirmer qu’au fil de notre étude, nous avons acquis un
ensemble de connaissances sur les villes littorales en général et particuliérement sur leur plan
architectural et urbanistique

Avec le souhait que nous avons réalisé un projet acceptable, n’était pas uniquement esthétique
mais qu’il devait avant tout s’intégrer judicieusement en répondant aux besoins de la ville
littorale et qui permet de donner une meilleure image urbaine de la ville.

Nous arrivons a la fin de notre intervention. Nous vous remercions de nous avoir préte
attention et nous sommes prétes a enrichir davantage ce travail en fonction de vos remarques
et de vos critiques.
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