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Présentation de la ville d'Aloer

La ville d'Alger est au cæur du processus de Métropolisation,
de par sa position de carrefour géographique (point de

transition entre I'Europe et le cæur d'Afrique), sa positlon lui
confère un statut de capitale exerçant un rayonnement
économique politique et culturel sur tout le pays.

> Déllmitatlon adminlstratlve :

- La mer méditerranée au nord
- Blida au sud a 51km,
- Tipaza au nord-ouest a 70km
- Boumerdès au sud-est a 20km
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PRÉSENTATION DE L'AIR D'ETUDE

) Déllmitatlon Phvsioue :

- La mer méditerranée au nord
- Au sud par l'atlas tellien
- A l'ouest par oued Tafna
- A I'est par oued Sibous

> Fiche technloue :

- Superficie : 1190 km2
- Population : 2947 461 (RGPH 2008)
- Densité : 2086 hab, / kmz
- Taux d'urbanisation : 90,670/o
- Nombre de ces communes : 57
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L'aire d'étude constitue le prolongement immédlat du centre d'Alger,
r Se sltue à 3 km du noyau hlstorlque de la ville d'Alger.
o Englobe le POS U31 au niveau de quartier de L'Hamma (sud-est

de la baie)
o Comporte la partie Est du port, un tronçon de la voie

express(ALN) et la ligne ferroviaire, Un ensemble de friches
portuaires,

e Occupe une surface globale de 38 hectares plaine, délimitée par :

- La mer au nord
- Rue Hassiba ben Bouall au sud
- Jardin d'essai à l'Est
- Résldence el DJawhara à l'Ouest
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Présentation de l'aire d'intervention



JUSTIFICATION DU CHOIX DE SITE

Le choix de notre site d'intervention un fait qui s'impose :

) Vu sa situation stratégique par rapport à Alger, il est inscrlt dans une zone de centralité prévu pour

devenir le nouveau centre métropolltain.

> L'importance accordée au port dans les opérations de renouvellement urbain de la ville dllger
notamment l'aménagement de la baie dont le port est une des priorités, ces projets visent de donner
une nouvelle lmage à la capitale,

> Bénéficle d'une très bonne accessibilité grâce à la présence très forte d'infrastructure de grande

envergure tels que : La route nationale RN11 par l'est, le chemin de fer, la ligne de métro (reliant le
site au centre d'Alger), le téléphérique (reliant le site aux hauteurs d'Alger à partir du palais de la
culture).

) Ainsi qu'un potentiel foncier très important dont une partie est occupée (Bibliothèque nationale, hôtel
Sofitel, résldence El Djawhara....etc,) et d'autres terrains libres ou mal occupés qui peuvent subir des

changements dans le but de les faire particlper positivement à l'amélioration et au changement de

l'image de la vllle.
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LA VILLE A TRAVERS L'HISTOIRE
-
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L'an 40.
Icosium ,'une ville-camp romaine.

Y Le port d'une colonie romaine

(945-971) jusqu'à 1830.
El-Diezair: La Medina musulmane.

) Le port est un organe
esse ntie I I e m e nt d éfen sif
(forteresse), il abrita 'la Taifa' à
la régence ottomane par la suite.

El-Diezair

æ
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Genèse d'Alqer et son 'port'
avant 1830 :

Fondement ; 4e siècle A.J.C
Ikoslm : un comptoir punique. Cette
phase correspond au premier
établissement humain, ou les
phéniciens dominaient leur réseau
commercial dans tout le B-M

Y 'Un port'de commerce et
d'écha nges com me rcia u x.

/

->

À

-

,)

lcosiu mlkosim



Genèse d'Al er et son ' ort' ériode colonial :

A l'aube de 1830 : L'utilisation du port été principalement militaire, l'interface ville/port comporte le

noyau administratif, défensif, financier et commercial de la ville, Le port n'est rien qu'une extension
naturelle de la vill sur la mer ; un organe amphibien de la ville.

Alger ; à l'ère militaire (1830-18a8) :

L'intérêt du port d'Alger a été primordial pour le

colonisateur, il a été voulu comme une base navale
comparable à celle de Toulon, Un choix stratégique pour
le contrôle des côtes sud de la méditerranée.

Période de transition (1848-1884) :

. La destruction de la basse Casbah montre bien
l1mportance de l'interface ville-port comme clé de

domination pour la ville.
. Le développement linéaire au long de la côte de la

ville était conditionné par le développement linéaire
vers le Sud par le port.

. Le rythme de développement du port a été celui de
sa ville (la même cadence de développement).
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L'ère du tertiaire (1884-1962) :

La ville d Alger ne cessait de se développer, le plan Guiauchain et Delaroche
mis en æuvre, visait l'unification de la vile européenne par une façade unique
visible depuis la mer.

Cette période correspond aussi, à une phase active de réorganisation
administrative. On assiste à I'extension linéaire de la ville liée à sa fonction
portuaire, elle se développe le long de la baie, vers le Sud, en façade sur la
Méditerranée, préservant et développant sa fonction portuaire.

ouyert de nouvelles perspectives
Sa 'vocation. d'une ville mil$Egg
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Fort d'atouts, le port d'Alger devient vite un élément vital pour la France, non

seulement comme une porte africaine pour I'Europe mais un enjeu stratégique

.gouy l'économie française et algérienne, il est considéré comme un port de
Ilïhlfce, un port de relâche, un port pour voyageurs et plus au moins un portE
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Aloer et SO 'Dort' aD rès I'indépendance :n Schéma de
développement
synchronique et
diachronique de la
ville et du port
d'Alger durant la
colonisation
françalse 1830'

2.

L'indépendance de l'Algérie en 1962 va apporter à la ville et au
port d'Alger une nouvelle ère de bouleversements, un tournant
dans l'histoire urbaine de la ville qui se manifestait par un
changement de statut, un boom démographique, un booste
urbain comme jamais vu, ainsi qu'un changement radical de
fonction et d'économie de base. Face à ces nouvelles
déterminantes, les relations ville/port s'affaiblissent et tracent
un nouveau chemin, souligné par un passage d'échelle, chargé
de nouveaux objectifs autonomes et sans liens entre la ville et
le port, Ville et port vont entrer en clivage flagrant exprimé par
une multitude de ruptures dans différents domaines.
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CONSTATATS ET PROBLEMATIQUES

Constat Général

La ville et le port témoignent d'un clivage visible exprime par
de multiples ruptures, qui ont divisé la cote avec l'intérieur de
la ville, ce qui devient une source des problèmes influant
négativement et sur différents plans pour les deux entités.

a

a

tr L'infrastructure de communication (boulevarde de I'ALN et le chemin
de fer, représente un obstacle sur le plan visuel et physique à la ville.

tr L'exlstence d'une façade maritime et I'absence des percées vers la
mer à cause de :

> Une absence de voies perpendiculaires reliant la mer à la ville.
! La façade est caractérisée par un mur de clôture.

tr Un port pollué et commence à être déserté, vivre une période de
stagnation et de déficit à cause de :

ÿ
?

---
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F Les espaces d'entreposage.
F Des installations portualres devenues inutiles.
) Absence d'une structure d'ensemble cohérente.

ElAnagser, Blloultdâd dlrrlèrr lcs clôtures
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Problématique Général

Les ruptures spatio-fonctionnelles entre ville et port auront des Conséquences sur l'ensemble ville
et port à cause de l'opposition marquée entre les deux natures de leurs activités. De ce point ; à

nous interroger :

tr Comment peut-on étendre la ville vers la mer ?

O Comment peut-on dépasser la situation de dégradation actuelle dont Hamma souffre, par une
recomposition ville-port ? Ville L'interfacê Port

H
ul

I__

Une interface en décalage et sans vocation Un port condamné par sa ville

Alger et à force d'être ignorée par son port, elle s'est déracinée de ses origines, et fait oublier aux
habitants et urbanistes sa vraie nature et son véritable essence : 'U-nejgj!!e-pg-É.Ueild.

Problématique spécifique

Une ville
d
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L'ANALYSE AFOM
Quel que soit le problème ou l'opportunité, l'analyse doit être méthodique. En abordant un problème de façon
systématique, l'étudiant sera plus en mesure de déterminer les falts pertinents, d'élaborer une analyse approfondie
et de parvenir à une solution juste.

> L'analyse FFOM - Forces, Faiblesses, Opportunités et Menaces. Celle-ci amène l'interrogateur à déterminer
les faits salllants de l'envlronnement lnterne et externe de l'entreprise en question.

/ Le port enclavé dans la ville et l'exigüité de ses espaces : l'exiguïté de ses espaces est dÛ au fait qu'il soit enclavé à

l'intérieur du tissu urbain, llmité par terre et mer, ce qui ne lui permet pas de s'étendre afin d'accueillir de nouveaux
équipements et d'agrandir ses capacités d'accuell,

r' L'obsolescence de ses infrastructures : le port d,Alger n'a pas subi de tr ortantes, les quelques
installations réalisées sont loin de répondre aux besoins de son trafic, Prob yens de stockage
propres aux importateurs /exportateurs, les équlpements de manutentl u o urs adaptés
aux conditions de traitement des marchandises,

r' Réseau viaire : Tous les accès dont il dispose actuellement, débouchent'
les plus fréquentées de la capltale. Cela a des répercussions néfa
fonctionnement du port, créant des embouteillages, à longueur de journ
des marchandises.
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cuation

négatif sur
en plus des

/ Sur le plan environnementêl : l'extension et l'agra nd issement d risque d'avoir un i mpa
l'environnement avec ses activités polluantes de l'air et de la mer (p
nuisances sonores.

palement de la baie d'Alger),

l'une des
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dlsponibles ne sont pas

l'avenue de I'ALN, qui e
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Opportunités et Points Forts

Situation : situation stratégique dans le champ visuel d'équipement
historique classé, entourés de monuments importants et de grande valeu

{ Assiettes foncières I la délocalisation des activités du port donne naissagp
pouvant servir d'assiettes pour donner une nouvelle image au poft et la villept
économique compétitif. §

r' AcCesSibilité I vu l'impoftante infrastructure existantes, le
(voies de transit inter urbaine) et la ligne de métro dont des
et la voie ferrée qui délimite ce site,

Pôle d'actlvités diverses une direction privilégiée pou

nouvelles fonctions propre et d'autres activités de nature
tourisme, commerce...) qui permet de mieux s'adapter spatia

àd
faire ger un

bah dllger patrimoine
tou ristiq ue i ntéressant.

friches portuaires
ôle de croissance

I
r' Aménagement de la baie

dAlger
nouvel ffi '.:Üffii:ment urbaln de la ville

visent de donner une
I
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ISCHEMA DE STRUCTURE G RAL
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Une gare multlmodale qui correspond à un usage alterné de plusieurs
modes de transport pour se déplacer, plus un édifice destlné à recevoir
le grand public, qui assure une multipliclté fonctionnelle (commerces,
services, bureaux, espaces de détentes et loisirs...) et une mixité
socia le.
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NECESSITE DU PROJET

On a opté pour ce projet :

Vu l'importante infrastructure existante sur
place et qui est favorable à la réception de notre
projet. (D'après le schéma).
En effet le secteur du transport à Alger n'a pas

connu une modernisation et une évolution qui
pourrait suffire au flux des voyageurs.
la densité de la ville est en perpétuelle
évolution.
les condltions d'accessibilité et leurs zones

d'opérations restent assez réduites pour être
suffisantes.

P Notre proJet, Vlse la modernisation des moyens
de transport, l'élarglssement de I'lnfrastructure
et le renforcement du réseau existant, pour

9lrwlralmbsQeæat ù lravpa'ls en

connx ellec ytrctfue opree à' l@r

I

>/

gtâlul daa ooàraiaurt ANTèEs 1995 2000 2004 2009

Nombro oDarileurs 4 2 2 2

Nombre vfhhulss 243 1sl 332

Plic6à o,hrlaB 21 980 14 965 26 100 t2 986

Prlÿé
NombrE opiralauls . c00

Nombre vôhiaulBg 1 088 3 9S3 3 {05 ! 121

PlEsr6 ollÊrtas 27 0é2 08 672 104 056

Toial
Nombre opôretour! . c02 2 ?89

Nombre vlhlculss r 164 3 662 3 45S

Plscss ollaltas 49 022 1C? 831 122 972 137 t42

a

o

a

diminuer l'intensité de la crise de transpo
Alger.

rt a

t
IT

I tfa It I I

I--

O an6trtdt r{

Publlc

N
§

Répârtition du parc autobus par opérateur 1998-2009



ü a NLES CONCEPTS FONDA TAUX

Nous nous sommes fixés ces concepts comme objectif pour assurer le lien entre les deux entités
ville/front de mer dans l'optique de générer un nouvel axe de développement urbain intact de la
ville, face aux crises écologiques, environnementales, sociales et économiques.

/ Assurer la relation ville-mer

D'après le schéma on consldère notre gare
multimodale comme un proJet artlculateur,
point de convergence entre la ville et le front,
dont la mission est de : Ller, artlculer et
assurer l'échange par dlfférents moyens.

tr
Téléphérigue

skytrein

Projet articulateur

RN11 6ere urbein

La n1âr

I

L'esplanade

HôtelSotitel Vois
urbain

Le front de mer
Cupc schén'àtque laltatçor, vtlle, fra* àe wr

L-

)

I
o

{,Ee

IITTlllrliiil
uIl
IIET
l=-r tsl l=l

/ La ville comoacte
- Une forme de ville plus

compacte grandit autour de
centres d'activités
commerciales et sociales,
publlques et privées.

- Un réseau composé situé
au point d'interconnexion des
transports publics Combinés
dans un hub, fournissent les
pôles autour.

- Une proximité moins de
trajets en voiture au quotidien.

vole
ferroviaire

N
UI

La ville L' i nte rJo ce v i I I e/w ote rlro nt



/ L'éco-mobilité

Notre projet dolt répondre à un contexte d'actualité pour de nouveau
besoln mondlaux,
Renforcer le système de transports et de déplacement pour une

trcIlllfÉ-duIltrlÊ'
Réduire la place de la volture en mettant une polltlque de stationnement
obstructlf avec u n llllétrtg.iEsü-h$lli9lllt des pa rkin gs,

Intégrer des plans de transport qul évlte l'usage de la volture par une
personne seul en 1y$9pg;ygl!4399.
Rendre le transport en commun plus attractlfs en mode nIIII!(les bus
électrlques) et les déplacements non polluants (transport sans moteur,
déplacement à pled et à vélo) sophlstlqué et lntelllgent (Skytraln),

> Skv lraln un nouveau système de transport aérien, dernier-né du
centre de recherche de la Nasa,

L'ldée est de désengorger les routes et de permettre aux voyageurs
d'effectuer leurs déplacements à la demande et en trajets dlrects Jusqu'à la
destination cholsie. Cela permettrait :

- Un gain de temps "pas d'embouteillage», etpeut attelndre à 250km/h
(Rapide).

- Une économie d'énergle de 800/o(écologlque),
- Une dispositlon des cabines privées (indépendance).
- peuvent commander à I'avance sur Internet. Les cabines sont adaptées

pour les handlcapés (Pratique), 
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r' L'intéqration technique et
écoloqioue'les ohoto-bioréacteurs'

Innovatlon technique et énergétlque, les photo-
bloréacteurs s'intègrent progresslvement à

I'archltecture. Technologle de culture a micro-
algues, lls transforment et produlsent de l'énergle
sous dlfférentes formes pour

O / Une continuité écoloqique
'le corridor veÉ'

La gare qul surplombe la RN 11 et relie
deux masslfs forestlers (Jardin d'essai
coté vllle et L?splanade proposée coté
de port) constitue un corridor
écologlque, qui permet de circuler entre
les deux massifs malgré l'obstacle quasi
imperméable que représente l'autoroute.

Huile
veétàle

Biome9se

consommatlon des
mlcro-organls
bloréacteurs

bâtlments. En

au bâtlment,

satlsfalre la
intégrant des
les photo-

I
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et architecture,

s'l ent sur leurs perspectives
ulent la relatlon entre nature
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/ Monumentale et symbolique

Notre projet dolt être doté d'une image forte en fonction de sa place ainsl que son rôle essentlel au sein
d Alger la métropole médlterranéenne qui offrira une attractlvité locale et internatlonale.
On dolt offrir un caractère slnguller qul la dlfférencle de toute sorte de bâtiment remarquable afin de constltuer
un projet symbollque comme repère doté de quallté.

./ La multiplicité fonctionnelle
T

Consldérer comme un lleu publlc et un pôle
d'échange, notre édiflce sera destiné à

recevoir le grand public.
Il dolt non seulement assurer la fonction de
mobllité et d'lnter modalité mais aussl la

fonctlon d'espace public (commerces,
espaces de détentes et loislrs...) afin de
répondre aux besolns du voyageur en
premier lleu et du vlslteur en second lleu.
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GENESE DE LA FORME

L'étape de la genèse est fondamentale dans le processus
de conceptlon car elle déflnlt l'emprlse du bâtiment sans
son contexte lmmédlat, elle assurera l'appartenance
mutuelle de la vllle au proJet comme le dlt Richard Meier :

"... c'est la façon dont le bâtiment s'inscrit dans le quartier
dont il est question, de la relation qui s'établira entre ce
qui a été et ce qui sera ..."

1. Rapport de continuité et de franchissement

Crée notre passerelle urbain, elle Conçue comme
une vérltable ARTÈRE URBAINE pour notre projet,
rellant la ville avec son port dans nouveaux axe
de développement urbaln.

Le polnt de convergence (notre projet
passerelle) entre les deux entltés ville-port
matérlaliser une explosion de flux dans toutes
les dlrectlons définlt I'emprlse du bâtlment
dans son contexte lmmédlat avec des axes
slgnlflcatifs.

> Le flux ce qui prolonge vers le haut créer
notre tour comme espace statlque
centralisé sur un polnt pour notre projet.

Nous nous sommes
flxé comme obJectif de
créer un llen physlque
entre la ville et le po rt,

I

i:,'=i:\.
s:---

D Une llgne drolte : comme une premlère géométrie
slmple, appllque le passage pour franchlr, traverser et
de ller entre deux entlté vllle-port, car on a une
conjecture flxer par la volx de coupure.

N(o

2. lmplantation

3. Emboîtement et émerqence
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4. Adaptation et distinction

On a opté la splrale de phl comme
étant un élément géométrlque qul
symbolise une certalne dynamlque
et propose un certalne nombre de
proportion et de beauté.
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Consldérer comme un lieu publlc et un pôle d'échange, notre édlflce sera destlné à recevolr le grand publlc.

Il dolt non seulement assurer la fonction de moblllté et d'lnter modallté mais aussl la fonction d'espace publlc
(commerces, espaces de détentes et loislrs,.,) afin de répondre aux besolns du voyageur en premler lieu et du

vlslteur en second lieu,

Le pôle comprend une gare multlmodale englobant quatre types de transport à dlfférents échelles avec ces

annexes nécessalres : ?bçcwalorc
lêlàvlwrqrc Tra nsport routier, tra nsport ferrovlal re, lig ne

du téléphérlque vers Rladh El Feth et le sky-
traln une (llgne direct vers BordJ El Klffan)

co ntes
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otre gare englobe ement
compos e hôtel, un fe,
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BoHÉMA DE cIReULAIItrT{ DEE MODEE
DE ÎRANBFORÎI
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SYSTEME STRUCTUREL ET MATERIAUX

Dans notre édlflce, La structure est consldérée comme le squelette du bâtiment. Pour cela on a cholsl "La structure
tubulaire". Nous avons opté pour une structure auto stable en l§lgf pour les possibllltés de :

Obtenir de grandes portées ainsl que les retombées rédultes qu'elle offre.
Limlter donc le nombre de polnts porteurs grâce aux proprlétés mécanlques de
l'acler et permet un galn de surface conséquent dans l'organlsatlon lntérleur.
Moyen de créer un symbole permettant à la constructlon d'être alsément
ldentlfiée et dlstinguée par ses pylônes élancés (une grande rlgldité pour un
faible pols).

La perfectlon des détails pour porter l'état de I'art des structures vers
les plus hauts sommets et accompllr une stlmulante intégratlon dans
l'architecture ; archltecture moderne, économlque et sophlstlquée.

Nous pouvons prendre également en
compte Ie cycle de vle du bâtiment dans
notre objectif de dlmension durable
respectant les qualltés des matérlaux
(nous avons utlllsé l'acler lnoxydable
dont la propriété est d'etre peu senslble
à la corroslon et de ne pas se dégrader
en roullle) et dans un aboutlssement
ultime la déconstructlon et le recyclage
de la structure elle-même.

w
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Pour ce qui est du plancher on a opté pour

une "structure tridimensionnelle",
complémentaire avec la structure tubulalre
(le squelette du bâtiment), ll joue le rôle
de dlaphragme et particlpe de ce fait au
contreventement du bâtiment.

': r. . ..r "'.".i .--l* .'|1
Cependant le plancher de notre passerelle de lialson
réallsé en béton Flbres Ultra Hautes Performances
(B.F,U.P), de caractéristiques technlques supérieures
(force, ductillté, durabilité). Avec une réslstance
exceptionnelle aux agressions chimlques (lons chlorures,
sulfates et carbonatatlon) ce qul est blen en adéquation
au milieu marln.

Les poteaux arborescents dlsposés à l'extérleur, ou se

concentrent les charges de la passerelle et le projet, qul

sont en B.F.U,P, sont consldérés comme une structure
tridlmensionnel, préfabrlqués par éléments en utillsant
une dlzaine de moules types et assemblés par
précontrainte par post-tension au nlveau des planchers.

E

"' Lr.

I

ET

lll
(l»

\\



t

)

rl
I vitraoe a isolation renforcée

gôt

{*"

I

Un mur rldeau composé d'un trlple vltrage, une parol face extérleur (10 mm de verre). Soutenu par une structure
en acler galvanlsé et une double parol isolante (séparée par une lame de gaz d'Argon) lntérleur ; tous deux en
verre lamlné ou feullleté (le verre lamlné ne casse pas quand ll se brlse car ll est composé de plusleurs mlnces
feullles de verre solidarlsées par un fllm de plastlque placé entre elle, le fllm empêche que les feullles se séparent,
même quand le verre se brlse),

Ce verre offre une transparence maxlmale et assure une
grande pénétratlon de la lumière comme ll partlcipe au
confort hygrothermique.

COMPOSITION DOUBLE VITRÀGE ISOLANT
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Mur rideau à micrg alque (les ohotos
bioréacteurs)

Une technologie et un processus industrlelle
comme un développement durable et
recou russe renouvelable.

Les photo-bloréacteurs sont des réservolrs
contenant des cultures à micro-algues.
Exposés à la lumière, la réactlon
photosynthétique transforme les micro-algues
en biomasse algale, utlllsée dans de nombreux
domalnes.

L'utillsation de la végétation à l'extérleur du
bâtiment alde à dlmlnuer la pollution de l'air,
Ils filtrent et rafralchlssent l'air extérleur avant
qu'il pénètre aux espaces lntérleurs à travers
les ouvrants,
rafra lch lssa nte,

n une sensatlon II
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Schéma de circulaüon des modes de transports
Parcours des Véhicules


