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INTRODUCTION

Introducrion :

La corrosion est la destruction des métaux sous 'effet du milieu ambiant, par
ne réaction apparaissant au premier rerard comme ayant un caractere chimique.

Les éventants de carburants et particulierement les réservoirs sont sujets a
différents tvpes de corrosion.

l.a maintenance 'entretient des réservoirs de  carburant doit étre  fant
conformément aux consignes de maintenance approprices de avionneur les
réservoirs doil &tre inspectés, en ce qu concerne leur état péneral de corrosion. 11 faut
aussi examuner de prés les condutts de nnse a Pan hibre de carburant et les raccord de
fixation des purges

Notre travail est subdivisé essentiellement en quatre parties |

Nous abordons dans un premier temps notre projet par la présentation des
differents types de corrasion rencontrées dans le domaine Aéronautique

Nous acces dons par la swite a Pexammait des movens détection de la
corrosion,

Dans la partie swivante non citerons cn détails les different, méthodes et

moyens de lutie anticorrosion et enfin, la derniere partie séra consacré a la description

el maintenance des réservoirs de carburants,

RCRCRBIE-00 B -
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Chapitre . | Presentation de fu compuynie Air Algdrie

L. Présentation de la compagnie AIR ALGERIE :
L1 Historique :

Cest en 1947 que naquit la compagnie Alr A]gérie, I"objectif qui lui était assigné
ctait assurer les intéréts de la colonisation dont les besoins en matiére de transport
sonl devenus st important gu'air transport, le seul transporteur opérant jusqualors
dans le payes, ne parvenait plus a subvenir aux besoins demandes.

Six ans plus tard, en 1953 cette complémentarité entre les deux compagnies
déboucha sur leurs fusion sous le nom de compagnie générale de transport agrien AIR
ALGERIE.

Apres I'indeépendance, le 18 février 1963, I'Algénie nationalise 51% du capital
social d"AIR ALGERIE, devenant ainsi actionnare principal de la compagnic
nationale de transport aérien, -

Le 15 décembre 1972, AIR ALGERIE devient entiérement national aprés avoir
recupere reste des actions détenues par les sociétes etrangeres,

A ce titie, AIR ALGERIE prend la dénomination suivante.
« ENTREPRISE NATIONAUX DUEXPLOITATION DES SERVICES AERIENS »

Elle est placte sous lawelle et le contrale du ministére du transport, elle dotee
de Ja personnalité civil de Pautonomie financicre et son siege se trouve a Alper.

[-2 Evolution de la compagnie

1954 . AIR ALGERIE. ransportait 100000 passagers avec une flotte composee de
04 avions conventionnels a piston DOUGLAS DC4,

1956 @ L mtroduction de locked «constellation » porte le nombre a dix et le nombre
de passagers a 230,000,

1957 © Acquisition de deux auues DC4, avion ainst que deux NORTIAS CARGO,
clle porte 238,000 passagers ¢t 4300 tonnes de frer

1962 © A cette date la flotte se composait de |

- 04 caravelles.
- 10 douglas DC4,
- (3 Douglas DC3.

ROCRC Non7ion
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€ raapritre : 1 Prisentation de la compagnie At Algeric

1966 Algérianisation wiale du personnel commercial.

1968 : les actions détenues par les societes ﬂraugefes sont rachetées, acquisition de
quatre CONVAIR 640 et reirait des DC4 et DC3,

P71 Mise en service des premiers asuper jet » BOLEING.

La dispomibilite¢ du personnel naviguant algérien permettait la composition des
premiers équipages algériens.

1972 © Réalisation au sein des ateliers de maintenance DAR-EL-BEIDA de la
premiere grande visite sur un appareil du type caravelle.

1984 © Algériamisation du personnel navigant et technique 98% de Veffectit du
personnel de conduite est compose de nationaux

Flotte et réseau - >
Le reseau de la compagnie dant la longueur avoisime 80.000 Km assure la desserte du
37 escale, en Lurope, en Afrique et au moyen-orient, avec des multiples
correspondance entre les trois,

Continents, el grace au avions jet, le sud el I"extréme sud sont désormais directement
relies au Nord du pays.

Pendant la décennie 1980, la flotte s’enrichit d’une nouvelle race d’avion. 1."AIR
BUS de type gros porteurs parfaitement adoptée a Iexploitation de certaines lignes

gencratriees d un for courant el que Alper-Paus.

e —e— =
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Chupttre : 1 Présentation de fa compagnie Air Algérie

Actuellement la flotte se compose de :

a). Flotte commerciale :

Nbr Marque Type
Module ' ) |
103  Boeing | B767/300 260
Passagers _
03 Air-Bus | A310 240
| Passagers -
By Boeing RB727/200 | 80
Passagers _ | ]
1 Eﬂeing B737/200 120 i
Passagers | ' T
08 | Fokker F27 | 40
b). Flotte cargo ;
Nbr T -.-1-1"arqru€ ) T_Type
Module - | _
i 02 Hercule L130 21

Ce qui concerne le travil adrien, la compagnie est equipée dune flotte
appropriee pour ce genre d activite,

= avion agricole type GRUMMAN

- Hehlicoptere léger

- avion taxi BE 80

- avian taxi B.E _100

RCRC. BréT3m :



Chapire o 1 Deseription de avion B767-300

[.2. Description de Uavion B767-300 ;

Le B767, nouvelle famille succedant au quadriréacteur 747 premicr appareil a

fusclage large produit de puis 1966, 2st un biréacteur de nouvelle UEnEration. propose
aux compagnies aériennes pour des distances courtes, moyennes et longueurs.
[l est congu avee deux couloirs centraux et sept sieges de forant (six en « First» et
« atfaire »), correspondant a la plus forte demande des transporteurs. Il a €té congu
pour offrir un maximum d’¢conomic de carburant (gagnant méme  453% sur les
prévisions initiales), une augmentation du potentiel. une souplesse d exploitation. de
bas niveaux de bruit. des circuits avanees, avee ¢lecironique numeérique et un poste de
pilotage de nouvelle géneration mtroduisant le pilotage a deux,

La structure utilise de nouveaux materiaux alliage dalumimium, composites,
keviar-graplute la configuration des sigyres est prevue pour 216 passagers en classes
nixtes ou 290 passagers, en ranes de hut siepes, en elasse unique la volume ret, au
pont ingenicur, pour bapages el curpo, est de 86.Ym” (45% de plus que 'ancetre 707)
Le profil agrodynamique de 17aile est plus épais, plus long et avee une moindre fleche
que les ailes de la géneration precedente chez Boeing, permettant une meilleure
economie de carburant.

Le 7T67ER a les meme dimensions que le 767-200.11s different par la capacite
de carburant et la charge maximale. Cette dermére est identique au décollage pour le
76T ER et 767-300 soit 156 490 Kg, alors que la version standard est de 136000K g,
Une option est possible pour une masse maxi au décollage de 1539200K g,

Le B 767-300 est une version a fuselage allongé de 6.43m, avee pour la partic
devant aile, section 43, un allongement de 307 3cm, avec une porte supplémentaire
en option, Iautre section allongée (46 ) étant derriére INaile avee 3335 Jem.

Le 767-300 a le ramn d’atternissage renforcé amnsi que la roulette de nez, le
logement de train modifié et rentoreé certaines parties du fuselage et de 'intrados de
la voiture sont plus épaisses que sur la version standard.

La motorisation est prevae soit avee deux pratt & Whitney JTYD-TR4D
developpant une poussé de 21770K g, soit avee deux généraux electrique CF6-80AK

développant une pousse de 22680K g

e A e s N TRk T T e LI e R L e e T I f S el TS et W T L e e N e A Tt
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Clrapitre 2 f - Lreseription de avion B767-300

L ¢conomie de carburant réalisée avec celle version ajoute encore a s¢s attraits,
puisqu’elle représente 12% par siege par rapport au 767-200 et 34% si on la compare,
selon le constructeur, au DC-10), |
Caractéristigues da B767 ;

- Envergure  47.6m.

langueur hors tout : 54.94m .

Volume pont inférieur : 107 3m”.

Masse maxunale au décollage @ 156 490 Kg .

Moteurs : deux pratt & Whitnev JIT9D-7R4 ou Général électrique CF6-80A.

Distance Franclussable - 66 10K,

RAORC, BGT-300 b



Chapitre : 1

Description de Mavion BF67-300
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1.3, Réservoirs de carburant- description ef fonctionnement :

AL L avion comporte trois réservoirs primaires de carburant

[.e prineipal grand, le principal droit et l'au}ciliairﬂ.centrai les reservorrs de carburant

stockent le carburant necessame au fonctionnement des moteurs et de |unite

auxiliame de pwssance (A P.U). Deux réservoirs de dé debordement permettent de
recuetllir le earburant débordant de chaque réservoir principal et la mise a I'air hbre
des reservolrs.

B. les réservorrs de carburant sont cquipés des ¢quipements neecssaires pour le
remplissage, la vidange et 'alimentation des moteurs en carburant.

La structure du reservoir de carburant contient aussi les équipements nécessaire pour

alnmentation de la qualite de earburant.

C. structure du reservon de carburant - .

L. la structure primaire de atle forme les réservoirs de carburant les réservorrs de
carburant sont situes entre le longeron avant et le longeron armere de aile et entre
le revétement superieur et le revérement inférieur.

2. La swucture de Vaile permet le drainage de carburant a travers des valves de
trouvant au pomt te plus bas au reservorr pour 'élmmation des impures,

Ces impuretes peuvent causer des endommagements aux composants du circuit de
cathurant et procure i corrosion o Uimtéreor de la structure de aile,
Ces valves permettent aussi I"évacuation du carburant résiduel lors de la vidange,

3. toutes les réservoirs carburant sont étanches. Le joint d’étanchéité de base est
fermé par la juxtaposition des plaques métalliques. Ce joint est renforcé par
[Mutilisation de la porte BMS 5-26,

+. Les reservoirs de carburant sont dotés de 58 portes d’acceés de forme ovale se
trouvant le long de la surface iféricure de 1'aile.

D. Reservons de carburant principaux

I Claque reservorr principal s™étend du longeron d'aile N°3 au longeron N°3 1,

L.c longeron N”I8 est appelé le longeron cloison et contient 13 caissons sur le ¢ote

mtcrieur du longeran. Les caissons dails compétents des check valves permettant le

passage de carburant le passape de carburant vers Dextérieur (vers le 'ont

m
RO.RC, BI6T-30m 8



Chupitre - f Heseription da réserveir carfuaram

Reservoir carburant ———.;fi':;; .
droite 52

-
-
ST
-
F He
i 1
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Are CI -
R bt
e .

Réservoir carburant gauche

Reéservoir auxiliaire centraux

( Fig.1 ) : RESERVOIRS CARBURANT

m
RCRO. B304 9
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Jlulu-n'p.’f.-.ln it réservotr cuchierust

Tubes de connexion pour

Nepvure cote le réservoir carburant auxiliaire

fuselage |
Réservoir carburant auxiliaire b
(nervure fuselage a nervure 3)- . _

Valve de
drammage

Baie seche ~ -

Longeron
avant

Bouche de
remplissage
superieur

Porte d’accés du

[ESErVoIr Ligne ceptrale

Valve de drainage 1o Vasioin

pour le réservoir o

carburant de soutirage -~ Réservoir central

( mervure 3 ala nervure 21)

Réservolr de
soutirage
(nervure 31 a 34)
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{ fapitee = 1 Description du réservoir carburint

d’aile) et cect pour prevenir le changement rapide de la tension de centre de gravite
pendant le rouleés,

3. 20 caissans d’aile équipé de check sont installes sur le cote inférieur de longeron
NE5 et sont identiques aux caissons du longeron NEIE,

Duns chaque réservolr prineipal se frouve une haie seches située directement au
dessous des moteurs pour empécher Lout ecoulement de carburant sur ces derniers.
Cesbaies sections sont dotes de portes d’acces nécessaires a inspeetion,

Un drain équipé d’un arrétoir de famimes permet le drainage d’eau qui peut
s accumuler dans la bae seche.

4. les reservoirs sont remplis de carburant sous pression. Un trou de remplissage se
trouve sur la partic supérienre de Uaile est nécessaire pour le remplissage par
pression ¢’est pas dispomble )

IL. Réservorr de carburant auxiliaire

Le réservoir auxiliaire est composé de deux compartiments situés de part et
dautres du fuselage. Chaque compartiment s”ciend du longeron coté fuselage (side of
body) au longeron N“3. Trois tubes penmettent la connexion et la liberté de
circulation de carburant et d’air entre les deux compartiments.

I'. Réservoir de débordement

Se frouve vers le cte extérieurs de chaque réservoir principal entre les longerons

11 et 34 et permet de recueillir le carburant debordant du systéme de mise a aw Libre

qui 5"¢écoule vers le reservoir auxiliatre.

e me eSS

ROKC, B767-300
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Chapitre 2 1 ; Description du réservair carburant

== Porte d’acces
S
xﬁ“ {dans le réservoir )

Tl ~ revétement inferieur

b S de I"atle

B -{k\{l ~~Garniture d’aluminium
_. Anneau de bride

Roulon de fixation (exemple)

Moulé commun

d’ower d’atle de caoutchouc

m.tem.ur f,f &

Hi_/ %“‘

-— - S— e

1 . A |

f i
¥ ™ Anneau ds. hrldﬁ et }_j rnimre o alul‘lllmu“l

Boulon de fixation

SECTION DE COUPFE DANS LA PORTE D’ACCES DU
RESERVOIR

PORTE D’ACCES DU RESERVOIR (FIG.2)

RORO. BI67-300 12



Chapritre = f Description du réservoir carbarant

faisceaux dans le sens

N
/1 de Ienvergure
!

cote de nervure
Lfe COTps

| |,"| i
‘ '\" | I|| l' || ||'||||||H'|'||

\l ||||,||I|"""| I|'| I

lisse N
A" épissure 10

SCCT{O?‘\ de (n S!_TdLr_MTLC de -Q1O.A£L
Centnal,
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Chapitre : I} Différent types de la corrasion

I.3. Définition de la corrasion et leurs différents types :
I 1. Definition de la corresion : |

Selon les auteurs, la corrosion se détim de diftérentes fagon

* Destruction ou détérioration des matériaux au contact de milieux agressifs .

* Destruction des matériaux par des moyens non mécaniques .

* Retour des metaux et alliapes a leur ¢tat naturel de minerais (processus inverse de la
metallurgie extractives).

Elle est aussi détimie comme le resultat de 1"action de 'environnement sur les
materiels et plus particulierement sur les métaux et leur alhages (phénoménes
chimiques et eélectrochimiques).

I.2. Différents types de corrosion :

Presque tous les matériaux utilisés en aéronautique sont sujets a la corrosion .
clle-c1 peut apparaitre sur toute une surface métallique, ou bien se développer dans la
masse et former des pigfres profondes.

Elle peut attaquer une surface métallique en suivant les joints des grains ou en
progressant de fagon aléatoire. Elle peut étre accentuée par des efforts extéri:::urs
imposes 4 la structare métallique ou par des contraintes internes dues 4 un manque
d"homogénéité ou & un mauvais traitement thermique , voici les différents types de
corrosion qu'on peut rencontre |
[.2.1. Corrosion généralisée : (Fig .1)

Le type le plus courant de corrosion generalisée en surface est du a la réeaction
du meétal avec 'oxygéne contenu dans I'air. Sauf s’ils sont correctement protégés
I"aluminium et le magnesium forment des produits de corrosion, et I'acier rowlle.
L allaque corrosive peul étre accélere par les embruns ou 'air mann, par les fumeées

imdustrielles de méme que par les gaz d’échappement du moteur de 1’avion

%
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11.2.2. Corrosion gufvanigue :

Lorsgue deux métaux différents sont en contact et sont reliés par un électrolyie
(hguide ou gaceux tels guembruns. gaz d'échappement ou condensation d'eau)
I"attaque corrosive peut progresser plus rapidement sur 'un des deux métaux, En
effet, la surface la plus facilement oxydable devient I"anode et se corrode | quant a
I"autre, elle devient la cathode de la pile galvanique ainsi formée. L importance de la
corrosion dépend de la réactivité relative des deux surfaces ;| lus la différence est

grande. plus la corrosion est importante
Rouille

Solution e NACE + T —|_ _|_ Ohepde (Calaming)

LU ilﬂ;y//////////?/f

\\ﬁ”um\ \ Cathod
i

(fig. 2)

%
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IL.2. Corrosion par pigires

Si la piquration peut apparuitre sur nimporte quel métal, elle est néanmoins
plus caractéristique des matériaux non actits comme les alliages d’aluminium, de
NICKEL ou de chrome. A I"origine, il s"agit généralement d un défaut local de la
protection qui peut provenir d’un manque d’homogénéité de I"alliage hui-méme du 4
un effort méeanique ou 4 un mauvais traitement thermique, Cette forme de corrosion
peut egalement étre due a des inclusions, 4 des aspérites dans la surface du métal ou a
une contamnination local qui détruit la protection en surface, les piqures apparaissent
i et la, sans suivre foreément les joints des grains. Les zones altaguces deviennent
anodiques par rapport au reste de la surface. De plus, comme les produits formés
aceentuent les caractéristiques anodiques  de la zone entourant une pigure, la
corrosion se développe en profondeur plutdt qu’en surface (corrosion générale), -

(g, 33,

/_,_
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I1.2.4. Corrosion intergranulaire :

On parle de corrosion intergranylaire pour décrire une corrosion sélective ou
preferenticlle qui se développe le long des jomts du grain d’un alliage. Celle-ci est
causee par un manque d uniformité dans la structure de I’alliages d aluminium ducris
par treimpe ¢t revenu et de certains aciers inoxydables. Ce type de corrosion est
difficile & détecter a4 son stade initiale méme sj on a recours aux controles par
ultrasons ou par induction (courants de Foucault), A un stade avancé de la CorTosion,

le métal peut se cloguer ou se de laminer on parle alors de desquamation (Fig.4),

(fig. 4)

I1.2.5. Corrosion sous tension :

Ce type de comosion est du 4 Ieffel des contraintes de traction statiques
apphiquees a une surface pendant un cerrain temps dans un milieu corrosif. En regle
zencrale, la propension 4 la fissuration augmente avec les contraintes, en particulier si
celles-¢1 approchent la Timite delastieite, de méme qu'avec la température, le lemp
d'exposition et 1a teneur en agents corrosit du milicu ambiant

Ces contrainte permanentes internes aux pieces ou aux assemblages |

* contrainte permanentes internes aux pieces on aux assemblages des pieces.

o Contramntes » externes » aux picee et dues d utilisation du matériel. une

picce soumise a action combinée de ces cfforts et de la corrosiond sous
une lorme quelcongue ).
- la corrosion sous tension allecte particulicrement  certains types  d'glliages

d aluminium a haute résistance. (f12.5)
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[.2.6. corrosion sous fatisue :

La corrosion sous fatigue du métal est due a Ueffet de contraintes cycliques
appliquees dans des milieux corrosif, Elle peut prendre naissance au fond d’une petite
cavite dans la zone travaillante, Une fois le métal attaqué, les mouvement continus en
flexion empéchent toule réparation du revétement de protection on de la pellicule
droxyde, el permettent a la corrasion de se développer dans la zone travaillante. 11 est
difficile de detecter une corrosion de ce genre; on ne peut que la constater avec
Capparition des criques qui la caractérisent.

1.2.7. corrosion de contact :

[l s’agit la d’un cas particulier de corrosion qui apparait quand des mouvement
relauf de faible amplitude causent un frottement entre les composants étroitement
ajustes.

Le fortement détruit toute pellicule de protection pouvant recouvrir les surfaces de
m'etale vierge. Ces particules agissent comme abrasif, empéchant la formation de
toute pellicule d’oxyde de protection et exposant le métal nu a I'air. $1 les zones de
contact sonl petite et netles, de profondes de dureté brinell ou a des dentelures
lormées sous pression peuvent apparaitre sur la surface de frottement. Clest de

corrosion fausse brinellisation lorsqu’il se développe sur les surfaces des palicrs.

KR, H707- 00




Chapitre ; 1] Different typres de lu currinion

11.2.8. Corrosion par les micro-organismes { bactérienne) :

La corrosion par les micro organisme a €1¢ signalée principalement dans les
reservolrs structuraux d’avion, |

[Cappanition du phénomene est lice a la présence simultancée dans les
carburéacteurs, d cau (dissoute ou non dissoute ) e de micro-organismes (hactéries
strtout) qui se nournssent d impuretés minerales et organiques pressentes dans ce
milicu, L7action conjointe des résidus nutritifs des micro-arganismes et de "eau
detrunt le verms protecteur appliquée sur les parois des réservoirs et peut entrainer des
corroston importantes et difficilement décelables (colmatage de filires)
11.2.9. Corrosion des structares collées :

Dans les structures collées, deux types de corrosion peuvent se développer et
avoir des conséquences trés graves pour la résistance mécanique et la longévité.des
structures

Cesont

* La corrosion de mds d abeilles dans les structures « sandwicl »,

* La corrosion du placage des tdles de revétement
La comosion de nids d’abeilles a Uintéricur des panneaux  sandwich, est la
consequence de Pabsorption d'humidité par un phénomene de « pompage » résultant
de Paction des sarmations de pression el lempérature sur des  structures  dont
etancheite absolue est impossibles & obteni au stade industriel, Lo corrosion
provoquee par ["eau condensée dans les alvéoles du nid d abeilles se développe en
mqures qui permetlant le passage d"humidite d'une alvéole a Uautre, entraine une
extenston de plus en plus grande de la zone attaquée. Ce phénoméne est
particulierement dangereux car il est indétectable visuellement, tout au moins Lant
que ellondrement du nid dabeilles ne s est pas produnt,

La corrosion des toles de revétement sous le film de colle est due 4 la
pencétration de "humidite entre ce il et le placape, celui-¢i étant plus oxydable que
Pame de la tdle se corrode préférenticllement. la corrosion progresse vers intérieur

du jomt colle el détruit complétement la résistance du collage. L apparition de

%
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produits de corrosion le long des joints collés, permet de déceler ce type de corrosion
tais la progression en profondeur peut alors éire déja importante.

Pour les deux types de corrosion des structures collées, la détection peut ére
etfectuée au moyen d’appareils de contrdle par ultra-sons.

L2 10, Corrosion filiforme :

Ce type de corrosion qui se présente sous forme de serpent vermiculaires, se
manifeste sur les métaux protégés par des substances organiques telles que cerlains
films de penture ou vernis .

La corrosion filiforme se développes surtout dans des ambiances d’humidité
relativement importante (65 a 95%) indépendamment de la lumiére des facteurs
métallurgiques des métaux et des bactéries.

On la rencontre sur des alliages ou métaux variés parmi les quels on trouve

Ialumimiam, [Macier | le magnesinm ele. .,
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[T Maoyen de protection contre la corrosion :
fIL 1. Généralité : _

La lutte contre la corrosion s’exerce d’abord par des actions préventives de
protection et de surveillance des malériels, exposés dans la présente section sous la
forme de directives générales.

Il convient cependant de souligner que, quelles que puissent étre les consignes
diffusées | Defficacie des programmes de prévention sera toujours directement
fonction des adaptations qui en seront faites par les autonités technigues des unités,
pour faire face au contraintes nées des conditions locales d’utilisation.

HI. 2. Nécessite d’un entretien préventif :

Il est souvent moins coliteux de « prévenir » que de guérir et bien des avaries
de corrosion, aux conséquences Irés graves, pourraient Etre évilées par -une
survetllance attentive des matericls et des traitements préventifs approprics.

Rappelons cependant que la prévention de la corrosion ¢st avant tout un « état
desprit » engendrant une volonté de lutte permanente contre les agressions du milieu
ambiant et les causes mécaniques et chimiques de deégradation des protections
initiales.

Malheureusement la prévention dans ce domaine, comme dans beaucoup
dautres, est un probleme difficile 4 cemner, Malgré la somme considérable des
connaissances acquises sur la corrosion et ses processus de développement , 1l n'est
pas toujours aisé de prévoir sons quelle forme elle se produira et comment elle
evoluera dans le temps par ailleurs, le souci d'efficacité ne doit pas conduire a de
servitudes prohibitives. La « rentabilité » de la lutc préventive contre la corrosion
lmpose une limite au Moyens mis en wuyvre |

C'est Iapproche de cette limite, par le choix des moyens les milicux
appropries et, s1 possible, les moins conteur, qui constitue le probleme de entretien
préventif le nombre des paramétres matériels. Aussi, la présente section se bornera a :

Résumer les principales phases de la prévention contre la corrosion traiter des

mesures géncrales a appliquer (inspection, nettoyage , protection , particuliéres) .
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[I1.3. Les méthodes uftilisées pour la détection de la corrosion :

les méthodes décrites sont essentiellement des méthodes de controles non
destrucuf’ .

I11.3.1. Inspection visuelle :

L’inspection visuelle reste, dans la plupart des cas, la méthode la plus simple et
souvent la plus efficace de détection de la corrosion .

Elle suppose, chez les personnels chargeés de la maintenance antre un etat
d’espril, et une volonté de recherche, aptitude & reconnaitre les manifestations de la
COITOSION.

111.3.2. Détection par endoscopie :

Forme particuliére de I'inspection visuelle, cette méthodes est utilisée pour
inspecter les zones difficiles ou impossible d’acces a l'aide d'un appareil
(endoscopie) constitué d un tube rigide, semis rigide ou souple équipe d’un systeme
optigue et dillumination permettant une vision directe ou sous un angle apprapric,
[11.2.3. Détection par resswage !

La corrosion sous tension se mantleste bien souvent etat de surface par un
décapage €t lavage, a passer un produit penctrant sur la piece. A l'aide d'un solvant
(AGAQ) . on retire excédent de ce produir et on passe un produit revélateur .

La combinaison du pénétrant avee le revélateur permet de visualiser la crique
ou le delaut .

Cette méthode, courammenl utilisée pour la détection des criques de surface,
donne satisfaction pour de nombreux cas

Elle peut cependant étre mise en défaut dans le cas de micro-criques, de
criques, sous-jacentes ou colmatées qui n’apparaissent pas ou ne sont pas visibles.

Cette méthode comporte deux variantes qui ne different que par les movens et
produtts utilises

o 1o ressuape visible a la lumiére du jour (ALAL2.3),

o Leressuage visible d la lumiera wlea violette (ALB1,2.3)

L B e B e e A
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3.3 1. Inconvénients

o Precautions demplot au plan de hygiene des personnels  (masque,

gants,....)

e Necessité d’un décapage complet & controler .

e Colmatage des crigues par les praduits utilisés |
H1.4. Détection par magnétoscope :

Comme la précédente, cette méthode met en évidence les criques occasionnée
par la corrosion sous tension,

L4, 1. Principe de fonctionnement :

La piéce & vénfier est place dans un champ magnétique comvenablement dingé
et tout défaut provoque une déformation du champ de lignes de force (fuite
magnétique) que I'on mel en évidence grice a une lipueur magnétique . ’

Lutibisation de liqueurs dont les particules en suspension sont enrobées de
substance fluorescente, fail apparaitre les défauts sous un aspect trés brillant sous un
eclarrage ultraviolet (lample de Wood)

H1.4.2. Inconvénienly :

* Utilisable que sur matériels magnétiques a géométrie simple et facilement amovible
* magnétisme rémanent |

111.5. Détection par ultrasony :

Ce procéde est utilisé pour la recherche de criques internes, de corrosion NIDA
¢t en general pour toule pidee a geométrie complexe ou d’acces difficile |
HL5. 1. Principe de fonctionnement :

Il est bas¢ sur la variation de I impédance acoustique entrainée par la présence,
sur le trajet d’une onde ultrasonore (entre 0,5 et 15Mhz), d'une « obstacle »
traduisant un défaut d’homogenéité ou une modification de structure |
Trois techniques de base sont actuellement utilisées |

* par transmission , mesure de "amplitude du rayonnement transmis.

* Par reflexion analyse de I"amplitude et de la phase du rayonnement réfléchi

en, dircetion de 'émetteur

%E
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o PPar résonance @ analyse du spectre de fréquence du rayonnement reflecln ou
transmis .

l.a methode la plus utilisée est la mcrhudcﬁar réflexton dont le principe est
base sur I"analyse des anomalics de propagation et surtout de reflexion des vibrations
ultrasomiques. Les vibrations engendrées par un cristal sont transmises dans le solide
par 'intermediaire d'une sonde (palpeur). Les échos réfléchis sur toutes les
discontinuités recontrées (onde résultante) sont captés au retour par le méme Cristéle.

Sur une piece saine, il existe donc des échos bien déterminés tout défaut fera
apparaitre un écho anormal.

H15.2. Inconvénients :

Onde résultante trés complexe d’ou la difficulté dinterprétation de 1’écho
« utile » signalant un défaut d’entre les échos parasites . =

Necessite d’un palpeur adoptc a chaque emploi |
I1L.6. Détection par radiographie et pammagraphie :

Cette meéthode est utilisée pour la recherche de eriques et de corrosions
mternes, de corrosion d assemblaces invisibles a eeil nu,

HI6. 1. Principe de fonctionnement :

Les rayon X sont des ondes Electromagnétiques de fréquence plus élevées que
celle de la lummere (A comprise entre 0.01 et 1.4 anestrams )

I1s s¢ propagent en ligne droile, Imaversent la matiére en subissant une
absorption variable selon la nature des obstacles rencontrés et impressionnent une
plaque photographique

La gammagraphie est une forme particuliére de la radiographie en se sens
quelle fait appel a des rayons x au pouvoir de pénétration plus importante . ces rayons
X sont obtenus par désintégration d'isotopes radioactifs (source)

111.6.2. Inconvénients :

- Précaution d’emploi liées 4 la nature des ravonnements .

- difficultés d utilisation en fonction de "accessibilité ct de la geometrie des
matériels.

- faible sensibilité de détection (1 a 2% dans le cas des rayons x ) |
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111.7. Détection par courant de Foucault ;

Cette méthode est utilisé pour la recherche de criques nternes sur des pieces de
petites dimensions tacilement amovibles
Elle est complémentaire du contrdle par ultrasons .

1.7 1. Principe de fonctionnement :

Des courants de Foucault sont crées par induction dans une piéce ces courants
produisent une réaction sur le solénoide inducteur qui a lui-méme été excité par un
courant alternatit a haut fréquence |

La mesure de la réaction de ce solénoide permettra de détection des défauts .
7.2, Inconvénient :

Necessite d une tres bonne inlormation et d’une grande habilete | .
118, Détection par radiegraphie neutrons ;

La radiographic par neutrons est identique a la radiographie par rayons X. mais
alors que ces derniers sont plus ou moins absorbés selon la densité du meétal,
I"absorption des neutrons est plus particuliérement sensible lorsque ccux i
rencontrent des matériaux contenant de "hydrogéne .

Cette particularite permet d’utiliser la radiographic par neutrons pour la
recherche de la corrosion. En effet sur les matériaux a base d’aluminium, la corrosion
se manifeste par la formation d’hydroxyde d’aluminium qui peut étre mise en
evidence par une radiographie par ncutrons .

La source utilisce est constituce de petites pastilles de californium 252 qui se
fissions spontanement en produisant une émission de neutrons rapides .

HLE 1. Inconvénient :
o matcriel d'un colt clevée.
* Mise en ouvie délicate compte tenu du danger des rayonnements

neutroniques -

%
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LA Traitement nécessaire ponr fa futte comre la coreosion
1. Geneéralite :

Quels que sotent 'efficacité des mesures preventives et le soin apporte dans
leurs application, 1l ne sera Jamais possible d'empéehé la corrosion de se manifeste
sur les maténiels en service. Il imporle done d'en limiter les cffets par des
mterventions correctives appropriées aussitdol que possible aprés détection des
premiers indices.

L.a complexite et la diversite des matériels et leur vulnérabilité relative a la
corrosion ne permettent pas de définir simplement, par quelques régles immuables, la
condurte a tenir dans les nombreus cas qui peuvent se présenter . par contre les
traitements contre la comrosion des dilférents métaux et ailiages uthisés couramment
comportent d”assez nombreux pomis communs |
Lo Schému générale du traitement nécessaire :

Le trattement des surfaces corradées comporte généralement cing phases

L} Nettoyage (¢limination des corps étranger ) |

2) Elimination du revétement ancien . (Decapage développement )
3} Elimination de la carrosion .

3} Traitement du surface

) Protection et lnition |

I. Nettoyants , polis , lustrants :

Il est important de garder la surface soigneusement propre de tout depoi
contenant des praduits contaminants tels que de Phule, de la graisse. de la saleté ou
Lout autre corps clranger .

l.a). Matériaux :
Il ne faut pas utiliser de produits nettoyant, polissant, lustrant ou décapant
puissants pour éviter d’endommager la structure,

On n'utilise que les composés chimiques conformes au normes officielles ou

%
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cmployes par I'industrie | ou bien les produits spécifiquement recommandes par
I"avionneur pour effectuer de maniére satisfaisante 1’ opération requise. On doit suivre
les consignes d"utilisation du produit données par le fabricants .

L.b). Nettovants chimigues :

Ces produits doivent étre employcés avee la plus grande prudence pour nettoyer
les surfaces déja assemblés |

Le risque de retenir des produits corrosifs a Pintérieur des crevasses ct des
surfaces de contact contre balance tout avantage du a leur rapidité d'emplor et a leur
efficacité . |

Il est donc préferable et d utiliser des produits relativement neutres et faciles a
enlever .

1.c). Nenoyage de Uacide de batterie renverse : :
Alin de neutraliser "acide renversé en utilisc du bicarbonate de

Sodium (bicarbonate de sonde domestique ) ou du borate de sodium (borax) dans une

proportion de 20p 100 du poids dissous dans I'eau . aprés la neutralisation, on retire

campleétement les sels alealins en lavant a grande eau pour éviter toute corrosion. La

pose d’une peinture étanche aux acides sur la structure autour de la batterie est un

moyen efficace de lutter contre ce type de corrosion .

2. Décapage du revétement :

Lorsque la surface 4 traitera ¢1¢ vigourcusement nettoyée 1'opération suivante
consiste (sl y a lieu ) a enlever tout revétement de protection tel que, peinture,
vernie, apprét, ete. ...

3. élimination des traces de corrosion :

Lorsqu’clie a été détectée , la corrosion doit étre retirée le plus rapidement
possible et la surface doil étre protégée pour éviter qu’elle ne reéapparaisse, Dans le
cas ou la corrosion a progressé de maniére importante, la résistance de la piéce peut

clre compromise et elle doit étre remplacée
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J.a). En ce qui concerne les piéces en aluminium :

Le traitement comprend "élinmmation mécamque de la plus grande partie possible
des produits de corrosion ce qui en reste est retre par des moyens chimiques |

¥ procédé mécanigne ;

Le procede mecanique est recommandé pour les attaques relativement
Importantes sur les metaux et alliages non revétus, 1 emploi dun tel procede sur les
placages ou metaux sandwich est o éviter dims toute Iy mesure du possible selon le
cas. 'enlevement de matiere est opére a laide de grattoirs, pite a polir. tampon
abrasil non metallique on pinceau en tibre de verre, ete., .

Les taches de corrosion de moindre profondeur peuvent ére eliminees a l'aide
d une pate a polir. )

™ procede chimique ;

Ce procede consiste en une attaque chimique des produits de corrosion par une
solution appropriee. Il permet d”éliminer par une action limitée certaines attagues
superficielles ou de compléter Naction d un procédé mecanique |

Le caractere souvent agressif des produits emploves néeessite  certaines
precaution

- protection des zones voisines (papier impermeéable et bandes adhésives )

- nettoyage cmediat des projections accidentelles |

- protection du personnel par des equipements appropriés (pants, lunettes, ect )
4. Truitement de surfuce ;

Le rantement de surface peat avorr plusicurs buts

- neutralisation des agents corrosifs (action complémentaire a Pélimmation de la
COITOSION |

- Passivation par action chunigue limitée |

- Protection primarre (avant appheation du revétement proprement dit ) .

. e ey ——
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3. Protection el finition : _

Apres chimination de la corrosion el traitement, les surfaces dénudées doivent a
nouveau elre protégces .

La protection des surfaces métalliques « non peintres » réside essentiellement
dans un « [inm » convenable obtenu par polissage (la corrosion a d’autant moins de
change de s"implanter et de se développer que « 'état de surface » est meilleur ) .

Et éventuellement par I'application d'un produit laissant sur la surface un film
protecteur .

Les surfaces dont la defimtion technique d’origine comporte un revétement
(autre que placage ) sont protégees en principe suivant la méme méthode. Cependant
les moyens limites dont disposent les formations utilisatrices ne permettent pas
toujours de respecter cetle régle
HL 5. Choix de matériaux :

HES. 1 Paluminium et ses alliages ;

|."aluminium et ses alliages sont trés utilisés en construction aéronautique .
Paluminium vient en téte (groupe 1) de la classification électrochimique ¢e qui, a
prior, devrait lui conférer une assez grande sensibilité a la corrosion

les alliages d’aluminium pour les quels ¢'est I'élément de base AL qui est
passivable, I'emplot d’alhages ayant en pénérale pour but ['amélioration des
proprietes mécanique,

L aluminium étant attaquable en milieu acide ( AL™) et en milicu basique
( AL O; ), emploi de ces matériaux est imit¢ a des milieux de PI compris entre 4
et 9.

Comme les aclers moxydables, les alliages d’aluminium peuvent présenter des

COrTosions par piqures caverncuse intergranulaire et sous tension,

e e e —————
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111.5.2. Anodisation et procédés connexes : |
La  plupart des  structures  ¢n alliages  daluminium  sont  anodisécs
clectriquement dans un bain d’acide sullunque, chromique avant étre utilisées en
labrication. L’ Anodisation consiste a placer un alliage d’aluminium dans un bain
¢lectrolytique afin de former une fine couche A oxyvde d’aluminium en. surface. cette
couche résiste a la corrosion et constitue une bonne base pour la peinture .d autre
procedes qui ne permettent pas une aussi bonne protection que ' amodiation _donne
neanmoins ,une bonne base pour la peinture les procédés en question sont les
sUIvants
* nettoyage alcalin suivi d’un bain d acide chromigue ;
e nettoyage al alcool acide phosphorique ¢
o Traitement au bichromate alcalin .
[1.5.3. construction de structures résistant a la corrosion
pendant la construction le recours 4 pratiques telles que celles qui suivent les
risques dapparition de corrosion.

Un)  utiliser des combinaisons de metaux ausst rapproche que possible dans la
classification galvanique . ne pas utiliser de petites attaches d’alumimum sur de
erandes bandes d’acier inoxydable © utiliser des fixations en acier inoxydable.

Deux)lsoler les metaux différents en évitants cependant d’utiliser des métaux qui
absorbent I'humidite on qui la transmettent par effet de méche.

Frois) Pemndre les bord coupes.

Quatre) Etancher les bord des surfaces de contact sur les joints bout a bout |

L) Prevorr les onfices de dramuage nécessaires

1.6, Les gammes de peinture :

On appelle pamme de pemture, lensemble des produits de base a employer

obligatoire ment pour :

» Obtemir un mélange susceptible d'étre facilement appliqué |

RECRC, HIG7-300 ' ) - 3)
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e Permettre I"application sur le matériel suivant une séquence prédeéterminée
des diverse nécessaires a la protection
sauf’ accord particulier & demander au S TA (CF norme A1R7251C) cette notion
mplique pour une gamme de peinture, [Minterdiction d’emploi et le mélange de
produils provenant |
e De fournisseurs différents, meme s'ils de la méme(] J, sauf le cas de la
peinture standard (P30) qui doit avoir la méme formule chez tous les
fabricants
o D'un scul fournisseur, mais appartenant 4 des sérics(2) homologués de

natures difTérentes

RORE Hon7ton - B
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Réparution di eéservelr carbarant

IV, Réparation de la corrosion duns le réservoir carburant :
¢ Etapes a suivre :

I- purgé et aéré le réservorr carburant (voir figure )

Vo b T
- —— "T P
s L faEn ___.,:,’ff"" g-IHTH 10
e - : : [y e— A=THCH TLICT
. ; A I| = RN =
AR ,:_;_f_: s ATH BLOWEN
: {,.-ﬁ, ¥ A e L A — E-THEH [0
Py ,J, s P HERTPRY | K=-THCH BUCT
‘,'5’\5 e e Baie | BLOWE R
¢ e ® ”_‘IJ LS Bt AIR |
g s - T HERTER)
| [Eh a2 ATR BLUWER HLOWER o
atn | &L COPTIONALY )
I PEATLRES | CoLMEH 16 RILLHE T e R MBI T
| L3l Ll & [ R T A | B [ GWER __,-'_/" S LWL BLICT
GITRUH AL § :
(G T 2 AT b
A TNLI T _J.] P
T A=TNEH pUCT = ” ;
. I
| | ,r:r’:_-'-—.-"}'-'“—f" i g
r’ [ M rlr ¥ PP
| | III |
| e |
| | II.'I | |
@ h— -
If I I-.h - r " . ' :
- porte d'aceés ouverts. ® | e "ll
- 1 . ¥
@ - porle dacces fermes. l

. .
™ - personne dans le réservoir,

L%

I .

o = adapter de la porte access. || : |I
i |
| |
| o
| |

VENTILATION DU RESERVOIR CARBURANT
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Cleapifre @ IV Riparation da eéservoir carharant

2- cnlever Lo porte dacees du reservour carburant,

3- Nettoyer le bord de la partie endommage et la.p{}rm amnsi que 'mténeur de la
structure d ail qui est en contact avee ["anneau de bride.

4- Enlever le bord de la partie endommagé selon les détail (1) et (11) sans oublié de
déconnecter les fils electriques au miveau de la porte d’accés du réservoir et la

structure d’ail qui peut causer un court-circuit s’il est en contacte avec le carburant
(voir le déail V),

Revétement inférear
o %f_f;;:ﬂ—u_ = —_-_TH{:‘R —T1 delail _
Porte d’acces de | i ., N
reservoir carburant ——__; ;}’?r R W
|II —-‘-\-":;\-_-""—\-\.\_\_ \""'+"'III.I' ‘\_:\'\"-a
II |' |' "--\_\_\_‘___\‘-‘ lIII'I | =
h_, IIIII =y '."'._ 1 II|I I| + :!|I |
1 \'}\_ [ / i
g N~ [ P4 ‘
_—-;" g N _,-o-""--"{' /
= I e
= o = e __.;:;_:'Fﬂ_-f e
A 1
Pour les dommages sur les Ll:,
"= Porte qui ne sont pas contacter A

Bocmg pour les limites admissible,
Voir détail- (IV ) pour les
recommandation du collage

electrique.

VU DE DESSOUS PORTE D'ACCES DU RESERYOIR
CARBURANT
DETAIL -(1)

e T T WP S ————
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Chuperee - F1

Ha?_:wrrﬂiwr did réservidr carbwrant

LLa réparation dans
- Celle zone n’cst pas —
Permise

r..-"”“m_\] )
i bague de fixation pour la
Joint !,f Y/ réparation de la bague de
revetemenl mférieur W] W fixation voir détail-( 111 )
5 [ Al e ; - , -
{ L Porte d’accés du réservolr
L // —? H‘"“—ué:___'__:h
La réparation dans Fd i “ Pour la réparation de la
celle zone n'estpas 7
permise 4

Marche de la porte
- - Nour détail -(11
i : . Pour la reparation {n
Pour la reparation

tle 1o marche
du revelemenl vorr

détanl- ( 111)

de Iextrémite
de la decoupe voir

detail- ( 11) -
COLUPE A-A

SURFACE INFERIEUR DU REVETEMENT D'AILE -

REPARATION DE LA CORROSION A 1LA DECOUPE DES
PORTES D’ACCES DU RESERVOIR CARBURANT .

voir 3 Lifectuer un brunissage
[De 20x au mimimum
.-"'--'..
‘— ) I|I L ‘\\. |
|I —— .
.T-F"_'__'_'_._—_\_\_\-_\""\-\. ",
AT R s
1 " SN - :
7 il | . . x_:ll._l " = _ ;
= P AV S el —
= T || \ .']' ﬁ‘ - |-—x = 0.05 MAN
WL s
¢ * i
L

P ‘ | Brunissage typique
TS s .
i a8

autour des découpes
f/_/ﬂ =l |
a ’ . o A Pl
Revétement inférigur _.“._ & = 0.05 M

des portes
de Male

gz VU DE DESSOUS - PORTE NON MONTRE
ELIMINATION DU DOMMAGE ALA DECOUPE
DU REVETEMENT
DETAIL- (11)

ROCRC B707-3i0
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Chapitre ; IV ) Riparation du réservoir curburant

3- Enlever la corrosion et la partie fritté sur les lon guement surfraise de la structure el
de la porte d’actées du réservoir selon le deétail (I) et (I1).

* commcnl nettoyeé le corrosion -

-les moyenne utilise pour nettoye le corrosion |

1l y a plusieurs movennes utilise pour faire sa par

~ brosse métallique circulaire.

~ Sablage (BILLES DE VERRES)

~ Produit chimique Acide liquide (FR EMANQOL)

~ Dégraissage en ntilisé (DILIANT),

~ Ln utilisé le (DICAPON) pour decaper Ia penture,

Arrondi de 25 4 mm de rayon
¢t biseauter cette ligne
.

COUPE D-D

ROCRC, BI67-300 ' 35
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Reparation da reéservoir carburant

1}
| = | > -4
I.._‘_H__—____‘—-——.._._.——-—"__ﬂ_—'; .}.,
e | ]
[ — 208 MIN ———m
| |
§ssmm e
P

P b B
Revéiement inférieur de Maile
ou porte d’accés du reservoir
carburant

Surtace de contact
=
Arrondide 025 R __ }
iy
Nettoyage de dommage [
Jusqu'au 0,05 de profondeur |

|

|

I
Permise au rayon /|
| |
A

—
CourE C-C
SURFACE INFERIEUR DU REVETEMENT D'ATLE -

REPARATION DL LA CORROSION A LA DECOUPE DES
PORTES D'ACCES DU RESERVOIR CARBURANT .
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Chapitre @ IV Reéparation die réservoir curburant

6- specter au F.PP1 pour s assurer que toute la corrosion & éte eliming,
6.1 Génédralité sur Uinspection au I°P.1 ;
6.1. 1. Essai mon destructify :

1 est apparait de plus en plus nécessaire de s assurer @ tous les stades de la
fabrication de qualité du matériau des éléments. des assemblages dune structure
complete, afin d améliorer la rentabilité et réaliser des produits sains et légers. Les
controles non destructifs permettent de déceler aux stades de la réception des
matieres premiers, des ébauches, des picces sortants de fabrication, mais aussi au
cours des révisions de pi¢ces en service que le matériau employé ne contient pas de
defauts susceptibles de modifier ses propriétés mécaniques.

Ces types de contréles ne modifient pas les caractéristiques dimensionnelles,
peometriques, physiques ¢t climques de la piece contralée,
6,12 Ressnage

le ressuage permet de détecter uniquement des débouchants a la surface de
piece (crique, porosiles|.

Cette methode simple d empois est utilisée notamment pour la détection des Criques
situces dany les longés et les soudures des ébauches de fonderie ou de forge, des
criques de fatigue des tubes et réservoirs. .,

Cette methode conduits 4 répondre a un liquide appelé PENETRANT dont le
pouvoir moulant est wes important (genéralement & base de pétrole contenant en
suspension des particules colorees en roywee on Nuorescentes),

Le penétrant applique sur la piéce par immersion on pulvérisation va penetree dans
les defauts formants des petites cavites débouchant en surface (temps de pénétration
vorsin de 15 min) on dte ensuite sorgneusement a aide d un chiffon sec, ou par un
lavage a ['eau ["exces de pénétrant.

Puls en depose une poudre hygroscopique ou revélateur afin d’absorber (comme
buvard) le pénétrant qui subsistc, aprées nettovage, a intéricur des cavités. La
presence d'un défaut se produire par unc tache plus ou moins grande selon le volume

de pénétrant qui a ressue.

B T e ———
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O hapitee - IV Reparation di réscrvoir carburant
Cet examen s'effectues soit a la lumiere du jour (pénétrants rouges) soit en
lumiére noire (pénétrants (Tuorescents jauncs ou w:r.ls? sous un éclatrage ultra-violet).
La mise en wuvre de cel essai nécessite les précautions suivantes ;
# la partie a controler doit éure Nettoyée de fagon efficace afin d’éliminer les
corps gras. L'état de surface doil étre bon, ceel pour éviter la présence de

points de retenue du pencétrant rendant difficile la détection des defauts. Si

a surface est peintre celle ei doit étre decapee,

# Les cavités débouchantes trop largement on vertes ou les fissures trop fines

ne seront pas deécelées au cours de I’opération de ressuyage.

7- Appliquer un trastement de précontrainte sur la surface endommagé en
utilisant les ¢équipements nécessaires des traitements de précontraintes, avec des
abrasuls de (45 mil de diametre et une intensité de 0.01 A2 et 0.01 A2) ou un
cquipement standard (Abrasif de diameétre N 230 ¢t unc intensité de 0.004 A2
jusqu’a 0.007 A2),

8- Effectuer un traitement de surface sur une surface de 125 micro inches ne
pas sabler les volleys.

2- Appliquer un traitement de protection en Alodine sur la surface réparée.

10- Appliquer une couche primairc de BM.S 10-20 type (II) sur la surface

réparée voir le détal 1V,




* ."'”F“'_n" il Réparitfion du rdsorvair carburant

Porte d’adces de

surface de collage reservoir
Lntre la porte et Zung nettoyYee  sarburant Revérement inferieur
La bague electnque A | de l'aile

! o -’| Y | !

Surface de collage entre

revétement d'aile et la

NeTE: 30% e )a surface de collage bague électrique
glectrique doil-élre intact

VU DE DESSOUS -LLA BAGUE DFE, FIXATION
N’EST PAS MONTREE

."J-ﬂ_‘_hh‘-.

Revetement '[‘-".I”[,-"; _

imlérew - ,’j | / Porte d acoes du

X F=— ./ réservorr carburant
‘ ‘ Bague de fixation
e o P
- 0.2 [
RECOMMANDATION POUR COLLAGE
ELECTRIQUE

DETAIL - ( 1V )

SURFACL INFERIEUR DU REVETEMENT D'AILE - REPARATION DE
LA CORROSION A LA DECOUPL DES PORTES D'ACCES DU
RESERVOIR CARBURANT
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Chigritre oV Kiparation du roserveir carburant

La matiere a enlever permise dans
cette zone est jusqu a 0,508 mm

la zong a enlever doit-etre 4 2,54 mm

au minimum de | entaille du joine

2.54 ymm au

———

minimum '
|
.-'ﬂ_ ll\_*"\-

LI
— porte d’acces
; e : i b }h“-m__ﬁ. IIII_.'

(’ I,-;J_.—'_Z_za:.r:r_z;:wl e N
{ { b TN
] ; .
Revétement inférieur hague de fixation voir détail - (V) pour

de laile l4 protection nécessaire

COUPE E-E

= Appliquer 2 couches primer

— 7 de BMS 10-11, TYPE (1)
: e o %\ﬂ"‘mh
: P,

].

i
— Apphguer de "alodine
a la surface inléneurs

LES RECOMMANDATIONS DE PRO

TECTION POUR LF
D’ACCES LE RFY ES PORTES

"ETEMENT INFERIELR,

CETAIL W

SURFACE INFERIEUR DU REVETEMENT D' AILE - PROTECTION DE LA
CORROSION A LA DECOUPE DES PORTES 13" ACCES DU RESERVOIR CARBURANT.
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11- Inspecter visuellement pour s assurer que 30% du primeétre en prisonnier
entre la porte d’accés du réservoir, anneau de bride et le reste de I'aile infénieur de

la structure sont intactes (vorr le détal [V),

T e T B A s, . 3 il e i s e e e i S 55
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{frapites 2 TV Répuration di réserviir carburunt

¢ Mesure a prendre apres Uinspection © _
Apres 1’ inspection, et le nettovage de la surface en dommage (corrosion ), ct
Apreés aussi la profondeur de piece, si la profondeur dépasse la tolérance dou il faut

changg cette piéce par une autre (voire fig. )

Symboles du fig :
— les endroits d attaches originaux,

+ les endroits d attaches réparez.

SE—|

|Rép;u‘atmn de la matériel

La partie La matiere -

"] Filiere ] Mémé  atiere  préte ,meme
comine peau |

‘2 La plague l La méme matiere un jeu plus
grande que peau

A | La plague I 0.08 2024-le T4 ou T42 revtent

= | |

e —————————
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Chupitre - 1V  Réparation du réservoir carhucant
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Chapitee 2 IV Répuration du réservoir carhsrant

Instructions de réparation:

Quand 'ame de conduite d’anti -givroge thL‘.i‘miquu est endommage ou quand
|"accés intérieur est exige, on les procede de la fagon sulvante:

I- coupé une ouverture d une du conduite comme 'ancienne que a €l requis |
de taille rectangulaire |

2- installez la par (1). Forme des attaches avec I'ame de découpe. Effectuez des
joints affleurement extérieur ou des filet de sellez & installation.

3- reconstituez la surface de finttion extérieur cette réparation n’aura pas un
cffet dans le signification structurale du circuit, au, aussi, aucun changement
structural supplémentaire d imspection, du document(ssid).le programme d mspection

esl nécessaire.

RERD e . | 44
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