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INTRODUCTION

INTRODUCTION :

L'huile est au moteur ce que le sang est au corps humain, donc on ne peut
s’en passer puisqu'en plus du réle de lubrification qu’elle assure, elle nettoie et
refroidie les éléments du moteur soumis a ['usure et que grice a ses pouvoirs le
bon fonctionnement du moteur est assure.

Durant notre étude, présentée dans ce mémoire, nous avons déeris le
réacteur CFM356-7B globalement, en citant ses différents modules ¢t composants
en parlant dc lcurs fonctionnement, puis nous avons deécris le circuit d’huile de
ce moteur en parlant de son fonctionnement ¢t de ses indications pour passer en
suitc a la recherche de panne concernant ce circuit ct tout cela dispose dans des
chapitres comme suite :

- CHAPITRE 1 : 1l traite I"historique de la firme CFM [nternational.

- CHAPITRE Il : H traite Ia description du réacteur (Turbofan) CI'M56-7b.

- CHAPITRE III : Il traite I'étude du fonctionnement du circuit d’huile (circunt
de lubrification) ¢t les indications rattachées a ce circuit,

- CHAPITRE 1V : Ce chapitre défini la maintenance et I”inspection et traitc la
recherche de panne (les étapes d’isolation de la panne) et les remedes pour
les dysfonctionnements qui surgissent durant le vol et/ou au sol

- CONTRIBUTION : Elle traite les différentes élapes suivies pour la
réalisation du banc de simulation d’un circuit d’huile.

- CONCLUSION : l.a conclusion conclue notre travail par le résultat de notre
étude.
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HISTORIQUE SUR CFM INTENATIONNAL



Chapitre Historique

HISTORIQUE SUR CFM INTERNATIONAL

En 1974, CFM Imternational était un effort débutant offrant un simple produit
international. Dans un peu plus de deux decennies elle a grandie pour devenir un des
fournisseurs principaux des moteurs de transport dans le monde,

CEM Tnternational combine les ressources, 'expertise techmque et les services de deux
grands fabricants de moteur d'avien ; Sncuma en France et General Electric {GE) aux Etats-
Unis.

« CFM » n'est pas un acronyme de mots techniques, La société CFM infernaiional et sa
gamme de produits CFM36, ont obtenus leurs noms par une combinaison des deux
désignations commerciales ds moteur des 'deux sociétés parentales @ CFé de GE (General

Electric) et M56 de Snecma. (an :1)

Vraiment des produits de coopération internationale, les moteurs CFMS56 sont megales
pour leurs performance de coit et de fiabilité avec une gamme de poussee allant d'une valeur

de 18,500 a 34,000 livres.

snecmd
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i Turbine




Chapitre [ Historique

=%9) snecma

L'industrie aéronautique d'avjourdhui puise ses racines en France, ol la Societe des
Moteurs d¢ Gnome a été fondée par les fréres Sceuin en 1895, Pendant la Premicre guerre
mondiale, la France était le fabricant principal de moteurs d'avion

Entre les deux guerres mondiales. les sociétés frangaises des moteurs du Gnome et
Rhéne, Renault et Hispano-Suiza ont été imphqueés dans beaucoup de records mondiaux.
Aprés la fin de la Deuxieme Guerre mondiale, la société Gnome et Rhéne a éte [usionne avec
d'autres fabricants de moteur d avion frangais, y compris Renault, qui a donnée naissance a
unc société publique : Société Nationale d'Fiude et de Construction de Moteurs d'dviation, ou

SNECMA.

Le général de Gaulle a signé le projet de loi ercant la Snecma le 29 mai 1945, rendant
ainsi l'aéronautique frangaisc & un role principal. TTispano-Suiza est devenu une filiale de
Smecma en 1969 et une filiale de service, Sochata, a été créé en 1975 pour assurer la
réparation ¢t la maintenance des moteurs militaires et COMINETCiany.

Depuis le début. Snecma s'cst concentré sur le deéveloppement d'une technologie
révolutionnaire | le moteur a réaction, Avec l'aide des " Allemands qui ont ouvert la voie dans
cette technologie, Sncoma a développé le moteur d'avion de combat Atar au débul des années

1950,

Fn propulsant beaucoup de versions différentes davions Dassault. ce moleur a éte
inextricablement lié avee le succes mondial de la famille des avions de chasse celebres

e Mirage »,

Grice & Sneema, la France est devenue une source totalement indépendante de moteurs
pour ses propres avions militaire et pour les avions exportés 4 un certain nombre d'autres
pavs.

Avyant développé le M88-U2 pour l'avien de combat « Rafale D'» ct les unités jumclies
de propulsion solide pour la fusée de lancement Ariane 5, le groupe Snecma occupe une
position impertante dans les domaines aéronautiques et spatiau.
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@ GE Aircraft Engines

Au début des anndes 1900, Général Electric ét¢ spéeialisée dans les turbines & paz. Fn ce
temps les Etats-Unis sont entrés dans la Premigre guerre mondiale, GL fabriquait des
compresseurs €n sénie sous | observation des services des armees de l'air Allices.

Tard dans les années 1930, I Anglais Frank Whittle a congut une turbine a gaz pour la
propulsion d'avion @ un moteur a réaction. Cependant, le temps de guerre conditionne
I'Angleterre ¢t Uineite a se tourner vers les Etats-Unis par sa nouvelle économie

Girdice a ses turbocompresseurs de suralimentation ot les travaux de développement des
turbines, le gouvernement a attribue a Gk, en octobre 1941, un contrat pour produire le
premier moteur a réaction de 'Amengque.

Une année plus tard, deux moteurs GE "1-A" propulsaient Ie premier avion i reaction
americain, lc Bell XP-53A.

Au cours de Ta décennie suivanic, GE a développait des moteurs & réaction pour des
avions de chasse et des bombardicrs

Plus de 17000 turboréacteurs 179 ( le moteur davion de combat polyvalent le plus
avancé de cette ére) on et construit pour des avions de chasse militaires dans le monde entier,
y compris le McDonnell Douglas F-4 Fantome 11 et le Lockheed F-104 Starfighter.

Durant les années 60, vu les avances lechnologiques, GE se consacre dans le
développement  des motcurs d'avions commerciaux en pressentant I"importance des vols
commerciaux intercontinentaux au futur.

Aujourdhui GE Afrerall Engines cst un fabricant principal de moteurs & reaction
militaires ef commerciaux, avec dss généralcurs de gaz pour l'utilisation martme et
industrielle.
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Au début des années 1970, les chefs respectives de GE Aicraft Engmes ¢t Sneema
¢taient Gerhard Neumann (le pionmier du moteur & réaction) ¢t René Ravaud (le heéros de la
Reésistance francaise). Les deux hommes ont pariagé la vision d'une coopération internationale
ct sont restés fermes dans leur but

Le succes commercial du turbofan CF6 a fermement eétabli GE comme un constructeur
principal de moteurs d'avion & réaction commerciaux. Ce développement de production a
incité un accord de production transcontinental avec Sneema (France] en 1969, liant les deux
socigiés duans les sccteurs financiers et industriels.

Le respect mutuel qui existé entre GE et Snecma a fourm 'impulsion pour lancer une
coopération 50/50. En 1974, ce contrat est devenu l¢galement formalisé comme CFM
International et le premier nouvean turbofan CEMS56 est ne.

Aujourdhui, lc moteur davion que René Ravaud et (rerhard Neumann ont cree
enregistre 300,000 heures de vol par semaine

En movenne, un avion motorisé par un CEMS6 décolle chaques sept secondes. 3
A F

Le ceeur du CFMS6 est basé sur le moteur GE F101 (développé pour le bombardier B-1 )
qui emploic une turhine haute pression mono élage pour enirainer un comprosseur a neul
étages ct une turbine basse pression 4 quatre ou 4 cing clages pour entrainer le Fan réalisée par
sSnecma

CEM lnternational a mis de nouveaux standards dans la réduction d'emission de NOx
avee lintroduction de sa double chambre de combustion amnulaire avancée (DAC). La DAC
réduit les emissions NOx de 45 % comparés & une chambre de combustion annulaire simple.

Le CFMS56-5 DAC était le premisr moteur utilisant cette technologie entrant en service
commercial. L CEMS6 est le seul moteur dans sa classe de poussée qu offre cette
technologie.

Un des plus grands avantages des moteurs CFM36 est la ressemblance de conception de
ses divers modeles. Cette ressemblance permel aux compagnies aériennes des économies
substantielles dans l'outillage. la formation et les investisscments dans la piece de rechange.
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Le Nouvveau CEMS6-7Bpropulse les Booing 737-000/-700/-800/-900. Depuis son
lancement en {993, cetie nouvelle famille davien a eu laccumulation la plus rapide de
nouvelies commandes que nimpaorte quel autre avion dans histoire.

Le dtableau swvant allustre la gamme des moleors produlls a ce  jour par
CFM International ;

CI'M356-2
e 22000 i 24000 Lbs, de poussée

Equipe; KC-135R, C-133R, E-3, KE-3A. E-6A, DC-8 Super 70 |

CEMS6-3

e 13500 it 23500 Lbs de poussée |

Unigue moteur disponible pour les Boeing: 737-300/~400/-500

CFMS6-5A I
e 22000 i 26500 Lhs de poussée

Laquipe: Alrbus Industnie A3 19 et A320

|Crmse-58
De 22000 &4 32000  Lbs. de  poussée

Eguipe: Airbus Industrie A3 19, A320 et A321

CFM56-5C
De 31200 it 34000 Lbs de poussée

Equipe Asrbus tndustrie A340

CFMS6-7F
e 18500 a 26300 Lbhs de poussée

Unique moteur disponible pour les Boeing 737-600/-700/-800/-
SO0/RR1

DIFFERENTS TYPES DE MOTEUR CFM56
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ChapitreIll Description moteur

DESCRIPTION DU MOTEUR CFM56-7B

II-1- DESCRIPTION DU MOTEUR
T-1-1-DESCRIPTION GENERALE DU MOTLUR .

Le moteur CFM 55-713 est un turbo Fan, double corps a MNux axial a haut taux de

dilution
(e~ 5.3). Il produit une gamme de poussée allant de 19300 Lbs 4 27300 Lbs,

Le diametre Fan du CFM 56-71 est de 61 inches (1.55m) ( ‘{-'{3 - i)

Son poids nu cst de 3257 pounds (2385kg).

: 46.3 IN. !
“"\i- 1) (1.06m) e

W

LS

1 équipe | derniére génération des Boeing 737 (-600, 700, -800, -500, CitiA, BBIL)

Le moteur lourni la poussée a Uavion et la puissance aux sysiémes avion suivants |

- Electrique
- Hydruulique
= Pneamatique
Le CFM 56-7B csl un moteur a designe modulaire qui se consiste en trois modules

penéraux qui sont les suivants |
- Module Fan

- Module corps
- Module LT
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Chapitre 11 ) Desceription moteur

[.e moteur se composc des scctions suivantes | ( if‘? = 2)

- Fan-Booster (compresseur basse pression LBC)
- Compresseur haute pression (HPPC )

- Chambre de combustion

- Tutbine haute pression (HPT)

- Turbine basse pression (L)

- Accessoire d'entrainement

Le rotor Fan-Booster et le rotor LPT sont sur le méme arbre basse pression (N1)

Le rotor HPC et le rotor HPT sont sur le mé&me arbre haute pression (N2)
11-1-2-FAN-BOOSTER :

Le Fan-Booster est un compresseur a quatie (04) étages

Le Fan augmente la vitesse de Pair Un séparateur (Spliter) divise air en deux flux :

- Primare
- Necondaire )

Le flux primaire va dans le corps du motcar. Le Booster augmente la pression de cet air
¢t 'envoie au [1PC.

Le flux secondare va dans la tuyére du Fano 11 fourni approximativement 80% de
poussée durant le decotlage,

11-1-3-COMPRESSEUR HAUTE PRESSION (HPC) @
Le 1IPC est un compresseur a neul (09) étages. 1l augmente la pression de I"air venant

du LPC et I"envoi a la Chambre de combustion,

Le HPC fourni aussi de Pair pour les systemes pneumatique avion et le systeme dair du
moteur.

H-1-4-CHAMBRE DE COMBUSTION :

La Chambre de combustion mélange air venant des compresseurs aves le carburant
venant des injectaurs.

Ce mélange air‘carburant britle dans la Chambre de combustion pour produire des gazes
chauds. Ces derniers vont a [a HPT,

Om dénombre deux types de chambre de combustion dans les CFM56-7 |

- chambre de combustion annulaire simple « SAC ».
- chambre de combustion annulaire double « DAC » (optionelle).

[I-1-5-TURBINE HAUTE PRESSION (HFPT)

La HPT est une lurbine mono étage. Elle convertie 1'énergie des gazes chauds en
éneraie mécanique. La HPT utilise |'énergie mécanique pour entrainer le rotor HPC et les
HCCESS0IICS. -




Chapitre I1 Description moteur

II-1-6-TURBINE BASSE PRESSION (LFPT)

La LPT est une turbine a quatre (04) étages. Elle convertie 'énergie des gazes chauds en
énergie mécanique. La LPT utilise |"énergie méeanique pour entrainer le rotor Fan-Booster.
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H-1-7-ACCESSOIRE IPENTRAINEMENT

Il se compose de ;

Beite 4 ¢ngrenage & entrée (1G13),
Atbre d’entrainement radial (RDS)
Doite a engrenage de transtert (TGH)
Arbre dentrainement horzontal (1105)
Boite a engrenage daccessoue (AGE)

L arbre N2 entraine la AGI a rravers les arbres ef bolles a engrenage swivantes .

Boile a engrenage dentrée ([GB)
Arhre dientraioement radial (BRDS)
Boile a engrenape de transfen (1GLE)
Arbre d’entrainement honzontal (HLS)

Lo AGE fait fonctionner les scoessoires avions el les accessoires moteur.

I[-1-8- BOITE D'ENGRENAGE DES ACCESSOIRES (AGB):

Le module AGE est dans fe coté gauche du moteur sur le carter entrée Fan.
Des unilés remplacables et les portes de service suivantes sont associer au module AGB et
elles sont Jocalisees sur la face avant | (?{f__ Y ﬂ.\

=

Jointy magnetiques

Joints sealof

alternatewr EEC

demarreur preumatique
coussinets de ventilation manuelle
pompe hydraulique

DG

Le coussinet de wventilation manuelle est utilisé pour tourner le rotor N2 lors de
I'inspection boroscopiquae. .

Les unitds remplagables et les portes service suivanies sonl associer au module AGB et
sont localisées sur la fuce armere de UAGI (Ffj‘p - I.Hg.)

Joints magnéliques

Joints scaloi

H L

Pompe carburant

Pompe lubolication

Echangeur principai huite/carburam
Servo rechauffeur carburamt

La AGB enveic un couple du rotor N1 vers la IGB et la TGB pour faire tourner les
accessoires du motewr ot de 1'pvion.
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C.,.m h-a) | Q_w ~ub)

Al TERNATEUR EEC

ECHANGEUR
PRINCIPAL

MANUELLE ST HUILE/CARBURANT
CAPTEUR DE VITESSE N2 UNITE
DEMARRELR HYDRO-
PHEUMATIQUE MECARIQUE
DU MOTEUR HMU)
POMPE
CARBURANT

POMPE -~
CARBURANT

i FAN=S .
TR FWD  D'ENTRAINEMENT \ UNITE BE
| \ INTEGRE {IDG) FILTRE D'HUILE | yBRIFICATION
POMPE HYDRAULIOU DE RECUPERATION (LBUJ

1
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I-1-9-PALIERS ET ROULEMENTS MOTELUR :
Il y a deux 02 paliers pour le moteur (_F;jl = 9) '

- palier avant
- palier arriéra

Cing (U5) roulements principaux (deux a bille et trois a galets) sont contcnus dans le
palier avant {roulement 1B, 2R, 3B ¢t R) et pabier amere (roulement AR et 5R).

Cing roulements moteur principaux supportent les arbres NI et N2 Les roulements sont
identifics par des numdéros allantde 14 5.

Les roulements a billes absorbent les charges axiales et radiales de larbre. Les
roulements a palets absorbent seulement les charges radiales.

- Roulement a bille No et roulement a galets No 2 supportent Parbre Fan

- Roulement a bille No 3 et roulement a galets No 3 supportent Parbre HPC dans
["extremité avant et est locahsé dans 'IGB.

- TRoulement a palets No 4 supporte 'arnére de 1"arbre rotor HPT et roulement a
palets No3 supportent arrice de Narbre LPT. »

CADRE AN

PALIFR
AVANT

1 WO, 2 HO. 3 [T T I HO. 4 HO. 5

N, ;
ROULEMENT ROULEMENT  pQuLEMCHT ROULFMENT HOULEMENT HOULEMERT
AHILLE AGALLT ARILLE AGALET A GALET AGALET

(F{g -5) REPARTITION DES PALIERS ET DES ROULEMENTS
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=

I1-1-10-BRIDES D’ASSEMBLAGE MOTEUR :

Le CFMS56-7 a 16 brides d assemblage désignées par une désignation alphanymérique.
Pour localiser la bride appropriée on utilise la désignation alphanuménque correcte.
Ies brides fournissent des points d'attache pour accessoires et 'umite de la. Tigne
d’emplacement. ‘F{j A |

I

/u‘I |
<
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[1-1-11-STATION AERODYNAMIQULE DU MOTEUR :

1l v a des capteurs ¢t des sondes aux cing (05) stations acrodynamiques survantes sur le
CKMS6-7 : (‘i‘-l}_ 1)

- Station 0 : air ambiant

Station 12 : entrée Fan

Station 25 ; température d'entree HPC

Station 30 © décharge HPC (pression sortie HPC)
Station 49.5 : deuxi¢ime étage de la LPT

Si le moteur est équipe du kit de surveillance d’état optionnel, plus de sondes sont a ces
stations.

- Station 13 : décharge I'an
- Station 25 : entree [TPC
- Station 50 ; décharge LPT
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1-1-12-AILETTE ET SPINER FAN :

Spiner Fan avant et arriére @ sont des ajusteurs acrodynamiques qui dirigent le flux
d’air a entrée du moteur. ( Fra - ﬂ-)

lLes ailettes Fan: 11 y a 24 dileties en titane a large corde, Une clavetle sous
chaques ailetie la retient dans sa position radiale correcte. On enleve la clavette
pour faciliter la dépose de 'ailctic. Les plates-formes entre les ailettes adoucissent
le flux d'air.

Un anneau blogueur retient la clavette et a pour but de etenir Pailetic fan.

La bride bloguante reticnt la plate-forme ¢t centre le spiner amiére.

FAN-DDOSTER

PFLATES ONMLC
DE LAILETTL —,
FAN

CERCOAM DE
RETIEHE BAN~
£

CONE ARRICRE i
DIRECTEUN ., 5]
- fm'
fio

CONE AVART i~
DEFECTEUR -

On peut lire Ics informations suivantes gravées sous la racine de I'ailetie Fan

nurnéro de piéee (part number)
numére de sénie (scnal number})
le moment poids

Quand on dépuse ou remplace une aillette Ian, on repére la position et on note le
numéro de série de ailette. Ce gu'il nous laisse accomplir les taches suivantes :

Installer Uailette déposée dans la méme position pour garder le moteur equilibré.
Caleuler la correction de position de Pailette de rechange et le moment poids.
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Quand on remplace une wilette.

e Lcs visses d’équilibrage de poids: on équihbre le moteur avec 36 vise
d* équilibrage poids dans le spiner amére pour équilibrer le systéme bassc pression,

s  Orifice décalés | un repére montre la position de 1"ailette Fan Nol sur le cdne
spiner, ¢ disque Fan el la flange de retenu

Les trous de compensation nous permettent d’installer le spiner et ke reteneur de blocage
dans une seule position angulaire correcte sculement.

Des entailles sphéniques entre les points de compensation. [l y a des Orifice décalés
filetés dans ©

- spiner avant et spiner arricre
- bride de retient
- disque Fan

On doit enlever le spiner avant alin d’enlever le spiner arrigre. On cnléve le spiner
arriére, la bride de retient ¢f I"anneau de retient pour avoir aceés aux ailetles Fan. On doit
enlever les plates-formes adjucentes et la clavelle pour déposer atlette Fan. )
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II-2-SYSTEME D’INVERSEURS DE POUSSEE (T/R):

le systeme & inverscurs de poussée T/R change la direction de 1'air ¢ecté par le Fan
pour aider a la création d’unc poussée inverse. L équipage utilise la poussce inverse pour
ralentir "avion aprés atterdssage ou durant un décollage annulé (RTO).

La direction du Mux des paces de tubine ne changent pas durant 'inversion de poussee.

Le systéme T/R a un systéme de coniréle ¢€lectro-hydraulique ¢t un systeme
d’indication.

Le systéme T/R a deux inverseurs de poussée (% _QD
- T/R 1 est 'inverseur de poussée du moteur 1 (gauche})
- T/R 2 est Vinverseur de poussée du moteur 2 (droite )

Chagues T/R a un coté droil ¢t un coté gauche. Chaque coté a des manches translatantes
qui translatent vers acriére (position déployée) pour inverser la poussée. Chaques manche
travail indépendamment 'une de 1"autre.

L air ¢jecté par le Fan sort radialement et vers 'avant quand les manches translatantes
sonil dans la position déployce -

Quatre (04) chamigres attachent chaque coté du T/R au mat. On doit désactiver
inverseur de poussée avant d’ouvrir un coté du T/R. six (06) sangles dans lc bas des deux
cotés les gardent ensemble.

Les composants suivants constituent un coté de IMinverseur de poussée |

- manches transiatantes

- Volets déflecteurs type Krueger (col¢ inteme ).
- Porte de bouchage.

- Barres d’entrainement des portes de bouchage.
- Activateur d'ouverture.

- Sangle de lension,

- Cloison coupe few

- Portiéres d’acces.
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Chapitre I Deseription moteur

[I-3-CONTROLE ELECTRONIQUE DUMOTEUR « EEC »:

La EEC est un calculateur double canaux emboité dans "alumimium alimenté en courant
alternatif (ac) provenant des altemateurs EEC ou des bus de transfert avion, monter sur quatre
{04) absorbeurs de choc a Ia position 2 00 sur le carter F;m.( | P Ao pﬂ

J

La EEC se consiste cn plusicurs connexions ¢lectnques el pneumatiques. Une entrée
d&’air fournie de 1"air [rais pour le refroidissement de extéricur de I"entrée d’air a la position
I :00.

La EEC est conneclée avee les systémes el composants moteur/avion suivants - ("‘F\'ﬂ -40 h)
¢ gonngxions moteur :

- fiche d'identification

- unité hydromécamque (HMU)

- systéme de contrdle d'air moteur
- capleurs inaledr

- systémes contrble carburant

- alternateur BEC

- sysiéme dallumage

®  CONDEXions avion

- systéme d'¢erans commun (CDS)

- umité ¢lectronique d*écrans (1DELs)

- galgulateur d aute- manetie

- calculatear de gestion de vol (FMC)

- levier de démarrage

- indication moteur et carburant

- unité d’acquisition des donnces de vol (FDAU)
- unité de référence inerticlle des donanées air (ADIRUY
- interruplcur anti- incendic

- manette de poussde

- inveiseurs de pousséc

- bus de transiert

La EEC recoit les informations pour calculer un signal de commande logique du canal A
et du canal B puis envoie le signal de contrdle pour faire fonctionner Je moteur.

Chagques canal A ou B3 peut contrdler le fonctionnement du moteur. Un canal est acul
quand Pautre est en stand-by. La EEC peut permuler 4 I'autre canal a travers le Lien de
Données de Canaux Croisés (CCDL)Y

Des signaux commandes de contrdle vont & travers des connecteurs ¢lectriques aux
systémes de contréle moteur,

Reprogrammation EEC : chaque EEC peut Chie reprogrammee avee chargeur de donnée
portable (PDL). Un edble du PDL est branché & la FEC dans le J 1,J2etP11.

La EEC est le PDL sont alimentés, ensuite le logiciel est charge dans la EEC.
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Le PDL affiche le messape « LOAD COMPLETE » lors de la réussite du chargement ou
« TRANSFER FAIL » Tors de P'échee du transfert, Pour vénhier la configuration du logiciel,
on consulte les pages maintenance de la CDLUL

— <= AIR OF BT ROIDISSEMERT
DF LA EEC PHOVERANT
NF [ THIHEE DR

ABSORBEUR
DE CHOC fi4)

(Ffj- {Luq‘) BOITIER EEC

"
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H-4-INDICATIONS AU COCKPIT :
Comme les autres jels de transport, le cockpit a un :

- panneau supéricur armiére

- pannecau supericur avant

- panneau a témoin hunineux (incluant le Auto pilot)
- unilé d'éerans commun CDS

- panncau Glectronique avant CDLJ

- stand de contrile

- panneau ¢lectronique arriere

2 Il y a six (06) écrans a enstaux liquide (1.CD) plats pour afficher les données du vol et
les données moleur. Le systéme d'instrument de vol électromique (EFIS) montre les
instruments Je vol primaires cl les donnés de navigation dans un format PFD/ND.

Les indications avion el moteur au cockpit sont reparties comme suite :

Systéme d’écran commun (CDS)- Le sysitme d'écran commun CDS a deux
fonctions - 11 fourni les données systémes avion a I'équipage et permet le contrdle
des écrans. Les données avion sont affichées dans "umité des six (06) écrans plats
DU Les DUs sont

- Técran externe el interne commandant de bord
- I"écran exierne et inlerne copilote
- Pécran supéricur ¢t inléricur

La DU externe et internce afTiche les donndes primaires de vol et de navigation.
La DU supérieure attiche les données d"instrument primaires moteur et carburant.

La DU inférieure est normalement ¢teinte ou afTiche des données d'instrument moteur
sceondaires ou des donndes sysiéme sous des conditions specifiques

T
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i e
'du.ﬁﬂ'.l.-.'i"'nl.ﬁl 'g;.'-if

A

ECRAHN DE VOL PRIMAIRE

B s e Bt L o

Ceran de val primaire "PFD" est en double Lin
pour e commandant de bord et l'autre pour le
copilote (Fig -4Aq

i affiche Bs données de vol primaires.

- atitude (horizon artificiel)
- altude

- Vitessa

- ¢ap

- lemoins du autopilot

Ecran de navigation "ND" est en double. un
pour le COB et l'autre pour le HO '{-ij -1b)
l affiche les donnaes:
- ¢ap magnelique
- lrajectoire
- foUle
- les differentes distances
- le radar meteo

23
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(¥iq M-0)

SN )

Ecran superieur situe en positio centrale,
Il affiche les données primaires | Fig 4. c)
- N1
-EGT
- temoins de demarrage
- quarttité de carburant dans les
resenoirs

Ecran inferiaur situé en position centrale.
Il affiche les données secondaires ('f.j 1-d)
-N2
- debit carburant
- pression d'huile
- termperature d'huile
- quante d'hutle
-vibration

ECRAN INFERIEUR

24
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e Unités électronique d’éerans DEUs . Deux (02) unités ¢lectronique d’écrans
DEUs regoivent les données provenant des capteurs et systémes avion. Les DEUS
fournissent ces données a la DU (‘Fi? - 12\)

Normalement, la DEU | fourmie les donnees a I'écran externe et interne du commandant
de bord et la DU supérieure, La DEU 2 fourni les données a I'écran externe el interne du
copilote ef Ja DU inferieure. Si nécessaire, une DU fournie les données aux six (06) DUs,

Les DEUs sont Pinterface entre les DUs de la CDS et les systémes moteur pour afficher
les données suivantes |

- NI

- N2

- EGT

- indication de dégivrage thermique
- débit carburant

- carburant consomme

- pression d’huile

- température d"huile

- quantité¢ d’hwle

- vibration motcur

- pression hydraulique

- quantité hydrauhque

- message d'alerle cquipage

- messape limite aulo- poussée
- mode de pousse

- température d"air totale

15
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SYSTEME ET SONDE

(Fig-12 ) UNITE ELECTRONIQUE D'ECRAN "DEU"

T4
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CIRCUIT DE LIBRIFICATION
DU CFM56-7B
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CIRCUIT DE LUBRIFICATION
DU MOTEUR CFM56-7B

« HI-1-ROLE DIE LA LUBRIFICATION :

Le circuit de lubrileation do molenr CEMS6-TH assure !

- la hibrification par gicleurs de tous les roulements, pignons du moteur et des boites
de transmission.

- Le refrowdissciment des palicrs et boiticrs de transmission,

- Le dratnage des impuretés vors les Slies

- Lerechauffave du carbarant

L huite de lubrification alilisée pour le mowur est Mabil Jet Gil 1, cette huile doil
vépondre aux exigences sulvanics | i

- pouvor lubriliant éleve,
- ¥Yisgosid constante

- Point d"éclaire délovd

- Point de congelation bas
- Peut moussanie

 HE2-DESTRIPTION :

Le systéme d'huiie do motewr lubrifie, refrordie ¢f nettole fes paliers et les pignon du
Fnienr.

Le swatCre d huiie o trois (U3 ) sous systemes ;

- Blotkage .
- Distnbution
- Indication

s Stockage @ e systéme de steckape dhutle parde Uhuwile sullisamment pour une fourniture
contnue au cirewit de distribution ¢ hutle. le systéme de stockage d'haile nous permet ui
controle de niveau o le remplissape du sysiéme. Le systéme de stockage d'hnile retient
Uhile dans un réservorr

e Pistribution :Le systeme de distribudion d huile du moteur fourni Phutle pour refrandir er
lubrificr les paliers et pipnons du moteas.
L systéme de distribution prend sussi huiie des paliers of boie d'engrenage
et "envol au sysicme de réeupération

T
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Le systéme de distribution a trois (03) systémes |

- le systéme de refoulement : huile viens du systéme de refoulement pour lubrifier et
refroidir les composants inlerncs du moteur.
Du réservoir, "huile va a fa LB a travers la valve anti-funte, Dans la LBU la pompe de
weloulement pressurise huile, Nhuile va de la ponpe de refoulement au filtre de
refoulement. Le filtre de refoulement est ane partic de la LIBLI

1. huile sort de la LBU dans trois (03) tuyaux pour Jubrifier le zones suivantes !

- palier avant et la TGB
- palier arriére
- hoite a engrenage AGB

- le systéme de récupération © le systéme de récupération prend hulle qui se collecte aux
points les plus bas de ces frois (03 ) zones '

- palier arricre )
- palier avant
- AGBet TG

De ces zones, 'huile coule a travers trois (03) tuyaux vers trois (03) systéme de
surveillance de débris (détecteurs 1IMS)
Trois (03) pompes de récupération envoient Ihuile dans les trois conduites de récuperation.
1’ huile de chaque conduite de récupcration va vers le [iltre de récuperation et ensuite vers le
servo réchautteur carbumant.

L huile va du servo réchaulTeur carburunt vers |'échangeur principal hutle/carburant.
Duns I'échangeur, Ihuile est refrvidic comme il réchaulfe le carburant. L'huile retourne a
iravers le servo réchauffeur carburant et ensuite au réservoir d huile.

Le systéme de récupération fourni aussi I'huile chaude a travers le servo réchauffeur carburant
pour chauffer le seevo fuel de lz HMLL

- LeReniflard : lc systéme de dégazage connecte le réservoir d huile au palier avant 11y a
aussi des connections intetnes entre les paliers et les buites d’engrenage (Gear Box).
Le circuit du reniflard se purge par le bouchant de purgeage a I'arriére du moteur,

1.es composants suivants du systéme de distnbution d’huile sont localisés sur le cote
pauche et sur le bas du carter Fan .

- LBU position 7 00

- Echangeur principal huile/carburant position 9 200
- L’ensemble filtre de récupération position 8 :00

- Valve anti [ulle position 6 :00

Le filire de refoulement et Jes trois (U3) détecteurs DMS sont dans la LB, on ouvie le
capol Fan gauche pour accéder aux composants du systeme de distribution d’huile du moteur.

g



Chapitre Il Circuit de Iubrification

e Indication : le systéme d’indication de quantite d’huile envoi les données suivantes a la
DEUs : '

- Vindication du by-pass du lilire de récupération.
- L’indication d’une basse pression d’huile

- Pression d'huile

- lempérature d huile

- Quanute dhuile

L HHR2-1-RESERVOIR DPHUILLL @
Le réservoir dhuile a pour fonction :

- contenir 'hutle du moteur
- enlever Pair de Phuile récupérée
- permet un conirdle de nivean et un remplissage du systéme d’hwle

le réservoir est Tocalisé sur le carter Fan, a la position 3 200, On fait le contrdle de niveau

et le remplissage du réservoir a travers des portes d'acces. ( ?.'j. 4 ﬂ‘)

les portes d’acces du réservoir sont sur le col¢ droit du capot Fan, On peut aUSS! OuvTir
le capot droit du Fan pour acceder au [EServinr, ( F{i g .“o)

Le réservoir d huile a une jauge d'indieation visuelle du niveau, orifice de remplissage
par gravité et un orilice de remphissage par pression,

On utilise I javge visuelle du mveau d”huile sur le réservoir pour proceder a un contrale
visue! de quantité d’huile du moteur. La jaupe visuelle du niveau est sur la face avant du
résarvoir.

On utilise Porifice de remplissage par gravité pour remplir le réservoir. Et est situe duns
le coté droit du moteur. Le bouchani de remplissage a une manctte de blocage. 1 huile qui
(ombe durant e remplissape est collectée dans un petit carter. Le carter est coniecte a un
tuyau de drainage.

Un bouchant de drainage au bas du réservoir nous permet de le vidanger.

Le réservoir d'huile ¢st plein quand il confient 22,1 US Quarts (20.09 L) d’huile. le
réservoir a une capacité maximum de 23.26 US Quarts (22.01L),

On doit contrdler le niveau et remplir le réservoir d’huile pour n'importe quelle
condition suivante |

- remphissage normal
- aprés remplacement ¢ une composante du systéme d’hule
- remplacement huile moteur.
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On ouvre la portiére d'acees au réservoir pour accéder a la jauge visuelle du niveau. Le
niveau d’huile peut étre au dessus de la zone ambree de la jange wisuelle. On peut aussi
surveiller le miveau d’huile du cockpit. Pour faire cela, on lit Pindication de quantité d’huile
sur I"umité d’écrans central supérieur (P2)
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Chapitre 111 Clircuit de lubrification

Remplissage d'huile par gravité : On ajoute "huile au moteur a travers le bouchant
de remplissage par gravité jusqua ce que le niveau d’huile atteint [a zone ambrée de la jauge
visuelle,

Quand le niveau d huile est dans la zone ambrée de la jauge visuelle, le réservoir est
plemn

e ,——/

=
x
/

é

(Fig-Ak) PORTIERE D’ACCES A LA JAUGE (RESERVOIR)
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Chapitre L1 Circuit de lubrification

[T-2-2-UNITE DE LUBRIFICATION « LBU »

La LBU fourmi 1"hwie pressurisée pour lubnfier les pignons et les paliers du moteur.
Elle prend aussi "huile qu’elle collecte dans les paliers et les boites d”engrenages et le renvoie
U TESCTVOLr.

La LBU est localisée dans la face amere de la boite d’entrainement d’accessoire (AGE)
a la position 6 :00. On onvre le capot Fan gauche pour acceder a la LBU.

La LBU contient les parties suivanics ( ;1‘1 - 2)

- La pompe de refoulement

- Le filire de refoulement

- La valve de bv-pass du filire de refoulement

- Indicateurs pop-out

- Trois {03) pompes de récupération

- Systéme de trois (03) détecteur de surveillance de débris (DMS)
- La valve de dégagement de pression

Un collier bande en V attache la LBU a 1a AGB

La AGR entraine la pompe de refoulement et les trois (03) pompes de récupeération dans
la LBU. Les pompes sonl sur un arbre comimun. la pompe de refoulement ne contrdle pas la
pression de sortie. Quand la vilesse du moteur change, la pression d’huile change

i1



Circuit de lubrification
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Chapitre I Circuit de lubrification

111-2-3-FILTRE DE REFOULEMENT

e filtte de refoulement enléve et retient les particules non désirées du circuit de
refoulement, comme il prévient la contamination du circuit.

Le filtre de refoulement est localisé dans la LBU. On ouvre le capol Fan pour accéder au
filtre de refoulement. ('Eq,j _3)

Le filre de refoulement est une cartouche en papicr filtrant On jette le filire apres
utihsation.

le corps de la LBU abrite Le filtre de refoulement. Le couvercle garde Le filtre de
refoulement dans son logement. Le couvercle du logement du filtre a un bouchant de drainage

CORPS

=2y FILTRE
N

FILTRE DE REFOULEM

(¥9-3) FILTRE DE REFOULEMENT

ER



Chapitre ITI Circuit de lubrification

Mi-2-4-SYSTEME DE SURVEILLANCE DE DEBRIS « DMS » :

Le systéme de déteeteurs de surveillance de débnis collecte les particules non désirées du
filtre de récuperation. Ceci ammonce une anomalic mécanmique dans les roulements ou les

pignons du moteur. (‘F{i.q a)

I aimant du détecteur DMS collecte les maténaux ferreux. Quand il y a suffisamment
de matérianx ferreux enire les aimants du détecteur. un message apparait dans la CDU.

[n écran meétallique sur chaque détecteur collecte les matériaux non ferreux supeneurs a
800 microns.

[l v a trois(03) détecteurs DMS, un pour chague circuit de récupération suivants

- palier avant
- palier amiére
- AGBetTGB

La LBU loge les défecteurs DMS. IIs sont a I"entrée des pompes de recupcration. On
ouvre la portiére d’accés aux détecteurs DMS/valve de dégagement de pression pour acceder

aux détecteurs. ( F;E-Uf "u)

Chaque détecteur DMS a deux aimmants espacés sur un poste commun entoures dun
écran métallique. Chaque détecteur est attache au logement dans la LBU par un blocage a
bavonnelte,

. 11 y a une connexion électrique a chaque détecteur. Une valve de controle dans les
logements de la LBU prévient les fuites d’huile lors du démontage du détectcur.

Les dewt (02) aimants sur chaque détecteur collectent les matériaux ferreux. Les
aimants sont une partic d’un circuit €lectngue gu sonl connectes avec la borte DMS. Les
deux (02) aimants ferme le circuit quand ils collecte un montant suffisant de maténaux
ferroux qui remplissent espace enfre cux.

Avec le circuit fermé, un message de DMS est affiché dans les pages de maintenance
moteur de la CDLUL

1k



Chapitre TH Circuit de lubrification
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Chapitre LI Clircuit de lubrification

H1-2-5-ECHANGEUR PRINCIPAL HUILE/CARBURANT :

L’echangeur principal huilc/carburant utilise le carburant de la pompe carburant basse
pression pour décroitre la iempérature d huile de récupération.

L échangeur principal hwle/carburant cst raltaché a I"atielage pompe carburant qui est
localis¢ a la position 8 :00. On ouvre lc capot Fan gauche pour accéder a I'échangeur principal
huileicarburant. U:{I = I-'-,)

L échangeur principal huile/carburant a trois (03) parties -

- le corps échangeur (a |'intéricur du logement)
- lopement
- couvercle

le corps de I'échangeur ¢’est ou la température d'huile décroit quand le carhurant
chaufic. Le couvercle retient le corps de I"échangeur dans Ie logement,

L’ échangeur prncipal hutle/carburant a une valve de by-pass d’huile qui s'ouvre quand
le corps de I"schangeur est colmaté. Ceci permet a 'huile de couler autour du corps de
I'échangeur. Ce qu provoque |I'augmentation de la température lors du by-pass. mais |"huile
comtimue a couler.

(Fl_ta) ECHANGEUR PRINCIPAL HUILE/CARBURANT
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Chapitre Il Circuit de lubrification

I1-2-6-ENSEMBLE DU FILTRE D'HUILE RECUPERATION :

L ensemble du filire dhuile récupération contient Ie filtre d’huile récupcration et le
transmetteur de colmatage du Gitre.

L’ensemble du filtre dhuile recuperation est localisé a Ia face amriére de la AGE 2 la
position 7 :00. On ouvre le capot Fan gauche pour accéder a 'ensemble du filtre d huile
Técuperation. (F.‘I e}

L."ensembie du filtre d"huile recupération a une cuvette et un corps.

La cuvetie retient la cartouche filtrame. Un levier de blocage prévient ct empeche la
rotation dans la direchion de desserrage de la cuvette du filtre,

Dans Ie corps, une valve de by-pass du filtre s’ouvre quand les débris colmate le (iltre de
recupcration. Le corps retient aussi le transmetteur de colmatage.

Filtre de recupération :le filtire de récupération retient les derbis des trois (03) circuits de
récuperation. Le filtre de récupération prévient la contamination du circuit d”huile Apres une
defectuosite d'une de ces composantes

- les roulements principaux du moteur
- les pignons
- les roulements de pienons

pompe de récupération

T \'u. . ':.
A Y
CURVETTE OUFELTRE @N\

\\}z} )

3

WD

(4~ () ENSEMBLE DU FILTRE D’HUILE RECUPERATION
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Chapitre 11 Circuit de lubrification

111-2-7-VALVE ANTI-FUITE :

La valve anti-fuite prévient la fuite d huile quand on débranche le tuyau d’huile de la
valve a la LBU.

Le réservoir d huile est monte plus haut que les autres composants du sysieme d huile,
aprés 'extinction du moteur ceei peut causer une diminution de quantité d huile. la valve anti-
futte empéche cela.

I.a valve anti-fuite est localisé sur le carter Fan a la position 6 :00. Elle est montce entre
1a LBU et le réservoir. Om ouvre les capots Fan pour accéder a la valve anti-fuite. ( \].'“;j _'-,1.)

La valve anti-fuite est unc valve activée par pression quand le moteur est a Parrél, un
ressort ferme la valve. Cect empéche une fuite d'huile durant la dépose d’un composant du
systeme de distribution d’hwile. veci empéche aussi huile de couler du réservoir a un autre

composant du systeme.

(uand le moteur est en fonctionnement, la pression d huile du tuyau de refoulement du
palier amiére retient la valve ouverte,

B WENS LA EOU

w[ﬁ L BRI FICATIHON]
~ 7
NG

W)

LN
ms N |
t\i“i,k ﬁ?r—\}

-

connexien de pression av wyae
de reloetement menant au
palicr amere

(F;‘E -4) VALVE ANTI-FUITE
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Chapitre 11 Circuit de lubrification

1HI-3-FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE DISTRIBUTION :

Hi-3-1-CIRCUIT DE REFOULEMENT :

L huile du réservoir passe & travers la valve anti-fuite wers la LBU. La pompe de
refouiement pressunse 'huile. la valve de dépressurization envoic "buile a Dentrée de la
pompe de recupération AGBTGB quand la pression est trop élevée. Lhuile va au filtre de
refoulement. La valve de by-pass du filtre de refoulement surveille la différences de pression
a travers le filtre de refoulement. Si le filire se colmate, la valve s ouvre. 'indicateur pop-out
affiche lc bouton ronge avant que la valve de by-pass d’huile s”ouvre. "huile coule a travers
ces condutes de refoulement ¢ (},i e 3)

- malier arriere
- AGB
- TGB et palier avant,

Une conduite de la pression d’huile du cnmeuit de refoulement du palier ameére envoie
I"hugle pressurisée a la valve anti-funtie. Ceet garde la valve ouverte.

TETON
ROBGE TETOR
EMTRE

(V-9 INDICATEUR POP-OUT
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Chapitre II1 Circuit de lubrification

1H-3-2-CIRCUIT DE RECUPERATION:

Des paliers du moteur et des boites d’enerenage, Uhuile récupérée coule a travers trois
(03) systémes e détecteur de surveillance de deébris DMS.

T v a un détecteur DMS pour chaque ligne de recuperation suivante
- palier arnere
- AGCB e TGB
- Palier avant
La valve de contrdle cmpéche la fuite d huile lors du démontage du détecteur.
Les détecteurs DMS envorent des données de débnis a travers la boite DMS et la EEC
La EEC cnvoic cette donnée a Uordinateur de gestion de vol (FMC). Ce demnier affiche des
messages de débris dans les pages de maintenance de la EEC de la CDU.
L’huile passe par les trois (03) pompes de récupération, Chaque pompe envoie 1'huile
dans une ligne de récupéranion. L huile des trois ligne de récupération va au filire de
récupération. La valve de by-pass du filtre de récupération s’puvre si la différence de pression

en travers du filtre de récupération est au dessus des limites.

Lhuile fltrée counle a travers le servo réchauffeur carburant ensuite a  travers
I'échangeur principal hurle/carburant.

il y a une valve de by-pass dans I'échangeur principal huile/carburant

Si I’¢changeur se colmate, la valve s'ouvre ct le serve rechaulleur carburant et
I"échangeur sont by-passés.

L huile revient au serve réchaulYeur carburant ensuite va au réservolr,

1-3-3-RENIFLARD :
la tuyauterie de dégazage connecte le réservoir d huile avec le paher avant.

Inténeurement, la AGB ef la TGB sont aussi connectées au palier avant. Le palier avant
et arriére dégazent a travers le bouchant de sortic de la turbine a Uarriere du moteur,

A%
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Chapitre II1 Clircuit de lubrification

II-4-INDICATIONS DU SYSTEME D'HUILE

Le systeme d indication d huile du moteur fourni des données sur le systéme d huile a la
DEUs. L'ecran moteur primaire et secondaire sur Je panneau d'instrument central (P2) affiche
ces données (Hﬁ - 3)

quantite d huile
- pression < huile
- température d hmle
I"¢rat du filtre de récupération

ces composants surveillent le svstéme d huile ©

- transmetteur de quanute d’huile

- transmetteur de pression d huoile

- sonde de température d huaile

- transmetteur de colmatage du filtre récupération

le transmetteur de quantme d hutle envoi des domnée de quantite dhuile directement
CDS/DEs

tes trofs autres composants envoient les donmées a Ia DELF a travers Ia EEC, L' ensemble
sonde température/pression ( T/P) contiennent e wransmetteur de pression d’huile et la sonde
de température d hwle.

[-S-LOCALISATION  DES COMPOSANTS DU SYSTEME
D’INDICATION :

Les composants du systéme d'indication d huile de moteur sont sur le cotwe gauche du
carter Fan

- wansmettewr de pression d'huile. sur Uensemble sonde de temperature/pression
posttion 10 G0

- sonde température d’huile, sur Vensemble sonde température/pression position
1060

- transmetiewr de colmaiage du filue de récuperation. sur l'ensemble filtre
récupération position 8 ;00

Le transmettenr de quantité $huoile cst sor ke réservoir d huile position 2 (0 sur e cote
droit du carter Fan. On ouvre les capots Fun pour accéder a ces composanis,

a3
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Chapitre 11T Circuit de lubrification

I1-6-SYSTEME D’INDICATION DE QUANTITE D'HUILE :

Le systéme d’indication de quantité d’huile affiche les données de quantite d’huile sur
I"écran secondaire. {_¥vg - 49
Le systéme d'indication™de quantité d’huile utilise un transmetteur de quantité pour mesurer la
quantité d’huile dans le réservoir, Le transmetteur de quantité d'huile envor les donnees de
quantité directement a la DEUs.

Le transmetteur de quantité d’huile est une sonde a résistance électrique. 11 utilise un
aimant flotant et des capiteurs anchés (en forme de anches) pour donner Pinformation sur le
niveau. Le transmetteur de quantité d’huile a un connecteur pour tansmettre les données a la

DEUs.

La DFUs fournic wn signal d’excitation au circuit de la sonde du transmetteur de
quantité d’huile. quand 'aimant flottant se deplace vers Te haut ou vers e bas avee le niveau
d’huile, les interrupleurs ouvrent ou ferment différent cireuat de résistance. >
La sonde émet un signal en proportion du niveau d'huile qui va a la DEUs. Cetic derniére
affiche la quantite d"huile sur Mécran.

1."écran secondaire affiche la quantité en US Quarts. Le plein est de 21 .00 Quarts (20.01
L), la tolérance est de 2 Quarts, l'intervalle va de 2 Quarts, volume minimum détectable par le
transmetteur, a 23 Quarts. Un message de basse quantité d’huile s’affiche quand 1l y a moins
de 4 Quarts( 4.2 L) huile.

N
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%

i3 g i{b INDICATION DE QUANTITE D'HUILE
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Chapitre I Circuit de lubrification

II-7-SYSTEME D’'INDICATION DE PRESSION D’HUILE ;

Le systéme d’indication de pression d’huile affiche les données de pression d huile sur

I"unité d’écrans (DU). [‘Fii -A)

Le systéme d’indication de pression d’huile utilise un transmetteur de pression d huile
pour mesurer la pression d huile a la sortie de la LBU. Le transmetteur dc pression d huile
cnvoi les données de pression d huile a la 12EUs a travers la EEC.

Le transmetteur de pression d’huile a deux (02) éléments senseurs dens un scul
logement, Chaque ¢lement est conneeté avec un canal de la LTEC a travers un connecleur. La
sonde température/pression conticent le transmetteur de pression d'huile. Le transmetteur de
pression dhuile mesure la pression différentielle entre la sortie de la pompe de recuperation
{conduite de récupération palier avant/I GB) et la cavite TGR.

Te transmetieur de pression dhuile envoi un signal ¢lectrique a la EEC. Cette dermiere
convertie ce signal en un signal ARINC 429 et 'envoi a la DEUs. Cette dermére aifiche
usuclement la pression d'hutle sur 'éeran sccondaire,

L unité d’écrans (DU) avee " écran secondaire affiche la pression d’huile en deux (02)
indicateurs verticaux et deux (02) indicateurs digitaus, un pour chaque moteur. Un pointeur
montre la pression d huile en Psi Différentie] (psid) sur chague indicateur vertical,

Chaque indicateur & deux (02) marqueurs index. Le marqueur index ambreé montre la
limite ambrée de pression d’huile. le marqueur index rouge montre la hmite rouge de pression

d’huile.

- S la pression d’huile cst cntre la limite ambrée et la hmite rouge, Paffichage digital
est la boite amour de cet allichage sont ambrés. La pression d'huile est dans
|"intervalle de précaution

- 8i la pression d huile est sur la limite rouge, affichage digital et la boite autour de cet
affichage devient rouge. La pression d’huile est dans I'intervalle de sur himite

Message de basse pression d’huile : guand la pression d'huile est au dessous de la limite
rouge, la FEC envoie un signal a la DELUs, Ceei laisse la DU allicher un message de basse

pression d’huile ambre.

1l v a un seul message de basse pression d'huile pour chaque moteur. 1l s’ affiche sur
I’ écran primaire.

Le messape de basse pression ambre clignote pendant 10 secondes puis s7affiche
continuellement quand la pression d"huile est au dessous de la limite rouge.

1.4 DEUs évite le mode de clignotement pour lc décollage et atterrissage.

Pendant le démarrage, la EEC prévient !'indieateur et le pointeur d'un changement a
I’ambré ou le rouge.

L
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Chapitre 111 Circuit de lubrification

MI-8-SYSTEME D’INDICATION DE TEMPERATURE D’HUILE :

lLe systéme d’indication de température d’huile affiche les données de temperature
d'huile sur Punité &’écran (DU). (‘&'—fr i ﬁ_'Z)

Le systéme d’indication de température d”huile utilise une sonde de température pour
mesurer la température a la sortie de la LBU, La sonde de température transmet les donnces
de 1a température a la DEUs a travers la EEC.

La sonde de température d’huile a deux (02) éléments senseurs dans un seul logement.
Chaque élément est connecté avee un cangl de la EEC.

1l v a sculement un seul céble pour les deux canaux. La sonde de temperature/pression
contient la sonde de tempéraiure.

La sonde de température d’huile obtient les données de température des conduites de
refoulement du palier avant et TGB. la sonde de lempérature cnvoie un signal Clectrique a la
EFC. La LIEC convertie se signal en un signal ARINC 429 et Penvoie a la DEUs. Cette

derniere affiche habituelterment la température d’huile sur I"éeran secondatre.

La température d huile st affichée sur deux (U2) indicateurs verticaus el deux (02)
afficheurs digitaux, un pour chaque moteur. Un Pointeur montre la température d huile en
déorée Celsius (C®) sur chaque indicateur

Chaque indicateur vertical a deux (02) marqueur mdex. .
Le marqueur index ambreé montre la limite ambré de lemperature.
Le marqueur indes rouge montre la limite rouge de [cmperature.

- Si la température est entre la limite ambree et la limite rouge, I"afficheur digital ot la
boite qui Uemtoure sont ambrés, La temperature d’huile et dans [intervalle de
précaution

Si la température d huile dépasse la limite rouge. Pafficheur digital et la boite qui
I"entoure sont rouge. La température d huile est dans I'intervalle de sur- limite.
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Chapitre IIT Circuit de lubrification

II-9-SYSTEME D’AVERTISSEMENT DE BY-PASS DU FILTRE A
HUILE :

Le systéme d’avertissement de by-pass du filtre a huile affiche les donnces d’état du
filtre de récupération sur la CDS (DU} (i-'.'z = {'-',)

Le systeme d’avertissement de by-pass du filtre a huile utilise un transmetteur de
colmatage du filtre de récupération, Le transmetteur se ferme avant I'ouverfure de la valve de
by-pass du filtre. Le transmetteur de colmatage du [ilire envor la donnce de by-pass a la DEUs
a travers la EEC,

Le transmetteur de colmatage du filtre de récupération est connecte avec la EEC par un
seul connecteur. Le filtre de récupération posséde un transmetteur de colmatage du hltre.

Le transmetteur de colmatage du filtre de récupération surveille la différence de pression
entre Ientrée el la sortie du filtre de récupération. Quand Le transmeticur de colmatage du
filtre de récupération se ferme, i1 envoi un signal électrique a Ia EEC qui le convertie en un
sigmal ARINC 429 et |'envoi a la DEUs qui affiche habrtucllement le message de by-pass du
filtre de récupération sur I’écran central superieure.

Message de by-pass filtre : quand le transmetteur de colmatage du filtre de récuperation s¢
ferme. la EEC envoie un signal a la DELs qui crée un message qui s affiche sur la DU sous la
formc « OIL FILTER BYP »,

Le message de by-pass du filtre clignote pendant 10 seconde et ensute continuellement.

o

-_';,.. .‘.1};,3-;;’%’? .

N

RN

RN

AR

(¥4 j - »B) INDICATION DE BY-PASS DU FILTRE DE
RECUPERATION
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Chapitre 1V _ Maintenance circuit d huile

IV-I-DEFINITION DE LA MAINTENANCE

La maintenance est un ensemble d’actions et d opérations ayant pour but de maintenir
un matériel a son potentiel de performances et de disponibilité a un niveaun fixe par I'autorite
responsable (P état).

En aéronautique, la maintenance est un corps important régie par des réglementations
tel que les JAR-145 ct est soumise a une structure organisationnelle technique importante a un
point que pas toutes les compagnies acriennes peuvent se la permettre indépendammcent ct
sans sous-traitance.

La maintenance des aviens s efMuctue dans ces struciures, eitées ci-dessus, selon deux
types

- Lamaintenance en ligne : ¢’est des opérations routinieres qui s'effectuent sur les lignes de
vol {parking) ou cn escale. Elle comporie les inspections -
«  Avant le vol. ;
s Apres le vol.

Ele peut aussi en, cas de panne. intervenir pour résoudre les anomahies suivant le
BOFING 737 FIM MANUAL

. La maintenance cn atelier @ ¢’est des opérations plus approfondies que les opérations de la
maintenance en ligne qui est limitée par le lemps et les moyens de déposc cf repose,

|.a maintenance en atelier intervient lors de pannes graves qui nécessite la dépose du
moteur ¢t le changement de piéces importantes tel que

¢ Changement des pahers.

» Réparation des composants du circutt d huile.

l.2 maintcnance a trots objectifs -

{- Assurer la SECURTTE au niveau le plus haut (navigabilité).
2. Assurer la DISPONIBILITE maximum (régularic).
3- Assurer le COUT minimum (économic).

Dans le domaine acronautique la maintenance représente 14.86 % des colits d'une
compagnic de transport aéricn qui peut changer en micux ou en pire en privilégiant entre les
deux politiques de maintenance survantes :

TV-I-1Maintenance programmée (préventive) :

La maintenance programmée est 'ensemble des opérations destinées a mamtenir Lavion
ou certains de ses éléments en état d'étre exploité normalement (aptitude au vol). En d autres
termes ¢’est «!’entretien » de I'avion
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Chapitre IV Maintenance circuit d”huile

Ceci sont des exemples de travaux de maintenance programmee -
- inspection a 'arrét de avion
- lour autour de I"avion
- imspeclion quotidienne
- inspection planificr

IV-1-2-Maintenance non-programmeée (curative) :

1a maintchance non-programmeée st |'ensemble des opérations ayant pour objectifs de
remédier aux avaries survenucs en fonctionnement. En d’antres termes ¢est la «remise ¢n

état » (réparation) de I'avion

Ceci sont des exemples de travaux de maintenance non-programmee |
- panne en vol

- panne au sol
- probléme de fonctionnement 5

- dommage structural

IV-1I-LES DOCUMENTS DE MAINTENANCE (Manuels) :

Plusieurs différents documents travaillent cnsemble pour nous permettre de mamtenir
["avion. Les documents de maintenance des 73 7-600/-700/-800 vont aider a faire le travail de

maintenance programmee et non- programmeée. (‘C,'g . »1)

On utilise les documents suivants pour la maintenancye programmee !
- Maintenance Planning Document (MPD)
- Airplane Maintenance Manual (AMM)

On utilise les documents suivants pour la mainlenance non-programmee -
- Fault Reporting Manual (FRM)
- Fault Isolation Manual (FIM)
- Built In-test Equipement Manual (BITE)
- Structural Repair Manual (SRM)
- Dispatch Deviation Guide (DDC)
- Airplane Maintenance Manual (AMM)

Les documents suivants fournissent des données de support pour faire la maintenance
Programmes :

- Svstem Schematic Manual (S5M)
Wiring [iagram Manua) ( WDM)
- Structural Repatr Manual (SRM)
Mlustrated Part Catalog ([PC)

59

14



Chapitre IV Maintenance circuit d’huile

[V-[[-]-DOCUMENTS DE PLANNIFICATION DE MAINTENANCE
(MPD) :
Ie MPD défini les taches pour chaque type d’inspection de maintenance programumce,

Les compagnics aériennes utilisent le MPD pour faire des cartes de taches que le technicicn
utilise durant les inspections de maintenance

[V-11-2-AIRPLANE MAINTENANCE MANUAL (AMM) :

Le AMM a deux parties
- Partie ]
- partie [f

La partic | est la SDS (System Description Section). Cette seetion remplace la section de
description et opération (12 et 0) des 737-300/-400/-500.

La SDS apporte les descriptions des interfaces, fonction et opcration des systemes et
SOus systémes avion.

La SDS et divisée en chapitic ATA (systéme) ou chapitre/section { SOus-SVSteme ).
La SDS utilisc des textes et schemas.

La partie [T est Ies procédures et pratiques. Ces dermicres ont des donnges lices aux
fonctions suivantes :

- Deépose / Pose des composants
Localisation des composants

- Pratique de maintenance

- Servicing

- Ajustement /Teste

- TInspection / Controle

- Nettoyape / Penturc

- Reéparation

Le manuel 2 un systéme de numérotation de chapitre suivant la norme ATA comme
suite -
XX-YY-Z7Z

XX © Chapitre ATA
YY : sub-systeme ou sous-subsysteme
77 : Unit¢ (composant}

Chague page a deux numéros dans le coin mférteur droit : le ASN est un numero de
page sujet.
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Les pages sont repartes comme suile |

_ ~ Type de page B Bloc de page
Pratique maintenance (MP) _ 201-295 ]
Servicing (SRV) 301399 |
D¥épose /pose (RA) - ] 401-499
Ajustement / test (AST) _ ) 501-599
| Inspection / contrdle (1'C) - _ 601-699
Netloyape / peinture (C/P) 701-799 ]
| Réparation (AR) B 801-899
| Dispatch Deviation Guide {DDG}Y 901-999

IV-11-3-SYSTEM SCHEMATICS MANUAL (S5M) :

Le SSM apporte a I utilisateur une compréhension du fonctionnement du sysicme et
I"aide dans la procédure d’isolation de panne, 11 fourni 1" interconnexion de tout « LRU » d™un

systéme ou sub-systeme.
[ fourni ausst une connaissance générale concernant le fonctionnement d’un sysiéme.

IV-TII4-WIRING DIAGRAM MANUAL (WDM) :

Le WDM fourni des détails sur les cables d’un point a un point dans ["avion.

IV-II-5-ILLUSTRATED PART CATALOG (IPC) :

L'TPC fourmi des données sur le remplacement d une piece.

Ces donnees incluent -

- puméro de piéee de rechanpe

- illustration dc piéee

- données de support

- numero de spéeification

- les activités Service Bulletin

- piéce de rechange recommandée

IV-I1-6-STANDARD WIRING PRACTICES MANUAL (SWPM) :

I.e SWPM a des instructions pour la maintenance ct la réparation du céblage de tous les
avions Boeing
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Chapitre IV Maintenance circuit dhuile

IV-II-7- FAULT REPORTING MANUAL (FRM) :

L équipage utilise le FRM pour amélioré la communication avec le personnel de
mainicnance.

L équipage utilise le FRM pour avoir les code de panne pour les pannes avions.
Ces pannes peuvent &tre (flight deck effect) ou autre.

Le FRM a un log —book standard avec entéte pour chaque code de panne.
Le code de panne permet une maintenance rapide quand ['avion atterr.

Les codes de panne FRM nous renvoient au FIM.

IV-TI-8-FAULT ISOLATION MANUAL (FIM) :

On utilise le FIM pour réparer les pannes, On commence la procedure d’isclation de la
panne avec les codes de panne du FRM ou une description de la panne. Le FIM va identilier
les actions de mainienances pour corriger la faule.

IV-11-9-BITE MANUAL

On utilise le BITE MANUAL pour avoir les données sur la panne de Pequipement de
test incorporé dans I'avion. Si on commence la procédure d’isolation de la panne avec des
pannes observées, le BITE MANUAL va identifier quelles pannes observées ont besoin de
données de I'eguipement de test incorporé. Le BITE MANUAL a les procedures BITT: du

FIM.

IV-II-10-STRUCURAL REPAIR MANUAL (SRM)

Le SRM fourni des informations descriptives t des instructions specifiques pour aider
la reparation de la structure de 1"avion sur terram. 11 a des données relatives aux domaines
suivanis :

evaluation des dommages permise
- reparations typigues
- identification matériel
- installation rapide
contréle d'alignement
- planification

IV-II-11-DEVIATION DISPATCH GUIDE (DDG)

Le DDG fourni 1équipement minimumn recommandé par Boeing requis pour dispatcher
dans le Master Minimum Equipement List (MMEL). *
11 fourni aussi les procédures pour dispatcher avec une panne si ¢’est possible.
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Chapitre 1V _ Maintenance circuit d"huile

NOTE : Chaque document de maintenance a une introduction pour nous
montrer commenl utiliscr ce document.

IV-II-12-EXEMPLE SUR L'UTILISATION DU « FIM »

Voir les figures 1 ;2 13 14 et 5 dans les pages suivantes
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Chapitee IV _ Maintenance circuit d”huile

cect sont des tlypes possible de pannes :
|- pannc obsecrvée,
2- Panne cabine

Vous trouvez une panne

avece un S}fstéme avion Si vous étes dans I'avion et vous

avez le manuclle BITE, vous pouvez
utiliser ce dermier pour avoir plus
d’information :

e o

Utilisez la description de la panne pour trouver
la tache d’isolation de la panne.

Les taches qui sont des procédures BITE sont
dans le manuel BITE (pour détails voir fig.2)

Utilisez le code ou la description de |
la panne pour trouver la tache dans |

le FIM.
Allez a la tache d*isolation Il y a une liste numérique de code
dc panne dans le FIM de panne dans chaque chapitre. 11 y

a des listes de description des
pannes au debut du FIM (pour detail
voir f1g.3)

= =

La tache d’isolation de panne
explique comment trouver la cause

Suivez les ¢tapes de Ia tache de la panne. Quand la tache dit
d’isolation de [a panne « YOU CORRECTED TIHI:

FAULT » (vous avez corngé la
faute) ¢a veut dire que la panne est
résolue (pour détail voir fig.4).

PROCESSUS DE BASE D'ISOLATION DE LA PANNE
(Figure 1)
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Chapitre 1V

Maintenance circuil d'hule

Commencer avee une panne observée que vous avez vu ou reporté sur le Log-Book

Allez a la liste des pannes obscrvées au
début du manuel BITE et trouvez la
meilleure description de panne.

Trouvez le numéro de la tache sur
la méme ligne que la description
de la panne, Si la tache est une
procédure BITE dans le manucl
BITE, il y a un astérisque (*)
avant le numéro de la tache.

NON OUl

Allez a la tache dans le manuel BITE.
Faite les procédure BITE . le résultai de
la procédure est un message de )
maintenance.

Un message de maintenance peut etre un
code, un message lexte, lumincux ou
autres indications.

Si la procédure ne vous donne pas

| “action corrective, elle va donner une
tache FIM pour le message de
maintenance. Allez a la tache dans le
FIM et faite les étapes de la tache (voir
fig.4)

Allez a la tache dans le FIM et faite les
étapes de la tache (voir fig.4).

OBTENTION D'INFORMATONS SUR LA PANNE
EN UTILISANT LE MANUEL BITE

(Figure 2)
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SIYOUS FAITE CELA POUR TROUVER LA TACHE DANS LE
AVIEL FIM

l- les deux premices chiffres du code de la panne sont les chapitres du

FIM dent vous avez besoin. Allez a index du code de la panne dans

ces chapitres et trouver les codes de panne. 5i le code de la panne

Code de I_ commence par une lettre, alors allez a Pindex du code des pannes

panne cabine au début du FIM,

|

Description de
la panne
observée

Description
d’une panne
cabine

Message de
maintenance
(du BITL)

S

Trouvez le numéro de la tache sur la méme ligne que le code de
pannc. Allez a la tache dans le FIM et faite les étapes de la tache
{voir figd )

allez 2 fa liste des pannes observée au début du FIM et trouver la
metlleure description de la panng,

2- Trouver le numéro de la tache sur la méme ligne que la description de

panne. Allez a la tache dans le FIM et faire les étapes de la tache
{(vorr lig. 4)

|

allez 2 la liste des pannes cabine au début du FIM et trouver la
metlleure deseription de la panne.

2. Trouver le numéro de la tache sur Ia méme ligne que la description de

panne. Allez a la tache dans le FIM et faire les étupes de la tache
{(voir Tig.4)

allez a I'Index Message Maintenance dans Ie chapitre pour LRU (le

début de chaque index donne le numeéro de chapitre pour toutes les
[.R1Is). Trouvez lc message de maintenance dans index.

Trouver ke numeéro de la tache sur la méme ligne que le message de
maintenance. Allez a la tache dans le FIM et faire les étapes de la
tache (voir fig.4)

TROUVER LA TACHE D’ISOLATION DE PANNE DANS LE FIM

(Figure 3)
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CONDITIONS REQUISES At DEMARRAGIE: DE LA TACHE
- énergie ¢lectrique externe est ON
- ¢nergie pneumatique et hydrauligue sont OFF
- moteur a |’ arrét
- lcs breakers du systéme sont fermés
- aucun équipement dans le systéme n’est désactive

CAUSES POSSIBLES
- La liste des causes possible a la cause la plus probable en premier et la
cause la moins probable en demier.
- Vous pouvez utiliser les enregistrement de maintenance de votre
compagnie pour déterminer si la panne est survenue avant. Comparez la
liste des causes possibles aux actions de maintenance du passé. Ceci va
aider a prévenir la répétition des mémes actions de maintenance.

PARAGRAPHE D'EVALUATION INITIALT

* [e but primaire du paragraphe d’¢évaluation initiale au début de la tache

est de vous aider a découvrir si vous pouvez détecter la panne tout de

suite :

- si vous ne pouvez pas déiecter la pannc tout de suite, alors la tache ne
peut pas isoler la panne est le paragraphe d’évaluation initiale va dire
que ¢ était une panne intermittente

- si vous avez une panne intermittente vous devez utiliser votre jugement
(et suivre la politique de volre compagnie) pour décider quelle action de
maintenance prendre. Apres surveillez ["avion pour voir si la panne sc
manifeste encore sur des vols ultérieurs |

* J¢ paragraphe d’¢évaluation initiale peut aussi vous aider a découvrir

quelle procédure d’isolation de panne utiliser pour isoler et corriger la

panne.

| LS ETAPES D’ISOLATION DE PANNE
- faire des étapes de la tache dans lordre spécifier. La forme
« IF... THEN » (si.._alors) que vous voyez va vous guider tout au long du

chemin de correction.
- Quand vous étés a la fin du chemin I"étape dit « .. YOU CORRECTED

THE FAULT » (vous aver corrigé la panne). Compléter |'étapes et
sortez de la procédure.

FAIRE LA TACHE D'ISOLATION DE LA PANNE
(Figure 4)
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Chaputre IV _ Maintenance circuit d’huile

IV-I-DEFINITION DE L’INSPECTION :

Linspection est un ensemble d’opérations ¢laborées pour attaquer par un contréle une
pigce suspectée ou incriminée dans une anomalie et pouvoir ensuite remédier & cette panne en
passant avant par les différentes méthodes de dépistage des anomalies du controle non
destructif.

L’inspection agit par un systéme de manuels qui nous guident dans nos pas du premier
controle a la remise en service du moteur. Ces documents de maintenance travaillent
ensemble et sont au nombre de onze (11) en ce qui conceme les BOEING 737-NG.

IV-II-1-LES CONTROLES NON-DESTRUCTIFS :

Le but principal du contrdle non destructif est de détecter les défauts engendrant un
néfaste comportement d’une piéce et de fournir les données concrétes pour juger Iélat, la
gualité..._, Cest le seul contrdle qui détecte les défauts et préserve Mintégnité de la picee,

IV-II-1-1-CONTROLE VISUEL :

Cette méthode permet de détecter certaines détérioration ainsi que leurs erreurs de
montage, de démontage, les oublis outils, la corrosion, la déformation et la rupture. Pour les
gros pourteurs une partie du contréle est effectude visuellement par contre en aviation légére
la quasi-totalité du contréle est effectuée visucllement. Ces controles nécessite un bon

¢clairage.

IV-II-1-2-LOUPE (MLI)

La loupe est le moyen d’inspection le plus simple, aprés le controle visuel. Un
grossissement de trois (03) a cing (05) fois correspond au maximum utilisable sans support.
C’est Iaide au conirdle visuel le plus couramment ulilisé.

IV-11-1-3-BOROSCORPIE (BSI):

1.a horoscopie est un moyen eflicace pour le contrdle des partics du moteur difticilement
accessible, ¢lle nous permet de limiter les démontages compliques et coiiteux pour accider
aux pitces suspeelées ou pour un simple controle tel aubage compresseur, turbine, chambre
de combustion et aulres partics miernes du moteur.

La BSI est un moyen reconnu comme aide au contrdle visuel puisqu’clle ne fait appel a
aucune opération d’analyse ni moyen chimigue ou physigue et qu’elle fait appel au bon sens
et a Pexpérience du mécanicien.

Deux techniques sont utihisées

¢ Inspection boroscopique classique.
« Inspection boroscopique a [ibre optique.
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1V-11-1-4-RESSUAGE (FPI) :

C’est un procédé de NDT wtilisé pour éclaireir les fissures ou eriques superficielles sur
une piéce inspectée, Contrarement a la 1351, la FPL ualise un moyen chimigue qui s¢ résume
en la pénétration d’un preduit (pénétrant) dont la pigce est recouverte. Ensuite il est eliming
par jet d’eau aprés quoi le fluorescent (révélateur) est appliqué ct fait ressortir le pénétrant
emprisonng dans la fissure, dans le cas ou cette derniére exisic, ¢l le tout mis sous unc lampe
ultraviolet en 'absence de la lumicre.

IV-II-1-5-MAGNETOSCOPIE (MPI):

Ce procédé de NDT qui fait appel a un phénoméne physique est similaire, dans le
principe, a la FPI sauf qu’il concerne que des picees ferreuses ou en acier (ayant unc
perméabilité magnétique) ou la pitee est alimentée réguli¢rement entre deux pbles (Nord-Sud)
qui créent un champ longitudinal pour détecter des fissures fransversales ou par une bobine
qui crée un champ transversal pour détecter des fissures longitudinales. Apres magniisation
de la piéce, on asperge cettc derniére d'un liquide Huorescent (Ligueur magnétique} qui
contient des bavures (micro copeaux ferreux) qui tracent les lignes de champs,

Dans le cas d'une fissure ou crique ces lignes sont perturbées par cette demicre ¢t se revele
sous la lampe ultraviolet en I"absence de la lumicre.

V-II-1-6-SPECTROMETRIE :

La spectrographie fait appel au proeédé d’analyse en laboratoire d’un échantllon
d’huile, a peu prés 503 préleve du moteur (réscrvoir d huile) et qui va analyser les
particules métalliques en suspension dans Uhutle afin de détecter le plutdt possible une
détérioration d'un organe mécanique soumis a I"usure,

Un rayonnement émis par excitation thermigue de I'¢chantillon d'huile caracterise la
nature et la concentration des éléments métalliques présents (Fe, Cu, Al Ti, ). Le calcul
entre deux prélévements successils (10 4 20 Heures &’ intervalle) donne la vitesse de pollution
du circuil si la concentration est supérieurc a 1 PPM (Partie Par Million) qui est le seuil de
détection.

IV-IEI-T-ULTRASONS :

Cette méthode consiste § émeltre un signal ultrasonore par un palpeur sous un certain
angle dans une piéce perméable aux ultrasons et ou "onde est réfléchie par le défaut et captée
par un capteur. Si "ondc ultrasonore ne rencontrc aucun obstacle elle s’amortit dans le”
materianux,

Le contrdle par ultrason est surtout employé d proximité des trous de rivets, ¢'est dans
ces zomes que sc développent les fisswes {fatigue, COITOsION, usure)

Note : pow toute procédure de NDT, la piece inspectée (suspectée) doit étre
parfaitement propre ef lisse (décapée de peinture) afin d'éviter les fausses
indications.
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~ TACHE 801

Description :

1) I"écran de guantité de huile dans le cockpit affiche une decroissance de
quantité d’huile du moteur a un taux rapide
2) au démarrage moteur avee la stabilisation du régime le niveau de huile
généralement déeroit a peu pres de 0,5gallon (Zlitre). A la puissance de
décollage au sol, la décroissance de niveau est de 3,2 gallon {(121itre)
a) ceci est appelée effet Gulping
b} cetle quantité d’huile n’est pas disponible est n’est pas une partie de la
quantité d’huile de réservoir
¢) ce volume est particllement récupéré durant la décélération du moteur ct
complétement récupére a | arrét moteur
3) si lc volume d’huile n’est pas récupére a 'arrét moteur, il ¥ a une hau
consommation d’huile ou un retient ’huile dans le circutt ou les deux.

Cause possible :

(1) fuite d’huile interne ou externe
(2) Sur-remplissage du systéme d’huile due au retient d*huile dans le circuit

(3)L cffet Gulping (n’est pas une panne)




SYMPTOM

TACHE 801 Indication consommation d’huile moteur clevé (dini

r

|
¥

’——Cm Code de faute 790010510

e ol 79 00 10 52 1

Inspection du systeme d’huile externe (ARM TACHE
79-00-00-200-802-FU0- P&01).

Tache FIM T3-03 '['A'L_T_

ik ;
e m N | |

]—N—}E ‘\-‘H‘jjr Fuite R
v g 1

l
| CONTINUER |

Qﬂpe 2

@ | Sile moteur peut étre démente ,4’_/

Inspection du filtre de
récupération et voir s7il y
a colmatags

Inspection des reniflards et des drains |
(AMM TACHE 71-7 1-00-200-802-

FUO P601.)
| (AMM TACH 79-00-00-
200-804-F00- Pe01).
B ’ ,J|
Existe - | I
colmatace ND?\J I
Action corrective Eﬂ“ré
(AMM TACH 79-00-00-200-804-F00 gl
Pail) J

Nettover le tamis de récupération 4_®7 -

p201)

Démarrer le moteur et laisser le au régime ralenti pendant Smin
Procédure démarrage mateur (AMM TACHE 71-00-00-300-

807-F00p201)
- Asrét hahitnel moteur (ANN TACHE 71-00-D0-700-819-F0{

f




R iff“f .,
ﬂu.i'e rh{'cnaﬂcc ern:u!il'. ii‘huﬁe

ition quantité d’huile a un taux rapide).

e l Inspection du
(" Frape2 N systeme d’huile
eur | :
eur 2 e E g
801 - cuvrir le panneaux du capote fan |
(AMM TACHE 71-11-02-010-801-F00 P201). |
|

- yidanger I"huile moteur pour 'AGB
| (AMM TACHE 12-13-11-600-803 ¥201) . |'Q

= {'ﬁ litres > e e
s = moin

Inspection du systéme d*huile inteme ‘
(AMM TACHE 79-00-00-200-803-F00 Pe01). |

.xaminer les tuyaux d’huile de

e

ol i 1 NON oul
: v
Ay st :jﬁ Highleme » Remplacer la LBU Remplacez le moteur
. ; 3 e dépose LBU {AMM TACHE 71-D0-00-800-
ontrile visuelle du niveau d’huile | (AMM TASK 76-21-01- 306-F00 p201).
a juge visuelle de réservoir 00-801-F00 p401). Dépose mateur

| - installation LB1I (AMM TASK 71-00-02-000-
/’L\ ( AMM TASK 79-21-01- 801-F00 p401).
Etat de niveau huile 400-801-FO0 P401). installation moteur
//')l (ANMM TASK 71-00-02-400-
1 $01-F00 P401). .

Revienta la h 4 _
normale Confirmer la réparation v
L i‘ Confirmer la réparation .
IUER Comntinu a laisser le moteur en l L
| service et surveiller la FIN FIN

consommation d huile




Chapitre IV - Maintenance circuit d”huile

_ TACHES02 |

Description :

L’¢écran de pression d’huile dans 'unité d’écran centrale (DU) affiche que la
pression d huile haute .

(ause possible ; -

(D)I'huile tropes froide

(2)tuyaux de refoulement d’huile encrassé
(3)tuyaux de refoulement d’huile bouche
{(4) tuyaux dc refoulement d’hwile tordu

(5) Large fuite dans les tuyaux récupération




Chapitre IV

\ Tache 8§02 e
Indication de |
/E’;;;;? % | Code de fant
- Tache FIM
¥
l—Si 'anomalie intervient durant un
| démarrage moteur par temps froid . <

- Procadure démarrage mofeur .
(AMM TACHE 71-00-00-800-807- ‘

FOO p201).
| pu en vol,

| ouvrier le:

-5 _— (AMM TASE
Etat de H"‘:; P® augmente

| \Pﬂ'y T® constante |
S (N - T Examiner la tuyvaul

£® baisse v des capteur de pres:

| T augmenis E |
Continuer - =
_

I $—1 @I =

i Procedurs arrét moteur (AMM

Si I'annmalie

r?“““’-“” TACHE 71-00-00-700-819-F00
moteilr en P201) .
. kit — l = ] E{épmer ou remplacer les
| i

2 |

et

e

Réparation
faite

Tests A3 contrdle de fuite au régime
ralentie (AMM TASK tache 71-00-
00-700-801-F00 p301). Surveiller la pressior

o




Maintenance circuis d’ fiile

Symptome
ression d’huile moteur éleve

)

7900 1551 moteur 1 l
79 0 1552 motenr 1
7905 TACHE 802 |

el
Etape 2 D

ntervient aprés que la moteur 2st chaud
panneaux capote fan .
71-11-02-010-801-F00 p201). |

¥ e 2t
rie de refoulsment d'huile et les tuyaux
on pour des dommage eventuelle .

|

h"‘\... -
‘cnnﬁnuer

(}jt_a pe .’:} /l
- =

Replacez le moteur
- Dépose moteur (AMM TASK 71-

00-02-000-801-F00 p401). .
_ Instaliation moteur (AMM] TASK

71-00-02-400-801-FO0 P401).

| Examiner le tuyaux de récupération

J d'huile du palier avant au capteur de

Sression pour fuite important |
]
|

RR— - T
| QU ,_4/';'mbl-':m :‘h NON
| e St

L s .
| cuntinuﬂ

rR éparer uu remplacer tuyaux]

yaux
| i 2

Raparation

NON

NON
e B
continuer ‘ h
Teste A3 controle de fuite au régime

d'huile en vol d'essan \ Lﬂi]-?i]E]-EUIJFﬂU PS[} l}.

ralentie( AMM TASK tache 71-UL-

Continuer a Surveiller la
pression d’huile en vol J




Chapitre I'V Maintenance circuit d”huile

TACHE 809 d

Description : l

L’écran de quantité d’huile dans I'unité d’écran centrale (DU} affiche que la
quantité d’huile basse.

Cause possible :

(1) Haute consommation

(2) Défaillance d’indication d’huile

(3) Sur-remplissage du systéme d’huile due au retient d’huile dans le circuit
(4) Transmettour de quantit¢ d *huile




Chapitre IV

‘| TACHE 809

———///l:tape L

_F

¥

SYMPTOME
Indication Quantité d’huile moteu

Ouvrir les portes d'aceés du panncay du capot fan
droit.

- Porte &laceés cu réservoir ¢'huile , moteur 1, 414AR
- Porte d'accés du réserviir d'huile moteur 2, 424AR

!

l Code de la faute 79 0¢ 70 51 moi;
79 0070 52 mot
Tache FIM 79-05 TACHE

Etap:

Comparer le piveau
visuelle du réservou
d huile afficher dans

NON |y
| _‘-H‘-‘-_\-:"'-

continuer

Etape 3




Maintenapee circun! & nuike

basse,

ir i

ir 2 _/fﬁn

l

Faire une ((1) de ces procédure d'isolation de fau
Pour moteur 1 ; quantit? d’huile invalide

e (FIM 31-62 tache 541), :
1) Pour moteur 2 : guantit? d’huile invalide

(FIM 31-62 tache 842},

huile de la joug
vee la quantité
DU centrale .

rptable
‘—._'—"'-"—'—F‘-r.-

Consommation d*huile moteur éléve
{quantité d*huile diminue a un taux rapide )
( FIM 79-05 tache 801).

- Si vous ne vovez pas le niveau d’huile a

¥

Confirmer la réparation ‘

travers la jauge visuelle |

Ajouter d”huile moteur dans le réservoir
d'huile{AMM TACHE 12-13-11-600-801-
P3ot

FIN l—‘




Chapitre IV B Maintenance circnit d huile

 TACHESII

Description :

I.’écran de température d huile dans I"unité¢ d’écran centrale (D) affiche une
alerte ambrée.

{ause possible :

(1) défaillance palier moteur

(2) Sur-remplissage du systéme d’huile due au retient d’huile dans le circuit.

(3) Surchaufte IDG

(4) Unité de lubrification

(5) Carburant dans 'huile due a une fuite inter-circuit de I’échangeur
principale huile/carburant




Chapitre IV

LTACHE 811 \

SYMPYOME

Indication de Température d auile élevé (a

b

(Etﬂpl}l 3

B S

Inspection des détecteurs de limaille et les tamis de
retour. {AMM TACHE 79-00-00-200-804- FoO0 P601).

Action corrective ‘

oul _/ NON
i WV .

Contamination

v
Confirmer la
réparation

continuer

¥

ﬂ-.._‘_______._.__,.--"'

( Etape 4

b i

Code de faut 79 00 85 51 Moteur 1
79 00 85 52 Moteur 2
Tache FIM 7905 TACHE 811

Faire un contrdéle CRM pour une
panne 1DG (surchauTe) .

oul

.

Applique la procédure contin
d'isolation la fault .

I

Confirmer la réparation

;

Si la réparation est @
insatisfaisant

| continuer



bré) \

!

Mainfenance circuit d huoile

Etape 3

4

Remplace la LBU
Dépose LBU

Remplace 1"échangeur ~
principal huile/carburant

Examiner le mivcaux <huile , |
dons le réservoir d’huile |
Utilisé la DU centrale du
cockpit pour examiner la quantits
d’huile moteur dans le réservoir .

(AMM TASK 79-21-01-
000-801-FO0 p401).
- installation LBU
{ AMDM TASK 79-21-01-
460-301-F00 P401).

- Dépose |"échangeur
principal huile/carburant,
{(AMM TASK 79-11-
02-000 —801-F00 p401)
- installation échangeur

d

principal huile/carburant
(AMM TASK 79-21-
02-400-801-F00 P401)

MNiveaux Anormalement 4
d'huile - | Conﬁn?cr la
| S | reéparation l
v : Confirmée Ia
Caonsommation d'hoile moteur | réparation .
élevée ( quantité d'huile diminucz a '
un taux rapide isolation de faute
(FIM 79-005 TACHE 801). (
v
Si la réparation
Consommation d’huile moteur est insatisfalsant | Fin
¢levée isolation 1a fault -
{ FIM 79-05 TACHE 808) ‘L
continuer




—

apitre ¥

"TACHE 817 | ———
Naee . Le Message OIL FILTRE BYP s’affic!

v

FIM 1 [Code de la faut 79 0110 51 moté
7900 10 52 mot:
Tache FIM  79-03 TACIHE

Transmetteur de colmatage est inoperant
dans la position colmate

|

I’JX |_ Remplacer le transmettenr de
cerner « 8123 »

= Sy
C: fitape 1_ / xitﬂp_ejf/ —W colmatage con
|

b
Evaluation 'sr:']t'mgc a‘»-'-ant—l l__DéP e t,ﬁnm:ner,ieur de colomtag
1l Je mm'é iq ""nr"*d'_r-:J filire de récupération (AMM tach
il =l s 07-000-801-F00-P401)
_ Pose transmefteur de colmatage
de récupération (ANNM tache 79-
L 400-801-F00-P401)

=W = -

|
“‘--.,_‘_‘_‘M
Message QIL FILTEL

Confirmer la rer.-artitms__l}q— —AE—/- BYPASS disparait
'_II ———— ———— S—
""-H-__‘H‘_H‘L‘Tr //

v
13"511

F

[| FInv 2 |.¢g——, Fin de dépose du transmetteur
——




Yiaintenance cireuwis d huile

ur 1
ur 2 ~_FIM2

317 3

Evaluation nitiale
avant de *
Démarré 12 procedure

i

2 du f Inspection du détectzur de litnaille et 1"2eran metallique ' Fitape 3
9-21- ‘ de récuperation S

, : LﬁAMM tache TQ—UH—I}DJUU—SEJ—FHH-PMPizf- T/
| Tilre | .

L-07- I
ﬂfjf‘x“‘aa e Pemplacer les |
I oL | Contamination e | Sltres d'huile |
2. o
. -
B SV R
\ | Remplacer Iz filtre d’huile
de  refoulement concerner

_-H-“‘“"ﬂ-u_.,___ 4 g -
T Action MNon - Dépose filire d’hutle
¢ refoulement (AMM tache

orrectiv
79-21-03-000-802-F00-
- P401)
Q Etape3  p¢———| Continuer | | - Pose filired hule
=3 refoulement (AMM tache
- 79-21-03-400-801-F00-
-miplacer l2 filtre d'huile de récupération concerner | P401)
dépose {ilrs d*huile récupération (ANM tache 79-11 -06-000- — v =
12-FOD-P401) _
505 filtre dhuile récupération (AMM tache 79-21-06-400-561- LF]N l 4 Con ﬁl’“ﬁ‘” la
SN PANTY . repartions




Chapitre VI Maintenance circuit d’huile

L'inspection / controle - Huile

1.Généralités :
A. Cette procédure 4 cing (03) taches -
{1} L'inspection du systeme d huile exténeur .
(2) L7inspection da systéme d"huile intérieur -
(3) L'interrogation de la CDU du détecteur DMS .
(4) L7inspection du détecteur de limaille et 1'¢eran métallique .

(5) L’inspection de P'indicateur pop-out du filtre d"huile refoulement.

‘Tache T9-00-00-200-802-FO)

2. Tinspection du systéme d’huile extérieur - (Figs 601-604)

A._Géneralite ©
(11 Cette tache cst un controle visuel du moteur et de la nacelle pour une éventuelle
fuite d"huile.

B. Références :
(1) AMM TASK 71-00-02-000-801-100 1401, Dépose moteur,
(2) AMM TASK 71-00-02-400-801 -F00 P40 1, Pose moteur.
(3) AMM TASK 71-11-02-010-801-F00 P201, Quvrir les panneau du capot fan.
(4) AMM TASK 71-11-02-410-801-F00 P201, Fermer les panncau du capot fan,
(5) AMM TASK 71-71-00-200-801-F00 P601, Inspection reniflard et drainage

moteur.

(6} AMM TASK 78-11-02-400-801-F00 P401, Instaliation de ensemble noyau

primaire,

C. Acees !
(1) Zone localisée (cmplacement ).
(a) 411 Moteur 1- moteur.

(b) 421 Moteur 2- moteur .

AR



Chapitre V1 Maintenance circuit d'huile

D). Faire un contréle de fuite d huile extéticurs,

Sous - tache 2 10-001-F00
(1} Avee le moteur a artét, faite un controle du bas du eapot Fan pour fuite d”huile a
ces emplaccments (Fig 601} .
(a) Laconduile de pression d’air du démarreur pneumatique.
(h) 1. orifice de draimage avant

(¢) Lorifice de drainape ameére.

Sous — tache 010-00[-F00 .
(2} Si on trouve fuite d’huile, faire cette tache : Uinspection du reniflard et des drains

moteur. (AMM tache 71-71-00-200-801-1'00p&01)

Sous tache 201-005-100
(3) Faire un contrdle du coté intéricur de la tuyre primaire sur les mats de liaison de
lu turbine et sur les ailettes du quatriéme ¢tage du LPT pour fuite dhuile (Fig

602)
(a) §'il sont humide d’huile et la consoramation d’huile est au dessus des limites,

remplacer le moteur. Ces taches sont
- Dépose moleur (AMM tache 71-00-02-000-801-FO0 p401)
- Pase moteur (AMM tache 71-00-02-400-801-1F00 p401)

Sous —tache 210-006-F00
(4) Faire un contrdle des ailettes fan et de I"aube fixe du 1™ étage positionnee a 6:00

pour fuite d"huile (Fig 603)

(a) Si elles sont humides avec de I"huile, remplacer le moteur. Ces taches sont
- Dépose moteur (AMM tache 71-00-02-000-801-FOU pd0L)
- Pose moteur (AMM tache 71-00-02-400-801-F00 pd01)

Sous —tache 010-002-FO0
(5) Si les panneaux du capot lan ne sont pas ouverts, faire cette tache :

Ouvrez les pannesux du capot fan (AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p 201)

Sous tache 201-067-FOU




Chapitre V1 Maintenance cirenit d huile

(6) Faire un contréle des composantes pour voir si elles sont humides avec de I"huile |
{a} Les panncaux du capot fan.
(b) Les surfaces du moteur.
{¢) Les composaities du systéme d huile
(d) Les points d'interface (portiéres d acces) du chissis fan avec la TGB.
(e} §”ils sont humides par [huile, remplacer les composantes du moteur

CONCernees.

Sous tache 210-003-TF00

(7) Faire un conirdle des tuyanx d’huile de retour et de reloulement pour un dommage

ou pour des conneetions détachées (desserrées) (lig. 604)
Note : Rechercher les stries et les gouttes d’huile

(a) Les tubes cl les écrous de couplage des tubes fissurés sont rebutcs.

(b} Le nombre d’entailles ol d’égratignures n'est pas limité et sont permises si la
profondeur est moins de 0. 0linch ( 0 25mm)} (Aprés avoir enlevé e maximum
de metal).

{¢) Deux bosses pour chaque tube sont permises si le contour est lisse (homogéne)
¢l la profondeur est moins de (.05mch (1.30mm).

(d) Remplacer ou resserrer I'éerou ¢t le boulon desserré ou manquant .

(¢) Remplacer ou réparer le serre-joint du tube desserré ou use .

Sous tache 4 10-007-FO0

(8) Faire cetie tache ! installation de 'ensemble noyau primaire (AMM tache 78-11-02-

400- 801-F00 pd01)

Sous tache 410-001 -5

(9) Faire cette fache * fermer tes panneaux du capot fan (AMM tache 71-11-02-410-
801-T00 p201).

Tache 79-00-00-200-803-F00

AT



Chapitre VI Maintenance cireuit d’huile

3. L’inspection du systéme d’huile intérieur :
A Genéralité

(1) Cette tache est un contrile boroscopique des parties internes du moteur ou une
fuite d’huile peut se présenter, quand vous faite Misolation de la faute pour un
probléme de consommation d’huile, une inspection pour une fuite d"huile
interne pourrait Glos nécessaire.

{2) Celle tache inclus une inspection borescopique du HPC

B. Réferences :

(1) AMM TASK 71-00-02-000-801-F00 P401, [épose moteur.

(2} AMM TASK 71-00-02-400-801-FF00 P401, Pose moteur.

(3) AMM TASK 71-71-00-200-801-F00 P601, Inspection reniflard ¢t drainage

moleur.
(4) AMM TASK 72-00-00-200-804-F00 P60 1, Inspection Borescopique des ailettes
COMPresseur.
(5) AMM TASK 78-31-010-010-801-F00 P201, Ouvnir Ies inverseurs de poussee.
(6) AMM TASK 78-31-00-010-804-F00 P201, Fermer les inverscurs de poussee.
¢ Accis:

(1) Zones localisée .
(a) 411 Moteur l-moleur
(b) 421 Moteur 2-moteur

17. Procédure :
Tache suivante 010-003-FOO

Avertissement :
Faire ces taches spécifides dans ordre correct avant d’ouvrir
I'inverseur de poussée
Rentrer le bord de fuile, faire les procédures de désactivation pour le
hord de fuite et Uinverseur de poussée (pour raison de maintenance ), el
ouvrir les panneaux du capot,
Si vous n’obéisser pas a 'ordre de la séquence au dessus, il y a risque

de blessure de personnies et des dégits au niveau des équipements!

AR



Chapitre VI Maintenance circuit d’huile

(1) Faire cetle tache © ouvrir Iinverseur de pousse
(AMM tache 78-31-00-010-801-F00 p201).

sous-tache 290-001-FUd
(2} Faire un contréle des ailettes du 17 et 2 eme etage du HPC
Faire cette tache I’ inspection boroscopique des ailettes du compresscur,

(AMM tache 72-00-00-200-804-F00 p601),
Note : Chercher les traces d huile sur les atlettes .

(@) Si ailettes du 1" et 2eme ¢lage du 1IPC sont humides et fa consommation
d'huile du moteur est plus que la limile.
(AMM tache 71-71-00-200-801-F00 p601), remplacer le moteur , Voici les
faches :
- Depose moteur (AMM tache 71-00-02-000-801-F00 p401)
- Pose moteur (AMM tache 71-00-02-400-301-FO0 p401).
sous tache 410-002-100, '

Avertizsement :

Obéic aux instructions de la procédure de fermeture des inverseurs de
poussée .
Si vous ne obéissez pas aux instructions, des blessures de personnes et
des dégats au niveau des équipements pourraient se produire .

(3) Faire cette tache @ fermer I'inverseur de poussce.

{AMM tache 78-31-00-010-804-F00 p 201).

Tache 79-00-00-7 10-801-FO0.

4. L’interrogation du CDU du détectenr DMS :

A- Généralite :
(1) Cette tache est un interrogation de la CDU du FMCS du DMS pour un débris dans

le détecteur. ¢'est une tache de maintenance programmee.

fAa



Chapitre VI Maintenance circuit d"huile

(1) AMM tache 73-21-00-740-803-F00 p 501, CEC BITE TEST - RECENT
FAULTS.
(2) AMM tache 79-00-00-200-804-F00 p 601, Uinspection du dcétecteur de hmaille et

de I"écran métallique de récupération.

C- Acces
(1) Zones localisée :
(a) 211 cockpit —<droite.
(b) 212 cockpit — gauche .

D- Linterrogation du CDU du détecteur DMS ¢

sous-tache ; 730-001-F00.
(1) Fairc cette tache : EEC BITE TEST -RECENT FAULTS (AMM tache 73-21-00-
740-803-FOU-p-501).
(a) Rechercher un ou plusicurs de ces messages do maintenance 79-211 31 79-211
32 79-111 51, 79-111 52, 79-211 51, 79- 211 52, 79- 31 150 ou79-311 52,

Note :Cette étape va rendre sure que le DMS est utilisable.

1) Siun ou plusieurs des messages de maintcnance apparaissent, alers vous

dever cxaminer manuelfement le détecteur DMS faire cett.e tache :

I'inspection du détecteur de limaille et de 'écran métallique de récupération.

(AMM tache 79-00-00-200-804-FOO P 601)

2) Sile message de maintenance n’apparait pas ators continuer avec la tache
suivarnie.

(b) Rochercher les messages de maintenance 79-211 41 ou 79-211 42,

Note : Cette étape va nous faire découvrir si le DMS a trouve des débris dans le

détecteur.

T



Chapitre VI Maintenance cirenit " huile

[} St le message de maintenance apparait, vous devez examiner
manucllement le détecteur DMS . Faire cette tache : 'inspection du
détecteur de limaille et I'écran métallique éoupération  (AMM tache 79-
00-00-200-804-F 00 p601 )

2) 8i le message de maintenance n’apparait pas, alors vous faites
Tache 79-00-00-200-804-F00,

5. L’inspection du défecteur de limaille et I'écran métallique de
récupération (fig. 605, 606) :
A — Généralité ;

(1)Pour I"identification d"une perte de roulement ct dautre pertes de composantes du
systéme d’huile, examiner le détecteur de limaille et I'écran metallique de
récuperation

B- Reférences :

(1) AMM tache 71-00-00-800-806-FO0 p 201, limiles opérationnelles du moteur .

(2) AMM tache 71-00-00-800-807-F0O0 p 201, procédure démarrmge du moteur,

(3) AMM tache 71-00-02-000-801-F00 p 401, dépose moteur

(4) AMM tache 71-00-02-400-801-F00 p 401, pose motcur

(5) AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p 201, ouvrir les panneaux du capot fan

(6) AMM tache 71-11-02-410-801-F00 p 201, fermer les panneaux du capot fan

(7) AMM tache 79-21-05-000-807-F00 p 401, dépose du détecteur du systeme de

surveillance de débris (DM5)

(8) AMM tache 79-21-05-400-805-100 p 401, pose du détecteur du systeme de

surveillance de débris (DMS)

(9) AMM tache 79-21-06-000-801-F00 p 401, dépose de I'élément filtre d"huile

récupémationn

(10)  AMM tache 79-21-06-400-801-F00 p 401, posc de I'élément filtre d*huile

récupération.

(11} AMM tache 80-11-01-200-801-F00 p 601, inspection du bouchant magnetique

démarreur
C- L’¢équipement :
(1) Loupe grossissante, 5X, portable.

(comimercialement disponible )
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(2) 856A1364G02 grave, identification, tige aimanté du détecteur de hmaille.
CFM international Inc,  services support GE (code vendeur 58828)
14000 horizon way, Mt laurel NI 08054

(3) Source d’air, régulée, déshumidilier, U-30 psig
(commercialement dispomble ).

D- Matériel consommable :
(1) Solvant B 01 682, Stoddard — P-D 680 type I ou 11 (CP2011)

(2) chiffon G 000 34, procéde essuyant absorbant de nettoyage (torchant, gas )-

BMS15-5.
(3) tampon G 016 59, jetable, applicateur coton -GG-A-616
E- Access !
(1) Zones localisée.
{(a) 411 moteur | - moteur .
(b) 421 moteur 2 — moteur .

F- Examiner le détecteur de limaille et 1'écran métallique de récupération

Sous tache 010-007-F00

(1) Faire cette tache  ouvnir les panneaux du capot fan .
(AMM tache 71-11-02-010-801-FO0 p 201).
Sous tache 020-001-F00

Précantion :
déposer ¢t marquer un détecteur de hmaille a la fois, cela peut prévoir

une erreur dans I'identification de la source du maténaux du détecteur de

limaille,
(2) Faire celle tache ; dépose du détecteur DMS
{ AMM tache 79-21-05-000-807-F00 p 401).

Note = Si le détecteur DMS est déposé seulement pour inspection, il n'est pas

nécessaire de déconnecter le connecteur du détecteur DMS de la boite IMS.

(a) quand vous déposez le détecteur de limaille, attachez une ¢liquette pour

identification

Note 1 Jes Gliquettes identifient I'emplacement du bouchant, pour chaque circuit de

récupération (palicr armiére, Palier avant ou AGB/TGB).
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Sous tache D20-002-FOO.

Précaution :
Déposer I écran du détecteur de limaille pour examiner "aimant du

détecteur de limaille pour la présence éventuelle de particule,
Si vous ne déposer pas 1"¢eran du détecteur de limaille, il est possible que
vous ne pouvez pas voir les particules collectées par la tige du détecteur de
limaille.

(3) Si clles ne sont pas déja fates | faire ces ¢tapes pour enlever I'écran de

récupération du détecteur de hmaille et le nettoyer .

Wole :Ftre sure de ne pas enlever les particules depuis Ta tige aimante du détecteur

de limaille. Fire sure de rassembler toutes les particules dans ["écran

metallique
quand vous cnlevez I'écran métallique du déecteur de limalle .

(@) Pousscr pleinement les ressorts de goupille qui attachent I’écran de récuperation

du détecteur de lirnaille avee le tampon ,GG-A-616.
(b) Enlever soigneusement |'écran de récupération du détecteur de limailie.

(¢} Enlever soipneusement ot garder les paiticules de I'écran métallique de

récupération,

Avertissement :

- Ne pas metire le solvant dans la bouche ou les yeux, ou sur la

peau
- Ne pas respirer les fumdes du solvant .

- Metire les luncttes et les gants quand vous utilisez le solvant .

- Tenir le solvant loin des étincelles, flamme et chaleur .
- Le solvant est toxique el inllammable i1l peut causer des

blessures de personnes et endommager les équipements .

(d) Aprés avoir enlevé toutes les impuretés, nettoyer 'écran métallique de
récupération avec le solvant P-D-680 type I ou IT{CP 201 1),

1} Sécher "éeran avec une source d air (0-30psig)
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2) Etre sure gue 'écran métalhigue est Libéré de toutes les particules.

Sous tache  170-001-F00.

Précaution :
Enlever I'écran du détecteur de limaille pour examiner la tige aimantee
pour une présence de particules.
Si vous n'enlever pas |"écran de détecteur de limaille, il est possible que
vous ne pouvez pas voir les particules collectées par la tige du détecteur

de limaille

Précaution :
Ne pas utiliser un aimant pour enlever les particules de la tige aimantee
du détecteur de limaille.
Si vous utiliscz un mmant cela pourrait dimunuer les performances
magnétiques de Ia tige aimantée du détecteur do limaille .
(4} Faire ces étapes pour enlever les particules de la tige du détecteur de limaille et le
nettoyer.(fig 606)
(a) enlever soigncusement et garder les particules de la tige du détecteur de limaille

avee un chiffor. BMS 153 ou une feuille de papier mince,

Avertissement &
- Me pas metire ke solvant dans la bouche ou les yeux, ou sur la peau
- MNe pas respirer les lumées du solvant .
- Mettre les lunettes et les pants quand vous utilisez le solvant .
- Tenir le solvant loin des étingelles, flammes et chaleur
Le solvant est toxique et inflammable il peul causée des blessures de

Personne et endommager les équpements .

(b) Apres avoir enleve toutes les impuretés, nettoyer la tige du détecteur de limaille
avec le solvant P-1D-680 type 1 ou 11 (CP 201 1),
1) Sécher la tige du détecteur de limaille avec une source d’air (0-30 psig)

2) Etre sure que le détecteur de limaille est libéré de toutes Jes particules .
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Nute :Si toutes les particules ne son pas enlevées du détecteur DMS, le message-
de maintenance DMS DETECTOR REQUIRES INSPECTION s’affiche a

nouvean dorant le vol sulvant.

3) Faire cette tache @ Minstallation du détecteur DMS

(AMM tache 79-2 1-05-4-80U5-FO0 p 401)

sous-tache 160-002-FO0
(5) Préparer les particules pour [es examiner .
() Utiliser un aimant pour isoler les particules métallique des non metallique .

Avertissement :
- Ne pas mettre le solvant dans la bouche ou les yeux jou sur la peau

- Ne pas respirer les fumées du solvant.
- Mettre les lunettes el les gants quand vous utilisé e solvant .
_Tenir le solvant loin des étincelles, flamme et chaleur

- Le solvant est toxigque ¢t inflammable il peut causer des blessures de

personne ¢l endommageés les équipements .

(b} Enlever huile des particules non-metallique avec le sulvant, P-D— 680 1 ou I
{CP2011)

Sous tache 240-001-F00.
(6] Utiliser unc loupe grossissante 5X et une barre magnétique pour examiner les

particules de ["écran métallique de récupération et les détecteurs de limaille, se

reporter a 856 A 1364G02 ¢

Note : Pour plus d'infornation sur 1"analyse des particules se reporter au manuel

de NIDT CFM International, partie 10

(a) Si vous trouvez des débris dans I'écran métallique de récupération ou le

détecteur de limaille de "AGB/TGB, examiner le bouchant magnétique du

démarreur, pour une éventuelle conlamination
Pour I'examiner, faire cetie tache - I'inspection du bouchant magnetique du

démacceur  (AMM tache 80-11-01-200-801-F00 p 601). :
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1) Si le bouchant magnétique du démarreur est contaming ou s'tl y avait une
récente défaillance du démaricur, faire ces clapes :
a) Remplacer les éléments filtre de ["huile de récupération, voic fes
taches
» Dépose de 1"élément filtre d’hule de récupération.
(AMM tache 79-21-06-000-801-1'00 p 401)
« L'installation des éléments [iltre de huile de récupération.
(AMM tache 79-21-06-400-801-IF00 p 401)
b) Réexaminer le détecteur de limaille de I'AGB /TGB chaque 104 20
cyeles jusqu’a ce que le détecteur de limaille est nettoye
Remplacer 1'élément filtre d”huile de récuperation
chaque fois que vous lrouvez une contamination .
2) Sivous trouvez que les matériaux ne vicnnent pas du démarreur ou dunc -
récente dépose démarreur, et vous identifiez le métal des roulements,
(matériaux MSO ou M50 Ni Li ), qui sont des petits flocons brillants
Remplacer lc moteur. voier les laches ;
Dépose moteur (AMM tache 71-00-02-000-801-F00-p 401)
Pose moteur (AMM tache 71-00-02-400-801-FOU-p 401)
(b) Sivous trouvez le matériau de la cage du roulement (bac de retient} 1l vient du
roulement N4
1) Remplacer le roulement N4 durant la visite suivante dans Matelier .

() Si vous trouvez des maténaux plastique ou organigue dans I"écran metallique de

récupération du palicr avant ,fuire ces étapes :

Note : Les matériaux plastiue ou organique indiquent la détérioration du joint
d’usure Air/ huile avant ou les conduits du séparateur avant At/ huile et
ils peuvent inclure un ou plus de :
1y Matériaux fibre de verre ou polyamide (couleur verditre—marron).
2} Matériaux plastique ou phénolique ou (couleur verdatre-blanche)

3) Matériaux polyamide de résine {couleur verte )

[) Sivous trouves ces matériaux, faire un contréle pour Stre sur que la pression

et la consommation d’huile sont dans les limites qui sont classées dans cette

tache -Les limites opérationnelles du moteur

TH
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{ AMM tache 71-00-00-800-806-F00-p20} )
2) Faire un contrdle de pression d’huile et consommation au cour des 100-200
heures prochaine d’opération (de vol).
{d) Si vous trouver des matériaux organique des joints (anneau) qui sont des débris noir
casses ou e carbone, faire ces gtapes :
1) Faire un contrdle pour étre sure que la pression et la consommation d huile
st dans les limites qui sont classées dans cette tache
Limites opérationnelle du moteur
( AMM tache 71 -IDl’]'-ﬂ'[]—B{]ﬁ-E‘SDGwHH} p 201)
{c} Sivous trouvez les matériaux survants, le moteur reste en Service |
1) Débris usinés brillants cnroulés de métal ou ont des marques paralicle des
machines outils. quand vous les regardez avee une loupe grossissante 5X.
2} les bandes d'usure du joint labyrinthe de fabrication dacier inoxydable qui - -

ont ’air de copeaux argentes.

Sous tache 240-002-F00
(7) Si vous ne pouvez pas identifier les particules ou vous pensez que les particufes
contiennent des matéraux des roulenents du palier, alors envoyer les particules aux

[ahoratoire pour des analyses.

Sous tache 2 10-009-F00

(8) Si vous trouvez des particules magnetiques que vous ne pouvez pas les identifier,

faire ces étapes :

Précauntion @
Ne pas utiliser le moteur si une grande quantité de particules est trouvce

dans I"éeran métallique. 1 utilisation du moteur ultéricurement peut causé

des dommages an moteur .

(a) Condition sutisfaisantes

Si vous trouvez moins de quatre particules avee la condition suivante, le

moteur Teste en service.

1) la plus grande particule a moins de 0.0linch (0.25mm) dans toutes les

dimensions .
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(h) Conditions secondaires :
Faire ces étapes pour les limites suivantes (table 601) :

Table 79-00-00-993-809-[00

Particules trouvies Dimension de la plus Grande .i}ﬂrliculc
Plus que 4 N Mains de 0.01 inch (0.25mm) -
Moins que 4 - Plus de 0.0 inch (U.Eﬁ:ﬁmj,mais moins quc U.S{}mﬁ;}

Table 6

1) Envoyer les particules au laboratoire pour analyse .
2) Faire I’inspection du détecteur de limaille pour les particules aprés chaque vol,
jusqu'a obienir les analyses du luboratoire.
(¢) Conditions insatisfaisantes .
Faire ces étapes pour les limites suivantes {table 602} -

Table79-00-00-993-310-FOO

Particules trouve | Dimenston de la plus Grande particule
I - Plus de 0.02 inch (0.25mm) |
Plus que 4 Plus de 0,07 mch (0.25mm),mais mons de (.02 inch
{0.50mm).

Table 602
1) Envoyer les particules au laboratoire pour analyse.

Précaution :
Ne pas installer le détecteur de limaille sans joint.
L'installation du détecteur de limaille sans joint peut causer des fuites
d'huile pendant le fonctionnement du moteur et une possible défaillance.
2) Faire cette tache ;1" installation du détecteur DMS.
(AMM tache 79-21-05-400-805-FO0 p401).
3) Faire fonctionner le moteur au minimum 70% de NI pendant 10 minutes .

(AMM tache 71-00-00-800-807-100 p 201 ).
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4) Faire un contrite des détecteurs de limaille.

Note : Si vous trouvez les particules dans différents emplacements, alors faire a
nouveau Cette tache :
3) Si vous ne trouvez pas les particules faire ees Clapes :
a) Sivous ne pouvez pas obtenir I'analyse de laboratoire, faire un contrdle de
détecteur de limaille aprés chaque vol jusqu'a obterur les analyses de laboratoire
b) Si vous trouvez les particules au cours de ces inspections, limiter le service du
moteur a 5 cycles ou 25 heures.
6) Si vous trouvez les particules, limiter le service du moteur i 3 cycles ou 25 heures.
a) Si vous ne pouvez pas obtenir analyse de laboratoire, faire un controle de
détecteur de limaille aprés chaque vol.
7} Aprés avoir obtenu Uanalyse du laboratoire, Alors faire I action corrective 5

applicable pour le type de matériaux que vous avez trouve

Note * Pour plus d’information sur Panalyse de particule, ce reférer au manuel de
3 P

NDT du CFM International, partie 10.
Sous tache 210-010-I'00

(9} Si vous trouver les particules non magnetiques que vous ne pouvez pas identifier,

faire ces étapes :

Précaution :
Ne pas utiliser le motcur si une grande quantité de particule est trouvee
dans I"écran métallique, " utifisation du moteur ultéricurcinent peut
causer des dommages.
{a) Condition satis[aisantes |
Si yous trouves moins de quatre particules avec la condition suivante, le moteur
reste en service.
1) La plus grande parlicule est moins de 0.4 inch (1Umm) dans toutes les
dimenstons.
(b) Conditions insatisfarsantes |

Faire ces étapes pour les limites suivantes (lable 603) :
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Table79-00-00-993-81 1-I100

~ Particules trouviée Pimension de la plu:i_G.l'Elndc particule

Plus de 0.4 inch (10mm)

Plus de 4, ou un nombre

NON- AKX,

Tahle 603
19 Envovyer les particules au laboratoire pour analyse

Précaution :
Ne pas installer le détecteur de limaille sans joint
L*installation du détecteur de limaille sans joint peut causer des fuites

d huile pendant l¢ fonctionnement du moteur et une possible

défaillance.
2) Faire cette tache :L’installation du détecteur DMS |
(AMM tache 79-21-05-400-805-F00 pd01) .
3) Faire fonctionner le motcur au minimum 70% de N1 pendant 10 minutes.
{AMM tache 71-00-00-800-807-F00 p 201 ).
4) Faire un contrdle de " écran métallique de récupdration.
5) Si vous trouvez les particules qui sont moins de 0.2 inch (5Smm), faire ces étapes |
a) $i vous ne pouver pas obtenir Panalyse de laboratoire, faire un contrdle de
I"écran métallique de récupération aprés chaque vol jusqu'a obtenir les analyse
du laboratoire,
b) Sivous trouvez les particules qui sont plus de 0.2 inch (Smm) au cours de ccs
inspection, limiter le fonctionnement du moteur @ 10 cycles
¢) Siles conditions du moteur deviennent mauvaises, Teporter cette information
a CFMI (ou le représentant CI'MI le plus proche ) pour une recommandation
d’action
&) Si vous trouvez des parlicules qui sont plus 0.2 inch (Smm}, himiter le
fonctionnement du moteur 4 10 cycles
4) Si vous ne pouvez pas obtenir I"analyse de laboratorre, faire un contréle de
Iéeran métallique de récupération aprés chaque vol .
b} §i les conditions du moteur deviennent mauvaises, reporier cette imformation

4 CFMI pour une recommandalion d’action ,
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Sous tache - 420-00 -4

Précaution :
Ne pas installer le détecteur de limaille sans joint.
L installation du détecteur de limaille sans joint peut causer des fuites

d”huile pendant le fonctionnement du moteur et une possible défaillance.

(10) Siil n'est pas déjd fant, faire cette tache © Installer le détecteur (DMS).
(AMM tache :79-21-05-400-805-F00 p 401),

Sous tache 4 10-008-1:00
(11)  Faire cetie tache ; fermer les panneaux du capot lan
(AMM tache 71-11-02-410-801-F00 p 201}
Tache 79-00-00-200-305-F00.

6. 1.’ inspection de I'indicateur pop-out du filtre d’huile de refoulement
(contrile visuel) (fig. 607) :
A-pgénéralités :
(1) Cette tache ¢sl une maintenance programmee.
(2) cette procédure est un controle visuel de 'indicateur pop-out du filtre d'huile de
refoulement.
3- Références :
(1) AMM tache 12-13-11-100-801 p301, nettoyer le systéme d’huile du moteur .
(2) AMM tache 12-13-11-600-801 p301, remplir ["huile moteur .
(3) AMM tache 12-13-11-600-803-p30H, drainage d’huile de moteur .
(4) AMM tache 79-00-00-200-804-F00 p601, I"inspection du détecteur de limaille et
de I"écran metalhque
(5) AMM tache 79-21-03-000-802-F00 p401, dépose du filtre d’huile de récuperation .
(6) AMM tache 79-21-03-400-801-F00 p401, pose du filtre d’huile de récupération .
(7) FIM 79 MAINT MSG INDEX.
C- Acces :
{1} Zone d’emplacement .

{a) 411 moteur 1- moteur.

®1



Chapitre VI Maintenance circuit d’huile

(b) 421 moteur 2- moteur.
(2) Les panneaux daceds |
(a) 413 BL détecteur de limaille /volel de surpression, moteur 1.
(b} 423 Bl. détecteur de limaille /volet de surpression, moteur 2.

1)- Le contrdle visuel de Mindicatleur pop-out :

Sous tache 0 10-006-F00
(1) Quyrer la porte d'aceés concernée sur le panneau du capot fan droit
(a) Détecteur de limaille / volet de surpression, moteurl, 41381,

(b) Détecteur de limaille / volet de surpression, moteur2, 42381

Sous tache 210-011-F00,
(2) Faire un contrdle visuel de indicateur pop-out .
(a) Si vous vovez que Iindicateur pop-oul n’est pas repousse, aucun travail
supplémentaire n’est nécessaire.
1} Fermer la porte d’aceés concernée sur le panneau du cdpot fun droit
a) Détecteur de Timaille / volet de surpression, moteurl 413BL.
b) Détecteur de limaille / volet de surpression, moteur2 423B1. .
(b) Si vous voyer que I'indicateur pop— out n°est pas repousser, connuer
Sous tache B10-003-1G0,
(3) Faire ces étapes si vous pouvez vour Findicateur pop - oul ©

{a) Si le témoin d’avertissement lumineux OIL FILTER BYP s'cst allumé
lors du vol précédant, faire I'application de la procedure d’iselation de
faule dans lu référence (FIM 79 MAINT MSG INDEX ).

(b) i le témoin d avertissement lumineuy OIL FILTER BYP ne s'cst pas
allumé lors du vol précédant, alors faire ces etapes
1y Faire celte tache ;1" inspection du délecteur de limaille et I’écran

métallique .
(AMM tache 79-00-00-200-804-F00 p 601).
2) Remplacer le filtre d’huile de refonlement ,voici les taches
- Dépose du [iltie d*huile de refoulemnent .
(AMM tache 79-21-03-000-802-F00 p 401 ).
- Installation du fltre d"hunle de refoulement .

(AMM tache 79-21-G3-400-80 1-F00 p 401).
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3) Faire cette lache | drainage de I"huile moteur

{AMM lache 12-13-11-600-803 p 301).

Note : Faire cela pour le réservoir d huile seulement
4) Faire cette fache ; réapprovisionner le moteur d’huile
(AMM tache 12-13-11-600-801- p301)
() Tdentifier le type ct la source des malénaux dans le filtre d’huile de
refoulement .
I} 5°il est contarming, alors faire ces étapes :
a) Envover le filtre d”huile au laboratoire pour analyser la
conlamination .
b) Corriger la cause de la contamination .
¢} Faire cette tache : nettoyer le sysiéme d”huile du moteur
(AMM tache 12-13-11-100-801-p 30T).

E-Remetire 'avion a ces conditions habituelles.

Sous tache 410-006-FO0.
(1) Fermer la porte d’acees concernée sur le panneau du capot fan droit.
(a) détecteur de limaille / volet de surpression, moteur 1,413 BI .

(b) détecteur de limaille / volet de surpression, moteur 2,423 BL. .
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L’ huile — les procédures de maintenance DDG

L. Généralité :
A, Celte procédure a les taches de maintenance pour la liste d’équipement minimum
maitrisée (MMEL) les besoins de mainlenance comime jls sont montrées dans le Dispatch
Deviations Procedures Guide (DDPG). Ces taches préparent 1"avion pour un vol avec les
systémes/ composantes inopérants,
B. Cette procédure aussi a les taches qui remettent avion dans ces conditions habituclles .
C. Voici les taches qui sont pour les composantes du systéme d'huile :

(1) MMEL 79-1 (DDPG) préparation — indicateur de guantité d*huile inopérant

(2) MMEL 79-1 (DDPG) restauration — ['indicateur de quantité d huile inopeérant .

(3) MMEL 79-2 (DDPG) préparation —les systémes d’avertissement du by—pass du filtre

d’huile inopérants.

(4) MMEL 79-2 (DDPG) restauration — les systémes d’avertissement du by—pass du filtre

d’hutle inopérants.
Tache 79-00-00-040-80 1 -FO0.

2- MMEL 79-1 (DDPG) préparation — Pindication de quantité d’huile

inopérante :
A. Généralité ;
(1) cette tache apporte les étapes de maintenance qui préparent I"avion au vol avec
I"indication de quantité d huile inoperante .
B. Les références :
(1) AMM tache 12-13-11- 600-801-p 301, réapprovisionner le moteur en huile.
(2) AMM tache 71-00-00-800-806-p 201, ies himites opérationnelle du moteur .
C. Procédure
Sous tache 220-001-F00.
(1) Si le niveau d huile est bas |, faire cette tache
Réapprovisionner le motéur en huile.
(AMM tache 12-13-11-600-801-p 301 ).
Sous tache 210-012-100.

(2) Etre sure que la consommation d’huile est dans les himites .

md



Chapitre V1 Maintenance cireuit d’huile

(AMM tache 71-00-00-8D0-806-FO0 p 201 )
Sous tache 210-013-F00.

(3) Faire un contréle du carnet de vol de I"avion pour étre sure qu’il n'y a pas de fautes en
rapport avec la pression et la tempémture dhuile ont été enregistrés aux indicateurs, et
qgue ces indications ont été dans les limites |

(AMM tache 71-00-00-800-506-FO0 p 201)

Tache 79-00-00-440-801-F0.
3. MMEL 79-1(DDPG) restauration ,I'indication de quantité d’huile

inopérante :
A. Généralité :
(1) cette tache remet |'avion dans les conditions habituelle apres utilisation avee
I"indication de quantité d hutle inopérante.
B. Procédure ;
Sous tache 810-001-F00.

(1) faire Ia tache d’isolation de faut dans le FIM pour corriger le probléme .

Tache 79-00-00-040-802-FO0.
4. MMEL 79-2(DDPG) préparation, les systémes d’avertissement du by —
pass du filtre d’huile inopérants :
A Généralite -
(1) Cette tache apporte les étapes de maintenances qui preparcnt Pavion au vol avec les
systémes d’avertissement du by- pass du filtre d’huile inopérants .
B. Les références :
(1} AMM tache 79-21-06-000-801-FO0 pd01, dépase ¢lement liltre d’huile de
récupération .
{2) AMM tache 79-21-06-400-801-1700 p401, I'installation d’élément filtre d’huile de
récupération .
C. Procedure :
Sous tache 020-004-100.
(1) Faire cette tache :dépose ¢lément filtre dhuile de récupération .
(AMM tache 79-21-06-000-801-F00 p 401 ).
Sous tache 210-014-FO0.
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Chapitre V1 Maintenance circuit d*huile

(2) Faire I"inspection visuelle de I'élément du filtre d’huile de récupération pour les
matcéraux non désirés quolidicnnement .
Sous tache 420-002-F00.

(3) Faire celte tache - I'installation élément liltre d”huile de récupération.

(AMM tache 79-21-06-400-801- p401)

Tache 79-00-(0-440-820-F00.
5. MMEL 79-2(DDPG) restauration- les systtmes d’avertissement by - pass
du filtre &’ huile inopérants :
A. Gendralité :
(1) cette tache remet 'avion dans les conditions habituelle apres utilisation avec
I'indication de quantlé d”huile mopcrante,
B. Procédure
Sous tache 810-002-F00.

(1) Faire la tache d’isolation de faut dans le FIM pour comger le probléme.
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Chapitre VI Maintenance circuit d'huile

Dépose / Pinstallation du réservoir d’huile

1. Généralité :

A, Cette procédure a deux taches
(1) dépose du réservoir d huile .

(2} installation du réservoir d’hule .

Tache 79-11-01-000-801-FO0.

2. dépose du réservoir d’huile : (Fig 401)

A. Généralité :

(1) Cette tache est la provédure de dépose du réservoir d’huile

(2) Le réservoir d’huile est installé sur le coté droit du carter fan supportée par Lrois
supports sur les brides B4,B5 B6 et BY. d

(3) Cette procédure se tapporte au transmetteur de quantité dhuile.

. Les références

(1} AMM tache 12-13-11-600-803-p 301, drainage de I"huile moteur .

(2) AMM tache 70-10-02-910-801-F00 p201, les précautions générales pendant la
dépose et Pinstallation des composants du moteur .

(3) AMM tache 70-30-01-910-802-F00 p201, les joints (joints préformes el
anneaux) et garnitures.

(4) AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p201, ouvrer les panneaux du capat fan.

(5) AMM tache 79-31-01-000-801-F00 p 201, dépose transmetteur quantité d’huile.

- Acces

(1) Zone d’emplacement .
(a) 411 moteur] — moleur
(b) 421 moteur2 - moteur .

. Préparation pour la dépose !

Sous tache B60-001-FOO

(1) Pour le moteur 1,
Ouvrer ces hreakers et altacher les étiquettes DO-NOT-CLOSE :

(a) panneau de breaker, Po-1
1)6D10 DISPLAY DEU 1 HOLDUP.
(b) pannean de breaker, pl8-2
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Chapitre VI Maintenance circuit d’huile

Iy 18D5 DISPLAY DEU 1 PRINT
Sous tache 860-002-FUO
{2) Pour le moteur 2,
Ouvrer ces breakers et attacher les étiquettes DO-NOT-CLOSE :
(a) panncau dc breaker, P6-1
[)6DY DISPLAY DEU2 HOLDUP
ZyeD11 DISPLAY DEI 2 PRINT
Sous tache 010-005-FO0.
(3) Faire cette tache : ouvrir les panneaux du capot fan
(AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p201)

E . dépose du réservoir d huile

Sous tache 610-009-100
(13} 8i le nouveau réservoir d’hutle ne convient pas au nouveau transmetteur de
quantité d’huile, faire cet étape
() Faire cette tache : dépose transmetteur de quantité d’huile .
(AMM tache 79-31-01-000-801-F00 p 401)
Sous tache 020-D08-FOO
(2) Si le nouvean réservoir d huile convienl au nouveau transmetteur de quantité
d'huile, faire cet ctape
(a) Débrancher la connexion électrique, DP1301[25] du recipient du transmetteur.
Sous tache 6 10-001-FO0
(3) Faire cetic ¢lape © drainage de [Thuile moteur .
(AMM tache 12-13-11-600-803-p 301).
Sous tache 020-002-FO0.
(4) Faire ces étapes pour enlever le tuyau [9] I"huile entrant [11] I"huile sortant [7] et
flexibles du réservoir d huile [5] (g 401) ..
(a) Lnlevé les quatre boulons [4] des Mexibles [9]
(b) Débrancher le exible [9].
(¢} Einlever et examiner le joint d”étanchéite [3].
(AMM tache 70-30-01-910-802-FOO-p201).
Muoie @
Utiliser e joint d’étanchéité s'il est en bonne conditions.

1) Rebuter le joint d"étanchéitc [3).5%1 est en conditions insatisfaisante.
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Chapitre V1 Maintenance circuit d huile

(d) Enlever les quatre boulons [10] du tuyau d’huile entrant [11].
(¢) Débrancher le tuyau dhuile entrant [11].
(1) Enlever et examiner le joint d’étanchéité [12].
Note :
Utiliser lc joint d'¢tanchéité s°il est en bonme conditions ,
rebuter le joint d’étanchéité [ 12] s7il est en conditions insatisfaisante.
() Desserrer I"écrou de couplage du tuyau d’huile entrant [11].
{h) Tourner l¢ tuyau d"huile entrant dans le sens inverse des aiguilles d une montre
(i} Enlever les quatre boulons 6] du tuyau d’huile sortant [71
(}) Débrancher le tuyau d’huile sortant [7]
(k) Enlever ¢l examiner le joint d”¢tanchéité [8].
Note :
Utiliser le joint d°¢tanchéité s7il est en bonne conditions . B
1) rebuter le joint &' étanchéité [8] s'il st en conditions insatisfaisante.
Sous tache 020-003-F00
(5) Faire ces étapes pour enlever le tuyau de drainage [2] du réservoir d’huile [5]
(fiz 401):
Précaution :
Utiliser deux clefs anglaise pour desserrer I'écrou de couplage .uliliser une clefs
pour tenir le contre-écrou, ¢t 1'autre pour desserrer I'écrou de rouplage .
Si vous n'utilisez pas les deux clefs anglaise I"'endommagement des équipcment
peut se produire
(a) Débrancher le tuyau de drainage [2] de la pince du collecteur d"huile [1].
(b) Installer les bouchants protecteur sur les extrémités ouvertes des tuyaux, les
tubes et le réservoir d huile .
(AMM tache 70-10-02-910-80 1-F00 p201)
Sous tache 020-004-FO0,
(6) Faire ces ¢lapes pour débrancher la tresse de mise a la masse [15]de 1a porte du
fan dans la bride B6 (fig 401} (vue B) .
(a) Enlever "cerou [17] rondelle [16] rondelle [14] et le boulon [13]pour enlever
la tresse de mise a la masse [15].
Nole :
la tresse de mise u la masse reste avee le réservoir d’huile

Sous tache 020-005-FO0U
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(7) Faire ces étapes pour débrancher ["arriére et ’avant du support bas (des etriers) -
sur les brides B4, B5, et B7 (g 401 vue D et E) ©
(a) Enlever les deux goujons a téte épaulée [24].
Sous tache 020-006-1F0C.
(B) Taire ces étapes pour débrancher le supporl haut de 1'étner sur la bnde D6
{fig 401) (vue C ).
Note :
Le téservoir d huile pése 24 pounds (1 1kg) vide
{a) Enlever ct rebuter la goupille [18]
(b} Enlever ¢crou erénelé [21] et la rondelle [22]
Précaution :
‘lenir le réservoir d huile pendant "cnlévemnent des goujons a téte épaulée .
Cela va empéeher I'endommagement du réservorr d’huile.
(c) Enlever les goujons a téte épaulée [20] du support haut .
(d) Libérer le réservoir d"huile [5] de I"arriére et de "avant du support bas.
(e) Libérer le réservoir d’huile |5] du support haut et enlever le réservoir d huile[5],
(D) Enlever les quatre amortisseurs [23] des supports bas et étriers sur les brides
B4 B5et BY.
Tache 79-11-01-A00-80 [-FU0

3- L’installation du réservoir d'huile : (fig. 401]
A. Gencralité
(1) Cette tache est la procédure d'installation du réservoir huile .
(2) Cette procédure concerne le transmetteur de quantiié d’huile.
B. Les références -
(1) AMM tache 12-13-11-600-801- p 301, réapprovisionner I"huile du moteur .
(2) AMM tache 70-10-02-910-801-F00 p201, les précautions pénérales durant la
dépose et 'installation des composants
du moteur .
(3) AMM tache 70-00-00-800-811-F'00 p501, table des rélérences des tests moteur.
(4) AMM lache 71-11-02-410-801-F00 p 201, fermer les panneaux du capot fan
(5) AMM tache 79-31-01-400-801-F00 p 401, I"mstallation du transmetteur de quantite

d huile
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C. Les maténaux utilisés:
(1) BO06TE Alcool |, Isopropyl = TT-1 735 (CP 1041).
(2) DOD599 Huile moteur-(CP 2442,
(3) DO0601 graisse graphite haute température -SAE AMS 2518(CP 2101 )

(4) D00623 graisse conductrice — Brisal OX (CP2338).
(5) GO034 chiffon, processus essuyant abserbant de netloyage (torchant , gaz)
BMS15-5.
). Les pidces :

AMM IPC
Fig ITEM _ Nomenclalure “Sujet - -Fig ITEM
401 3 Toint d’étanchéité 79-21-00 03 75 |
5 a ~ Réservoir 79-11-01 01 85 |
8 " Joint d’étanchéité |7921-00 03 30
12 Toint d’élanchéité 792100 03 75
- 15 Plaquette 79101 01 27
18 . Goupille 79-11-01 01 40
E. Acees:

(1) Zone d'emplacement
(a) 411 moteur 1 — moteur .
(b) 421 moteur 2 - moteur
F. L’installation du réservoir d huile
Sous tache 2 10-001-F00
(1) Faire ces ¢tapes pour préparer |'installation du réservoir d huile [5]
(AMM tache 70-10-02-910-801 -FO0 p201) (fig 401) :

(a} Ftre sure que les interfaces d’asscmblage des trois brides carrées du flexible et

les bossages d’entrée huile, sortie huile et reniflard sont nettoyes et cn bonne

condition,
Sous tache 420-001-F00.
(2) Faire ces ¢tapes pour attacher le support haut a U'étrier du haut sur la bride B

(fig. 401)(vue c).
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(a) Lubrificr les filetages et les Liges du goujon a téte épaulée [20] avec la graisse,”
SAL . AMS 2518 (CP 2101)

(b) Desserrer 1'écrou [19]

() Mettre le support haut du réservoir d'huile [5] dans sa position sur la bride B6.

(d) Installer le goujon a téte Epaulée [ 201, rondelle [22] et Iécrou crénels 121].
Note :

Installer le poujon a téte €paulée avee la téle dans la position avant,
1) Resserrer ["écrou erénelé [21] avee vos doils.
Sous tache 420-002-F00
(3) Faire ces étapes pour attacher le support bas arriere ¢t avant aux ¢triers sur les

brides, B4, B5 et B7 (fig. 401) (vuc D et E}

(a) Lubrifier les filetages et les tiges des deux goujons a tete épaulée [24] et les
surfaces d'accouplement des deux amortisseurs [23] avec la graisse , SAE 2
AMS 2518 (CP2101).

(1) Installer les amortisseurs [23] aux etners sur les brides B4, BS et BY.

(¢) Metire les supporis has arriere el vant sur les quatre amortisseurs [23].

(d) Installer les deux goupons a téte ¢paulée [24] pour attacher Je réservoir
d hule]5].

[} Resserrer les goujons a téte épaulée [24] et I'écrou [19] en méme lemps , a
314-346 pound- inch (35-39 newton mctres ).

2) Resserrer I"écrou crénelé [21] a 110-120 pound- inch {12.5-13.5 newton
metres).

(¢) Installer une nouvelle goupille [18] I"écrou crénelé [21].

Nole :
Desserrer I'écrou crénelé Iépérement pour dégager le 17 créneau el s'aider avee
Pinstallation de la goupille, 51 ¢’est nécessaire .
Sous tache 420-003-FO0.
(4) Faire ces ¢lapes pour installer la tresse de mise o ta masse [15] au carter fan sur

la bride B6 (fig. 401 vue B }

(a) Netloyer le boulon [13], rondelle [14], la cosse d extrémité de 1a tresse de
mise a la masse [15] et autour de la région de la cosse d’extrémité avec
I'alcool, TT-1-735(CP 1041},

(b) Nettoyer soigneusement les fixations et les r¢ gion autour de la cosse

dextrémité avee un chiflon sec, BM 515-5.
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(¢) Lubrifier la face de contacte du boulon |13 ] rondelle [14], la cosse d"extrémnte
de 1a tresse de mise a la masse [19] et la région autour de la cosse d'extréoute
avee application d’une fine couche de graisse, Brisal OX (CP 2338). :

(d) Installer la rondelle [14] ¢t le boulen [13] pour attacher la cosse d’extrémité de
la tresse de mise a la masse [15] aux brides du carter fan avec le joint
preformé [16] et I'écrou [17]
| JResserrer Pécrou [17] a 228-252 pound — inches (75.5-28 newton metres ).

Sous tache 420-004-F00

(5) Faire ces ctapes pour attacher les tuyaux de sortic huile [7] , entrée huile [11] ¢t

reniflard [9] au réservoir d hwle [5] (fig 401)

(2) Enlever le bouchon protecteur des tuyaux, des tubes et des ouvertures du

réservoir dhuile.
(b) Lubrifier les joints détancheite [8] [12] et [3] avee I'huile (CP 2442)
{¢) Lubnfier les filets des boulons |6] [10] et [4] avec la eraisse , SAE . AMS

2518 (CP 2101).
(d) Installer le joint d ‘étancheite |8] entre le bossage et le tuyau sortie huite [ 7].
{¢) Installer les quatre boulens [6]pour atlacher le tuyau sortie huile [ 7].

I} Resserrer les boulons |6] de 98-110 pound inches (11-12.5 newton métre).
() Installer le joint d'¢tanchéité [12] entre Ia bossage el le tuyau-entrée huile [11].
(g) Installer les quatre boulons | 10] pour attacher le tuyau cntrée hle [11].
(h) Installer le joint d’¢tanchéité [3] entre la bossage et le tuyau reniflard [9] .
(i) Installer les quatre boulons [4] pour aitacher e tuyau reniflard [9].

1) Resserrer les boulons [10] et [4] a 45-55 pound—inches (5 - 6,2 newton

metre )
2] Resserrer les boulons de couplage de Ientrée huile a 900-1 100 pound—
inches (100 - 125 newton métre }
Suus tache 420-005-IF00
(6) Taire ces étapes pour hrancher le tuyau de drainage [2] au réservoir

d’huile[5].(fig.401) :
{a) Lubtifier les filets du raccord du collecteur dhuile [1] avee Phuile (CP 242),
(b) Brancher lc tuyau de dramage | 2] au bas du raccord du collecteur d"huile [1].

Précaution :

Utiliser deux clefs anglaises pour resserrer I’éerou de couplage. utiliser ure

¢lefs pour retenir le contre ¢orou, et "autre pour desserrer I'écrou de couplage .
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Si vous n'uliliser pas les deux clefs anglaises, un endommagement des
tquipement peut se produire
1) Resscrrer le tuyau de drainage [2] avee un ordre de serrage 135 - 150 pound-
inches (15.2-17.0 newton metre )
Sous tache 610-008-F00
(7) Si le nouveau réservoir d'huile ne convient pas avec un nouvead transmeticur de
quantité d’huile, Laire ces élapes
(a) Faire cette tache : I"installation du transmetteur de quantité d”huile
(AMM tache 79-31-01-400-801-F0D p 401},
Sous tache 020-009-FO0.
(8) Si le nouveau réservoir d huile ne convient pas avec un nouveau transmetteur de
quantité d'huile faire ces étapes :
{a) Brancher la connexton électrigue, DP 1301 [25] dans la fiche du transmetteur -
Sous tache 610-006-1700
{9) Faire cette tache :Réapprovisionner ["huile moteur.
( AMM tache 12-13-11-600-801-p301).

G. Remettre 'avion a ses conditions habituelles -
Sous tache 4 10- 004- FOU.
(1)Faire cette tache : Fermer les panncaux du capot lan |
(AMM tache 71-11-02-410-801-I00 .p 2017
Sous tache 860-015-F00.
{2} Pour le moteur 1,
Enlever les étiquettes DO-NOT-CLOSL et fermer les breakers |
(a)Panneau du breaker ,P6— 17
1y6D10 DISPLY DEU 1 NOLDUP
(b) Panneau du breaker 18- 1
1) 18125 DISPLY DEL | PRI
Sous tache 860-016-100
(3)Pour le moteur 2,
Enlever les éliquettes DO-NOT-CLOSE et fermer les breakers
(a)Panncau du breaker PO -1
136D9 DISPLY DEU 2 HOLDUP
2)6D11 DISPLY DEU 2 PRI

0



Chapitre VI Maintenance circuit d'huile

H. Le teste d’installation du réservoir d’huile
Sous tache 800-001-FO0
(1) Faire les testes qui sont classés dans table des testes de référence du moteur.
{AMM tache 71-00-00-800-811-F00 p 501}
Sous tache 610-007-100
(23 Si le niveau d’huile est bas, faire cette tache ‘Réapprovisionner ["huile moteur .

(AMM tache 12-13-11-600-801-p 301 ).

a5
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Chapitre VI Maintenance circuit d'huile

Réservoir d’huile —inspection /teste

1. Généralité :
A. Cette procédure contient une lache, I"inspection visuelle du réservoir d’huile pour les
dommages et les Luites

Tache 79-1 1-01-200-801-FO0.

2. linspection du réservoir d'huile :

A. Généralilt |

(1) Cette tache est une procedure d inspection pour I'enveloppe du réservoir d'huile
B. References |
(1) AMM tache 12-13-11-600-803-F00 p 301, drainage d'huile moteur .
(2) AMM tache 71-11-02-010-801-FF00 p 201, ouvier les panneaux du capot lan.
(3} AMM tache 71-11-02-410-801-F00 p 201, fermer les panneaux du capot fan.
(4) AMM tache 79-11-01-000-801-F00 p 401, dépose du réservoir d’huile.
(5) AMM tache 79-11-01-300-801-F00 p 801, remplacement du joint du bouchant
remplissage ou le bouchant remplissage
(6) AMM tache 79-11-01-400-801-F00 p 401, I'installation du réservoir d’huile .
C. Lé¢quipement
(1) compuratcur — Cadran.
13, Access
(1) Zones d’emplacement
(a) 411 moteur l-moteur
{b) 421 moteur 2-moteur .
E. Se préparer pour 'inspection du réservoir dhuile
Sous tache 010-006-FOO
(1) Fairc cette tache : ouvrer les panncaux du capot lan
(AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p 201)
F. L inspection du réservoir d"huile .

Sous tache SO0-001-FOO.

31



Chapitre YI Maintenance cireunit d'huile

(1) Si vous trouvez un domimage supérieur aux limites, remplacer le réservoir d’hule,
4 Toins que vous aurai d’autre instruction ,voici les taches
Dépose du réservoir d huile (AMM tache 79-11-01-000-801-F00 p 401).
| “installation du réservoir d huile (AMM tache 79-11-01-400-801-FO0 p 401).
Sous tache 210-002-F00
(2) Examiner I'enveloppe pour domimage
(a) Les lissures :
1y fissures dans [enveloppe ne sont pas permises.
2) fissures dans l¢ support avant bas ne sont pas pernises.
33 fissures dans le support arriére bas ne sont pas PEINIScs.
{b) Les entailles ou les Cgratignures . !
1) Pas phus que Lrois entailles ou Seratignure sont permises, avee ces
conditions :
a) la profondeur des entailles ou des ggratignures n’est pas supérieure a
0,015 inches (0.38 mm).
b) Lalongueur des entanlles ou I"épratignures n"est pas supérieurc & 0.375
inches (9.52 mm).
¢} Le dommage n'esl pas relier,
d1 Vous ne pouvez pas déteeter entailles ou 'égralignures avee une
indicateur de 0.030 inches (0.760 mun).
(¢) Tissure ou une fenéire de la jauge visuelle dindication en verre voilée !
I) fssures ou fenétre de la jauge visuelle d’indication en verre voilé ne sont
pas permises.
(d) l.es petiles bosses vu chous -
|} Pas plus de trots petites bosses ou chucs sont permis, avec ces
conditions !
a) Le contour est petil.
b [endommagemesnt n'est pas li¢ ou aligne.
¢} La capacité du réservoir d*huile ne change pas.
d) 1 endommigement ne Cause pas de formations contigus adjacentes
(U VOUS POUYVEZT VOir
Sous tache 210-003-F00.
(3) Examiner les interfuces d*stanchéite entre les zones des [uites.

(4) la jauge visuelle d’indication et I"enveloppe.

v i)



Chapitre VI Maintenance circuit d”huile

13 Les fuites entre la jaure visuelle d indicarion et 'enveloppe ne sont pas
PErmises,
(b) Le bouchant de drainaee et le creux de la bossure de Pemveloppe |
1} les furtes entre Le bouchant de drnnage et le creux de la bossure de
Penveloppe ne sont pas perimises.
2} Si vous trouvez des fiutes, faire ces Stapes ;
a) Resserrer Le bouchant de drainage a 135 —150 pound — inches
{15.2-16.9 newlon meatres )
b) 5l v a encore des fuites, faire cotic tache: Drainage de "hwle
mMOoteur,
(AMM tache 12-13-11-600-803-p301) et remplacer le joint.
{¢) Les brides des tuyaux d’entrée huile, sortic huile et reniflard le bossage de
Penveloppe.
1) Les tuites entre les brides ne sont pas permises.
2} Si vous trouvez des fuites, faire ces etapes -
a) Resserrer ies bouions des brnides.
by 51l ¥ a encore des fuites remplacer les joint d’étancheite jet,
s'1l v a encore des fuites , alors remplacer le réservoir
d huiie .vonc les taches -
dépose du reservoir d huile .
{AMM tache 79-11-01-000-801-F00 p 401).
i"installation du réservorr d hutie .
(AMM tache 79-11-01-400-801-F00 p 401}
{d) Ensemble bouchant de remplissage bouchant d’huile.
11 les fuites entre I'ensemble bouchant de remplissage
bouchant d"huile ne sont pas permises.
2) =1 vous trouvez des fuites, faire ces ¢lapes
a) FEtre sur que le bouchant de remplissage est
correctement blogue {ferme) |
b} Silc houchant de remplissage est correctement
fermé, remplacer le jmnt du bouchant de
remplissage.( AMM tache 79-11-01-300-8C1-FO0 p 801)
G . Remettre "avion a ces conditions habituelics '

Sous tache 4 1-002-F0O0

aR
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Chapitre VI Maintenance circuit d*huile

(1) Faire cette tache  fermer les panneaux du capot fan .
(AMM tache 71-11-02-410-801-F00 p201).

Réservoir d’huile — nettoyage /peinture

L. Généralité :

Al

Cette procedure a une tache :

(1) Le nettoyage du réservoir d huile (inteme et externe )

Tache 79-11-01-100-801-FO0.

2. Nettovage du réservoir ¢ huile :

A

Gengralite

(1) Cetie tache est utte procsdure de nettoyage pour les surfaces externes et internes du
reservoir d huile .

(2} Vous devez enlever le réservoir d huile pour nettover les surfaces interne .

References :

(1) AMM tache 70-10-02-910-801-F00 p 201 précaution générales durant la depose et
I"mstallation des ¢léments du moteur |

(27 AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p 201, ouvrir les panneaux du capot fan.

(3) AMM tache 71-11-G2-410-801-F00 p 201, fermer les panneaux du capot fan,

{4) AMM tache 79-11-01-000-801-F00 p 401, dépose du réservoir d huile

{5) AMM tache 79-11-01-400-801-FO0 p 401, déposc du réservoir d hle .

. L'équipement .

{1} Brossc — Poil, Nvion moven,
{2) Ecran (tamis) — 300 microns pour I"inspection de contamination du réservoir

d’huilc . Souree —air . réglee | déshumudifier, 0-30psig .

. Les matériaux consommable

(1) BOO6R2 solvant | Stoddard P D 680 type 1 ou 11 (CP 204)
(2) BOOAS3 solvant | stabilisé trichloroethyiene (CP 1008).
(3} BOO1028 solvant . perchloroethviene ASTM D4081 (CP 1008}

F _Acces

(1) Zone d'emplacement




Chapitre V1 Maintenance circuit d huile

{a) 411 moteur 1 - moteur .
(bi 412 moteur 2 — moteur .

F. Préparation pour le nettoyaye du réservoir d huile :
Sous tache B60- 011-FOO

(1) Pour le moteur 1,
Chrvnir ces breakers ot attacher les éiquettes DO-NOT-CLOSE -
{a) panneau breaker, P6-1 -
116 D10 DISPLAY DEU 1 HOLDUP
(h) panneaw hreaker, P18 =2 -
1) 18D 5 DISPLAY DEU | PERL
Sous tache 860-012-FOU.
{2y Pour le moteur 2,
Ouvrir ces breakers et attacher ies etiquettes DO-NOT-CLOSE :
{a) panneay breaker, P6-1
116 D9 DISPLAY DEU 2 HOLDUP
26D 11 DISPLAY DEUZ2PRL
Sous tache 0 10-002-FO0.
{3} Faire cette tache : ouvrir les panneaux du capot fan
(AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p201).
Spus tache D20-007-F00.
(47 8i vous nettoyer te réservoir d'huile a Pintérieur, faire cette tache
Dépose du réservoir d huile (AMM tache 71-11-01-000-801-F00 p 401}
G. Nettovage du réservoir d huile extérieur -
Sous tache 110-001-F00,

(1) Faire cette tache Pour nettoyer la surlace externe du réservoir dhuile
Avertissement :
Ne pas mettre le solvant dans la bouche ou les yeux ,ou sur la peau
Ne pas respirer les fumees du solvant .
Mettre les luneties et les gants quand vous utihisez le solvant
Temt le sobvant lom des etinealles, {lammes el chaleurs .
Le solvant esi wxigue et in[Tammable il peut causer des blessures

sonnes er les équi ;
de personnes €t endommager les équipements

T run



Chapitre V1 Maintenance circuit d’buile

Précaution :
Toutes les ouvertures du réservolr d’ huile doivent étre obturees
avant que vous commencez de nettover
Si vous nie fate pas obturer les ouvertures du réservoir d’hutle, alors
unc contamination du circuit d*hule peut cause des dommages au
moteur
{a) Nettover 1a paroi extérieur du réservoir d huile avec le solvant (CP 1008).0u
le solvant ,ASTM D 4081(CP 1010),0u le solvant P-D-680, Type 1 ou IL{CF
201 1) et une hrosse .
(b} Sécher la paroi extérieure avec une source d’arre (0-30psig) (200 Kpa).
H. Nettovaee du réservoir d huile (interne) |

Sous tache 110-002-FO0

(1)Faire ces étapes, pour nettoyer la surface interne du réservoir d huile =

{a)Remplir le réservoir d”huile a peu prés au maximum 1/3 avec le solvant
(CP1008&),0u le solvant . ASTM D 4081(CP 1010),0u le solvant P-D-680.
Type L ou I {CP 2011) a travers ["orifice de remplissage.

{h) Secouer le réservoir d huile pour détacher toute la contamination du cote
interne de la parot.

(¢)Drainer le réservoir d*huile a travers 1 orifice du drainape avec un écran
métalligue.

{d)} Examiner 1"écran métallique pour toutes particules de 300 microns ou plus.

(2181 vous trouver des particules, nettover le réservoir d"huile 2 nouvean jusqu’a
ce qu’il n y est pas de particule .

{1} Sécher le coté interne de la parot avec une source d aire (0-30 psig) {200Kpa)

(#) Metire les houchants protecieurs dans tous les orifices du réscrvoir d"huile
{ AMM tache 70-10-02-910-801-F00 p 201)

I. Remettre I'avion dans ces conditions habituelle
Sous tache 420-007-H00

(1) 5i vous enlevez le réservoir dhuile, alors faire cetic tache ; I'installation du
reéserveoir d huile .

(AMM tache 79-11-01-400-801-FO0 p401)

Sous — tache 4 10-003-F00,
{2) Faire cette tache fermer les panneaux du capot fan .

( AMM tache 71-11-02-410-801-F00 p201)

1



Chapitre VI Maintenance circuit d’huile

Sous tache 860-017-FOO
(2)  Pour lc moteur 1,
Enlever les étiquettes DIO-NOT-CLOSE ct fermer les breakers :
(a)} panneau breaker, Pé6-1 :
1y 6 D10 DNSPEAY TDFL 1 HOLDLR
{b) panncau breaker, P'18-2
1018 D5 DISFLAY DEU1FRIL
Sous tache 860-018-F00,
(47 Pour lc motcur?,
Enlever les etiqueties DO-NOT-CLOSE et fermer les breakers :
(8) pannzau breaker, P6-1
1y 6 D9 DISPLAY DEU 2 HOLDUP
256D 11 DISPLAY DEU 2 PRL

17
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Chapitre VI Maintenance circuit d'huiie

Réservoir d’huile - réparation

1. Généraliité :
A, Cette procédure contient une tache
[.e remplacement du joint du bouchant de remplissage opu du bouchant de remplissage.
Tache 79-11-01-300-801-F00
2. Remplacement du joint du bouchant de remplissage ou du bouchant de
remplissage (fig 801):
A. Généralité ;
(1) Remplacer le joint du bouchant de remplissage. si vous trouvez une fute d huile
entre le réservoir d huile et le bouchant de remplissage.
(2) Remplacer le bouchant de remplissage. si vous trouvez qu’il est endommage.
{3} Le réservoir d'buile est installé dans le coté droit du carter fan.
{4) Cette procédure se référe au bouchant de remplissage du réserveir d huile.
B. Les références
(1) ANMM tache 71-11-02-010-801-F00 p 201, ouvrer fes panneaux du capot fan.
(2) AMM tache 71-11-02-410-801-FO0 p 201, fermer les panneaux du capot fan.
C. Matéricls consommable ¢
(1) DO0599 hutle moteur — (CT2442),

{2) GDUO34 chiffon, processus essuvant absorhant de netioyage (torchon ,gaze }-

BMS15-5
D. Pieces;
AMM ! ] IPC
| Fig TEM | Nomenclature | Sujet  Fig ITEM
801 i i joint 79-11-01 01 95
E Aceés

{1) Zone d'emnlacement
a) 411 motesr 1 - moteur,
bi-421 moteur 2 - moteur,

¥ Proceduore
Sous tache 010-004-FO0

1%



Chapiite V1 Maintenance circuit d*huile

{1} Faire cetie tache ;
Ouvrr le panneau du capot fan (AMM tache 71-11-02-010-80 ] -FO0 p 207).
Sous tache 960-001-F00
(2) Faire ces étapes pour remplacer le joint du bouchant de remplissage:
Précautions :
Etre sure que le colleeteur d huile est nettoyé, s7il n’est pas nettoye - le
collecteur d'huile - :le réservoir dhuile peul présenter une
contamination durant une simple opération
(ay Utiliser un chiffon BMS 15-5 pour nettoyor ¢ collecteur d'huile
(b} Tirer la manette du bouchant de remplissage
{c) Tourner la manette du bouchant de remplissage dans le sens nverse des
aiguilles d'une montre pour 'ouvrir.
{d} Tirer le bouchant de remplissage [2] de I"orifice de remplissage par gravite.
(2} Détacher la chaine [3] de 1'anneau a fente |4] sur le bouchant de remplissage.
(f} Enlever et rebuter le joint [1] du logement du bouchant de remplissage.
{g) Lubrifier un nouveau joint [1] avec I"huile ,(CP2442).
Précautions :
Etre sure 4’ installer correctement le joint dans le bouchant de
remplissagc, si vous ne Taite pas instalier le joint correctement,
une perte d huile peut se présemter durant le fonctionnement du
moteur et peut causer des dommage au moteur
th) Installer ie joint [1] dans le logement du bouchant de remplissage [2] -
(i) Relierla chaine [3]) a I'anneau a fente [4] sur le bouchant de remplissage [Z] .
(i) Metire le bouchant de remplissage [2] dans sa position dans Uorifice de
remplissage par graviic
(k) Enfoncer le bouchant de remplissage [2] et tourner la poignée dans le sens des
aizuilles d°unc montre pour le fermer.
(1) Pousser 1a poignée du bouchant de remplissage vers le bas pour avorr la
position fermee.
Sous tache 360-002-FOO

(3) Faire ces étapes pour remplacer le bouchant de remplissage:

14



Chapitre VI Maintenance circuit d'huile

Précaution @
Ftre sure que le collecteur d’huile est netioyé. 871l n"est pas nettoye, le
réservoir 3 huile peut présenter unc contamination durant unc simple
operation .
(&) Utiliser un chiffon BMS 15-5 pour nettover le collecteur d’huile
{b) Tirer la manette du bouchant de remplissage.
(c) Tourner la manetts du bouchant de remplissage dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre, pour I'ouvrir.
(d) Tirer Ie bouchant de remphlissage (2] de orifice de remplissage par gravite .
(e} Détacher la chaine [3] de I’anneau a fente [4] sur le bouchant de rempiissage.
(1) Enlever et rebuter le joint | 1] du logement du bouchant de remphssage .
(g) Lubrifier un nouveau joint [1] avec huile (CP2442)
(h) Installer le joint {1] dans le logement du bouchant de remplissage [2] .
(1) Relier la chaine |3} 2 I'anneau a fente |4] sur le bouchant de remplissage [2]
(j) Metiez le bouchant de remplissage [2] dans sa position dans I'onifice de
remplissage par gravite.
(K} Enfoncer le bouchant de remplissage [2] ¢t tourncr la poignée dans le sens des
aiguilles d une montre pour I"ouvnr.
(1) Pousscr ic poignée du bouchant de remplissage vers le bas pour avoir la
position fermee.
(i . Remettre |'avion dans ses conditions habituelles

Sous tache 4 10-005-F)

(1) Faire cette tache . fermer Jes panneaux du capot fan .
{ANDM tache 71-11-02-410-801-F00 p 201) .

N8
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=

LBU — Dépose / installation

1. Généralité :
A, Cette procedure a deux taches !
(1} depose de unite de habrification .
{2} Pinstallavon de 1unité de lubrificarion .
Tache 79-21-01-000-801-F00.

2. Dépose de la LBU (figs. 401 402):
A- Generalite
{1} Cette tache est la procédure de dépose pour la LBU |
(2) La LBU est basée sur I'AGB localise a la position de 6 :00.
D- Reéférencey
(1) AMM tache 70-10-02-910-801-F00 p 201, précaution générale durant la dépose et
I'installation des élémenis du moleur .
{2) AMM tache 70-30-01-910-802-FOO p 201, jont {joints préformes et joint en
anneau ) et garmiture.
{3} AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p 201, ouvrer les panneaux du capot fan .
{4) AMM tache 79-21-05-000-807-FO0 p 40!, dépose du detecteur DMS |
(5) AMM tache 79-21-05-400-805-FD0 p401, I"installation du détecteur de DMS .
C- Equipement ;
(1) 85643601 GO| Adaptateur - Drainage LBL.
CFMI Inc .GE service support {code vendeur 58828) 14000 horizon way Mt lantel
NJ (08054,
(2} (1gal) reservoir —huile-resistante | 1 gallon (4litrs).
D- Maténel consommable -
(1) D 00599 hutle, moteur — (CP2442),

k- Pieces : _
 AMM | IPC
Fig Item Nomenclalure | Sujer  Fig Tiem |
402 22 | Joint 79-21-61 01 100 |
F- Accés :

(1) Zone d'emplacement
(a) 411 moleur 1- moleur
(b} 421 moteur 2- moteur
(- Préparation pour la depose
Sous tache 860-001-F0O0

1) Pour 12 moteer |,
Cuvrir les breakers et attacher les éuquettes DO-NOT-CLOSE:
(a) panneau breakers | Fi8-2
) 1844 Moteur 1 AL'TN PWR CHAN B
2)18A5  Moteur 1| ALTN PWR CHAN A
Sous tache 860-002-F00
{2) Pour le mateur 2

1A
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Cuvrir les breakers et attacher les étiqueties DO-NOT-CLOSE:

{a} panncau breakers, P'6-2 -
1y 67 Moteur 2 ALTN PWR CHAN B
2) 6DE Moteur 2 ALTN PWE CHAN A
Sous tache 010-001-F00

(3) Faire cette tache - ouvrir les panneaux du capot fan
{AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p 201}
Depose de la LBU :
Sous tache (20-001-F00

(2) Faire ces étapes pour préparct la LBU [1] pour la dépose (fig 401)
(a) Mettre un récipient (1gal), en dessous de la LBU [1]
(b) Mettre des bouchons protecteurs dans les interfaces de connexion quand vous
les débranchées |
{ AMM tache 70-10-062-910-801-FOU p 201).
Sous tache 020-002-Fi]
Avertissement :
Ne pas toucher les éléments du systéme dhuile ,s1 le motour st
chaud Ces éléments reste plus chaud que d’autre ¢léments les
éléments chaud peuvent vous brider.
Avertissement :
Ne pas ouvrir le systéme d"hule jusqu'a ce que la pression tend
vers le zero |
La pression va vers le zéro approximativement 5 minute apres
I"arrét moteur ,une pressurisation du moteur peut libérer la
pulverisation d huile chaude qu peut vous briler .
Avertissement :
Ne pas laisser I"huile chaud vous touchez metiez les lunslies el
aulre équipement pour se protéger ou laisser le moteur se
refroidir .1 huile chaude peut vous brillez .
Précaution :
Me pas laisser "huile chaude se répandre sur le moteur ou autre

clements .
Nettoyer immédiatement 1"élément si Ihuile tombe sur le
1§18 E=V4

L’huile peut causer d endommagement a la peinture £t ie
caoutchouc.
(2) Faire ces étapes pour le drainage d’huile de LBIJ [1] (fig 401).
(a) Faire cette tache : dépose du détecteur (DMS).
( AMM tache 79-21-05-000-807-F00 p 401).
(b) Mettre "adaptatenr 856 A 3601 GO1 dans la LBU [1] a I'emplacement du
détecteur de limaille .
(¢} En méme temps pousser el tourner 'adaptateur de drainage ¥4 de tour dans le
sens des arguilles d”une tontre,
I} laisser I"huile de drainage dans le récipient .
(d} En méme temps ,pousser el tourner I"adaptateur de drainage ¥4 de tours dans le
sens inverse des aiguilies d une montre
(¢} Tirer I'adaptateur de drainage vers le bas .
(f) Enlever ladapiateur de drainage de la LBU [1] .

1T
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{£) Faire écouler 1"huile des autres detecieur de limailie
Frécaution :
N'installer pas le detecteur te imaille sans un anneanp
L installation du détccteur de limaille sans un anneau peut causer ung
fuite d huile durant le fonctionnement du moteur et une pussibilité de
parte (defaillance ) du moteur .
{h} Fairc cetic tache © installation du detecteur DMS
f ANDM tache 79-21-05-400-805-FO0 n 401)
Sous tache 020-003-FO0
(3} Faire ces élapes pour débrancher le tube dhuile de refoulement [10] du LBU [1]
(figdi) -
fa} Enlever les quatre boulons |12}

(b) Debrancher le tube de huile refoulements [10]
{c) Enlever et examiner le jomt d'¢lancheitd [11]
(AMM tiche 70-30-01-910-802-FO0  p 201)
Note: Utiliser les joints d'étanchéité s'il sont en bonne condition .
13 Rebuter le joint d'étanchéile | 117, s'l est en conditions insalisfaisante |
spus - tiche 020-004-F00
{4)Faire ces étapes pour débrancher les trois tubes dhuile de récupération de la LBUJ 1]
(fig401) .
(a) Enlever les quatre boulons |13] .
(b) Débrancher le tube de L'AGE [8]
{¢) Enlever et examiner le joint d'étancheite [9]

Note: Utiliser les joints d'étanchéité s'ils sont en bonne condition .

1) Rebuter le joint d'étanchéité [9] , s'iis sont en conditions insansfaisantes .
{d) Enlever les quatre boulons [3]
(e1 Débrancher le tube du pabier avant [6]
{f) Enlever et examiner le joint d'étanchéite [ 7]

Note: Thiliser les joints d'étanchénte 5" est en honne condrtion .

i} Rebhuter les joints d'élanchéité [7] . ¢'il est en conditions
insatistalsante.
{g) Enlever les guatre boulons [2]
{h) Débrancher le tube du palier arriére [3]

(1 ) Enlever et exammer le jomt d'¢tancheite [4]

ThE
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Note: Utiliser les joints d'étanchéilé s'ils sont en bonne condition .

1} Rebuter les joints d'étanchéite [4] . s'ils sont cn conditions insatisfaisantes
Sous - tache 020-005-FO0
(5} Faire ces étapes pour débruncher le tube d'arriver d'huile [15] au filtre de
récupeération de LBU [1] (fig:402;
(a} Enlever les quatre boulons [18]
(b) Débrancher le tube d'arriver d'huile | 15]
(¢) Enlever et examiner ke jond d'étanchéite [16]

Note: Utiliser les joints d'étanchéité sils sont en bonne condition .

1} Rebuter Ie joint d'étanchéité [16] , ¢l est en condition insatisfaisante.
Sous- tiche 020-006-F00
Précaution:

Utiliser denx clefs anglaises pour desserrer I'écrou de couplage - Utiliser une
pour tenir lappareil | et 'autre pour desserrer I'écrou de couplage . S1 VOUs
n'utiliser pas deux clefs anglaises |, 'endommage d'équipement peut s¢
présenter

(6] Faire ces ctapes pour débrancher les trois tubes d'ammiver d'hnle de refoulement

[15] du filtre de la LBUT [1] (fig:402)
(a) Débrancher e tube [14]de 'AGE .
(b) Débrancher le tube du palier arriére [19] et le tube du palier avani{17].
Sous-taches 020-007-F00 .
(7) faire ces étapes pour déposer la LBU [1]1de FAGB (fig.: 402y :
Précaution:
Tenir la LBU quand vous enlevez le serre-joint (ou bien erampon), faire ceci
pour empécher 'endommagement d'arbre de transmission et camelures,
. (a) desserrer "écrou du serre-joint / crampon .
(b) Owvrir le serre-joint / crampon {21]
(c)Enlever le serre-joint / crampon [21]
(d} Déposer 1a LBU [21]
Note : Vous devez faire atigntion a ne pas causé l'endommagement des tubes

et des tuyaux

i plel
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1) Enlever et rebuter le joint [23] et le joint [24']
Sous- thches 020-008-FC0 .
(R¥Faire ces étapes si Marbre d'entrainement creux [23] bouge du coussinet de l'arbre
de transmission a 'AGDB.(fig, 402},

ia} Exdever arbre d endrainement creux [23]

(b} Enlever et rehuter le joint [22]

ic} lubrifier un nouvean joint | 22| avec huile, (CP 2442)

Précaution

Stre sure gue vous installez le joint correctement sur I arbre d’entrainement
ereux. i vous n'instaliez pas le joint correctement, 1"huile peut fuir pendant le
fonctionnement du moteur et peut causer des dommages au moteur,

{d) installer le joint |22] dans le lopement de ["arbre d’entrainement creux|[23 ).

(2) mstaller arbre d’entrainement creux[23] dans le coussinet de "arbre
d’enlrainement

(f) installer des couvertures protectrices sur tous les tuyaux ouverts et 'AGEB

tache 79-21-31-400-801-F00

3 - Installation de Iz LBU : (fig: 401.402)
A, Gencralite
(1) Cette tiche est la procédure d'installation de la LBU .
B - Eéférences .
(1) AMM tache 12-13-11-600-801-FO0-p301, Reapprovisionner en huile le moteur .
{2) AMM tache 70-10-02-910-801-F00 p201, précaution générale durant la depose et
Finstallation des éléments du moteur .
(3) AMM tache 71-00-00-300-81 | -FOO-p501, table des testes references du moteur
(4) AMM tache 71-11-02-410-801-F00-p201, fermer les panneaux du capet fan.
C- Matériel consommable
(1) 100399 Huile |, moteur - (CP 2442}
{2) D000 praisse . graphite . haute température -SAT AMS 2518 (CT 2101} .

T1in



{1)2ones d'emplacement
{a) 411 Moteur 1-Moteur
(b} 412 Moteur 2-Moteur

F- Préparation pour instablation

Sous-tAches 840-001-F00

{1} Faire ces etapes pour préparer 'installation de la LBU [1]
(AMM tdche 70-10-02-910-801-F00 p201Yy

(a) Enlever tout les bouchons protecteurs des interfaces de connexion,

Chapitre VI Maintenance circuit d huile
[ - Preces
AM | IPC
Fig. ITEM NOMENCLATURE | Sujet Fig. ITEM
401 4 Joint d'étancheéité 792100 01 140
7 Joint d'étanchéité 792100 01 160
9 | Joint d'étanchéits 792100 01 180
1 ' Joint détanchdite 79-21-00 01 200 |
402 i | " Unite 792101 01 2|
a 16 Joint d'dtanchéité 79-21-00 01 120
24 | Joint d'étancheité : 79-21-01 0l 5
v 25 _ Joint d'étanchéitd 179.21-01 01 20
E - Agpés -

{b) Eire sure que toutes interfaces d accouplement de la LBU [1] sont netlovées et en

honne conditions

{c) Lubrifier tous les joints d'e¢tanchéite avee 'huile, (CP 2442)

(d) Lubrifier jes filets de 1out fes boulons avec la graisse, SAE AMS 2518 (CF 2101}

fe}Lubrifier les filets de tous les raccords avec l'huile (CP 2442}

G - L'mstallation de la LBU ;
Sous-tiches 420-001-F00
(1} faire ces étapes pour installer la LBU [1] { fig. 402) .

(a) Lubrifier les nouveaux joints d'etanchére [24] et [25] avee [hwle | (CP 2442}
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Précaution :
birre sure d'mstaller le joints d étancheéité correctement dans l'arbre de
transmission. si vous faitc pas installer lc jonts d"élanchéitd
correctement, une perte dhuile peul s¢ produire durant le
fonctionnement du moteur et peut causer 'endommagement du moteur .

Installer le joints d’étanchéite [24] dans le logement de l'arbre de

transmission de la LBU [1]
(b Tnstaller le joints d"étanchéile [25] dans le logement de la LBU [1]
{d) Mettre ¢ serre-joint [21] autour du logement de la LBU.
Noter L'écrou du serre-joint doit &tre dans le cote de la plaque d'identification de

la LBU,

(e} Metire la LBU [1] dans sa position sur 'AGB .

() Attacher la LBU [1] avec le serre-jomnt [21] .

() Lubrifier les filets du goujon du serre-joint avec la praisse . SAE AMS 2518 (CP
2101},

1} Resserrer Iéeron du serre-joint [20] a 113-133 pounds inches (13-15 NM)

Sous tache 420-002-F00 e
Précsution :
Utiliser deux clefs anelatses pour resserrer Féerou de couplage | utihser une
clefs pour tenir 'appareil, et l'autre pour resserrer 'ecrou de couplage .
Si vous n'utiliser pas deux clefs anglaises, dommage d'équipement peut s¢
produre.
{2} Faire ces étapes pour connecter les trois tubes d'hule de refoulement de LBU | 1]
(fig402)
(a) Connecter le tube du palisr arrigre [19]
1) Resserrer I'écrou de couplage a 270-300 Pound inches (30-35 NM).
(b} Connecter le tube du palier avant [17]
1) Resserrer ["gcrou de couplage a 450-550- Pound inches (50-60 NM).
(¢} Connecter le tube de I'AGE [14]
1) Resserrer ['écrou de couplage a 270-300 Pound inches (30-35 NM})
Sous-tiche 420-003-F00
(3) Faire ces étapes pour brancher le wube d’entrée dhuile [15] au filire de n’:c;upét:aLiﬂn

de la LBU [1] (fig.402)
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(a) Installer |z joint d'étancheite [16].
(b} Installer les quatre boulons [18] pour attacher le tube d'entrée d'huile [15]
1) Resserrer les boulons [ 18] a 449-53 pound inches (3,5-6,0 NM) .
Sous-tiches 420-006-F00 .
{4)Famre ces étapes pour brancher les trois tubes de l'huile de refoulement [10] & la LBU
(fig. 401 .
(a) Instalier le joint d'étanchene [11].
(b) Installer les quatre boulons [12] pour attacher le fube de refoulement d huile
[L0].

1) Resserrer les boulons [12] a 49-53 pound inches (5,5-6,0 Newton maires) .

Sous-tiches 420-004-F00
{5) Fairc ces étapes pour brancher les trois tubes de Thuile de récuperation a la LBU
[1] (fig 401),
(a) Installer ke joint détancheite [9] .
(b} Installer Ies quatre boulons [13] pour attacher le wbe de I'AGB [8]
(c) Installer le joint d'étanchéile [7]
{(d) Installer les quatre boulons [5] pour attacher le wbe du palier avant [6] .
(&) Installer e joint d'etanchete [4] -
() Installer les quatre boulons [2] pour attacher le tube du palier arriere [3] .
1) Resserrer les boulons [13] . | 5] et {2] a 49-53-pound inches (5.5-6,0 NM) .
Sous-tache 610-002-FO0
{6) Faire cette tiche ; Réapprovisionner en huile le moteur (AMM tache 12-13-11-600-
810p301) .
H- Remettez 'avion dans ces conditions habituelles .
Sous-tache 410-002-F00
(1) Faire cette tche : fermer les panneaux du capot Fan.
( AMM tiche 71-11-02-410- 801-F0OO p201 ).
Sous-tiche 860-005-FO0
{2) Pour le moteur 1,
Enlever les étiquettes DO-NOT-CLOSE et fermer les breakers.
(a) panncau breaker . p18-2:
1) 18A4 Moteur 1 ALTN PWR CHAN B
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2 ) 18AS Moteur | ALTN PWR CHAN
Sous-tache 860-006-FO0
{3) Pour le moteur 2,
Enlever les etiguettes RDO-NOT-CLOSE et fermer les breakers.
{a) panmeau breaker | p6-2 ¢
1) 6D7 Moteur 2 ALTN PWR CHAN B
2 )6D8 Moteur 2 ALTN PWR CHAN A

I- Teste d'installation de la LBII
Sous-tache B00-001-FO0

(1) Famre les testes qui sont classés (catalogues ) dans le tableau de rélérence des teste
du motcur.{ AMM tache 71-00-00-800-811-F00-p301} .
Sous-tache 610-001-F0)

(3) 51 le niveau d'huile est bas | [aire cette tache :

Reapprovisionner en huile le moteur { AMM tache 12-13-11-600-801p301 ),
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Echangeur de chaleur Principal huile / Carburant
Dépose / Installation
1- Généralité:
A, Cetle procedure a deux taches

(1) Dépose d’échangeur de chaleur principal huile / carburant.

(2) L'installation d’échangeur de chaleur principal huiie / carburant.
tache 79-21-02-000-30 L -FO0
2- Dépose d*échangeur de chaleur principal huile / carburant : ( fig. 401 )

A Generalite :
(1) Cette tiche est la procédure de dépose de I’échangeur de chaleur principal huile /

carburant .

(2) L ¢échangeur de chaleur principal huile / carburant se trouve sur I'ensemble pompe
carburanl.
13- References :

(17 AMM tache 24-22-00-860-81 1-p201, fournir " éncrgie clectrique.

(27 AMM tache 24-22-00-860-812-p20 1. couper I'énergie élecimque

(31 AMM tache 70-10-02-910-801-F00-p201, précautions générales durant la
depose/installation des élements du
miateur,

(4) AMM tache 70-30-07-910-802-F0C-p201. joints (préformes et en anneaux ) et
garmture

{53 AMM tache 71-11-02-010-801-F00-p201, ouvrir ies panneaux du capot fan.

{6) AMM tache 73-11-07-000-80 [-F00-pd01, dépose servo-rechauffeur carburant.

2
U

C- Maiéric] consommable |
{13 D 003599 huile, moteur-{ CP2442)

D= Acges :
{1} Zones d'emplacement
(a) 411 Moicur 1-Moteur
{b) 412 Motear 2-Moteur

E- Préparation pour la dépase
Sous-tdche 840-001-FO0

(1} Faire ces étapes pour isoler le carburant de la pompe de carburant .
{a) Faire ¢ette tache ¢ fournir l'enerome electnque.
(AMDM tiche 24-22-00-860-811 p201),
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(b) Etre sure que le levier de demarrage moteur est dans la posinon CUTOFF
1} installer I'ehguette DO-NOT-0OPERATE sur le levier de demarrage concerne
(¢} Etre surc gue les émoins lnmineux ENG VALVE CLOSED et SPAR VALVE
CLOSED sur le panneau de contréle de carburant (P53 panneau supéneur) sont

sombre.
Note 1 Les voyants des soupapes de fermeture carburant ont trois positions |

1} Lumineux quand les soupapes sont en transition ou quand les soupapes
n'admetient pas la position commandee.
2} Faibles {sombre) quand les soupapes sont fermés
3} Eteints quand les soupapes sont ouveries
{d} Faire cette tiche | couper 'énergie électrique .
{ AMM tdche 24-22-00-860-812 p2013).

1} Mettre le switch BAT de la batterte de mesure électnque et du module de
puissance de bord (P5-11) a la position fermée et mstaller 'éliquetic DO-
NOT-OPERATE.

Sous-thche 010-001-FOO
(2) Faire cette tiche : ouvrir les panneaux du capot tan (AMM tiche 73-11-02-010-801-

FOO p201).
Sous-tache 010-002-FOG.
(3) Faire cetie tdche: dépose du servo-rechauffeur carburant.
{AMM tiche 73-11-07-000-801-FOO0 pdO1 ).
F- Dépose de "échangeur de chaleur Principal Huiles Carburant:

Sous-tiche 020-002-F00

Avertissement :
Ne pas toucher les éléments du systéme d’huile g1 le moteur est chaud .Ces

¢léments restent plus chaud que d’autre éléments les eléments chaud peuvent
vous briiler

Avertissement :
Ne pas ouvnr le systéme d’huile jusqu'a ce ques la pression tend vers le zéro
La pression va vers Je zéro approximativement 5 minute apres | arret moteur
.une pressurisation du moteur peut libérer la pulvénsation d’huile chande qui
peul vous briler .

Averfissement !
Ne pas laisser I"huile chaude vous toucher. Mettez les lunettes et autre,

équipement pour se protéger ou laisser le moteur se refrovdit 'hule chaude
peut vous brilez .
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FPrécauntion :
MNe pas laisser I'huile chaude se répandre sur le moteur ou autre élements .

Nettoyer immédiatement ["élément si ["huile tombe sur le moteur .

L’huile peut causer d’endommagpement a la peinture et le caoutchouc.

{1} faire ces étapes pour débrancher les tubes de carburant [7] et [3]

(a} Débrancher le tube de carburant [3] du tube de carburant {77 .
1} Laisser le drainage du carburant des tubes de carburant [5] et [7] .

{b) Enlever l'écrou [15], le boulon [14] et le collier [16] qui attache le tube de
cartburant { 7] avec les étriers [9] .

(¢} Enlever les quatre boulons [6] qui attachent le tube de carburant [7] avec
l'echangeur de chaleur {1].

{d) Débrancher le tube de carburant [7] de l'échangeur de chaleur [1].
1} Laisser le drainage du carburant des tubes de carburant [7] ct de I'echangeur de

chateur [1] .

(e} Enlever et examiner le joint d'étancheiie [§]

{AMM tiche 70-30-01-210-802-F00 p201) .

Note; Utiliser le joint d'étancheité s'il est en bonne conditions

1) Rebuter le joint d'étanchéité [8], s'il est en conditions insatisfaisante .
([ Pousser le tube de carburant [7] de I'échangeur de chaleur [1] vers ["avant

Note : Le tube carburant est enleve pour "acces aux fixation et la depose de

l'échangeur de chaleur. le tube de carburant peut &re attache ou bien mis

derriére d’autres tubes |

(¢) Enlever les quatre boulons [2] qui atiachent le tube de carburant [3] a la HMU
{h) Enlever le tube de carburant [3]
(1} Enlever et examiner le joim d'étancheite [4]

Note: Utiliser Ie joint d'étancheite s est en bonne condition |

1) Rebuter le joint d'étanchéité [4], s'il est en condition insatisfaisante .
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(i} Installer les bouchons protecteurs dans les tubes de carburant{ AMM tache 70-10-
(2-910-801-FO0p201).

Sous-tiche 020-005-F0O0 .
(2)Faire ces étapes :enlever le tube de drainage [5] -
{a} Enlever I'écrou [12], boulon [10], rondelle [11] et colher [13] qui attachent le tube
de drainage [3] a Pétner {9] .
{b) Débrancher le tube de drainape | 5] de I'echangeur de chaleur 1],
1) Latsser le drainaee du fluide du tube drainage [3] et de I"échangeur de chaleur
[i].
(¢) Débrancher le tube de drainage [5] du collecteur de drminage.
1't Laisser fe drainage du flutde du tube drainage [3] et du collecteur de drainage.
(d) Enlever le tube de drainage [5]
1) Imstaller les bouchons protecteurs dans le tube de drainage [3] .
Sous-tache (20-006-FO0 |
{3) Faire ces étapes pour enlever I'échangewr de chaleur [1] :
(a) Enlever les six ¢crous [19] et les rondelles [18] qui attachent I'échangeur de chaleur
[1] a la pompe de carburant .
(b) Enlever 'échangeur de chaleur [1] de la pompe de carburant .
{c) Enlever et examiner le joint d'€tancheite [17].

Note: Utiliser le joint d'étanchéite s'il est en bonne condition

1} Rebuter le joint [17], 'il est en conditions insatisfaisante .

2} Installer les couvercles protecteurs dans 1a pompe a carburant et 'échangeur de
chaleur{ AMM tiche 70-10-02-910-801-F00 p201 ). .

Sous tache 620-001-FO0
{4} Sl est nécessaire, faire ces étapes pour préserver l'echangeur de chaleur
{a) Enlever les bouchons protecteurs et couvercles de lous les orifices .
(b} Mettre I'huile, (CP 2442)_dans les circuits d'huile et de carburant de I'echangeur de
chaleur .

(¢c) Mettre les bouchons protecteurs ct couvercles dans tous les orifices ouverts .
Tache 79-21-02-400-801-F 00
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3 . L'installation de I'échangeur principale de chaleur :(fig. 401)

A, Generalite ;

(1) Cene tache est une procedure de I'installation de 'echangeur principale de chaleur,

. Références -

{1} AMM tache 70-10-02-910-801-F00 p20 1, les précautions générales durant la deépose
et I'mstallation des éléments du moteur

(2} AMM tache 71-00-00-800-811-F00 p501, table de reference des testes du moteur.

(3) AMM tiche 71-11-02-410-801-F00 p201, fermer les panncaux du capot fan

(47 AMM tiche 73-11-07-400-801-F00 p401, l'installation du servo-rechauffeur

carburant.

. hdatériels consommabie

{1 DO05S9 Hutle, moteur - {CT* 2442 ),
{2} DOOG01 Graisse | Graphite , Haute-temperature - SAE AMS 2518 ( CP 2101 ).

(3) GOOO34 Chiffon , processus essuyant absorbant de nettovage ( torchons | gaze } - BMS

(5.5
D. Pidces:
~AMM : PC
Fig. TTEM NOMENCLATURE | Sujet Fig. ITEM |
401 1 Echangeur de chaleur | 79-21-402 01 ot
4 Joint d'étanchéité 792100 02 260 |
B Toint détanchaits 7921200 02 260
17 Joint détancheire 76-21-02  0i 35
E - Aceés .

(1) Zones demplacement
{a) 411 Moteur 1- Moteur .
{b) 421 Moteur 2- Moieur

F- Preparation pour 'installation :

Sous-tache 630-001-F00

(1) 51 I'échangeur de chaleur a ¢ié préserve. draine les circuits dhuile et les circuts de
carburant ,
Sous-tiche 840-002-FO0

(2 Faire ces étapes pour préparer l'installation de l'échangeur de chaleur
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(AMM tiche 70-10-02-910-801-FOO p201 ) :

{a) Enlever toul les bouchons et capsules protecteurs .

(b)) Nettoyer les interfaces d’accouplement des brides de ’échangeur de chaleur,
'adaptateur, pompe 4 carburant et les surfaces avoisinantes avec un chiffon, BMS

]
{¢) Etre surc que lcs brides de I'échangeur de chaleur, adaptateur, pompe a carburant

-3,

i

et les surfaces avoisinames sont netloyées el dans de bonnes conditions.

{d) Lubrifier lez joints d'étancheite avee lhuile. (CP 2442)

{€) Lubrificr les filets des boulons et les tiges avec la graisse, SAE AMS 2518 ( CP
2101 3, avant I'installation .

(i Lubrifier les filets des raccords avee Thuile, { CP 2442 ), avant le branchement .

(3 - 1. installation de V'échangeur principal de chaleur [uile / Carburant
Sous-tiche 420-002-FOU |

{1) Faire ces etapes pour installer 'échangew de chaleur [1] sur la pompe a carburant

{a) Installer le joint d'étanchéité [17] .
(b) Mettre I'échangeur de chaleur | 1] dans sa position sur la pompe a carburant .
(c) Attacher 'échangeur de chaleur [1] a la pompe carburant avec les six rondelles
[18] et les écrous [19] .
1} Resserrcr les écrous [19] a 120-140 pound inches { 14-15,5 Newton metres ).
Sous-taiche 420-003-F00
2) Faire ces étapes pour installer le tube de drainage [5] |
Précaution :
Utiliser deux clefs anglaises pour serrer I'écrou de couplage Utihser une clefs
pour tenir |'égquipement et I'autre pour resserrer ['écrou de couplage . 5 vous
n'utilisez pas deux clels anglaises . il peut se preduire un endommagement
d'équpement .
(&) Brancher le tube de drainage [5] au collecteur de drainage .
1 } Serrer 'eerou de couplage du tube a 257-284 pound inches { 25-32 NM ),
{b) Brancher le tube de drainage [5] a I'échangeur de chaleur [1].
1’} Serrer I'écrou de couplape du tube a 257-284 pound inches { 29-32 NM ).
(clAttacher le tube de drainage [3] 5 ["étner [9] avec le serre-joint [13]. boulons [10] ,

rondelle [11] et I'ecrou [12] .
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1)Serrer 'scrou [12] 2 50-80 pound inches ( 5,6-9.0NM ) .
Sous-tiche 420-006-F00 .
(3) Faire ces étapes pour brancher le tube de carburant [7] et [3] :
(a) Installer le joint d'étancheite [8]
(b) Brancher le tube de carburant [7] a I'échangeur de chaleur [1] avec les quatre
boulons [6] .
(¢) Installer le joint [4] .
(d) Metire le tube de carburant [3] dans sz position .
(e) Installer les quatre boulons [2] .
(f) Brancher le tube de carburant [3] au tube de carburant [7] .
(g) Attacher le tube de carburant [7] a I"étrier [9] avec le serre-joint [16]. boulons [14]
et I'écrou [15] .
{h) Serrer les quatre boulons f6] et [12] a 49-53 PI(5,5-6 NNM ).
(i) Serrer I'écrou de couplage du tube a 900-1100 P.1 ( 100-125N.M ).
(j} Resserrer l'écrou [15]a 98-110P.1( 11-1253N.M ).

H- Remettez I'avion dans ces conditions habituelle

Sous-tiche 410-003-FOU .

(1) Faire cette tiche : l'installation du scrvo-rechauffeur carburant.
( AMM tiche 73-11-07-400-801-F00 p401 ) .
Sous-tiche 410-002-F00 .

(2) Faire cette tiche : fermer les panneaux du capot fan
( AMM tiche 71-11-02-410-801-FO0 p201 ).
Sous-tiche 860-006-F00 .

(3) Enlever I'étiquetic DO-NOT-OPERATL du levier de demarrage .
Sous-tiche B60-007-FO0 .

(3} Enlever I'étiquette DO-NOT-OPERATE du switcher BAT .

I- Teste d'installation de I'échangeur principale de chaleur huile/carburant
Sous-tache 800-001-F00
(1) Faire les testes classes dans le rableau des références

{ AMM tiche 71-00-00-800-811-FO0 p 501 3.

(el |
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Chapitre VI Maintenance circuit d*huile

FILTRE D'HUILE DE ROUFFOULLEMENT — DEPOSE/
INSTALLATION :

1- Gépéralité :
A, Cette procedurs a deux tiches
(1) Depose du filtre d'hwle de refoulement .
(2) L'installation du filtre dhuile de refoulement .

tache 79-21-03-000-802-100 .

2- Depose du filtre d'huile de refoulement : ( fig. 401 ).
A- Generalite :
{1} Cette tache est la procédure de dépose du filtre d'huile de refoulement
(2) La LBU se trouve dans le cote avant de 'AGB approximativement dans la position
7:00.

{3) Le moteur & un filtre dhuile de refoulement installe dans une cavite dans le

logement de la LBU.

(4) Cetie procedure se rapporite au logement du filtre d'huile de refoulement.

B- Les références :

(1) AMM tiche 70-10-02-910-80[-F00 p20! .les précautions generales durant la
depose et l'installation des éléments du
meteur,

(2y AMM tiche 71-11-02-010-801-F00 p 201, ouvrer les panneaux du capot fan

C- Equipement :
(Dyrécipient { 1 Qv ) - Huile résistante | 1 quart ( Litre ).
I Acces:
{1} Zone demplacements
{a) 411 Moteur |- Motcur .
(b} 421 Moteur 2- Moteur .
E- Préparation pour la dépose
Sous-tiche B60-005-FO0

{1} Pour le moteur 1,

Ouvrer les breakers et attacher les étiquettes DO-NOT-CLOSE :
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(a) panneau breaker, P18-2 :
1) 18A4 Moteur | ALTN PWR CHAN B .
2} 18AS5 Moteur | ALTN PWR CHAN A |
Sous-tache Bo0-006-F00 .
{2) Pour le moteur 2,
Ouvrer les breakers ot attacher les étiquettes DO-NOT-CLOSE |
{a) panneau breaker P6-2 :
1) 6D7 Moteur 2 AL'TN PWR CHAN B .
2) 6D8& Moteur 2 ALTN PWR CHAN Al
Sous-tiche 010-002-FO0
{3} Faire cette tache : ouvrer les panneanx du capot fan
(AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p201 ).
F- Dépose duy filtre de refoulement :
Sous-tiche 680-002-I'00 .
(1) Faire ces étapas pour drainer le logement du filire ( fig. 401) :

{a) Metiez un tecipient, { 10t), au dessous du filtre

Avertissement :
Ne pas toucher les gléments du systéme d huile .51 le moteur est chaud.
Ces ¢lémenis restent plus chaud gue dautte eléments Jes ¢léments
chaud peuvent vous brider.
Avertissement :
Ne pas ouvnr o systéme d’huile jusqu'a ce que la pression tend vers le
7éra La pression va vers le zéro approximativement 5 minulc apres
I"arrét moteur .une pressurisation du moteur peut hbérer la pulvénsation
d’hwle chaude qui peut vous britler .
Avertissement :
Ne pas lmsser "huile chaude vous toucher. Mettez les lunettes et autre
équipement pour se proteger ou laisser le moteur se refroidir 'hwle
chaude pewt vous britlez
Précaution :
Ne pas laisser I"huile chaude se répandre sur le moteur ou autre ¢lements .

Netloyer immediatement Iélément si Chuile tombe sur le motgur

L’huile peut causer d’endommagement a la peinture et le cuoutchouc.

(b) Enlever Ic bouchon de dramage [9] du fond du couvercle [7]
1) Laisser le drainage de lhuile du logement filtre.

(c} Enlever et rebuter le joint d'étancheite [8]
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Sous-tiche 020-002-F00 .
(2) Faire ces étapes pour enlever I'élément du filtre [4] : ( fig 401) .

(a) Enlever les trois boulons [ 10], rondelles [1] et les écrous [2] qui attachent le
couvercle [7] au le logement du filtre .

(b) Enlever lc bouchon [7] du logement du filtre avec vos mains .

(¢) Enlever et rebuter les joints d’étanchéité [6] du couvercle [7] .

(d) Enlever et rebuter I'élément du filtre [4] , le joints d’étanchéité [3] et le joints
d’étancheite [5] .

Note : L'indicatenr pop-out rouge de colmatage va jaillir quand I'élément du filtre
es1 enlevée el vous devez remettre a 1'état imtial I'imdicateur rouge.

{e) Installer un bouchon protecteur dans le logement du filtre.

( AMM tache 70-10-02-210-801-F00 p201 ).
Tache 79-21-03-400-801-F00

3- L'installation du filtre d"huile de refoulement :
A- Géncralilé:
(1) Cette tiche est la procédure de I'installation du filtre d'huile de refoulement .
(2) Cette procédure sc rapporte au logement du filtre d huile.
E- Reéférence :
(1) AMM tiche 12-13-11-600-801p301, réapprovisionner en huile le moteur
(2) AMM tiche 70-10-02-910-801-F00 p201, les précautions generales durant la
dépose et I'imstallation des €léments du
motsur .
(3) AMM tiche 70-00-00-800-811-FO0C p501, tableau de référence des testes moteur .
(4) AMM tiche 71-11-02-410-801-FO0 p201, fermer les capots fan,

(- Maténels consommable ;
(1) DO0599 IMuile , Moteur - ( CP 2442).
{27 DOD60OT graisse, graphite, haute température - SAE AMS 2518 (CP 2101}

(3) G02345 fil de freinage, Inconel diamétre 0.8 mm (0,032 inch) - MS 20995N32 (CP
8001).

(4) G50065 Céble, sécunté, acicr inoxydable, diamétre 0,8 mm (0,032 mnch) - (CP
8006)
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D Piéces !
i ANDM ' CIPC
T Fie [TEM | NOMENCLATURE | Sujet Fiz  ITEM
401 3 joint 792101 0 60
| 4 Filtre 79-21-61 01 65
b 5 " ot 792101 6l 60 |
6 Toint i?g-zl-m 01 55
8 Toint [792101 o1 30 |
E- Acces :

(1) Zone d'emplacement
{a) 411 Moteur 1- Moteur .
{b} 421 Motcur 2- Moieur |
F- Préparation pour Mmstafiation :
Sous-tiche 100-001-FO0 _
(1) Faire ces étapes pour préparer le logement du filtre a l'installation
( AMM tache 70-10-02-910-801-F0O0 p201) .
{a) Etre surc quc les brides d accouplement au couvercle [7] et le logement du filtre
sont nettovées el en bonnes conditions.
(b) Etre sure que les logements des élément du nouveau filtre [4] sont nettoyes et en
bonnes conditions.
{¢) Fnilever le capuchon protecieur du logement du filtre |
G- L'instalation du filtre d'huite de refoulement :
Sous-tiche 420-001-F00 _
{'1) Faire ces étapes pour installer 'élément du filtre [4] ( fig 401 )
(a} Lubrifier le nouveau joint [3], [5], [6] et [8] avec Thuile, ( €P 2442 ).

Précaution:

Etre sure que vous installez le joint correctement durant l'instaliation
de 1"élément du filtre. Si vous n'installez pas correclement e joint, une fuite
d'huile peut se produire durant le fonctionnement du moteur et peut causer des
dommages .

(b} Tnstailer le joint [3] 2t e joint [3] sur l'élement du filtre {4] .

(¢} Installer lc joint [6] sur le couvercle [7] -
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(d) Prudemment { soigneusement ), engager ies ¢lément du nouveau filtre [4], avec les
joints [3] et [5], dans le logement du filire.
{e) Installer le couvercle [ 7] sur le logement du filtre.
(f) Lubrifier les houlons [10] avec la praisse. SAE AMS 2518 ( CP 2101 ).
(g} Installer les trois boulons | 101], les rondelles [1] et les ¢erous [2] qui attachent le
bouchon [7] au logement du hiltre.
1} Serrer les boulons [10] a45-50 P.1{ 5.0-3,5 NM ).
(h) mstaller e joint [8] sur le bouchon de drainage [9]
(1) installer le bouchon de drainage [9] sur le couvercle [7]
1) Serrer Ie houchon de drainage [9] a 45-50 P.1( 5,0-3.53NM ).
2) Tnstaller le fil de freinage, MS 20995N32 { CP 8001 ) ou le clble, ( CP 8006 )
sur le bouchon de dramage .
Sous-tache 2 {0-001-FOO
{2) Faire un contrdle visucl de I'indicatcur rouge de colmatage {111,
(a) Sivous pouvez voir |"indicateur rouge de colmatage [11], alors faire les étapes
suivantes pour remetire a I’ état initial I"indicateur rouge de colmatage [11].
(b) Si vous ne pouvez pas voir [ indicateur rouge de colmatage [11] alors faire les
étapes suivantes pour remettre |'avion a ces conditions habituelle .
Sous-tache 820-001-FO0 .
(2) Faire ces étapes pour remettre a "état initial I"indicateur rouge de colmatage [11] {fig.
401) :
(a} Enlever manuellement |"anneau de retient molete [13]
(b) Enlever la cuvette d inspection en verrg {12]
{¢) Pousser le bouton dans I"indicateur rouge de colmatage [11] a la position rétracter .
Note : le bouton doit rester dans la position rétracter .
(d) Installer la cuvette d inspection en verre [12] .
() Lubrifier I'anneau de rerient moleté [13] avec 'huile , ( CP 2442 ) .
{f) Installer Panneau de renent molete [13] avec vos mains .
() Etre surc que I'indicateur rouge de colmatage [11] reste dans sa position rétractée.
(h) Installer le fil de freinage, MS 20995 N 32 (CP 8001) ou le cible , (CP 8006) a

I"anneau de retient molete [13] et le corps I'indicateur rouge de colmatage . |
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H - Remettez I'avion dans ses conditions habituelle .
Sous-tache 410-002-FO0
(1) Faire cette tiche : fermer les panmeaux du capot Fan, { AMM tache 71-11-02-410-801-
FOO p201 ).
Sous-tAche 860-007-FO0
{2} Pour le moteur 1,
Enlever les etiguettes DO-NOT-CLOSE et fermer les breakers.

{a} panneau breaker | pl&8-2
13 18A4 Moteur T ALTIN PWR CHAN B
2 ) 18A5 Moteur 1 ALTN PWR CHAN A

Sous-tAche 860-008-FOO

{3YPour le moteur 2,
Enlever les etiquettes DO-NOT-CLOSE et [ermer les breakers.

{a) panneau breaker  p6-2:
1} 617 Moteur 2 ALTN PWR CIHIAN B
2 ) 6D8 Moteur 2 ALTN PWR CHAN A

I- Teste d'installation du filtre d"huile de refoulement

Sous-tdche 800-001-FO0
{1} Faire les testes qui sont classes (catalogues) dans le tableau de référence des teste du

moteur { AMM tache 71-00-00-800-811-F00-p501) .

Sous-tache 610-002-F00
{2} Si le nivean d'huile est bas | fare cette tiche

Réapprovisionner en huile le moteur ( AMM tiche 12-13-11-600-801p301 ).

197



Felilh

RN RNY. .

7 CFM56 ENGINES / Y LFOEING

PEPETEI LRI iT i i il 737-600/700/800/900
MAINTENANCE MANUAL

0IL SUFPLY
FILTER HDUSING

CLOGEING
INDICATOR

(23 WUt G~

(3 LOCATIONS)- «
= :x.\\_
[11 WASHER B W
(3 L OCATIONS) Pt

e
R N
: X -
NN, ' \\@“ i ‘j‘f
T e ) B

. _- -J. \ 3 Il:tt:‘:ll_l_ g
E SO RS
7\‘\\ -\x',. '\-‘:\_\_\_ I\\.'\JT\J_‘—--_
/ o T

%ty iR e e
NGB Ee{?.-_gré,r/ﬁwff NA —_:
== .
sy [3] PACKING CLOGGING .. /
! (FE‘W% “~[4] EILTER INDICATOR F""‘"J | J
e BODY —_____ =

/ B ELEMENT = .
j [Ir o
/’ / S — [133 KMURLED s
RETAINING F° ,
——i]l|| |
AWy, WL e T

F”[I iA-—_‘= l||r o l_.-r :
T S 117 * S
f;:tv,_:{—*::?} [11] RED CLOGGING P
e > S INDICATOR
/ ~H3;33wiij\~ —[7] COVER - A .
£ i e ; FWD ¢ 4
. _11’ - iy [121 GLASS i
L —_— ________Eg_ :{!__- [B] PACKING THEPECTION
oL = BOWL
(3 LOCATIONS: -~ [9) DRAIN PLUG

©

0il supply Filter Installation

Figure 401
79-21-03-930-801-F00

EFFECTIVITY . ' 70-21-03

ALL

Fage 403
BEIZAIDT-ALG Fuib 10/00



Chapitre VI Maintenance circuit d'huile

L’ensemble du filtre d'huile de récupération

Dépose / Installation :

1.Généralité :
A- Cette procedure 8 deux taches:
(1) Dépose de 'ensemble du filtre d'huile de récupération.
(2} L'istallation de Mensemble du filtre dhuile de récuperation,
Tache 79-21-04-000-801-FO0 |
1- Dépose de I'ensemble filire d"huile de récupération ( fig 401 ) :
A~ Généralite -
(1} Cette tiche a pour procedure de deposer 'ensemble filtre dhuile de recupération.
{2 L'ensemble filtre dhuile de récupération se trouve dans la face avant de I'AGB
positionng & 7:00
B- Les reférences :
{1) AMM tiche 70-10-02-910-801-F00 p 201, précautions génerales durant la dépose
ef l'installation des éléments du moteur |
{2} AMM tiche 70-30-01-910-802-FO0 p 201, joint { préformeé et anneau ) et
garmiures.
(3) AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p 201, ocuvrer les panneaux du capot Fan .
C- L'équipement :
(1) récipient (1 Qt) - huile résistante, 1 Quart { 1 litre) .
D= Acces
{1) Zone d'emplacement
(a) 411 Motewr 1- Moteur
(b} 421 Moteur 2- Moteur
E- Préparation pour la dépose :
Sous-ticha 860-001-F00

(13 Pour fe mateur 1,
Ouvrir les breakers et attacher les étiquettes DO-NOT-CLOSE .
{a) panneau breaker . pl8.2 -
1) 18A4 Moteur 1 ALTN PWKR CHAN B
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Chapitre VI Maintenance circuit d’huile

2) 18AS5 Moteur | ALTN PWR CHAN A

Sous-tache 860-002-FO0
{2) Pour le moteur 2,
COlavrir Ies breakers et attacher les éliquettes DO-NOT-CLOSE .
(a) panneau breaker . p6-2 :
[ y6D7 Moteur 2 ALTN PWE CHAN B
2 )16D8 Moteur 2 ALTN PWR CHAN A

Sous-tache 010-00[-F00
(3} faire cette tache | ouvrir les panneaux du capot fan (AMM tache 71-11-02-010-
801-FO0-p201)
F- Dépuse de l'ensemble du filtre dhuile de recuperation |

Sous-tache (20-002-F00

{1} Fairc ces Stapes pour cilever l'ensembic du filtre [9] .

(a) Couper la connexion électrigue , DPU703 [4] a partir de la fiche du transmettcur
de colmatage.

(b} Mettez un réeipient, { Q1) en dessous de l'ensemble du filtre [9]

(¢} Enlever les quatre boulons [5] pour débrancher le tuyvau d'entree [6] de
I'ensemble du filtre [9]

(d) Desserrer les quatre boulon [8] qui altachent le tube d'arrive [6] a la LBU .

Note : Cela va donner un jeu suffisant entre le tuyau dentrée et le filtre pour

enlever et installer le joint.

{2} Enlever et eximiner le jomt [7] .
{ AMM tache F0-30-01-910-802-FQO0 p201).

Nate: Utiliser le joint sl est en bonne condition

1) Rebuter le joint [71, il est en condition insatisfaisante .
(1} Enlever les guatre boulons [1] pour debrancher le tuyau de sortie [2] de
l'ensemble du filtre [9] .
{g) Enlever et examiner le joint d'eétanchéite [12] .

Note: Utiliser le joint &'il est en bonne conditions
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Chapitre VI Maintenance cirenit d'huoile

1} Rebuter le joint [12] , 8'il est on condition insatisfaisante .
(k) Enlever les trois boulons [10] et les trois rondelles [ 11] qui attachent 'ensemble
du filtre [9] a TAGB .
(1) Enlever Yensemble du filtre [9]
I MLaisser I'huile drainée dans Ic récipient .
{i) Installer les capughons protecteurs sur I'ensemble du filtre [9] et les brides des
tuyaws ( AMM téche 70-10-02-910-807-F00 p201 ).

Tache 79-21-04-400-801-F00

3. L'installation de 'ensemble du filtre d'huile de récupération :
A Gencralite
(1} Cette tache est la procedure de [installation de Iensemble du filtre d'huile de
recuperation,
B. Rcfirence

(17 AMM tiche 12-13-11-600-801p301, réapprovisionner en huile le moteur .

(7) AMM tiche 70-10-02-910-801-F0U p201. les preécautions générales durant la
dépose et I'installation des éléments du
mofeur

(2) AMM tache 71-00-00-800-811-FOC p501. tableau de référence des testes moteur

(4} AMM tache 71-11-02-410-801-F0G p201, fermer les capois fan.

. Maténiels consommable ¢

(1) BOO130 Alcoot _ lsopropyl - TT -T- 735,

{2) DOO59Y huile . Moteur - { CP 2442)

(3) DOOKOT graisse , graphite, haute température - SAR AMS251R(CP 2101 ).

(4) GO0034 chiffon , processus essuyant absorbant de nettoyage ( Cheesecloth , gare )

- BMS15-5 |

D. Pieces:
Il AMM PC l
{ Fig. ITEM NOMENCLATURE Sujet Fig. TTEM |
| 401 7 Joint détanchéité 79-21-00 01 15|
L _ 12 Joint d'étancheite 792100 01 " 90) J
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E. Acees:
{1) Zone d'emplacement
(a} 411 Moteur 1- Moteur
{b) 421 Moteur 2- Moteur .
¥, Préparation pour l'installation :
Sous-tache 840-001-F00
(1) Faire ces étapes pour préparer 'ensemble du filtre [9] pour l'installation
{ AMM tache 70-10-02-910-801-F00 p201 ).
(a) Enlever le capuchon protecteur de Iensemble du filtre [9] et des brides des
fuyaux.
{b) Nettover les brides sur le filtre et les brides des tuyaux avec 'alcool TT-1-735
et un chiffon , BMS [5-5 .
(¢} Etre sure que toutes les brides sur le filtre ct les tuyaux sont nettovées ¢t en
bonne condition
(7. L'installatton de I'ensemble du filre d'huile de récuperation !

Sous-tache 420-001-FO0,

(1} Faire ces étapes pour installer 'ensemble du (iltre [9]
(a) Lubrifier les filets des trois boulons [10] avec la graisse , SAE AMS 2518 ( CP
2101 ).
(b Mettre Fensemble du filtre [9] dans sa position,
i¢) Installer les trofs bouons | 10] et fes trois rondefles [11] pour allacher
l'ensemble du filtre [9] a 'AGE .
i) Serrer les bouions [10] & 370-400 Pl { 42-45 N.M ) .
Sous-tiche 420-002-FO0
{2) Faire ces ¢tupes pour installer le tuyau de sortie [2]
(a} Lubrifier les quatre boulons [1] avec la graisse , SAE AMS2518(CP 2101 ).
{3 Lubrifier le join d'stanchéieé [12] avee Thuile , { CP 2442 ),
(¢} Installer le joint [12] entre le tuyau de sortie |2] et I'ensemble du file 9]
(d) Installer les quatre boulons [1] pour attacher le tuyau de sortie [2] a l'ensemble
du filtre [9].
1) Resserrer les boulons [1] a 98-110 pound inches { 11,0-12,5 NM

Sous-tiche 420-003-F00 .
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{3} Faire ces étapes pour installer le tuvau dentrée [6]

(a) Lubrifier les quatre boulons [5] avec la graissc . SAE AMS 2518 { CP 2101 ),

(b} Lubrifier le joint [7] avec Thuile . { CF 2442 ).

(¢} Installer le joint [7] entre I tuyau d'entrée [6] et 'ensemble du filtre [9].

(d) Installer les quatre boulons (5] pour attacher le tuyan d'entrée [6] a 'cnscmble
du filtre [9].
1) Resserrer les boulons [5] a 98-110 pound inches ( 11-12.5 WM ).

(&) Resserrer les boulons [8] de la LBLI a 49-33 P [ ( 5.5-6 NM ).

Sous tiche 420-004-T'00 .

(4} Brancher la connexion élecirique, DPOTU3 |4] a la fiche du transmetieur de
colmatage

Il Remeticz l'avion a ses conditions habituchics -

Sous tache 4 10-002-F00
(1} Vaire cette tAche : Fermer les panneaux du capot fan.
( AMDM tache T1-11-02-4 1 0-8G1-F00 p201 35
Sous-tache 860-005-100
{2) Pour le moteur 1,
Enlever les étiquettes DO-NOT-CLOSE et fermer les breakers
(a) panneau breaker , pl8-2 :
1 ) 18A4 Moteur | ALTN PWR CHAN B
2 ) 18A5 Moteur 1 ALTN PWR CITAN A
Sous-tiche 860-006-Fo0
{(3) Pour le motgur 2,
Cnlever les étiquettes DO-NOT-CLOSE et fermer les breakers,
{a) panncau breaker , pb-2 |
1)607 Moteur 2 ALTN PWR CHAN B
2 8098 Motcur 2 ALTN PWR CLIAN A
|, Teste d'installation de 1'ensemble filtre |
Sous-tache 800-001-FO0
(3) Faire les testes qui sent classés {catalogués) dans le tableau de référence des teste du

moteur{ AMM tache 71-00-00-800-811-F0O0-p301) .

Sous-tache 610-002-FO0
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Chapitre VI Maintenance circuit d’huile

(4} Si le niveau dhuile est bas | taire cette tache .

Réapprovisionner en huile le moteur { AMM tiche 12-13-11-600-801p301 ).

Détecteur le limaille - depose / Installation :

1- Généralité :

A- Cette procedure a deux tiches

(1) Depose du détecteur DMS |
(2) L'installation du detecteur DMS .
Tache 79-21-05-000-807-FO0 .

2- Depose du détecteur DMS { fig. 401 ) :
A- Généralite -
(1) Les détecteurs [DMS s trouvent sur I'AGB dans la position 6:00
(2) Le moteur a trois détecteurs DMS dans la 1L.BU
(3) Cette procédure se rapporie au detecteur DMS,
R- Les références :
(17 AMM tache 71-11-02-010-801-F00 p201, ouvrir panneaux du capot fan.
{2y AMM tiche 79-00-00-200-804-F00 pb01, 'mspection des détecteurs de imaillc o1
de I'Scran métallique de récupération .
- Acces:
(1) Zone d'emplaccments
{a) 411 Moteur |- Meteur
{by 421 Motewr 2- Moteur
D, Préparation pour fa dépose
Sous-tiche 010-0035-F00.
{1) Faire cette tche : ouvrir les panneaux du capot fan .
( AMM tdche 71-11-02-810-80 1-F00 p201 ),
Sous-tiche 100-006-FDD |
(2} Ene sure que la région autour de chaque détecteur DMS [27] est nettovée avant de

I'enlever .

E La deposc du détectsur DMS ¢
Sous-tiche 020-006-FO0 .
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———————

(1) Faire ces étapes pour enlever un detecteur DMS [27] de la LBLT :
- Avertissement ; Ne pas toucher les composants du systéme dhuile s1 le moteur est
chaud .
Ces composants reste trés chauds que dautres composanic | les
composants chauds peuvent vous brilez .
Précaution: Enlever et étiqueter un détectewr DMS a la fois, cela peut prévenir
une erreur dans Uidemtification de la source du materiau dans le
detecteur DMS .
{a) quand vous enlevez chaque detecteur DMS [27] , attacher une etiquetie

pour l'identifier .

Note : Si le détectewr DMS n'a pas €& remplace mais seulement €té
inspecter pour debris Tl n'est pas neécessaire de debrancher le
comnecteur du détecteur DMS de la boite DMS, les etiqueties
identifient 'emplacement du bouchon de chaque circurt de
recupcration ( récupération palier arriére | récuperation paher avant

et récuperation AGB/TGB ).

{b) Débrancher ta connexion electmque concernée , DIBR02 | DIB 803 ou DIB
804 _ de la fiche de la boite DM35.

(¢) Lnlever les trois cdbles détecteur DMS des cing pinces a ressort .

(d) Pousser et tourner le détecteur DMS [27] 1/4 de tour dans le sens inverse
des aiyuilles d'une montre .

(¢) Tirer les détecteurs DMS [27] de la LBLT .
Note : Frre sure que vous ne perdez pas les débris de I'éoran métallique de

récupération et le détecteur DMS, apporter les pour lanalvse si

o' est nécessare |

() Tmmediatement , examiner la tige magnétique [22] et P'écran mdtallique de
réeupération [21] trés prudemment pour les matériaux nbabituels ou non-
desiré { AMM tache 79-00-00-200-804-F00 psO1) .
- Note : Elre sure que vous n'enlevez pas les particules du détecteur DMS ou

I'écran metallique de récupération .
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{g) Pousser le goujon a ressort de charge [23] .
(h) Enlever I'écran métallique de récupcration [21]
Note : Attention, n'enlever pas les débris de 'écran metallique de

recupération

(1) Enlever et rebuter les joints [24] .

Téche 79-21-05-400-805-100 |

3- Llinstallation du détecteur DMS (fig, 401) =
A, Reiérences
(1) AMM ( 12-13-11-600-803-p 301 ). remplir I"huile moteur
(2} AMM tache (70-30-01-810-802-F00 p201}, les joints (joints prefommes et
anncaux) ef garnitures.
(3) AMM tache 71-00-00-8CC-811-FOO p 501, wablean reférence iesies moteur.
(4) AMM tache 71-11-02-4 10-801-F00 p201, fermer les panneaux du capol fan,

B. Equipement
{1} 85643557 GO outil - montage joint, forme 1.
CEMI Tne . GE service support (code vendeur S8828) 14000 horizon way Mt
laurel NJ OBOS54,
C Matenel consommable
(1)D 00599 huile, moteur — (CP2442),

D. Pigess:
B AMM ' PC
Fig [temn Nomenclature Sujet Fig Tiem
402 21 | icran (79-21-01 01 90 |
) 24 | Toint (79-21-01  G1 75
| 35 | Joint 79-2101 01 B3 |
L a7 détecteur 79-21-05 0] 22
E. Acces :

{1) Zone d"emplacement
{a) 411 moteur |- motour
(b) 421 motcur 2- moteur.
F. Préparer "installation :
Sous tache 210-005-FO0
(1) faire ces étapes pour préparer |'mstallation du détecteur DMS [27]

Précaution: Le joint en forme de D est réutilisable. vous pouvez I"utiliser de

nouveau 2 moins qu'il est déchirer, couper ou aulre dommage. Le
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joint doit Etre endommager pour l'enlever et un outil de montage est

nécessaire pour installer un nouveau

(a) Examiner le joint en forme de [ [25] pour déchirure (dégradation). coupures
ou autres dommages ([ AMM tiche 70-30-01-910-802-F00p201 ) .
1} Utiliser Iz joint en [orme de [ [25] de nouveau ; s'il est dans une bonne
condition . |
(b} 5'il v a un dommage dans le joint en forme de D [25] , remplacer Le joint
COMME suite |
1) Casser le joint en forme de D [25] .
2} Enlever et rebuter le joint en forme de [ |25] du logement.
3] Lubrifier un nouveau joint en forme de D [25] avec Thuile , (CP2442),
4y Installer un joint en forme de D [25] dans I¢ logement le plus proche des
cables du détecteur DMS [27] avec Toutil, 85643557 G 01,
Note : Le joint en forme de D ne remplace pas le joint. vous devez installer
les deux joints pour une correcte étancheité du détecteur DMS
Précaution: Frre cure que vous installez un joint, Vinstallation du détecteur DMS
san$ un joint peut causer une perte d'huile durant le fonctionnement du
maoteur et une possibilité de defaillance du moteur .
(¢} Lubrifier un nouveau joint [24] avec l'huile | (CP2442})
1} Installer les jaints |24] dans lc logement des détecteurs DMS.

(d) Installer I"écran métatligue de récuperation [21] sur le détecteur DMS [27].

G. [L'mstallation du détecteur DMS ¢
Sous - tache 420-006-F00 .
{ 1y Faire ces étapes pour installer le détecteur DMS [27] .
{a) Prudemment , engager le détecteur DMS [27] dans la LBU .
(b} Aligner les goupilles de bafonnette | 26] avec les fentes du logement des
baionnette dans 1a LBL
2 (¢) En méme temps pousser et tourner le détecteur DMS [27] 1/4 tour dans le

sens des aiguitles d'une montre .
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Précaution :
&tre sure que les déteeteurs de DMS sont installés correctement avec
les deux goupilles de bajonnctic engagees |
Etre surc que vous pouvez voir les repéres rouge clairement a
travers les fentes de la LBLT
L'installation incorrecte peut causer unc perte d'hutle durant le
fonetionnement du moteur et une pussibilité de défaillance de
motcur
(d) Etre sure que le détecteur IXMS [27] est installe correctement .
Note = Les trois détecteurs doivent étre alignes et dans la position bloquse.
Sous - tiche 420-007-FOO0
(1) Faire ces étapes pour installer les trois cibles du détecteur DMS .
(a) Installer les trois cibies du detecteur DMS dans Jes cing pinces Tessort.
Note : Commencer avee la pinees ressort qur est la plus prés du détecteur
LIMS et terminer avec la pinces ressort qui est au pres de la boite
DMS.
(b) Brancher la cormexion glectrigue . DIB802 , DJB8M3 ou DIB 804 2 la fiche
de la boite DMS concernée.
H- Remettez l'avion 2 ses conditions habituelles |

Sous tiche 410-006-FO0 .

{1} Faire cette tiche : Fermer les panncaux du capot fan,

{ AMM tache 71-11-02-410-801-FOO p207),
I Teste d’installation du dérecteur DMS

Sous tache 800-003-FOU

(1} faire les testes qui sont classés dans le tableau des reférences du teste moteur
{ AMM tache 71-00-00-800-81 [-FO0-p301)
sous tache 610-006-FO0

{2} si le niveau d’huile st bas, faire cette tache | réapprovisionner le moteur en huile,

(AMM tache 12-13-11-600-801-p301)
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CONCLUSION

CONCLUSION :

Finalement, on a constaté, 4 I'issue de notre travail, que le circuit de
lubrification du CFMS56-7h est un circuit trés important pour ce réacteur puisque
ca durée de vie en dépend car il assure sa lubrification, le nettoyage ct le
refroidissement de ses paliers et engrenages (AGB) et le réchauffage de son
carburant.

Sur le plan maintenance, le circuit d’huile du réacteur CFM36-7b est un
circuit d’une conception facile ct a haute technologic, vu la présence et
I"assistance de I’électronique, ce qui permet des intcrventions de maintenance
faciles, rapides et efficaces et qui permettent finalement ’abaissement des temps
et des colits de maintenance.

On a pris aussi connaissance du role et de I'utilisation des différents
documents de maintenance qui gérent la maintenance programmee €l non
programmée de ce réacteur tout spécialement car ils ont Cte modernisés par
rapport aux manuels de maintenance des CFM56-3 qui équipaient les
BOEING 737-300/-400/-500 par la réorganisation de leurs chapitres et sections.

I.a réalisation du banc de simulation en collaboration avec les mgenicurs
nous a fait acquérir une expérience qui nous a permis d’approfondir nos
connaissances techniques et de nous préparcr a la vie professionnelie dans le
domaine de la maintenance aéronautique.
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