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RESUME

Le travail présenté dans ce mémoire rentre daoadee de I'élaboration
d’un logiciel de calcul des redevances aéronautpue la compagnie tassili
airlines. Pour ce fait, ce logiciel de calcul dedavances aéronautique a été
développée en Delphi 7, basé sur des articlesléifis qui se trouve au
niveau des différents services congus pour calceferpercevoirs ces

redevances.



ABSTRACT

The work presented in this project is with in theome ofthe
development of software for calculating charges Passili Airlines for the
company. For this Indeed, the software for caloudptoyalties Aeronautics
was developed in Delphi 7, based on articles latyesi that is in the various

services designed to calculate and collect royaltie
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INTRODUCTION

Depuis la Convention de Chicago en décembre 1%81fdndements de la
structure économique des redevances aéronautigues,justifient la valeur
marchande d’'un service d’aéronef en vol ou au smht restés sensiblement les
mémes. Aprés la Deuxieme Guerre mondiale, la néférea des indicateurs
économiques généraux dans la mise en place d'uifieathon ne soulevait pas de
réflexion dans l'industrie de I'aviation puisqu’ole dénombrait qu’un faible volume
annuel de mouvement d’aéronefs commerciaux et esi@Vions avaient un profil
techniqgue semblable. Le progrés technologique eaensmt une incidence

significative dans I'économie du transport aérien.

Actuellement, le systeme de calcul des redevann&st pas mesurer avec

exactitude, car tous les utilisateurs sont factarén tarif forfaitaire.

Dans ce cas, la tarification du service aéronaatigest inefficace
économiquement parce que la fonction de codt tatalel d’'un aéroport ne reflete
pas les codts réels. Par conséquent, on assists géhuries générales, a des
périodes de congestion aérienne et a un gaspdlegeessources en termes de main-

d’ceuvre et de temps.

Face a la réalité d’'une demande sans cesse crizissates types d’avions de
plus en plus diversifiés, une rivalité commenceppaaaitre entre aéroports pour la

fixation des redevances aéronautiques.

le nombre des aéroports pour lesquels il est irdue les recettes dépassent

les dépenses, souvent dont des marges relativesteM@tes, continue a augmenter,
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principalement la ou on enregistre des volumesalie levés et des niveaux élevés

d’utilisation des services de navigation et seiwi@éroportuaire.

En constate qu’'un nombre croissant d’Etats sighajea les recettes tirées des
services de navigation aérienne et service aénmguogtdépassent les codts indiqués

de leur fourniture.

La situation financiere des principaux usagersagsports et des services de
navigation aérienne, c’est-a-dire les entreprisedgransport aérien régulier, est de

facon générale positive mais que les marges caitrdiétre modestes.

L’exploitation des aéronefs de transport publigepose sur deux objectifs
principaux :

)/

s Sécurité
< Economie
L’aspect économique qu’on a traité dont ce mémaiogf le principal objectif

est de minimiser les colts direct d’exploitatioaes cernier dépendent de nhombreux

parametres :

s La consommation et le type d'énergie ;
% Redevances aéronautique ;

< Aéronefs.

En algérie le transport aérien et géré par la (DAGNection de l'aviation

civil et météorologique parmis ces principalaukafés :

+ Assistance a la navigation

s Gestions aéroportuaires.

ENNA comme responsable de toute assistance dedraifes services de

navigation.
EGSA responsable d’assistance des servisses dengastoportuaire.

Il ya lieu de signaler que NAFTAL aussi rentreagnent dont le cadre

d’assistant comme principale fournisseur de caotur
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La principale source de revenue de ces trois étabhients d’assistance

aéronautique se constitue par un certain nombredivances aéronautiques.

Notre étude consiste a élaboré un logiciel de tattel ces redevances
aéronautiques pour la compagnie Tassili Airlines dé définir les différentes
redevances aéronautiques avec amelioration desatéstoute en prenant compte la

marge d’exploitation et de rentabilité, toutes tmslant les recettes.

Lors de I'étape de calcul on c’est basé sur ledgedDELPHI 7.
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CHAPITRE 1 : ETUDES DE L'ENVIRONNEMENT ET
PRESENTATION DE LA COMPAGNIE TASSILI AIRLINES

1.1 Introduction
Le présent chapitre va nous donner un apercu gldddlenvironnement du

stage.

L’opération sdre, rapide et efficace du trafic e@rnécessite le déploiement

d'un ensemble d’actions et de services regroupés.
Pour arriver a nos fins il faut se baser sur deairtp importants qui sont :

% L'analyse et la définition des besoins qui pernetrduver un accord
commun entre concepteurs spécialistes et utilisateu
% L'étude de la faisabilit¢é qui comprend le domainapplication, les

ressources disponibles, et les performances agsnétc.

1.2 Présentation de la compagnie TASSILI-Airlines
Tassili Airlines a été créée le 30 mars 1998prigine il s'agissait d'une joint-

venture entre le groupe pétrolier algérien Sonht(®1% du capital social) et la

compagnie aérienne Air Algérie (49% du capital aci

Sa mission était de réaliser des services aériétiesl aux societés pétrolieres

et para pétrolieres en Algérie.

En avril 2005, le groupe Sonatrach a racheté ldgs pae détenait Air Algérie
pour en faire une filiale a part entiere, pourvaria la création d'une Société de
transport aérien pour la prise en charge de laegbétroliere et parapétroliere dans

les meilleures conditions de sécurité, ponctuaijiglite, flexibilité et confort.
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Pour les Pouvoirs Publics souhait de voir Tassililides contribuer au

développement du transport régulier national drakail aérien.

Président du Conseil
d'Administration

Dirvection
Generale

Seécurité
Qualité des
vV

Jols (FSB)

o o Sureté
t , :
ST Aéronautique

Délégation Divection S te i 3 e Direction S
Ré gional PlasE Dirvection Divection Direction Ressowrces Direction
Commerciale Exploitation [ Technique Humaines et Finances

Sud Straté gique Moyens

Figure 1-1 : Organisation administratif de la cogmpea
1.3Domaines d’activité de TASSILI Airlines
< Evacuations Sanitaires ;
% Vols a la Demande (taxi aérien, vols VIP) ;
s Charters pour la SONATRACH et ses filiales (Groupata et
Associations) ;
% Vols navette entre Alger et Hassi Messaoud et Algé&rmenas etc.

Mises a Disposition Permanente (hélicopteres, Baatih Cessna et Pilatus).
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1.4 Les différentes missions de TASSILI Airlines

La société a pour objet 'organisation et 'exptibn des services aériens de
transport par aéronef, sur le réseau national tetrnational, dans le domaine
suivant :

)

s Reéalisation de vols réguliers ;

% Réalisation de vols a la demande ;

s Affretement d’avions ;

s Entretien technique des avions ;

s [Formation du personnel technigue aéronautique ;

s Activité connexe (Catering, assistance au sol ésgntation,...).

Toutes autres opérations industrielles, commegialdinancieres et

immobiliéres se rattachant directement ou indiraeta a son objet social.

1.5 Politique de Tassili Airlines
Une politique articulée autour de 5 engagementddorentaux :

1.5.1Sécurité des vols
La sécurité des vols est basée sur I'implémentatioBysteme de Gestion de la

Sécurité (SGS) exigé par I'OACI selon les pointgasus :

% Création de la structure chargée du suivi, de lyaraet de la sécurité
des vols (Flight Safety Bureau / FSB) ;

% Mise en place d'un comité de sécurité des vols pidentification des
dangers et la gestion des risques ;

s Mise en place d'une cellule de traitement des emt&l et prise en
considération du retour d'expérience (recommanaistio

% Mise en place d'un plan d'urgence qui décrit etipeeles taches,

responsabilités et actions a entreprendre face@usequences d'un accident.

1.5.2S0reté Aérienne
Le Programme de slreté aérienne est une exigesgiéard de I'Annexe 17 de

I'OACI et concerne la protection des personnes et bliens contre tout acte

d'intervention illicite.
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Pour cela la compagnie a élaboré un programmeae#ide sdreté.

1.5.3Qualité
Implémentation du Systéeme de Gestion Qualité (SGRigé par la

reglementation nationale et internationale.

Programme d'Audit Qualité 2011 approuvé et enrsod'exécution
Sensibilisation du personnel de Tassili Airlinesreatiere de qualité et de facteur

humain.

Surveillance permanente de [lapplication des proedsd réglementaires,

et I'application continue du principe d'amélioratio

1.5.4Hygiene, santé, sécurité et environnement
Application effective de la politigue du Groupe SONRACH en matiére

d'hygiene, santé, sécurité et environnement.
Maitrise des risques professionnels en entreprise.

Coordination des travaux en vue de l'obtentionadesfications ISO 14001 et
OHSAS 18001 dées 2012.

1.5.5IATA Audit de Sécurité Opérationnelle
Tassili Airlines s'est inscrite volontairement ddaprogramme I0SA (IATA

Operational Safety Audit) en vue de rehausserveani de sécurité de ses activités
(voir la figure 1-1).
1.6 Les services fournit par Tassili Airlines

1.6.1Vols charters pétroliers
Les vols charters pétroliers on pour intérét deilifac les voyages

professionnels selon des vols navettes qui repies$arvocation premiere de tassili
airlines a travers une collaboration avec les $égi@étrolieres, para pétroliéres et
toutes celles du secteur de I'énergie et des maresnettant a leur disposition des

vols charters dédiés a leurs besoins spécifique.
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1.6.2Vols a la demande publique

Pour vos déplacements, professionnels ou persqonvals pouvez louer un
aéronef (au choix, avion ou hélicoptere) suivantisigurs formules a votre

convenance ; un vol, une série de vols ou une adisposition permanente.

1.6.3Vols réguliers domestiques
Tassili airlines posséde un réseau de lignes gglipubliques en algérie,

exploitées en avions Boeing de 155 siéges, Bomirai@400 de 74 sieges et
Bombardier Q200 de 37 siéges. De nouvelles auigeed suivront au fur et a

mesure du renforcement de la flotte de tassilinaisl.

1.6.4Travail aérien
Pour les services aériens particuliers comme laedllance des ouvrages

industriels, les relevés topographiques, la phafgige, la lutte contre les incendies
de foréts, les évacuations sanitaires et autrssilitairlines met a la disposition de

ses clients des aéronefs adaptés a leurs besoins.

1.7La flotte de la compagnie Tassili airlines
Tassili airlines possede aujourd’hui, en toute pét@, une flotte d’aéronefs de

divers types qui lui permet de répondre, de fagtaptée, a la demande du marché
aérien en algérie. Elle est composée de 31 aérdoetsla capacité va de 4 a 155

sieges.
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Cette flotte est en cours de modernisation et diesibn, les avions les plus

récents, recues en 2011 sont des Boeing 737-800.

Boeing737-800
Avion biréacteur
Capacitl55sieges

Rayond'action5000Km

Vitesse de croisiere 900
Km/h

BombardierQ400
Avion bi turbopropulseurs
Capacité74sieges
Rayon d'action 2415 Km

Vitesse de croisiéere 667
Km/h

Bombardier Q200
Avion bi turbopropulseurs
Capacité 37 sieges

Rayon d’action 1802 Km

Vitesse de croisiere 537
Km/h

Parmis les avions régionaux les plus pedaactts du monde sur le plan
technologique. Il présente une cabine améliorég)ukefaibles colts d’exploitation,
une faible consommation de carburant et de fadaissions — assurant un équilibre

idéal entre le confort des passagers et les caawlditation, avec une fiche
environnementale inégalée.



Beechcraft1900D
Avion bi turbopropulseur
Capacité 18 sieges
Rayon d'action 2000 KM
Vitesse de croisiere 480 Km/h

Cessna208G/C
Avion monomoteur
Turbopropulseur
Capacité 9 passagers
Autonomie 5h00
Vitesse de croisiere 28Km/h

PilatusPC6
Avion mono moteur
Turbopropulseur de type
STOL
Capacité7passagers
Autonomie7h40
Vitessedecroisiere220Km/h

Bell206LR
Helicopter mono turbine Bell
206 Long Ranger
Capacitéspassagers
Autonomie3h00
Vitessedecroisiere200Km/h

Tableau 1-1 :

23

La flotte de Tassili Airlines
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+ Infrastructures

TASSILI dispose de deux centres :

> Centre de maintenance

Capacité de traitement avions : deux Q400 et d&260Q
Hangar de 75 X65m disposant de 1800 m? de locaux ;

900m? au rez-de-chaussée : ateliers, magasinsalbude contrble et de

supervision ;

900m2 au 1ler étage: bureaux, salles de réunionfodweation, de

documentation et bibliothéque technique.

» Centre d’exploitation

Surface de 3000 m? répartie sur 3 niveaux : Bureaabes d’opérations
aériennes, salle de repos pour équipage, sallebridéng-débriefing,

documentation et bibliotheque technique ;

Fin des travaux premier trimestre 2010.

s Projets en cours de réalisations

Hangar pour avions a Hassi Messaoud ;
Base a Hassi Messaoud ;
Siege social définitif du groupe a Alger ;

Un accord cadre de cession et de réalisation dieégessocial pour le
groupe TAL a été signé le 5 aolt 2007 entre COSIBPERassiIli ;

Modification en cours de [larchitecture du batime(dtyle arabo-

mauresque) ;

Signature prochaine du contrat de réalisation, eetds parties, pour

entamer les travaux de gros oceuvre ;

Direction régionale et structure d’hébergement asHilessaoud. ;
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— Centre de location signé en septembre 2007 poudurge de 2 ans ;
— Batiment d'une superficie globale de 1125m? ablét® services de la
direction régionale de Hassi Messaoud ainsi qhébkrgement des

équipages ;

— Infrastructure comprend I'ensemble des commodibése@u ; chambres

équipées ; salle de restauration ; cuisine) ;
— Base de vies a Hassi Messaoud.

1.8 Direction d’exploitation
Tassili Airlines a opté a une organisation englolmmntaines spécificités telles

gue: la direction exploitation, la direction régabe sud, etc. afin de satisfaire ces

besoins et préparer son adhésion a I'lATA (vofidare 1-2).

1.8.1Les missions de la direction de I'exploitation
s Participer a I'élaboration des programmes d’expt@mn et les contrats

d’assistance au sol ;
s Moyens humains et matériels pour I'exécution deg@ammes de vols,

traitement de passagers et bagages ;

X/

s Superviser le bon fonctionnement de toutes ledesca

)/

s Traiter les irrégularités d’exploitation ;

X/

% Veiller a la sécurité, régularité et ponctualité dels ;

)/

s Participe en qualité de membre, au sein de laleedk crise.
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Figure 1-2 : Organisation de la direction d’exmtin
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1.9 Approche de I'étude

1.9.1Contexte et motivation du projet
Lorsque des redevances sont imposées par différeatgorités a une

compagnie, ces redevances devraient dans la mdaupessible étre groupées en

une redevance unique ou en un tres petit nombred#wances.

Un systeme de redevances doit, autant que posétbdesimple et susceptible

d’application générale a cette demande.

Pour cela nous voulons réalisé un projet qui ct@si élaborer un logiciel qui
permet de calculer les redevances aéronautiquedafivaloriser tous les couts
d’exploitations de Tassili Airlines, ce qui nousretiver a faire ce travail ; c’est
'idée méme de concevoir un outil informatiqueid&afin d’optimiser les couts
d’exploitation des aéronefs et permettre a la cagnigade savoir si les route

aérienne utiliser son rentable ou pas, pour unedggérance.

1.9.2Les contraintes de I'étude manuelle
La véritable contrainte, c’est d’appliquer les @®ts spésifique des calcules

des redevances aéronautiques afin d’assurer umactff de travail entre les
entreprise d’assistance et les compagnies domit 1% porte garant et celui de la

diminution des couts d’exploitation directe de tempagnie tassili airlines.

1.9.3Le travail demandé
C’est d’élaborer un logiciel baser sur le langageLPHI qui calcules les

redevances aeronautique d’exploitations pour leadsde Tassili Airlines ; les

principaux parametres de ce travail sont :

s Définir les différentes redevances aéronautiquesanes ;
s Examiner les regles de tarification ;
% La présentation de la méthode de calcule qui pedretacturer les

redevances aéronautiques.
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1.9.4Approche et solution

Pour parvenir a une solution adéquate, la prenditape consiste a détecter le
probléme, ensuite le modéliser, puits de développerapplication sure, efficace et

rapide pour calculer les redevances.

Les redevances ne doivent pas étre imposées d'areera telle qu'elles
risquent d'obligé les usagers de se servir desallagons, et des services

occasionnellement a utilisé.

Pour ne pas causer de perturbations excessivessagers, les augmentations

de redevances devraient étre appliquées gradueitashd’'une maniére correct.

La proportion des redevances indéfinies aux difféae assistant devrait étre

déterminée sur une base équitable de facon que tedé¢vances doit étre justifier.



29

CHAPITRE 2 : DEFINITIONS ET ETABLISSEMENTS
D’ASSISTANCES D’'UN VOL

2.1 Définitions
Définition 2.2.1 : - Recettes aéroportuaires -
Elles sont constituées par le produit d’'un certaimasnbres de redevances

prélevées par l'exploitant auprés des usagers. regievances sont de deux

catégories :

% Redevances aéronautiques.

% Redevances extra aéronautiques.

Définition 2.2.2 : - Redevance -
Une redevance est un paiement qui doit avoir lieundniere réguliere, en

echange d'un droit d'exploitation ou d'un droisdlye d'un service.

Définition 2.2.3 : - Taxe -
Montant & payer visant a accroitre les revenus dauvernement national ou

local. Elle s'applique pour chaque départ d'un ato Elle est destinée au

gestionnaire de I'aéroport et differe selon chagreport.

Elle assure le financement des services de sécuriténdie, sauvetage, lutte
contre le péril aviaire, de slreté et des mesufesteées dans le cadre des controles

environnementaux.

Définition 2.2.4 : - Redevances aéronautiques -
Les redevances aéronautiques sont liées a I'éctlesd aéronefs notamment les

taxes d'atterrissage, de stationnement et de @arbur
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Elles sont directement en fonction de I'importamiee I'activité aéronautique

s’exercant sur I'aéroport (hombre de mouvementidigurafic passages).

Les redevances liées aux activités aeronautiques Brees par textes
|égislatifs ou réglementaires (décret exécutif N2102 du 05.05.2001 modifié et
complété par le décret exécutif N° 08-73 du 26.023).

Définition 2.2.5 : - Redevances extra aéronautiques
Les redevances extra-aéronautiques correspondant gwelles a tout ce qui est

externe a l'aviation notamment les loyers des camese les services, les travaux,

les parkings et les consignes a bagages.

Définition 2.2.6 : - Les redevances de navigatioréaenne -
Ce sont les frais effectué par les autorités dealdgation aérienne E.N.N.A

(Etablissement National de la Navigation Aérienne).

Définition 2.2.7 : - Redevance d’atterrissage -
Une redevance faisant partie de I'ensemble desrapdes aéronautiques et

méteorologiques que doivent payer les compagnigena@€s aux service de

navigation aérienne aux niveaux des aéroportseguatcueillent.

Elle représente en fait le colt des infrastructuagsonautiques directes
(entretien des pistes et des voies de circulatighg. est due pour tout aéronef qui
effectue un atterrissage sur un aérodrome ouvde eéirculation publique. La
redevance d’atterrissage est calculée d’apresités ppaximum au décollage porté
sur le certificat de navigabilité de I'aéronef,camdi a la tonne supérieure; le tarif

différent selon que lI'aéronef effectue un vol naéibou international.

Définition 2.2.8 : - Redevance de balisage -
La redevance d'éclairage est percue par l'aérgpmut le contréle de la

navigation aérienne en ce qui concerne I'éclaidegepistes pendant les atterrissages
et décollages nocturnes ou de jour lorsqu'il y avae temps. La redevance d’usage
des dispositifs d’éclairage est due par tout adrquieeffectuent un atterrissage sur
un aérodrome ouvert a la circulation aérienne pubkli dont le balisage a été allumé

de nuit (30min apres le coucher, 30min avant lerdelu soleil), ou par mauvaise
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visibilité ; soit a la demande du commandant dérbaef, soit pour des raisons de

sécurité sur l'ordre de l'autorité responsable de skEcurité aéronautique. La

redevance varie suivant les aérodromes en fondedgpe de trafic.

Définition 2.2.9 : - Redevance de survol -
Ce sont les frais liés a I'exploitation de l'aviens I'espace aérien survolé et

aux différentes FIR, elle est percue sur l'usageaildes et services en route quelque
soient les conditions dans lesquelles le vol esbrapli et quelque soit le point de
départ et la destination. La redevance d’usage inlgsllations et services de
navigation aérienne de route est due pour toueffettué a I'intérieur de la région
d’'information de vol relevant de la compétence 'édgkrie. La redevance est due
en principe par I'exploitant de I'aéronef. La redpege est déterminée en fonction de

la distance parcourue et du poids de I'aéronef.

Définition 2.2.10 : -Redevance d’assistance du sére de sauvetage et lutte
contre incendie (SSLI)-

La redevance d’assistance du service de sauvetdgtieecontre incendie est

due en fonction de la catégorie de I'aéronef.

Définition 2.2.11 : - Les redevances aéroportuaires
Ce sont les frais effectué par les autoritées adtopives E.G.S.A

(Etablissement de Gestion des Services Aéropoesiair

Définition 2.2.12 : - Redevance passager -
Cette redevance et due par le transport pourisatibn des locaux servant a

I'embarquement et débarquement a l'accueil desagass et pour tous passagers
voyagent sur un aéronef exploité a des fin comrakycielle est appliquée aux

passagers au départ de I'aéroport.

Définition 2.2.13 : - Redevance de stationnement -
Due a tout aéronef qui stationne sur des surfagsescauvertes destinées a cet

usage et situées dans I'emprise d’'un aérodromerbavéa circulation aérienne
publigue on peut distingué trois types de surfad@e de trafic, Aire de garage,

Aire d'entretien.
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C'est le colt de la place de parking de l'avionl'sdiroport. Un grand nombre

de facteurs la composent : Durée du stationnentgne, de poste (passerelle au

contact ou parking au large), taille de I'avion.

Définition 2.2.14 : - Aire de trafic -
L'aire de trafic est la partie d'un aérodeodestinée a I'embarquement et

au débarguement des passagers, au chargement dgichargement du fret, au
ravitailement en carburant, a [I'entretien couraat,la maintenance et au

stationnement des avions.

Définition 2.2.15 : - Aire de garage -
Aire ou demeure l'aéronef entre deux vols successif

Définition 2.2.16 : - Aire d'entretien -
Aire destinée au service d'entretien des appareils.

Définition 2.2.17 : - Redevance de Fret -
Une redevance fret est percue par kilogramme etediébarqué et celui en

transfert qui est déchargé. Elle est due par épnise de transport aérien ou par

I'entreprise de transport routier qui effectugdmsport du fret aérien.

Définition 2.2.18 : - Redevances de fourniture deacburant -
Redevances de concessions imposées par un aésapgtaque litre (ou autre

mesure liquide) de carburant d’aviation vendu &érbport.

Sur tous les aérodromes ouverts a la circulatioier@a@e publique I'occupation
de terrain ou d'immeubles en vue de distribueridgrant pour les aéronefs, donne

lieu au profit de I'exploitant de 'aérodrome unigraent d’'une redevance.
Définition 2.2.19 : -Carburant JET A-1-

Le Jet A-1 est un carburant de type kéroséne camiea la plupart des

aeronefs a réacteurs et il repond aux exigencesationales.

Définition 2.2.20 : - Redevance domanial -
Elles sont exigibles des faits de I'occupation dudin ou bien les locaux a

usage privatif .des batiments administratifs olégue.
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Définition 2.2.21 : - Redevance liée au bruit -

C’est les dépenses qui couvrent les problemesule bénérés par les avions.

Elles doivent étre associées aux redevances dsdtage et de décollage.

Définition 2.2.22 : - Redevance d'abri -
La redevance d’abri est due par tout aéronef ptaeés un abri couvert se
trouvant dans I'emprise de I'aérodrome; le tauXaleedevance d’abri est exprimé

en dinars Algérien par journée et par tonne.

Définition 2.2.23 : - Codts fixes -
Il s’agit de codts qui, a court terme, ne varieas pnéme si le volume de

services assurés augmente ou diminue.

Définition 2.2.24 : - Colt équipage (PNT, PNC) -

C'est la charge liée aux personnels techniques RN€ommerciale (PNC),
qui est en fonction de la rémunération minimalgdtsonnel navigant (PNT, PNC)
a laquelle s'ajoutent les primes liées aux heusasotet au type de vol (domestique,
international).

Définition 2.2.25 : - Colts maintenance -
C’est toutes les dépenses liées a l'entretien dessa pour les garder dans

I'état conforme aux normes dictées par les ausociénpétentes.

Définition 2.2.26 : - La quittance -
C'est un document a quatre exemplaires dont ontrié@riginal a un client qui
paye cash ou celui qui s'acquitte de sa factugchdance.

R/

% L'original de ce document est donné au client quiepsa facture.

s Le deuxieme exemplaire est envoyé a la comptabpitéir son
enregistrement.

% Le troisieme exemplaire est envoyé au bureau driveement.

)/

s Le guatrieme reste comme souche dans le servicmeasial.
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Définition 2.2.27 : - Bon de caisse -

Document qui permet la sortie de fonds de la cassde la banque, selon le
cas, afin de faire face aux dépenses de fonctioenermou d'investissement

présentant un caractere urgent.

Définition 2.2.28 : - Bon de dépense -
C'est un support de décaissement de fonds utilieg [ reglement « des

factures » des biens et services, diment appraue€rtfiés par la commission de

réception ou par le service utilisateur.

Définition 2.2.29 : - La taxe de solidarité -
Elle appliqués dans des pays; et elle est destméefinancement de

programmes de santé a destination des pays enleaiéveloppement.

Définition 2.2.30 : - La surcharge carburant-
Elle est fixée par les compagnies (et percue pes)gbour couvrir les surcolts

d'assurance et compenser la hausse des prix dilepétr

Définition 2.2.31 : - Une surtaxe bruit -
Elle est prélevée en sus de la taxe d’'atterrisdamsurtaxe bruit est basée sur

une classification des avions a réaction et a édbodée sur les niveaux sonores
énergétiques moyens mesurés autour des aéroparfenktion du résultat de ces

mesures, les différents types d’appareils sontrti§gdans des « classe de bruit ».

Définition 2.2.32 : - Réseau de routes -
Le réseau de routes en Algérie est un ensemblewtesr domestiques et de

routes de transit, s'appuyant parfois sur la néagae surface RNAV.

Définition 2.2.33 : - Routes domestiques -
Une route domestique est une voie aérienne utihaédées aéronefs civils entre

deux aéroports algériens. Elle est caractérisééafdattre J suivie d'un chiffre pour

les routes inferieures et UJ pour les routes sepss.

Définition 2.2.34 : - Routes RNAYV -
Une route RNAV est une voie aérienne utilisée pardéronefs civils avec une

méthode de navigation permettant le vol sur n'ingquelle trajectoire voulue dans
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les limites des possibilités d'une aide autonomgrage a une combinaison de ces

deux moyens.

Définition 2.2.35 : - Routes RVSM -
Le concept principal du RVSM est la réduction erdaggonefs adjacents du

minimum de séparation verticale de 2000 ft a 1@@hfre les niveau de vol FL 290
et FL410 inclus. Ceci fournira au trafic aérier siveaux de croisiére de vol
supplémentaires, augmentera la capacité du syddengestion du trafic aérien et
facilitera la tache des services de la circulatErienne dans le maintien d’un

courant de trafic sur, harmonieux et rapide.

Définition 2.2.36 : - Escale -
L'escale a pour fonction de s’assurer de la bonoerdtnation entre les

équipes effectuant le traitement des passadesshagages, du trafic, du fret et du
commissariat hotelier sur une touchée dans le cesles regles de sdreté, sécurité et

des normes édictées par la Compagnie.

L'Escale doit assurer la maitrise des sociétés saitees selon les normes

edictées par I'assurance qualité.

Définition 2.2.37 : - Assistance en escale -
L'assistance en escale est un ensemble de seredas aux compagnies

aériennes « du coté piste » (nettoyage, avitaileyrguidage des avions, transport
des passagers et bagages) ou « du coté aérog@amesuril et enregistrement des

passagers, préparation des vols).

Définition 2.2.38 : - Concession -
Droit d’exercer une certaine activité commercialirdérieur d’'un aéroport,

freguemment en exclusivité et en général a un esaplant bien spécifié.

Définition 2.2.39 : - Privatisation -
Transfert de la totalité ou de la majorité desalstions et services au secteur

prive.
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Définition 2.2.40 : - Recettes provenant d’activit® ou de sources extra
aéronautiques

Toutes les recettes qu'un aéroport peut réalisertime des différents
arrangements commerciaux qu’il conclut pour I'octte concessions, la location de
locaux et de terrains et I'exploitation de zonesfhes, méme si ces arrangements
s’appliquent, en fait, a des activités qui peuv&né considérées comme ayant un
caractéere aéronautique (par exemple, les concaesamordées aux entreprises qui
fournissent des carburants et lubrifiants d’aviat la location a des transporteurs
aériens d’'une certaine surface de I'aérogare olockux). L'expression englobe
aussi les recettes brutes, déduction faite de dotaees de vente ou autres, que

réalisent les boutiques ou services exploités’aardport lui-méme.

Définition 2.2.41 : - Réglementation économique -
Mesures que prend un Etat en matiére de législatod’établissement de

regles ou d'un mécanisme réglementaire, etc., pmsurer ses fonctions de

supervision économique.

2.2 Etablissements d’assistance aéronautiques
2.2.1 Etablissement National de la Navigation AérienneENNA)
2.2.1.1 Présentation de |'établissement
L'Etablissement National de la Navigation AérienfENNA) est un

établissement qui assure le service public de dargé de la navigation aérienne
pour le compte et au nom de l'etat. Il est placss $@ tutelle de la DACM (Direction
de I'Aviation Civil et Metéorologique) et a pour $8ion principale la mise en ceuvre
de la politique nationale dans le domaine de lard&cde la navigation aérienne, en
coordination avec les autorités concernées ehtggutions intéressées. Il est chargé

en outre du contrdle et du suivi des appareilsatn v

Le décret Iégislatif n°91 - 149 du 18Mail991défimitstatut et les missions de
I'Etablissement National de la Navigation Aérie(BBINA) Il définit également ses
relations avec les tiers et notamment le recourdrait commercial, Un cahier de

clauses générales détaille ces relations et letgpi@ens de service y afférentes en
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contrepartie desquelles 'ENNA percoit une rémuira appelée redevance

aéronautique pour les prestations liées a la séalgila Navigation Aérienne.

2.2.1.2 Les missions de I'E.N.N.A
Conformément au décret executif N° 91-149 du 18 891 portant

réaménagement des statuts de I'Entreprise Natiah@igloitation et de Sécurité
Aéronautiques (E.N.E.S.A.) et dénomination nouvéli@blissement National de la
Navigation Aérienne, 'ENNA est un Etablissemenblieua caractére Industriel et
Commercial (EPIC) placé sous la tutelle de la DA@\tection de I'Aviation Civil

et Metéorologique) .
Ses principales missions sont :

% Assurer le service public de la sécurité de lagetidn aérienne pour le
compte et au nom de I'Etat;

s Mettre en ceuvre la politique nationale dans ce dwenan coordination
avec les autorités concernées et les institutioiésdssées;

s Assurer la sécurité de la navigation aérienne daspace aeérien
national ou relevant de la compétence de I'Algamsi que sur et aux abords des
aerodromes ouverts a la circulation aérienne pueéliq

s Veiller au respect de la réglementation des praesdet des normes
techniques relatives a la circulation aérienndjreplantation des aérodromes, aux
installations et equipements relevant de sa mission

% Assurer I'exploitation technique des aérodromesda\a la circulation
aérienne publique;

s Assurer la concentration, diffusion ou retransnoissau plan national et

international des messages d'intérét aéronautiguesteorologique.
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2.2.21 'Etablissement de Gestion des Services Aéroportuas E.G.S.A

2.2.2.1 Présentation de I'établissement
EGSA Alger « Etablissement de Gestion @eviSes Aéroportuaires

d’Alger » a été créée par un décret présidentiellK3-87 du 11 Aout 1987 et
reconnu comme un Etablissement Public a caractdestriel et Commercial
(EPIC), doté de missions de service public paretéxécutif N° 91-150 du 18 mai
1991.

Sous tutelle de la DACM (Direction de I'Atian Civil et Metéorologique) , sa
vocation est réputée commercante, Il gére, dévelogip exploite les aéroports

ouverts a la circulation aérienne publique.

Le 01.11.2006, une filiale de 'TEGSA-ALGER dénomnteeciete de Gestion
des Services et Infrastructures Aéroportuaires (8&éroport d’Alger, a été crée

sous la forme d’'une Entreprise publique économ{§iRE/SPA).

Les Aéroports de Paris (ADP) gerent cette socilttnde modéle de la gestion

déléguée (contrat de gestion de Quatre (04) années)

2.2.2.2 Les missions de 'E.G.S.A
Notre mission quotidienne est précisément d’asdartanctionnement normal

des aéroports avec toute la logistique que celéiqog Nos équipes en matiére de
gestion, d’entretien et de fonctionnement des atepgépondent au plus prés aux
exigences d'une clientéle par nature exigeanteugt impératifs induits par le
voyageur aérien.

X/

s A lélaboration des schéma-directeurs des ensenal@egportuaires, aux
études de conception et de faisabilité relativex aboix de sites et aux
spécifications techniques se rapportant a l'im@aobh ou a I'extension des
aerodromes ;

.

% A la fixation des caractéristiques techniques reaiess a la réalisation

des aérodromes ;
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s Effectue des études de conception et de faisabitéessaires a la

réalisation des aérogares et des infrastructuréslidn@s et commerciales des
aeroports ;

% Assure la réalisation, I'extension, la modernisatites aérogares, des
infrastructures hoételieres et commerciales ainst dgs équipements annexes
destinés a promouvoir les commerces dans les aémga maitrise d’ouvrage
déléguée des opérations entreprises, le cas éghéant

s Gere, entretient et développe les installationsirksss au public et aux
opérations de fret ;

s Exploite et met a la disposition des opérateursnlegens et réseaux
nécessaires ;

s Exploite et gére les installations en vue de promaules prestations
commerciales notamment la restauration, I'hotedleti les autres commerces dans
les aérogares y compris les comptoirs de ventexadrtation (duty free shops) ;

s Facilite l'arrivée et le départ, assure l'assis@niembarquement, le
débarquement, 'acheminement a terre des passagarshandises, courrier, fret,
I'accueil, 'information, I'organisation des comnités, I'assistance au bénéfice des
aéronefs, l'avitaillement en tant que de besoin a@®nefs dans des conditions
fixées par le Ministéere des Transports ;

% La gestion et la Police du domaine aéroportuaire ;

% L’Etablissement peut assurer par délégation diattions de sécurité
aéronautique, I'ensemble des activités concouralat gestion du trafic aérien a
I'intérieur d’espaces désignés par le Ministere Tremisports ;

s Un arrété du Ministere des Transports précisera clmsditions et
modalités de prise en charge, d’organisation efotetionnement pour assurer
I'exploitation technique des services relevant’deghnisme compétent en vue de

garantir la sécurité aéronautique.
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2.2.3NAFTAL

C’est une filiale de SONATRACH, I'entreprise ERD@ntreprise nationale
de raffinage et de distribution de produits pétnal) a été créée par le décret N°
80/101 du 06 avril 1981.

Entrée en activité le ler janvier 1982, edg chargée du raffinage et de la
distribution des produits pétroliers

En 1987, l'activité raffinage est séparée de hat&t distribution etdévolue a
une nouvelle entiti€¢ NAFTEC.

NAFTAL est désormais chargée uniquement de dengercialisation et de

la distribution des produits pétroliers et dés.

En 1998, elle change de statut et devienti€éBd par actions filiale a
100% de SONATRACH.

NAFTAL a pour mission principale, la distributicet la commercialisation

des produits pétroliers sur le marché national.
Elle intervient dans les domaines :

< Enfltage des GPL ;
% Formulation de bitumes ;

« La distribution, stockage et commercialisatidas carburants, GPL,
lubrifiants, bitumes, pneumatiques, GPL/carburardduits spéciaux ;

% Transport des produits pétroliers.



Caractéristiques JET Al

MJ/kg

Densité & 15 °C, kg/in 0,77-0,840
Point de congélation, °C Max -47
Point d'ébullition finale, °G  Min 380,01 max
Point de fumé, mm Min 25

Acidité totale en mg Max 0,015
Aromatiques, Vol.% Max 0,25
Energie de combustion, Min 428

Tableau 2-1 : Caractéristique JET Al
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CHAPITRE 3 : CALCULE ET DISCRIPTION DES
REDEVANCES AERONAUTIQUE LIEE A UN VOL

3.1 Généralités
Pendant toute la durée de notre stage audseila compagnie aérienne

TASSILI AIRLINES et nos difféerents visite a TENNAEGSA et NAFTAL le
travail suivant a été effectuées par nous méme l@nservices commerciaux que

NOuUS avons Visités.

Dans ces services, nous étions affectés dans Ikesalbu de facturation et
bureau de recouvrement. On a procédé au calcuff@ectdtes redevances:

X/

s Redevances de navigation aériennes E.N.N.A (Astmage, balisage,
survol, SSLI).

% Les redevances aeéroportuaires E.G.S.A (passagsipristement, bus,
Fret, Carburant).

3.2Le fondement de systeme des redevances en ALGERIE
En Algérie, comme dans la plupart des pays comtnést le systeme des

redevances, actuellement utilisé est cohérent desc recommandations de
I’Organisation Internationale de I'Aviation Civilermalisées dans l'article 15 de la
convention de Chicago, et aussi dans les déclagmtidu conseil aux états

contractants sur I'établissement des redevancefdéon du 14 décembrel1967).
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3.3Les principes du systeme de redevance

Le systéme de redevances en Algérie est basésspiiheipes suivants :

X/

% Chaque organisme qui a fournit un service reccét idmunération sous
forme de redevance percue par les utilisateurs agmes aériennes) de ce
service ;

% Conditions d'utilisation des aéroports, des inatalhs, et services de
navigation ;

.

% Redevances imposées et leur tarification lorsgaldgit des services

aériens internationaux.

Ces redevances sont réglementées et contréléd®iadrpar le ministére du
transport ; plus exactement par la Direction devidion Civile et de la
Méteorologie DACM.

La DACM a son tour a défini deux types de redevar@@onautiques :

3.3.1Redevances de navigation aérienne(E.N.N.A)

R/

% Redevance d’atterrissage ;
+ Redevance de Balisage ;
% Redevance de Survol ;

7/

% Redevance d’assistance du Service de Sauvetageutet Contre
Incendie (SSLI).

3.3.2Redevances aéroportuaires (E.G.S.A)
% Redevance Passager ;

+ Redevance Bus ;
< Redevance Fret ;
+» Redevance de Stationnement ;

+» Redevance Carburant.

3.4 Le but des redevances aéronautiques
L’algérie comme tous les pays contractants veilleeaque le systeme des

redevances (des infrastructures, installations egvies mises en ceuvre) soit

déeterminé de facon a permettre :
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s Un équilibre entre les intéréts des aéroports e dempagnies

aériennes ;

s Proposer et de mettre en application des tauaivest annuels adaptés
aux services rendus et aux conditions locales eapon ;

% Assurer un équilibre du compte d'exploitation et mErmettre une
meilleure adéquation entre les recettes et lesndége

% Réviser les tarifs pendant chaque année et dmjuste codts

d'exploitation de diverses installations et du rmahtles nouveaux investissements.

3.5 Nécessités
Compte tenu de lI'importance des parametres entiaam les calculs, I'Algérie

invite ces usagers aériens a veiller sur I'act@éalis informations les concernant en
matiere d’'usage des services de navigation aériehree titre ils sont invités a

fournir la liste de leur flotte, le programme dd,Jes demandes d’autorisation de
survols et les préavis de vol par les moyens les gpproprient. La perception des

redevances est basée sur les modes de calcul dgtaifiera par la suite.

3.6 Les différents décrets et arrétés publiés dans ledrnal Officiel
A présent signalons les différents décrets et ésr@ubliés dans le Journal

Officiel de la République Algérienne Démocratiqd’epulaire et qui réglementent

les redevances aéronautiques :

% Arrété interministériel du 4 Mars 1974 fixant lexaunitaire moyen de
redevance d’'usage des aides a la navigation aérienn

% Arrété interministériel du 5 Mai 1979 modifiantifété interministériel
du 4 mars 1974 fixant les taux des redevancesatiagme.

% Arrété interministériel du 20 Mai 1998 fixant lesodalités de
répartition de la redevance de passage a destirditia aérodrome algérien.

% Le décret exécutif N°-270 du 29 Aolt 1998 fixaaes Imodalités de
perception de répartition et d'affectation des wedees aéronautiques

d’atterrissage et d’entrainement.
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<+ Le décret exécutif N° 01-112 du 5 Mai 2001 fixaaes ltaux et les

montants des redevances aéronautiques ainsi go®teités de leur répartition
s Le Décret exécutif n°08-73 du 26 Feévrier 2008 rhadt le décret
exécutif n°01-112 du 5Mai 2001 fixant les taux € Imontants des redevances

aéronautiques ainsi que les modalités de leur tigpar

Les derniers textes réglementaires de ces déoeetsogvent en annexe du

présent projet.

3.7 Les redevances aéronautiques
3.7.1Redevances de navigation aérienne
Le décret législatif n° 91- 149 du 18 Mai 1991 difle statut et les missions

de [I'Etablissement National de la Navigation Aénen(E.N.N.A). 1l définit
également ses relations avec les tiers et notami@mertours au droit commercial

(voire figure3-1).

3.7.1.1 Redevance atterrissage
La redevance d'atterrissage est due par tout appgue effectue un

atterrissage sur un aérodrome ouvert a la circuaérienne publique.

Les redevances d'atterrissage et calculé en prasmanine base de calcul la
masse maximale au décollage certifiée portée dificatr de navigabilité (ou dans
un autre document prescrit). Il faudrait cependp@tmettre ['utilisation d’'une
redevance fixe par aéronef ou une combinaison dwguevance fixe et d'un
élément lié au poids, dans certaines circonstawoesme aux aéroports encombrés

et pendant les périodes de pointe.

Le bareme des redevances d’atterrissage devraifa¥tdé sur un taux constant
par 1 000 kg ou livres, mais le taux peut varidorsein ou plusieurs niveaux de

poids, si on le juge nécessaire.
Le tarif différent selon que I'aéronef effectuewot national ou international.

Toutefois, les calculs ayant servis a I'élaboratiencet abaque tarifaire sont

tels.
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Article.2 —les dispositions de l'article 2 du décezécutif n°01-112 du 11 safar

1422 correspondant au 5 mai 2001 susvisé, sontfima@dimme suit :

«Article.2.-les redevances d’atterrissage des afsa@ont fixées comme suit » :

Aéronefs effectuant un trafic internationa'l
Jusqu’a 12 tonnes
De 13 a 25 tonnes
De 26 a 50 tonnes
De 51 a 75 tonnes

Au dessus de 75 tonnes

1268,70 DA

1268,70 DA + 110,30 DA/tonnes supplémentai

2702,60 DA+ 230,64 DA/tonnes supplémentair

8468,60 DA+ 246,61 DA/tonnes supplémentair

14633,85 DA+358,09 DA/tonnes supplémentai

=

D

D

=

Aéronefs effectuant un trafic national :

Jusqu’a 12 tonnes

De 13 a 25 tonnes

De 26 a 50 tonnes

De 51 a 75 tonnes

Au dessus de 75 tonnes

64,14 DA

64,14 DA + 10,68 DA/tonnes supplémentaire

202,98 DA+22,80 DA/tonnes supplémentaire

772,98 DA+23,25 DA/tonnes supplémentaire

1354,23 DA+ 38,15 DA/tonnes supplémentaire

Pour avions de tourisme :

Jusqu’a 12 tonnes

Au dessus de 12 tonnes

49,78 DA

49,78 DA+ 8,61 DA/tonnes supplémentaire

Tableau 3-1 : Le tarif actuel

des tauxadeedevance d’atterissage
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Formule de calcule de la redevance d’atterrissge es

R.ATT = Taux + (Poids de l'apparetl Taux« DA/tonnes supplémentaire »)
Exemple : d’application pour un Bombardier Q400 MM& 27 tonnes :
202.98 + (27-25% 22.80 = 248.58 DA

Réduction :
Les giravions bénéficient d’'une réduction de 50%.

Les aéronefs appartenant a une entreprise de trarmpde travail aérien qui
accomplissent des vols d’entrainement et qui &#eon de ces vols ne font aucun

travail ou transport rémunéré, bénéficient d'urduotion de 75%.

Le montant de réduction accordé en cas de martitestaaériennes est fixé par

le ministre chargé de I'aviation civile.

Exemptions :

R/

% Les aéronefs qui sont exemptés de la redevanceemiistage : Les
aeronefs spécialement affectés aux déplacementpatesnnalités exercant des
fonctions dont la liste sont établis par décisianndinistre chargé de l'aviation
civile.

% Les aéronefs d'état qui effectuent des missionisrigaes sur ordre du
ministre chargé de l'aviation civile.

s Les aéronefs qui appartiennent a une entrepriseadsport ou de travail
aérien qui accomplissent des vols d’essai a camdgu’ils ne fassent a I'occasion
de ces vols aucun travail rémunéré et que ne gednd a bord que les membres de
I'équipage et des personnes mandatés spécialemantcpntrbler les essais sont
considérés comme vols d'essais, les vols vériticatile bon fonctionnement
effectués apres transformation, réparation ou géglde cellules, des moteurs ou
des appareils de bord , ou apres installation diispositif nouveau a bord de
I'aéronef.

.

% Les aéronefs qui effectuent un retour forcé suérbport en raison

d’incidents techniques ou de circonstances atmaogptes défavorables.
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s Les aéronefs d'aéro-club, lorsqu’ils atterrissenir deur aéroport

d’attache a condition qu’ils n’effectuent aucun xé@inunéré

Mode de paiements :
Les redevances d’atterrissage et les redevancesaligement sont percues par

I'établissement national de navigation aérienneNENet réparties comme suit :

X/

% - 75% du montant de la redevance au profit dalbétsement national
de la navigation aérienne (ENNA).

% -21% du montant de la redevance au profit despnses de gestion
des services aéroportuaires (EGSA) d’Alger, d’'Osale Constantine au prorata
du trafic traité par les aérodromes qui leurs sttaichés.

% - 4% du montant de la redevance au profit de Beffnational de la

méteorologie (ONM).

3.7.1.2 Redevance Balisage
La redevance d'usage des dispositifs d’éclairagedes par tout aéronef qui

effectuent un atterrissage sur un aérodrome oaMertirculation aérienne publique,
dont le balisage a été allumé de nuit (30min af@ée®ucher, 30min avant le lever
du soleil), ou par mauvaise visibilité ; soit a d@mande du commandant de
I'aéronef, soit pour des raisons de sécurité sudite de I'autorité responsable de la

sécurité aéronautique.

«Article.4.-les redevances d'usage des dispositisclairage sont fixées

comme Suit» :

La redevance varie suivant les aérodromes en fonate l'importance du
balisage.est sont classé en deux catégorie :

«+ Aérodromes de classe internationale 1168.86 DA

R/

s Aérodromes de classe autre qu’internationale 7.187DA



49
Aéronef de tourisme :

Jusqu’a ‘a 12 tonnes : 49.78 DA.
Au dessus de 12 tonnes : 49.78 DA+8.61DA/tonipplgmentaires.
Aéronef d’entrainement : 25% du montant d’attsage.

3.7.1.3 Redevances de survol
La redevance d’'usage des installations et sendeesavigation aérienne de

route est due pour tout vol effectué a lintérielgr la région d’information de vol

relevant de la compétence de I'Algérie. La redegamst due en principe par
I'exploitant de I'aéronef. A défaut d’exploitant propriétaire de I'aéronef en est
redevable, jusqu’'a ce qu’il établie qu'une autraspene a cette qualité. La
redevance est due pour chaque vol quelles quetdeteregles de vol (IFR ou VFR)

le lieu de départ et le lieu de destination.

Par vol en entend tout vol donnant reglementairgértien a I'établissement
d’'un plan de vol. On comptera, en conséquence tad@n/ols que comptera le

parcours effectué par un aéronef.

La redevance est déterminée en fonction de lamdistparcourue et du poids de

'aéronef.

Le poids de I'aéronef est le poids maximum au dégelporté sur le certificat

de navigabilité ; arrondie a la tonne supérielaedjstance est celle parcourue par

La redevance de services de navigation aérienmeude soit, dans la mesure
du possible, une redevance unique pour chaqueciadt-a-dire qu’elle constitue
une seule redevance pour 'ensemble des servicesdgation aérienne de route
fournis par un Etat ou un groupe d’Etats dans #espaérien dans lequel s’applique

la redevance. La redevance pourrait étre essemtieiit fondée :
1) Sur la distance parcourue dans une région ditéem

2) Sur le poids de I'aéronef.
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L’élément « distance parcourue », pris comme usenaesures acceptables du

service rendu, devrait étre appliqué d’apres urernar fondé sur les distances

orthodromiques ou sur toutes autres distances itoneat reconnues.

L’élément « poids de l'aéronef » devrait étre aguod d’apres un baréme
comportant de larges intervalles qui devraient Btnemalisés dans toute la mesure
possible. Ce bareme devrait faire intervenir de ierandégressive les capacités

relatives de production des différents types d'aéf®considérés.
L’aéronef dans la limite d’'un vol, est défini comsnt :
% Vol national

Distance comprise entre I'aérodrome de déparaétddrome d’arrivée, suite a
I'intérieur du territoire national. La distanceaxfurer est réduite de 40Km pour tout
atterrissage ou décollage.

R/

+ Vol international avec escale

Distance comprise entre I'aérodrome de départestertitoire national d’une
part et le point de franchissement de la limitdadEIR Algérie d’autre part, ou si le
parcours effectué par 'aéronef comporte plusiesrsles, la distance comprise ente

les aérodromes situés a l'intérieur du territoméonal.

Pour chaque vol comportant une escale a l'intéramrda limite de la FIR
Algérie, la distance a facturer est réduite de 20Kour tout atterrissage ou

décollage.
+ Vol international sans escale

Distance comprise entre le point d’entrée et latpdé sortie de la FIR Algérie.
La distance parcourue retenue pour la facturatisincalculée par tranches de

100Km, toute fraction supplémentaire étant comptae 100Km.

La contexture du trafic détermine une échelle distaet une échelle poids

desquelles résultent deux coefficients applicalla taux unitaire moyen.
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Le taux de redevance de survol internationaux gbomeux sont applicables

sans distinction ni de régles de vol (IFR ou VFHR)Je nature de vol (commercial,

professionnel ou privé) ni de la nationalité déinef.

Les vols effectués par les aéronefs d’état étrangent assujettis, sauf cas
d’exemptions énumeérées ci-aprés, au paiement dedevance dans les mémes

conditions que les aéronefs utilisés a d’autres fin
«Art.4.-les redevances de survol des aéronefsfig@ets comme suit » ;

Taux de la redevance

D Trafic international : 2461.63DA
< Trafic national : 115.33DA
Réductions :

Les aéronefs dont le poids maximum au déecollagsgstrieur a 2 tonnes et
inférieur a 6 tonnes bénéficient d’'une réduction 486 sur le montant de la

redevance.

Exemptions :
s Les vols effectués en totalité a vue par les adsodent le poids

maximum au décollage porté sur le certificat deigahilité est inférieur a deux
tonnes ;

s Les vols effectués par les aéronefs d'état étrangecondition, d’'une
part que cette exemption résulte d’un accord dédgrocité et d’'une décision du
ministre chargé de l'aviation civile, d’autre pgtie les vols ne soient pas effectués
a des fins commerciales ;

% Les vols de recherche et de sauvetage: Les véésteds par les
aeronefs qui se verraient obligés, a la suite dlemts techniques ou de
circonstances défavorables atmosphériques, dermregagns escale leur aérodrome
de départ ;

% Les vols de contrble ou d’essai des aides a lagaton ;

s Les vols d’entrainement des personnels navigants ;
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% Les vols humanitaires sous réserve d’autorisationor@ée par le

ministre chargé de l'aviation civile ;

Formule de calcul :
R=TixN

Dans laquelle (Ti) sont le taux de la redevancg,gd le nombre d’unités de

service obtenu par le calcul : N =P
Ou (D) est le coefficient distance et (P) est leftoient poids de I'aéronef.

s Coefficient distance « D ». Toute fois pour chagdécollage ou
atterrissage, la distance a prendre en considéra&sb diminuée d’'une tranche
forfaitaire de 20Km pour tenir compte de la rématién percue pour les
installations d’approche des aéroports.

s Coefficient poids « P » : Le coefficient poids égal a la racine carrée
du quotient obtenu en divisant la masse maximaledécpllage de l'aéronef

utilisateur par 50tonnes.

Le systeme de redevance est donc fondé sur landéestaomprise entre le point
d’entrée et le point de sortie, tels que publiésrpa FIR Algérie, et sur la masse de

'aéronef.

La valeur de la masse au décollage a prendre esdévation est celle figurant

au certificat de navigabilité elle est exprimédame métrique ce qui donne :
P =/ (masse max décollage/ 50)

Le coefficient poids est egal a 'unité pour unca@f dont la masse maximale
au décollage est de 50tonnes métriques. Le camffigoids est exprimé dans la
formule de calcul par un chiffre comportant deuxid@les, la derniere étant

arrondie par exces ou par défaut.

Unité de service :
Elle correspond a un trajet de 100Km (D=1) effegaél’aéronef dont le poids

est de 50tonnes.
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Assiette de la redevance :

Sont prises en compte pour la détermination desiBfie de la redevance les
dépenses afférentes a I'usage route des instakagibservice de navigation aérienne
au plan AFI.

Taux unitaire :

Le taux unitaire de la redevance (Ti dans la foemde calcul) est établi en
divisant I'assiette des redevances pour la périmiameée par le nombre (N) d’unité
de service engendrées dans la FIR au cours denee impériode. Le taux unitaire de
redevance est calculé périodiqguement pour tenimpterdes installations mises en
ceuvre, des installations retirées de I'exploitat{@waluation de l'assiette de la
redevance), de l'évaluation réelle du trafic et dgses d’aéronefs en service

(variation du nombre (N) d’unités de service).
Formule de calcule de la redevance de survol est :
RV= D/100xVPOIDS/50xtaux de la redevance
RV : redevance de survol.

Exemple d’application d’un vol domestique d’un aviBombardier Q400 avec
une MMD = 29tonnes. .

d =200 NM =370 Km

D =370-40 =330 Km

RV = D/100x YPOIDS/50x taux de la redevance.
RV =330/100x V29/50x 115.33.

RV = 3,3x 0.76x 115.33 = 295 DA

d : distance en nautique miles

D : distance en kilometres/heurs
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Mode de paiements :

Les redevances de survol sont percues par [|'ésabplisnt national de

navigation aérienne (ENNA) et répartie comme suit :

s 88% du montant de la redevance au profit de I'&sabinent national de
navigation aérienne (ENNA).

% 12% du montant de la redevance au profit de I'effiational de la
méteorologie (ONM).

3.7.1.4 Redevance d’'assistance du service de sauvetageuétel contre
incendie (SSLI)

La redevance d’assistance du service de sauvetdgtieecontre incendie est

due en fonction de la catégorie de I'aéronef.
Le tarif différent selon I'assistance, protectianavitaillement.

En compter du 01/11/2006 les nouveaux tarifs dy tautaire horaire de base

de la pression SSLI est mentionné dans le tablied@ssous :

Taux unitair
Nature Aéronef de Aéronef de Aéronef de catégorie 8
Intervention catégorie 6 catégorie 7
Protection 3000,00DA 6000,00DA 9000,0 ODA
Avitaillement| 6000,00DA 12000,00DA 18000,00 DA

Tableau 3-2: Le taux unitaire horaire de bastagrestation du SSLI
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1 Unité=1 heure

Toute fraction d’heure est considérée comme 1 unité

Noté bien : Si la durée d’intervention = 1 heurer®dBute le nombre d'unité

sera égal a 2.

Mode de paiement :
Les redevances d’usage des dispositifs d’éclaieades redevances SSLI sont

percues par I'établissement national de la na\ogadérienne (ENNA).

La totalité du montant de ces redevances est afit pl® I'établissement

national de la navigation aérienne.
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Redevances de navigation aérienne

/ Redevance d’atterrissage

/ Redevance de balisage

/ Redevance de survol

Redevance SSLI

Figure 3-1: Diagramme récapitulatif des redees de navigation aérienne
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3.7.2Les Redevances aéroportuaires E.G.S.A

L’Exploitant Aéroportuaire est autorisé par le calgel’Aviation Civile (article

R.224) a percevoir les redevances aéroportuases arofit.

Ces redevances sont réglementées par l'article4222fu code de 'Aviation
Civile, et sont les suivantes :

% Redevances pour réception des passagers ;

s Les redevances d'usages des installations aménpgeaesa réception.
des passagers sont percus au profit des entrepiisegestion des services
aéroportuaires (EGSA) ;

% Redevances pour réception de la marchandise, tlenstament, abri
des aéronefs ;

s Les redevances pour réception de la marchandissatiennement, abri
des aéronefs, sont percues par [Ientreprise de iogestles services
aéroportuaires(EGSA).

La totalité du montant de ces redevances est diit ple 'EGSA (voire

figure 3-2).

3.7.2.1 Redevances passagers
Cette redevance est due pour l'usage des ingtalkaaménagées sur les
Aéroports pour la réception des passagers (locdusage commun servant a
'embarquement, débarquement, a l'accueil.....) eedue a I'embarquement du

passagers.
Elle est due pour tous les vols au départ saufs :

s Sil'appareil effectue une escale technique ;
/

% Si l'appareil effectue un retour forcé aprés le alége en raison

d’incidents ou de circonstances atmosphériques/dedhle.

Les montants de la redevance d'usage des instalkathménagées pour la

réception des passagers sont fixés comme suit :
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Designations Montant (DA)

Au départ des aéroports d’Alger, Constantine
Oran, Hassi Messaoud, In Aménas, Ghardaia 400
Tamanrasset, Djanet, Tlemcen et Annaba.

Au départ des autres aéroports algériens 300

Tableau 3-3 : Taux passagers a destination d’topaé algérien

Designations Montant (DA)

Au départ des aéroports d’Alger, Constantine, 900
Oran, Hassi Messaoud, Bejaia, Ghardaia,
Tamanrasset, Djanet, Tlemcen, Chlef et Annaba.

Au départ des autres aéroports algériens 600

Tableau 3-4 : Taux passagers a destination d’urpaérétranger

Formule de calcule de la redevance passagers est :

R.PAX = nombre de passager3aux
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3.7.2.2 Redevance bus

Transfert de passagers par bus vers aéronefseetetisa.

L'EGSA met a la disposition des compagnies aérisnm@ bus pour
I'acheminement des passagers entre I'avion etdigse a I'embarquement et au

débarquement.

«» Ancien tarif de bus:

Designations Tariffs
G.BUS 732,50 DA
M.BUS 520,00 DA

Tableau 3-5 : Aarcitarifs de bus

« Tarif actuel de bus.

Spécial Aéroport EGSA/ALGER (hors Hassi Messaoud).

Designations National International
G.BUS 1700,00 2500,00 DA/HT/MVT
DA/HT/MVT
M.BUS 1300,00 1900,00 DA/HT/MVT
DA/HT/MVT

Tableau 3-6 : Nouveaux tarifs bus
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3.7.2.3 Redevance Fret

La redevance fret, percue par 'EGSA, est calcidée le tonnage fret

embargué ou débarqué, transportées par les corepagriennes.

La redevance fret est fixée comme suit :

Designations Montant

Fret 0,40 DA/HT/KG

Tableau 3-7 : Tsade redevances de fret
Formule de calcule de la redevance fret est :
R.FRET = 0.40xtonnage des marchandises

3.7.2.4 Redevances Stationnement
Cette redevance est due par tout aéronef statibsnades surfaces destinées a

cet usage et situées dans I'emprise d’'un aérodromest a la circulation aérienne
publique, les surface de stationnements peuveatétre-plein ou terrains aménagé

elles peuvent étre.
— Aires de trafic;
— Aires de garage ;
— Aires d’entretien.

Les éléments pris en compte pour déterminer le ambrde la redevance de

stationnement sont :

Pour le calcul des redevances associées a lttiisades aires de
stationnement, des hangars et des abris de statmmi prolongé des aéronefs, il
convient de prendre pour base, dans la mesure dsibb® le poids maximal

admissible au décollage et/ou les dimensions desme#s (superficie occupée) .
La durée de stationnement de I'aéronef (jour/nuit)

Un délai de franchise de 45 minutes est accordé pows les aéronefs

stationnant sur la plate forme.
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Il ne peut y avoir plusieurs franchises accordéggqation.

Les redevances de stationnement et de parkingéleseds sont fixées comme

Suit :

Designations Montant

Py

Sur les aires de trafi¢c 10,20 DA/ tonne/heure

117J

Sur les autres Aires 4 23 DA/ tonne/heuré

Tableau 3-8 : Tarifs de redevances de stationnement

Formule de calcule de la redevance de stationneestnt
R .STAT= Poids de I'avionx Nombre d'heures passées sur I'aéropofiaux

3.7.2.5 Redevance Carburant
Cette redevance, percue par 'EGSA est calculéprds la quantité de

carburants distribué aux aéronefs par la compadiaeitaillement (NAFTAL-
AVIATION). La base de facturation est I'hectolitidistribué.

o5 Le taux de la redevance variée selon la pon&érodrome se situe.
Formule de calcule de la redevance de carburant est

R.CAR = (QCR x Taux) + 2.64% résultat
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Redevances aéroportuaires

/ Redevance passagers

/ Redevance stationnement

/ Redevance fret

Redevance bus

/ Redevance carburant

Figure 3-2: Diagramme récapitulatif dedensances aéroportuaire
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3.8 Calcule du carburant réglementaire

QLF=r+d+ RR + RD + RF + supp + ADD

- r : Roulage quantité que consomme l'aéronef dark{pg — point de

départ) ;

— d : délestage quantité que consomme l'aéronef Bchdr des freins —

touché des roues) ;

- RR : réserve route la plus grande elle est calenléonction du délestage
5%d (carburant pour voler sur une période corredgaore a 10% du temps

de vol) ;
- RD : réserve dégagement calculé sur dégagemehiddgn ;

- RF: réserve final c’est 30min de vol a 1500ft walt dégagement a la

vitesse d’attente (Doc 8168 exploitation technidas aéronefs)
— Supp : Quantité de carburant supplémentaire
— ADD : Quantité de carburant additionnelle

BULLETIN PREVIDIONNEL DE CHARGEMENT

[tAtt (MLW)
Mbase + + délestage
PAX + Limit.DécollagVTOW) = MTOW
BAG + - ZFW - ZFW
CGO =Z7ZFW = MAX.FUEL = MAX.FUEL

Fuel demandé par le CDB =




% MTOW : Masse maximal au décollage
» MLW : Masse maximale a I'atterrissage
% Mbase : Masse de l'aéronef a vide

» ZFW : Masse de 'aéronef sans carburant

Exemple 1
Q 400 - 7TVC-M

DAAG - DAUH

D (369Nm)

T 1h18 min

aeéroport de degagement : DAUG

MTOW 29257 — ZFW 24752 = 4505Kg.

MLW-+d (28009+1580) — (ZFW) 24752 = 4837 Kg.
s En prend la 4505 Kg. La quantité maximale a renguliréservoir.

d = 1240 Kg.

r=70 Kg.

RR =5% d = 74 kg

RD =589 Kg

RF = 475 Kg

s Quantité réglementaire DAAG a destination de DAUdtide 2448.

Exemple 2

Q 200 - 7TVC-P
DAAG - DAUH
D (369Nm)

T 1h16 min

aeéroport de degagement : DAUG

64



MTOW 16466 — ZFW 14515 = 1951 Kg.
MLW+d (15649+1462) — (ZFW) 14515 = 2595 Kg.
s Enprend la 1951 Kg. La quantité maximale a rengliréservoir.
d = 684 Kg.
r =50 Kg.
RR = 5% d = 41kg
RD = 312 Kg

RF = 375 Kg

65

s Quantité réglementaire DAAG a destination de DAt de 1462 Kg.
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CHAPITRE 4 : DESCRIPTION ET ELABORATION DE
L’APPLICATION

4.1 Introduction
L’informatique vient satisfaire le phénomeéne inimérde 'homme ce désire

d’aller plus vite ; actuellement il intervient datmsit les secteurs d’activité de la vie
guotidienne.

Quelle sont les solutions que peut apporter l'oubformatique aux
gestionnaires des recettes aéronautique ?
s Larapidité : I'objectif principale des applicat®mformatiques.

% Reéduction des couts grace a l'utilisation efficat®s possibilités de
stockage et de traitement de I'ordinateur.

Cela dit conception d'un programme informatiqueshijgas évidente car il faut

réflechir a 'ensemble des contraintes que cela pesenter.

La phase de conception nécessite des méthodestfmrmie mettre en place
un modele sur lequel on va s’appuyer. La modétimattonsiste a créer une
présentation de notre probleme de telle facon r& fortir les points auxquels on

s’intéresse, ce type de méthode est appelé analyse.

Il existe plusieurs méthodes d’analyse, la métHadaus utilisé est le langage

DELPHI qui est largement utilisée dans les entseysri



67
4.2 Présentation de I'application

4.2.1Présentation du sujet
Elaboration et réalisation d’'un logiciel qui petmgux gestionnaires des

recettes aéronautique de calculer les redevancesaadigues au niveau de la
compagnie TASSILI AIRLINES.

4.2.2Description du langage de programmation DELPHI
Delphi est un langage de programmation congu pdaBd, dans ce domaine |l

possede des fonctionnalités équivalentes a C+daw, javec sa version Net, il

possede des fonctionnalités équivalente a C# deokbdt ;

Delphi est un RAD (Rapide Application Développememsuel fondé sur une
extension orienté objet, il fonctionne depuis 2@@us systeme Windows toutes

version, sous linux et sous l'architucture.Net ;

Le RAD Delphi est un prolongement interdisant cagkge Pascal, il présente

tout le savoir faire pascal en rajoutant les pal#gib offertes par Delphi ;

Delphi est un langage qui permet la programmatiadutaire, c’'est aussi un
générateur de programme a partir de dépbt de camfsosgisuel prét, facilitant ainsi

la création, la modulation et le control des agtians.
Un projet en Delphi comporte deux structures :
— La partie visuelle du programme ;

— La partie code du programme avec les procédurdssefonctions du

programme.

4.2.3Base de données
Une base de données est un ensemble structur@js#rgd intégré des données

enregistrées sur des supports accessible par ramlir, pour satisfaire

simultanément plusieurs utilisateurs de facon sekeet en temps opportun.
Les caractéristiques et les avantages offerteammabase de données :

s Description des données : rechercher, sélectioenarettre a jour des

données ;
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<+ Concurrence d’acces: détecter les conflits d'acedsle traiter

correctement ;
s Confidentialité des données ; privilege d'acces ;

% Intégrité des données validation et cohérence oleséks.

4.3 Description des interfaces du logiciel
4.3.1Données d’entrées
Pour calculer les redevances aéronautiques orautilice logiciel, il suffit que

I'utilisateur saisie ou sélectionne a partir dwidales données suivantes :
— Date de départ et d’arrivée de I'aéronef ;
— Provenance (aérodrome de départ) ;
— Destination (aérodrome d’arrive) ;
— L’aérodrome est de classe international ou natipnal
— Nombre de passagers ;
— Nombre de tonnes de frets ;
— La durée de stationnement dans l'aire de trafisiajne les autres aires ;
— La nature de l'intervention de sauvetage sur 'déyme ;
— La catégorie de I'aérodrome ;
— L'unité : le temps de l'intervention est facturé paité ;
— Model de bus : mini bus ou grand bus.

Notre logiciel dispose d’'un moteur de recherche peimet de donné les
caractéristiques de la route et de l'avion en $iélecant la provenance, destination

et avion.
- La quantité maximale de carburant que peut prefalnen ;
— La distance entre les deux aérodromes ;

— Type de l'avion ;
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— Immatriculation de I'aéronef ;

- Lavitesse;

- MMSD masse maxi structurale de décollage ;
- M base;

- M atterrissage ;

— M décollage ;

- Max passagers.

4.3.2Résultats
Les parametres de sortie correspondent aux ditereredevances

aeronautiques :
— Redevance pax ;
- Redevance bus ;
— Redevance fret ;
— Redevance d'atterrissage ;
— Redevance stationnement ;

— Redevance d'assistance du service de sauvetagsteetcbntre incendie
(SSLI) ;

— Redevance de balisage redevance survol ;
— Redevance carburant ;
— Totale des redevances.

4.3.3 La structure du logiciel
Afin d’optimiser l'utilisation du logiciel nous ans structuré un ensemble de

modules chacun regroupe un certain nombre de tmx@lémentaire.
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4.3.3.1 Les différentes fonctions du logiciel

Du point de vue fonctionnement, notre logiciel @sinposé d’'un ensemble de
modules et formes chacune définie une taches lbtarrdiner, ces dérniére peuvent

se résumer comme Ssuit :

s Pour accéder au logiciel il faudrait d’abord fagr@rer un mot de passe
ce qui permet plus de sécurité et confidentialitérpge service ;

s Il suffit d’introduire un nombre minimal de donngasur calculer toutes
les redevances aéronautique, le logiciel acconfgpli@che de faire le lien entre les
différentes bases de données et les données ite®du

s Le bouton calculer contiens un ensemble de reglealeule et de
gestion traduite en procédure pour calculer lesvaxces ;

s Les résultats de calcul des redevances sont vikildgu'on clique sur

le bouton calculer ces derniers sont affiché dariclhe opération.

4.4 Notre logiciel se compose des fiches suivantes
4.4.1 Fiche « forme 1 »Droit d’acces
Avant de commencer il faut avoir le droits d’acees$application, pour des

raisons de sécurité ; seules les personnes possédaat de passe peuvent accéder
au logiciel (Voir Figure 4-1).

e

Quittet

Figure 4-1: Droit d’accés
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Saisir le mot de passe.

Faire valider le mot de passe par la touche « ok ».

Une fois la session est ouverte, il arrive diregetm la fiche du menu

principal.
Le bouton « quitter » permet de terminer I'applimat

L’interface est constituée de deux boutons « ok gyitter » et un champ

pour faire entrer le mot de passe comme le moatfigure.

Dans le cas ou le mot de passe est incorrecte geage s’affiche « mot

de passe erroné » (Voir Figure 4-2).

Mot de passe erroné

Figure 4-2: Mot de passe erroné
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4.4.2La fiche « forme 2 » menu principal

Le menu principal du systeme la ou il y’'a toutesftenctions du logiciel, celle-
ci sont présentées comme un menu, pour choisirwméque quelconque, il suffit
de cliguer sur I'opération désiré (Voir Figure 4-3)

T —— T ——

Fichier Table Lftrtﬂaue qutter

Tassili

Type Ope ration Sauvgarde

Avion Restauration
Qmin

TR Mot de passe

Destination

categorie

Provenance

Table Qmin

model Quitter

Figure 4-3: Menu principal
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4.4.2.1 Lafiche « Type »

La fiche Type se compose de deux tables elle reopsdmier c’est detail elle
nous permet d’'incrémenté les matricule des aérangisé et de les classé dans une

liste qui est la deuxieme table (Voir Figure 445).

7 Tyee P, Sem— |2 B
Detail IListe |
il =
Code ; !ng
Libels:  [TTVCP i
i
Ajouter | Madifier | Suprimé |

Figure 4-4 : Table d'immati@tion des aéronefs
-qF Type Ll_m@w |

Detail | L

Recherche : | [ | = | - | i |

Num]Type IDbS1 -
0001 FTVCF
0002 7TVC-O
0003 FTVCR
0004 7TVE-S
0005 FTWEL
0006 7FTVEM ' L4
0007 FTVCH ' |

0008 FTVEO

L1 [ [+«
m

m

]

Ajouter I Madifier | Suprimé | Quitter  —
| T | o
= — =

Figure 4-5: La liste des immatriculations des aéfen
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4.4.2.2 Lafiche « Avi »

La fiche Avi se compose des tables detail qui pérdiajouter toute les
caractéristiqgues de I'aéronef choisis afin defd&pr au cours des opérations de
calcule des redevances aéronautique et de lesetaskans la table liste. (Voir
Figure 4-6 . 4-7)

g Avi [E=EEE T
Dretail ]Ligte ]
| | = | = |
Code : e
Type |u2DD Yitesse 270
Imatriculation [7TVCP ]
MMSD 1B4EE
MISA 15645
Mbase : 11269 Max pax: a7 Roulage |30
Mdecolage :  [16466 Full al : 2500
Matterissage : |1564F Consomfheure : 550
Aijouter 1 b odifier 1 Suprimeé |
+ (TR 3

Figure 4-6: Table Détail des carast@ues de I'aéronef choisi

[ B
Y Avi | 5
Detail  Liste |
Recherche J I - I - |
CodeJ Type JVt_l,lp I -
b| 00071 | Q200 [FTVE-F |
| [000Z G200 FTVC-O
| 0003 Q200 | FTVC-R
|_|oo04 G200 | FTWE-S = I
|| 0005 G400 | FTVC-L |
| [000& Q400 FTWE-M
| | 0007 | Q400 | FTYE-N
| 0008 | G400 FTVC-0
E F
Aijouter | r odifier | Suprimé |
1 [ i o

Figure 4-7 : Table des aéronefdedieurs immatriculations
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4.4.2.3 Lafiche « Forme 8 » (base de données des différsiaux)

c’est la liste des taux des redevances de chaqupatde départ afin de les

appliqué dans les formule de calcule pour chaqstrdgion (Voir Figure 4-8).

 Forms =)

Liste l ~
[~ = 1=
Recherche : |
Code_por|Des TaLUP TAUFR  [TauaT  |TAuss  [TauC |
| »|o00000 [ ALG 400 0.4 10.2 421 12065
| |ooooooz | HME 400 0.4 10,2 423 12,085
| _|ooooooz |oRN 400 0.4 10,2 423 12065
| |o000004 | RNS _ 300/ 0.4 10,2 423 12088 |z
|| 0000005 | HRM 00 0.4 10,2 423 12065
|| oooooos | czL 400 0.4 10,2 423 12,065

m

Code 0000001 Taux at 00| Taineaa 12
Libelle - ].&LG Taux fr 0.4

Taux p 10.2

Ajouter J t odifier Suprimé ‘

Figure 4-8: Liste des taux
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4.4.2.4 Lafiche « Arrive »

C’est la liste des aéroports d’arrivées du rese®BSILI Airlines (Voir Figure
4-9)

ﬁ Arrive b | =l
EEE e
Fecherche :
Code_por|Des [Teaur  [TaUFR |TAusar  Tauss | B
|b| 0000001 | AL 400 0.4 102 4,23 |
| |ooooooz HME 400 04 102 423
| [ooooo0z aRn 400 0.4 102 4,23
| |oooooos RS 300 04 102 423 =
| |oo00005 | HRM 300 0.4 102 4,23
| |oooooos | czL 400 0.4 102 423

Code noooom Taux at 0.2 Taux aa 423
Libelle : [aLG Taux fr 04

Tauxp 400

Ajouter J Madifier J Suprime J Guitter
Figure 4-9: La fiche desoguarts d’arrivé
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4.4.25 Lafiche « Port »

C’est la liste des aéroports départs du réseau MABSlines (Voir Figure 4-
10).

rm Port — —— _— IR

E 3
Liste |
= = [ 8 >
Recherche : I | I | i
Code_por| Des |Taup |Taurr  [1auaT  [TAUsA [Mationsle| -
{oo0000n (ALG 400 0.4 10.2] 4231 I
| |ooooooz | HME | 400 04 102 4230
| |ooooooz | oRM ' 400 04 102 4230
| |oooooos RS 300 0.4 102 4230 =
| |0000005 |HARM _ 300 04 10.2| 4230
| 0000006 | C2L | 4001 0.4 10.2] 42310

Code IDDDDDD‘I Taux at 102 Taux aa 423
Libelle - ]ALG Taux fr I 0.4 1,

Tauxp 400 International [~

Ajouker | M adifier | Suprimé |

I+ .l. 1 | P_ |

Figure 4-10: Fiche des aéroports de départs
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4.4.2.6 La fiche « Forme 10 »du carburant réglementaire :

C’est la fiche de la quantité du carburant réglesaies (Voir Figure 4-11).

& Form10 (E=AAE T x
= w ] 1
v

Eode_p0r1 dedep ] Code_ari\-'ei deszari Taux01 1 Tauxl2 J
[»[0000001 |ALG 0000002 HME 1572 £67
| |o0ooom | ALG 0000002 | HME 1578 E67
0000001 | ALG 0000002 | HME 1574 B67
| |ooooom | aLG 0000002 | HME 1571 B67
| |o0ooom | aLG 0000002 | HME 4457 EE7
0000001 | ALG 0000002 HME 4472 B67
| |ooooomt AL 0000002 | HME 4430 E67
| |o0ooom | aLG 0000002 | HME 4338 B67

0000001 | ALG 0000003 | OFM 1472 380 L
| |ooooot | ALG 0000003 | ORM 1478 380
| |o0ooom | aLG 0000003 | ORN 1474 380
0000001 | ALG 0000003 | ORM 1471 380
| |ooooomt | aLG 0000003 | ORM 4505 380
| |o0ooom | aLG 0000003 | ORN 4520 380
0000001 | ALG 0000003 | ORM 4478 380
| |ooooom | aLG 0000003 | ORM 4198 380
| |o0ooom | aLG 0000004 RNS 1682 507
0000001 | ALG 0000004 ANS 1688 a07
| |ooooomt AL 0000004 | RING 1688 g07
| |o0ooom | aLG 0000004 RNS 1684 g07
| |00000m | ALG 0000004 | RNG 4505 a07

ok 2

| i 3
-

Figure 4-11: Fiche de quantité du carburant réghtaiee

4.4.2.7 La fiche « Formell » modeéle
La fiche modéele nous donne les différents modélesbds de transport

passagers (Voir figure 4-12).

-

% Formii e —— B J
- e

CODEMODE  |Mommed |MTHOD

_!*_ 1 Petit model 1300

n 2 Grand rmodel 1700

n 3 _F'etit model zud |2

|4 Grand rnodel sud [

| 4] autre aala

' b

Figure 4-12: Fiche de modéele de bus
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4.4.2.8 La fiche « Forme 12 » catégorie

Fiche de catégorie de services de sauvetage euttee dontre incendie

avitaillement et protection (Voir Figure 4-13).

,ﬁ' Form12 = | G [t
(I [ N B

CODE|CATEG MIOE MI07 Mi08 Mi03 |

M1 protection 3000 6000 9000 12000

|2 avitailement 00D, 12000 18000 24000

RE autre 54254

m

Figure 4-13: Fiche de redevance SSLI



80
4.4.3 La fiche « Operation »

Elle se compose de quatre parties (Voir Figure ¥-14
s ler partie :

L’affichage du numéro de l'opération, la date dwpaté ainsi que la date
d’arrivé du vol afin d’obtenir un historique deséoations réalisé.

X/

% 2eme partie :

C'est la partis aérodrome, on sélectionne a ladle bouton « aide »

I'aérodrome de départ et I'aérodrome de destination

X/

s 3eme partie :

C’est la partie avion, on choisi I'avion qui vaefuer le vol a I'aide du bouton

« aide » ainsi il s’affichera toute les caractéyists de I'aéronef.

)/

s 4éme patrtie :

C'est la derniére partie, on introduisant les desné concernant le vol
exemples : nombre de passagers, le tonnage fret a la fin en confirme les
données introduite par le bouton confirme en fin leasimple fait de cliquer le
bouton « calcule » tout les redevance s’afficheeamsi que le totale des redevances

aeronautiques.
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REEa—

|| Detal ‘Llsle ‘

ol N s

Num operation : [goo0048

Date Depart: |21/4/2011
Date Amive : |[21/042011  ~

) i 1478
Provonance : | tide| | Internationale ; I~ Qmin

Distance : |30

Distination: | M |

Mbase :
- G
Avion 02 |Libella: Miecolage: Ji

ypes Matterissage : Ji
MMSD Max pax:

MMSA

Vittese

Passage L Heure AT L
Classe ComboBox1 | | Heure AA

Categorie Con ~ Model Petit Model v Mouvement F

Calcul | Redevance passagers :{ui Redevance stationnement : {ui P evARE ST {ni
Bindeyance bus: 0 Redevance Carburant : |0 Redevance SSLI: ’E—
Redevance fret : {07 Rsdéyante balisage® {07 Redevance 5V : ]uf

Total 0

Confime ‘ Aniules ‘ Quitter |

Figure 4-14:Table des opérations
B Opecion TS T e | o

Detail
,7 > »
Num |Dat_d Dat_ar Distanse: |End5_pnr|Avm ‘daspnll |dasavin |aw—wlas avi-pass |Pass |Depar -
(M 0000001 (00000071 | 0002 ALG Q200 270 270 il
0000002 | 06/04/2011 | 20/04/2011
| nononnz 210472011 21/08/2m01 0000003 | 1224 ORN
|| oon00na 21 /n4/201 | 21/04/2011 (0000071 | 0002 ALG G200 27 27 z £
:UDDDUDS 21/04/2001 | 210472011 125 0000003 | 0002 RN Q200 270 270 125 19
|| 0000008 (0000001 ALG
0000007 21/04/2011 | 21/04/2011 0000006 | 0003 C2L Q200 270 270
|| oonooos 21 /n4/201 | 21/04/2011 (000006 | 0003 C2L G200 27 27
:UDDDUDS 21/04/2001 | 210472011 (0000002 | 0003 HME Q200 270 2m
| |0000010 214047201 | 21/04/2011 0000006 | 0003 C2L Q200 270 270
0000017 21/04/2011 | 21/04/2011 0000002 | 0003 HWE Q200 270 270 122
[ oon0012 21 /n4/201 | 21/04/2011 (000005 | 0004 HRM G200 27 27
:UDDDUH 21/04/2001 | 210472011 (000004 | 0004 RNS Q200 270 2m
| |0000014 214047201 | 21/04/2011 0000001 | 0005 ALG Q400 360 360
0000015 21/04/2011 | 21/04/2011 0000003 | 0005 ORN Q400 360 360
| oon001s 21 /047201 | 21/04/2011 (000004 | 0005 RNS 400 360 30
:UDDDUW 21/04/2001 | 210472011 (00000071 | 0005 ALG Q400 360 30
| |0000018 21/04/2001 | 21/04/2011
0000015 21/04/2011 | 21/04/2011
| oon00an 21 /n4/201 | 21/04/2011
:0000021 21/04/201 | 214047201 (0000007 | 0005 Q400 360 30
| |0000022 21/04/2001 | 21/04/2011 (0000007 | 0005 Q400 360 30
0000023 21/04/2011 | 21/04/2011 0000007 | 0001 ALG Q200 270 270
| oon0024 21 /na/201 | 21/04/2011 (0000071 | 0001 ALG G200 27 27 123
:UDDDUZE 21/04/2001 | 21/04/2011 (0000001 | 0001 ALG Q200 270 270 9855 ¢
| | 0000026 21/04/2001 | 21/04/2011 (00000071 | 0001 ALG Q200 270 270 z
|| 0000027 21/04/201 | 21/04/2011 0000007 | 0001 ALG Q200 270 270 2 o
« b

Ajouler | Modfier ‘ Supiiné ‘ Quitter

Figure 4-15 : Liste des opérations realisées
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4.5 Exemples d’application du logiciel

s Exemple de calcule des redevances d’'un vol DAAGAUR avec un
Q200
Porester
Jetail | Liste |

CER (ST [ =7
Num operation : [mooones
Date Depart : {EISH 0-/2011
—
Date Arrive : |08/03/2011
Provonance :  [0000007 A‘dej | NG AJD International & QCR 11452
Balisage e Distance : [gea
Distination : EE] side | [BLG
Mbase : [t1zes
—— Aid : IFED]
Axion : [ooo ide | Type : Mdecolage : 16466
Imma : [FTver Matterissage : TERAE
MMSD | 1B4EE Max pasc [37
Vittese 270
Passage 37 Titeest [ 0 diereict [1 Unite
Classe Heure Aa |1
Categorie Model Petit model Mouvemen t 1
Redevance passagers :[14800 Red e statio -{710.442038 Redovance AT: [123
Redavancabiigs 1300 Redevance Carburant : [14111.224 Redevance SSLI: [0
Redewvance fret : o Redevance balisage - |1168.86 Redevance SV : [426.22332503573
=
Total [32639.749361035

odifir | Supime | Duitter

Figure 4-16: Interface des opérations pour un aasavion Q200

X/
0’0

Données d’entrées

Nombre de passagers 37

Tonnage de fret 0

La classe de l'intervention nul

La catégorie de I'aérodrome nul

Nombre d’heure passé sur l'aire de trafic 1

Nombre d’heure passé sur les autres aires 1

Modeéle de bus utilisé Petit modéele

Nombre d’unité effectuer lors d’'une l'interventi@SLI nul

Nombre de mouvement de bus sur la piste 1

Tableau 4-1 : Données d’entrées pour un Q200
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s Données de sortie (Résultats)

Redevance passagers 14800
Redevance bus 1300
Redevance fret 0
Redevance stationnement 710,44
Redevance Balisage 1168
Redevance atterrissage 123
Redevance survol 426
Redevance Carburant 14111
Redevance SSLI 0

Total redevance 32639

Tableau 4-2 : Données de sortie pour un Q200
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Exemple de calcule des redevances d’'un vol DAAGABO avec un Q400

7 Operstion T T ———————
Detail | Lists |
EO | = |
Num operation : lggggngs
Date Depart - |02/10/2011
Date Arrive : |08/03/2011
Provenance :  |o000001 side | [aLE AJD International ¥ QcR il
Balisage ~ Distance : [315
Distination : 0000005 side | [c2L
Mbase - [77o7
B EE—P T s (G400 —————
Avion : [0008 Type: Mdecolage : [23257
Imma : [Frie Matterissage : [za008
MMSD 29257 Max pax: |74
Viltese 260
Passage 74 Liret a Heure AT |1 Unite
Classe | Heure AA 1
Categorie Model ]Glﬂnd model Mouvemen t 1
Redevance passagers (29600 Redevance stationnement : |1 252 322522 Eedevante AT 317
Redevance bus : 1700 Redevance Carburant: |43627.04 Redevance SSLI: |0
Redevance fret : [} Radovancebalizage: 1168.86 Redevance S¥ : |242 60786699905
Total 77917.630388999
Hiotta ] Madifier ] Suprime ] Guuittsr

Figure 4-17: Interface des opérations pour un aasavion Q400

X/

<+ Données d’entrées

Nombre de passagers 74

Tonnage de fret 0

La classe de l'intervention 0

La catégorie de I'aérodrome 0

Nombre d’heure passé sur I'aire de trafic 1

Nombre d’heure passé sur les autres aire 1

Modéle de bus utilisé Grand bus

Nombre d’unité effectuer lors d’'une l'interventi&SLI 0

Nombre de mouvement de bus sur la piste 1

Tableau 4-3: Données d@egrpour un Q400



% Données de sortie (Résultats)

Redevance passagers 29600
Redevance bus 1700
Redevance fret 0
Redevance stationnement 1262
Redevance Balisage 1168
Redevance atterrissage 317
Redevance survol 242.66
Redevance Carburant 24625
Redevance SSLI 0

Total redevance 58914

Tableau 4-4: Données de sortie pour un Q400
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CONCLUSION

La perception des redevances est basée sur des m@aalcul définit par des

articles legislatifs ou par des décrets ministkrsel

Au cours de notre stage au niveau de TASSILI Aedirainsi nos visites aux
établissements d’assistances (EGSA, ENNA, NAFTAI), a constaté I'utilité de la
création d'un logiciel de calcul des redevanceoragtiques suites a la marge
maximals utilisés par ces établissements pour lleulcdes facture de redevance
destiné pour les compagnies. Ce la nous a obllg&egation d’un logiciel efficace
pour la confirmation des factures ainsi pour I'énadion des différentes redevances
pour effectuer un vol. Aprés la création de ceneron a comparé ses resultats
avec des factures réelles ce qui nous a amenésmgates qu'il y-a une légére
difféerence de prix, qui pourit étre majeur par lates lorsqu’il y-a un nombre

important de vol.

Cette dernieére constatation peut étre utile domolarsuite d’'un autre travail
d’étude.
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APPENDICE A

LISTE DES SYMBOLES ET ABREVIATIONS
A

ADP: Les Aéroports de Paris

D

DACM: Direction de I'Aviation Civil et Météorologige

D : Coefficient de distance

DA: Dinar Algerian

DRFC : Direction des Ressources Finances et derap@bilité
DAAG : Aéroport d’alger

DAUH : Aéroport de hassi messaoud

DABC : Aéroport de constantine

DAUG : Aéroport de ghardiai

E

E N N A : établissement national de la navigatiériemne

E P I C: Etablissement Public a caractére Inddgitti€ommercial
E G S A : établissement de gestion des servicepaduaire

E P E: Entreprise publique économique

E R D P: Entreprise nationale de raffinage et d&ridution de produits

pétroliers
F
F S B : flight safety bureau

F | R : Région d’information de vol
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FL: flight level

G

G.Bus : Grand Bus

G P L: Gaz de pétrole liquéfié

H

HT: Hors Taxe

I

| O S A: IATA operational safety audit

| AT A international air transport association

| F R: Instrument Flight Rules

I S O : Organisation Internationale de Normaligatio
K

KG: Kilogramme

M

M.Bus : mini Bus

MVT: Mouvement

N

N : nombre d’unité

O

O A C | : organisation de l'aviation civile intetnanale
O H S A S: Occupational Health and Safety AdvisBeyvices
O N M : office national de la météorologie

P

PNT : Personnel navigant technique



PNC : Personnel navigant commercial

P : Coefficient de poid

Q

QCR : Quantité de carburant réglementaire
R

RNAYV : Area navigation

RVSM : route minimum de séparation verticale
R.FRET: Redevance Fret

R.STAT: Redevance Stationnement
R.CAR: Redevance Carburant

RAD : Rapide Application Développement
Rv : Redevance survol

R.PAX : redevance passagers

S

S G S : systéme gestion sécurité

S G Q : systeme de gestion qualité

S S L | : assistance du service de sauvetagetetdomtre incendie

89

S G S | A: Société de Gestion des Services etdrfretures Aéroportuaires

T
Ti : Taux unitaire
V

VFR: Visual Flight Rules
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ANNEXE A

Décrets executif :

s Les redevances liées aux activités aéronautiquasfis@ées par textes
législatifs ou réglementaires (décret exécutif N2102 du 05.05.2001 modifié et
complété par le décret exécutif N° 08-73 du 26.0232.

% Le décret législatif n°91 - 149 du 18Mail991défitet statut et les
missions de I'Etablissement National de la NavagaAérienne (ENNA) Il définit
également ses relations avec les tiers et notammeatours au droit commercial.

s Décret exécutif N° 91-149 du 18 mai 1991 portaaiménagement des
statuts de I|'Entreprise Nationale d'Exploitation d&t Seécurité Aéronautiques
(E.N.E.S.A.) et dénomination nouvelle

s NAFTAL a été créée par le décret N° 80/101 du 0t 4981.

s Arrété interministériel du 4 Mars 1974 fixant lertaunitaire moyen de
redevance d’'usage des aides a la navigation aérienn

% Arrété interministériel du 5 Mai 1979 modifiantifété interministeériel
du 4 mars 1974 fixant les taux des redevancesatiaéme.

% Arrété interministériel du 20 Mai 1998 fixant lesodalités de
répartition de la redevance de passage a destirditio aérodrome algérien.

% Le décret exécutif N°-270 du 29 Aolt 1998 fixaes Imodalités de
perception de répartition et d'affectation des wedees aéronautiques
d’atterrissage et d’entrainement.

% Le décret exécutif N° 01-112 du 5 Mai 2001 fixass ltaux et les
montants des redevances aéronautiques ainsi qoeteités de leur répartition

% Le Deécret exécutif n°08-73 du 26 Feévrier 2008 rfiadi le décret
executif n°01-112 du 5Mai 2001 fixant les taux et imontants des redevances
aeronautiques ainsi que les modalités de leurtigpar

% Le décret Iégislatif n° 91- 149 du 18 Mai 1991 difie statut et les
missions de [I'Etablissement National de la NavaatAérienne (E.N.N.A). I
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définit également ses relations avec les tiersodhmment le recours au droit

commercial

s EGSA Alger « Etablissement de Gestion de Servicésportuaires
d’Alger » a été créée par un décret présidentiellK3-87 du 11 Aout 1987 et
reconnu comme un Etablissement Public & caractetastriel et Commercial
(EPIC)

Missions de service public par décret exécutif 82150 du 18 mai 1991.
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ANNEXE B

Articles

% Atrticle.2 —les dispositions de l'article 2 du décesécutif n°01-112 du
11 safar 1422 correspondant au 5 mai 2001 susasé modifie comme suit :

s Atrticle.2.-les redevances d’atterrissage des aésone

% Article.3. —Les disposition de l'article 3 du décexécutif n °01-112 du
11 Safar 1422 correspondant au 5 mai 2001 visé nsodifiees comme suit :

% « Article.3.-Les Redevance de survol des aéronefs

s Atrticle.4.-les redevances d’'usage des dispositifsldirage

% Art.4.-les redevances de survol des aéronefs s@@s comme suit

% Les redevances sont réglementées par l'article R228u code de

I’Aviation Civile



ANNEXE C

Figure C — 1 : Exemple de facture EGSA (Redevamassagers)
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Figure C — 2 : Exemple de facture ENNA (Redevasuaevol)




Figure C — 3 : Exemple sur I'état de contrOle delewances de route




Figure C — 4 : Exemple de facture ENNA (Redevaatterrissage et balisage)




B0 Ml e K

o e A :_-a-'_-“'"‘ '.'“‘. ‘:,? .'I . et r - m_:-, £ _"wr‘%'_‘lﬁiﬁw—m T TR R

Figure C — 5 : Exemple d’état de contrdle des Radew atterrissage et balisage




Figure C — 6 : Exemple de facture ENNA (Redevamtem@éement)




Figure C — 7 : Exemple d’état de contr6le redevabeptrainement
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sy LISTE DES PRIX ERQCL 1204

FAX .

N° FAX RECEVEUR :021 50 96 13/ 041 53 1103/ 031 81 01 51

DESTINATAIRE  : Centres Aviation ALGER | ORAN / CONSTANTINE
EXPEDITEUR : avm.prix@naftal.dz TelfFax : +213 21 50 79 59
DATE : 29/08/2011 Site Web : www.avm.naftal.dz

OBJET: TARIFS CARBUREACTEUR JET A1
Nous vous communiquons les tarifs du Jet A1, pour application & compter du 01 Septembre 2011, aux différents clients, 4
Jol paC.f? (RIS

cL METC AT 2%

[AR ALGERIE DIRFRET

AIR EXPRESS ALGERIA
ENNA

STAR AVIATION
 TASSILTAIRLINES

. i ’ r——
CLIENTS ETRANGERS ; N

- r
1180,58 | 128598

USDHL ¥ 80 A4 ; 94 4, :
[STGHL 51,51 5312 | 515 53,12
FSHL . 65,08 67,12 65,08 67,12
'EURD/HL 5898 | 60,82 | 5808 60,82
(DAL AIGLEAZUR | 604604 | 623748 B04b,04 | 623748

REDEVANCE AEROPORTUAIRE

Clients Etrangers (Vols réguliers) : |l s'agit de Saudia, Syrian, Tunisair, Bulgaria Air, Turkish Alrfines Lybian, Royal air
Maroc, Egyptalr, Air France, Alitalia, Aigle Azur, Qatar Alrways, British Airways,
Lufthansa, Ibiria.

Clients Etrangers (Vols spots) : Il s'agit des autres elients étrangers tels que Uvair, WFS,HADID,UAF JETEX.
s

Salutations.
et e wm sinrkating
Chef Département Marketing
Mme NOUAR g7 NOUAR

Figure C — 8 : Exemple des prix du carburant NAFTRedevance carburant)
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