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Résumé

Les ports historiques ont été souvent des noyaux de croissance des villes en raison de leurs
réles économiques commerciaux et militaires, ces ports comme une infrastructure importante
dans les villes anciennes imposent une empreinte dans le patrimoine. Au fil du temps, ces
ports historique ont dégénéré pour des raisons économiques, technologiques,
environnementales ... ce qui nécessite, aujourd’hui, un retour d’intérét par des stratégies la

revalorisation et de reintégration dans les dynamique urbaine.

En effet, La revalorisation urbaine joue un réle fondamental dans la préservation, la mise en
valeur et la dynamisation du patrimoine urbain. Elle contribue a la fois a la conservation des
éléments historiques et architecturaux et a la revitalisation des espaces urbains, en intégrant le

patrimoine dans le développement contemporain des villes.

Dans ce mémoire, il est question de revenir sur la thématique de la revalorisation des ports
historiques en Algérie, a travers le cas du vieux port de Cherchell, une de ses villes, riche en
patrimoine de diverses périodes historiques : phénicienne, romaine, ottomane et coloniale.
Elle est une ville représentative d'une valeur culturelle exceptionnelle n’ayant pas profité de
ses atouts pour rejoindre le rang des villes historiques mise en valeur a I’instar de la casbah
d’Alger, Constantine, Annaba, ... . L’objectif de ce mémoire de Master est de promouvoir le
riche patrimoine urbain de Cherchell dans une stratégie de revitalisation urbaine s’articulant
autour de la revalorisation de son vieux port et sa réintégration dans la dynamique urbaine
actuelle, sans pour autant le figé dans son historicité, d’ou le concept de 1’approche : la

valorisation du patrimoine par I’architecture contemporaine.

Mots clé : port historique, le patrimoine urbain, architecture contemporaine,
revalorisation urbaine, Cherchell.




Abstract

Historic ports have often been hubs of urban growth due to their economic, commercial, and
military roles. As an important infrastructure in ancient cities, these ports leave their mark on
their heritage. Over time, these historic ports have deteriorated for economic, technological,
and environmental reasons, which today requires a renewed interest through strategies of

revaluation and reintegration into urban dynamics.

Indeed, urban revaluation plays a fundamental role in the preservation, enhancement, and
revitalization of urban heritage. It contributes both to the conservation of historical and
architectural elements and to the revitalization of urban spaces by integrating heritage into the

contemporary development of cities.

This thesis revisits the theme of the revaluation of historic ports in Algeria, through the case
of the old port of Cherchell, one of its cities, rich in heritage from various historical periods:
Phoenician, Roman, Ottoman, and colonial. It is a city of exceptional cultural value that has
not taken advantage of its assets to join the ranks of historic cities highlighted like the Kasbah
of Algiers, Constantine, Annaba, etc. The objective of this Master's thesis is to promote the
rich urban heritage of Cherchell in an urban revitalization strategy centered around the
revaluation of its old port and its reintegration into the current urban dynamic, without
freezing it in its historicity, hence the concept of the approach: the valorization of heritage

through contemporary architecture.

Keywords: historic port, urban heritage, contemporary architecture, urban

revalorization, Cherchell.
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1 -1 introduction

Le patrimoine incarne un aspect essentiel de la conscience nationale, de l'identité et de
I'nistoire d'un pays, tout en étant un instrument inestimable pour appréhender sa culture, qui
constitue le fondement du développement de chaque société. Cela permet également de mettre
en lumiére la richesse et la diversité culturelle, ce qui nous persuade de I'importance de

sauvegarder et d'encourager cette variété (Betrouni, 2000).

Parmi les éléments majeurs du patrimoine, les infrastructures portuaires qui occupent une
place centrale dans les villes. Construites depuis I’ Antiquité, ces ports, stratégiquement situés
sur les littoraux, avaient pour fonction d'accueillir les navires pour les échanges commerciaux,
tout en jouant un role défensif essentiel pour protéger les cétes contre les intrusions et les
actes de piraterie. Ils ont toujours été des infrastructures essentielles de la vie maritime et de la

sécurité des territoires.
2- Problématique

Aujourd'hui, ces ports antiques se trouvent dans des situations variées. Certains sont encore
utilisés comme ports modernes comme a Marseille, ou un nouveau front de mer a été créé a
partir de lI'ancien port. D'autres ont été ensablés et abandonnés comme le port de Rome,
Portus, qui est aujourd'hui enfoui sous les sediments et la ville de Fiumicino. D'autres encore
ont été intégrés dans le tissu urbain comme a Fréjus, ou le port antique est désormais situé a

1,5 km & l'intérieur des terres, fossilisé dans la ville.

1.2-1 Problématique genérale

En fait, la problématique des ports antiques est un domaine multidisciplinaire, qui est liée a la
foisa:

La Préservation de l'identité et de I’histoire : Les vieux ports sont porteurs d'une riche
histoire industrielle et maritime. Leur préservation implique de conserver les vestiges de cette
histoire (batiments, infrastructures, équipements) et de les valoriser pour transmettre la

mémoire du lieu.

Intégration dans la dynamique de la ville : La question de I'intégration des vieux ports dans

la ville est cruciale. Il faut trouver un équilibre entre la conservation du patrimoine et la




nécessité de les adapter aux besoins actuels de la vie urbaine (espaces publics, activités

économiques, loisirs).

Revitalisation urbaine et reconversion architecturale: De nombreux vieux ports font I'objet
de projets de revitalisation et de reconversion, visant a leur donner une nouvelle vie tout en

respectant leur caractére patrimonial.

Enjeux économiques : La reconversion des vieux ports peut générer des enjeux économiques
importants, notamment en termes de création d'emplois et de développement touristique. Il

faut veiller a ce que ces activités soient compatibles avec la préservation du patrimoine.

Enjeux sociaux : La reconversion des vieux ports peut également avoir des conséquences
sociales, notamment en termes de modification des usages de I'espace public et de
déplacement des populations. 1l est important de prendre en compte ces aspects dans les

projets de développement.

La détérioration du patrimoine : Les batiments et infrastructures des vieux ports peuvent
étre dégradés par le temps et le manque d'entretien. Leur restauration nécessite des

investissements importants.

L'évolution des usages : Les activités portuaires traditionnelles ont souvent disparu,

nécessitant une reconversion des espaces.

Entre dégradation physique due au temps, urbanisation croissante, mangue de valorisation
patrimoniale, et pression du développement touristique ou économique, les ports historiques

peinent a trouver leur place dans les dynamiques contemporaines.

Dés lors, comment concilier la préservation du patrimoine que représentent les vieux

ports avec les exigences du développement urbain et économique moderne ?

Et dans quelle mesure leur réhabilitation peut-elle contribuer a la revitalisation

culturelle, économique et sociale des villes portuaires ?
1.2.2 Problématique spécifique

L’Algérie, a 'instar des pays du bassin méditerranéen, posseéde une facade maritime de 1 622
km, jalonnées par 11 ports de commerce principaux, ainsi que 46 ports de péche et de
plaisance répartis sur 14 wilayas cotieres. La quasi-totalité de ces ports sont des ports
antiques, ils ont été les éléments genérateurs de la formation des villes historiques littorales,

entre autre la ville de Cherchell ou I’antique Iol Césarée.




En fait, le port de Cherchell fait référence au port de péche actuel, situé sur I'emplacement de
I'ancien port antique de la ville, un patrimoine portuaire d'une richesse exceptionnelle.
D’abord le comptoir phénicien qui s’est consolidé en port commercial a la période romaine.
Ensuite il devient, au 18¢me siécle sous le régne ottoman, I’arsenal principal d’El-Djezair.
Les frégates ou les grandes galeres de la marine algérienne étaient fabriquées dans le port de
Cherchell par une main d’ceuvre, la plus part, andalouse venants de Grenade, Valence et

Aragon en utilisant les bois des environs de la ville et du mont du Chenoua (Haédo, 1998).

Toutefois, aujourd’hui, le port historique réduit a une activité de péche assez rudimentaire se
présente en petite infrastructure sous-exploitée, souffrant d’une dégradation de ses structures,
de la dégénérescence de son activité, ainsi que de son détachement de la dynamique urbaine

de la ville.

Dans un contexte de réflexion sur la valorisation des villes historiques et la relance du
tourisme culturel en Algérie, la thématique de la requalification et la revalorisation de ces

espaces stratégique s'averent nécessaires.

Dans ce travail, nous nous intéressons au vieux port de Cherchell, une composante urbaine
qui a été a I’origine de la formation de la ville et a I’origine de sa prospérité jusqu’au moins

1830. Nous posons la problématique suivante :

Comment revaloriser le port historique de Cherchell et le réintégrer dans la dynamique

urbaine de la ville ?
1.3 Objectifs de recherches :

L’objectif principal, que vise ce travail, est la valorisation du port historique de Cherchell
pour l'intégrer dans une dynamique urbaine, patrimoniale et touristique durable, au service du
développement local de la ville. De cet objectif principal découlent les objectifs spécifiques

suivants :

- La conservation du patrimoine maritime de Cherchell, en maintenant l'authenticité de

son activité mais également rétablir sa mémoire du lieu altérée a travers le temps,

- Faire du port de Cherchell, un pdle d’attractivité touristique : Attirer les visiteurs grace

au charme et a la richesse culturelle du port

- Intégrer le port dans la dynamique économique de la ville par la création d’emplois :

Dans le domaine de la culture, du tourisme, de 1’artisanat ou de la restauration.




- Offrir aux habitants des lieux publics agréables et vivants.

- Restaurer sans dénaturer, en tenant compte des enjeux patrimoniaux et urbains.
1.4 Hypotheéses :

Nous avons fondé la réponse aux questions que nous avons posées 1I’hypothése suivante

La revalorisation du port peut contribuer a la régénération urbaine de la ville. Cette hypothése
repose sur I'idée qu'une bonne intégration physique et fonctionnelle du port dans le plan

urbain global est nécessaire pour qu’il redevienne un pdle actif.
L’hypothése peut étre formulée selon différents plans :

Sur le plan patrimonial : Le port est un t¢émoin de 1’histoire maritime, de Cherchell
(phénicienne, romaine, ottomane et coloniale), Ses structures (quais, entrepdts, phares,
bassins, etc.) peuvent étre réhabilitées pour des usages contemporains sans effacer leur

mémoire.

Sur le plan de I’aménagement urbain : Le port est un levier de redynamisation urbaine, de
connexion entre la ville et la mer, favorisant une mixité fonctionnelle : culture, tourisme,

habitat, espaces publics.

Sur les plans économique et touristique : en créant de nouvelles opportunités économiques
a travers le développement du tourisme culturel et maritime en accueillant des activités

génératrices de revenus telles que les musées, restaurants, marchés, croisiéres, etc.

Sur le plan environnemental : Le projet peut intégrer des principes de développement
durable tels que la réutilisation des structures existantes, 1’intégration des espaces verts ou des

parcours piétons au bord de I’eau, ... .

Sur les plans social et culturel : La revalorisation du port peut renforcer 1’identité locale et
I’appropriation citoyenne puisqu’il est un lieu de mémoire collective et un symbole
identitaire. Il peut devenir un espace public ouvert, inclusif et participatif (expositions,

événements, ateliers...).
1.5 Méthodologie de recherche

Nous aborderons la ville et plus précisément le projet de revalorisation urbaine des ports

historiques du Cherchell en trois parties (figure 1):




Partie 1 Recherche de documentations, interviews visites sur site, reportages, photos, relevés

urbain.

Partie 2 Définir le cadre conceptuel qui recouvre toute la partie théorique, il sera question
dans un premier chapitre d'identifier la thématique de recherche ainsi que la présentation du
cas d'étude puis dans un second chapitre ; développer le sens des concepts relatifs au theme de

recherche ainsi qu'aux différentes dimensions et autres criteres.

Partie 3 : il s’agit d’une recherche d’exemples ayant les mémes préoccupations traitais avec
les mémes défis en prenant les concepts clés et 1’adaptation de quelques solutions dans notre

cas d’étude en respectant notre contexte historique et architecturale.

Partie 4 Analyse du cas d'étude a savoir la ville de Cherchell par le biais de I’approche
synchronique diachronique qui consiste a élaborer des études ; la genése et 1’évolution, du
cadre bati afin d'établir un schéma d'aménagement a I'échelle communal puis un projet

architecturale qui renforce la thématique établie. (Voire la figure 1)

Recherche
d’exemple

Le cadre
conceptuel

Recherche de

documentations

Analyse

Intervention Intervention '
urbaine

architecturale urbaine

Figure 1 : Organigramme de méthodologie de recherche (auteures)
1.6 Structure de mémoire

Notre recherche se compose de trois parties (figure 2):
Chapitre | : Chapitre Introductif

Cette partie sera réservée a 1’exposition de :

- Introduction générale

- problématique générale et spécifique.

- Hypothéses

- Obijectifs




- méthodologie de recherche

- structure de mémoire

Chapitre II: Etat de ’Art

Nous développons notre thématique générale qui est la revitalisation des ports
historique en prenant considération le r6le du vieux port dans le patrimoine et dans la
formation des villes anciennes, le r6le de cette intervention et quelque application,
analyse qui sera suivie d’une analyse d’exemple.

Chapitre 111 : Cas d’Etude

/Introduction \

-problématique générale et spécifique.

-Hypotheses

Chapitre 1

-Objectifs

-méthodologie de recherche + structure de mémoire

)

~

Approche contextuelle

Chapitre2
Approche analytique

Etat de fait et diagnostic de l'aire d'intervention

Intervention urbaine + architecturale

Chapitre3

Figure 2 : Organigramme de la structure de mémoire (auteures)
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2.1 Introduction

La ville et le port ont pendant longtemps formé un systéme basé sur 1’imbrication et la
complémentarité, ce dernier était le moteur de développement des villes : un point central, lieu
d’échange et le plus souvent un témoin de 1’histoire riche en patrimoine. Dés le 19éme siecle et
depuis la modernisation des ports, nous observons un phénomene de séparation entre ce dernier
et le reste de la ville, laissant place le plus souvent a des friches non accessibles qui condamne
I’acces a la mer, c’est ainsi que le développement de 1’articulation ville/ port consiste un sujet
d’actualité, ces espaces sont a recomposer afin d’accueillir de nouvelles fonctions plus adaptées
au contexte actuel 1 (AUCAME, 2015). Ce mémoire de Master en architecture consiste a
revaloriser I’ancien port de Cherchell dans une stratégie de revitalisation urbaine s’appuyant

sur ses atouts culturelle et touristiques.
2.2 L’importance des ports historique dans le patrimoine
2.2.1 La définition du patrimoine et ses types

Le patrimoine est ce que I'on tient par héritage, notamment de ses ascendants. 1l peut aussi
désigner un ensemble de biens, droits et obligations ayant une valeur économique appartenant
a une personne physique ou moral 2(Beaupré, 2019). Par conséquente, le patrimoine culturel
est I'héritage commun d'un groupe, comprenant des biens matériels et immateriels ayant une
importance artistique, historique ou symbolique 3 (UNESCO, 2009). Dans cette diversité
plusieurs type de patrimoine se distinguent 4 (UNESCO, 2010) :

Patrimoine immobilier : batiments, monuments, sites archéologiques, jardins, complexes

industriels, villages anciens
Patrimoine mobilier : objets, ceuvres d'art, documents, collections, archives

Patrimoine immatériel : traditions, savoir-faire, expressions orales, pratiques culturelles, arts

du spectacle, rituels, langues, gastronomie

Paysages culturels patrimoniaux : territoires faconnés par l'interaction entre I'hnomme et la

nature, reconnus pour leurs caractéristiques paysageres remarquables,

Personnage, événements et lieux historiques : figures historiques, événements marquants et

lieux symboliques 5 (patrimoine et finance, 2020)

2.2.2 Le patrimoine portuaires : les ports villes historiques




Un port historique se définit comme une infrastructure construite par I'nomme, située sur un
littoral maritime, sur les berges d'un lac ou d'un cours d'eau, destinée a accueillir des bateaux
et navires, avec une vocation ancienne liée au commerce, a la navigation et a la défense. Ces
ports ont souvent une origine trés ancienne, remontant parfois a I'Antiquité, et ont joué un réle
fondamental dans le développement des échanges commerciaux, des explorations et des

implantations humaines 6(Massal, 2024).
2.2.3 Les caractéristique des ports historiques

Les premiers ports construits remontent a I'Antiquité, notamment chez les Phéniciens 7(ports
de Sidon et Tyr au Xllle siecle av. J.-C.), puis les Grecs et Romains 8(port d'Alexandrie, port
du Pirée, port d'Ostie). Ces ports étaient des carrefours commerciaux majeurs et des points
stratégiques pour la navigation et la colonisation. lls constituaient des infrastructures de
fonction multiple (Figure 3). En effet, les ports historiques servaient au commerce, a la défense
militaire, au départ de colons, et au soutien des unités navales. Ils étaient aussi des lieux de
métissage culturel, comme en témoignent les langues de commerce développées dans certains

ports méditerranéens au Moyen Age.
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Figure 3 : les ports phéniciens a travers la Méditeranée

(https://www.larousse.fr/encyclopedie/divers/Ph%C3%A9niciens/137929)

2.2.4 Evolution technique et architecturale des ports :
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Les ports antiques utilisaient des techniques de construction robustes, notamment des digues
en arches semi-circulaires chez les Romains, et nécessitaient une main d'ceuvre importante.
Aux époques moderne et contemporaine, ils ont souvent été des points d'appui pour les
puissances coloniales européennes, servant a la fois de centres commerciaux, militaires et de
contréle territorial dans les colonies. lls étaient des lieux de flux commerciaux deséquilibreés,

de domination territoriale et de contact entre colonisateurs et colonisés (figure 4).

Figure 04 : Le port historique d’Alger le source :
http://algeroisementvotre.free.fr/site1000/alger05/alger103.html

2.3 Le role du port dans la dynamique urbaine des villes
Les ports ont toujours été des acteurs majeurs dans la dynamique urbaine des villes littorales.

Ils ont ét¢ a I’origine de leur implantation, consolidation et développement.

2.3.1 Les ports historiques : naissance des villes littorales

La naissance d'une ville a partir d'un port historique est un phénomene étroitement lié a la
fonction économique, stratégique et urbaine du port. Ce dernier constitue souvent le point
d'ancrage initial autour duquel se développe la ville, tant pour des raisons commerciales que
militaires. Le processus général de naissance des villes —port peut étre résumé ainsi (Bariol-
Mathais, 2021) :

-Un port émerge généralement d'une nécessité commerciale ou militaire et attire les
communautés liées aux activités maritimes telles que les commercants, les artisans, les pilotes

et les douaniers. Ce phénomene est ancien, remontant a I'Antiquité avec des ports comme
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ceux de Sidon, Tyr, Alexandrie, le Pirée ou Ostie, qui ont été des centres urbains majeurs dés

leur création.

-Le noyau du port est souvent assimilé au centre-ville originel, qui est le point central des

activités commerciales et des services.

-L'aménagement urbain se réalise autour des quais, des bassins et des installations portuaires,
avec une disposition spatiale dictée par les restrictions techniques du port (acces a I'eau,

protection contre les intempéries).

-L'expansion du port conduit & une diversification des activités économiques et a
I'agrandissement de la ville, fréquemment accompagné de quartiers dédiés (artisanat,

commerce, administration).
2.3.2 Les ports historiques : formation des villes anciennes

Les ports ont historiquement constitué¢ des ¢léments structurants dans la genese et I’évolution
des villes anciennes. Leur réle ne se limitait pas uniqguement aux échanges économiques, ils ont
constituaient, a travers I’histoire, des portes d’entrée du monde, de personnes, d’idées et de
cultures. Ils ont favorisé I’essor d’activités artisanales, industrielles et marchandes, devenant
ainsi des catalyseurs de croissance urbaine (Hoyle, 1998) . Par ailleurs, leur position a 1’abri
des baies naturelles et a proximité des routes maritimes majeures, a conféré aux ports une
importance militaire et géopolitique considérable, ce qui explique I’importance de leur dotation
de systemes de fortifications de typologies diversifiée variant entre : arsenal, tours de guet,
phares, ... . Ainsi, les ports sont devenus des bastions défensifs autant que commerciaux, ce qui
a influencé et orienté leurs aménagements et configurations urbaines : jetées, quais, entrepots,

marchés, et tissus urbains organisé autour de I’activité portuaire (Menouer, 2025).

Ainsi, les ports devinrent des lieux de brassage des populations, d’introduction de nouvelles
techniques de construction et d’architectures importées. Cette richesse d’interactions a
profondément influencé le caractére identitaire et patrimonial de nombreuses villes anciennes,

leur conférant une spécificité historique et urbaine précieuse (Di Méo, 2007).
2.3.3 Les ports historiques : développement économique et urbain des villes :

Les ports ont été essentiels au développement économique des villes auxquelles ils étaient
connectés, fonctionnant comme de véritables moteurs de croissance urbaine. En tant que

points de contact privilégiés entre les échanges maritimes, ils ont favorisé l'installation
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d'activités industrielles telles que les zones franches, les entrep6ts, les silos portuaires ou

encore les chantiers navals.

Ces infrastructures ont facilité la transformation des matieres premieres, I'exportation de
produits finis, et dynamisé les secteurs économiques locaux. En outre, les ports ont stimulé le
développement des activités logistiques (transport, manutention, stockage) et commerciales
(import-export, marchés de gros), créant ainsi une forte demande de main-d'ceuvre et menant a
de nombreux emplois directs et indirects. Cette dynamique économique a ensuite attiré des

investissements privés et publics, renforcant I'attractivité des zones portuaires (Chaline, 1994).
2.3.4 Les ports historiques : Un enjeu contemporain de revalorisation urbaine

Avec le recul de I’activité portuaire traditionnelle, de nombreux ports anciens deviennent des
espaces stratégiques pour des projets de réhabilitation urbaine. On parle de "waterfronts” ou
"reconquéte des fronts d’eau", visant a transformer ces lieux en pdles attractifs : parcs, musées,
équipements publics, logements. Ces projets participent activement a la redynamisation urbaine
(Desfor & Laidley, 2011). Plusieurs projets de ports historiques, a travers le monde en

témoignent de cette stratégie de développements urbain et territorial, a I’instar de :

-Vieux port de la Rochelle, en France. Il s’agit d’un port médiéval qui a été réaménagé pour
devenir un lieu de promenade, de tourisme culturel et de loisirs (terrasses, musees, quais

piétonniers, ..)

- le port de Génes, en Italie, qui a vu une valorisation basée sur une approche urbaine et
muséale par du musée maritime Galata, d’un aquarium moderne et des espaces publics en

bord de mer, (voir Figure 05) ...

Figure 05 : Aquarium et la fort tropical du vieux port de Genes source (https://www.genes-tourisme.com/port-

antique-genes/)
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le vieux port de Byblos (Liban), selon une approche patrimoniale et archéologique, par la
protection et mise en valeur des vestiges antiques (quais phéniciens, ruines romaines) (figure
6).

Y 45 -u-

Figure 06 : Vieux port de Byblos (Liban)
(https://libnanews.com/liban-patrimoine-byblos-souk-ville-phenicie)

2.4 La revalorisation urbaine et les ports historiques
2.4.1 La définition de la stratégie de « Valorisation urbaine»

La valorisation urbaine désigne I'ensemble des actions visant la requalification, la
préservation et la mise en valeur des espaces urbains, des quartiers et sites patrimoines dans la
perspective d'améliorer leur attractivité, leur qualité de vie, leur image et leur fonctionnalité

ainsi que la mémoire du lieu qui les distingue (Linossier & all, 2004). Elle consiste en :

-La conservation et la valorisation du patrimoine historique et architectural des villes
afin de renforcer I'identité locale et le sentiment d'appartenance des habitants d’une part, et

fournir des bénéfices économiques grace au tourisme et aux commerces.

-la redéfinition des quartiers sensibles (présentant des risques de diverses natures) afin
d'augmenter son attrait, son bien-étre et sa réputation, tout en minimisant ses faiblesses

(urbanisation sans étalement sur de nouveaux territoires).

-intégration des espaces verts en milieu urbain pour leur importance écologique, paysagere
et sociale, leur attrait régional et leur apport au bien-étre. 10 (Bernard Guézo , Valorisation

urbaine : renouvellement et rénovation des batis existants, 2008 .
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2.4.2 Les buts de la Revalorisation urbaine
La revalorisation comme stratégie de projet urbain vise des buts qui se diversifient entre :

1- buts économiques visant a optimiser les bénéfices économiques liés a I'urbanisation tout

en répondant aux besoins sociaux et environnementaux tels que (Renard, 2002).

- la dynamisation de la croissance économique locale en stimulant l'activité économique par

I'implantation et le développement des entreprises, le commerce, les services et I'emploi.

- rentabilisation des ressources et infrastructures : par la coordination dans 1’occupation des
sols, les infrastructures et les transports pour maximiser leur efficacité économique. —
augmentation de la valeur fonciere et immobiliére par des projets d'aménagement, de
rénovation ou de développement urbain, générant, par conséquent, des recettes a réinvestir

dans des projets publics
-Favoriser l'acceés a la propriété et au crédit

2-Buts culturels qui s’inscrivent dans une perspective de renouvellement et de dynamisation
des espaces urbains a travers la culture, visant a ancrer le projet urbain dans 1’identité propre
du lieu, en s’appuyant sur son histoire et sa culture. La revalorisation urbaine peut étre mise
en place par des équipements culturels emblématiques, des lieux culturels innovants pouvant
jouer un réle catalyseur dans la revitalisation des quartiers délaissés ou en crise. La culture

contribue a structurer I’espace urbain, selon différents aspects :

3- buts sociaux : Socialement, La culture favorise les échanges, les rencontres et le partage
entre les habitants. Elle favorise 1’intégration sociale et d’éveil a la sensibilité artistique et
esthétique dans la ville. Elle favorise, également, la qualité de vie des habitants en offrant des

espaces de loisirs, de culture et d’expression (Laperriére, 1998)

4-Buts environnementales par la valorisation des espaces verts urbains, comme les trames
vertes, parcs urbains, jardins publics, squares, espaces vegetalisés de voiries, promenades et
corridors verts, ... (Cros & Pratlong, 2021) (figure 07).
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Figure 07 : Vieux port de la Rochelle (https://www.sncf-connect.com/article/un-weekend-la-rochelle)

2.5 Les application de la revalorisation des ports historiques

L’idée de la réintégration des anciens ports dans la dynamique urbaine des villes consiste a
rétablir la relation ville-mer, souvent interrompue suite a leur développement moderne. La
conséquence majeure de I’évolution et du développement récents des villes littorales est,
malheureusement, la modernisation de leurs cotes périphériques, laissant les anciens bassins

portuaires, en plein centre-ville, marginalisés sinon inutilisés.
2.5.1 Les objectifs de la revalorisation des vieux ports :
Le rétablissement de la relation ville-mer et la valorisation des ports historiques

- Réconcilier la ville avec le port : en envisageant son rdle en tant que centre urbain capable
de créer de nouveaux espaces promouvant la culture, le tourisme, les divertissements et

I'économie locale.

- Creéer un équilibre entre fonctions portuaires et urbaines en préservant certaines

activités maritimes tout en promouvant des fonctions telles que : habitat, commerce, loisirs...

-Redynamiser le centre —ville en réhabilitant les portuaires favorisant ainsi I'émergence de

nouveaux quartiers et la valorisation du patrimoine architectural et paysager du littoral.
2.5.2 Principes méthodologiques et fondements des opérations de revalorisation

La méthode de revalorisation et de réintégration des vieux ports dans une ville differe et varie
en fonction de leurs aspects culturels, sociaux, environnementaux et les outils d’application a

adopter. Parmi ces principes (Prelorenzo, 2010) :
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-Approche intégrée : ’opération doit étre pensée comme une réintégration du port a la ville,
ou les fonctions portuaires sont réaffirmees tout en intégrant la ville et ses citoyens dans ces

espaces.

-Mixité des usages : Intégrer des programmes résidentiels, de bureaux, commerciaux,

culturels et de divertissement pour garantir une vie animée et variée du lieu.

- Mobilité et accessibilité : Optimiser les liaisons entre le port et le cceur de la ville grace a
des moyens de transport en commun, des voies piétonnes et des espaces publics.

2.6 Les exemples de revalorisation des ports historiques
2.6.1 La réintégration du vieux port de Montréal (Canada)

Le Vieux-Port de Montréal illustre un modéle de reconversion urbaine centré sur la
réappropriation citoyenne et la valorisation du patrimoine maritime, avec une forte
implication des pouvoirs publics et des habitants. Aprées le déplacement des activités
portuaires vers 1’est dans les années 1970, le Vieux-Port a été progressivement transformé en
un vaste parc linéaire récréatif le long du fleuve Saint-Laurent, favorisant le lien entre la ville

et son ancien port

Les principales étapes de la démarche adoptée s’articulent autour de (Vieux port de Montréal,

2017):

-La démolition des infrastructures industrielles, silos et voies ferrées afin de désenclaver le

site et libérer la vue sur le fleuve.

- des aménagements progressifs, tels qu'un parc linéaire agrémenté d’installations artistiques
et récréatives, inspirées du parc de La Villette a Paris, pour offrir un lieu de détente et de

relation avec le fleuve,

- le développement d’équipements culturels et scientifiques : le Centre des sciences de

Montréal ouvert en 1997, qui valorise le patrimoine technique et scientifique lié au port

-la création de la Société du Vieux-Port de Montréal en 1984, chargée de piloter la
revitalisation dans une démarche concertée avec les citoyens et associations locales. (voir
Figure 07)
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Les Quais du View-Port S mrondissement historique du View:-Montréal
“ Lieu historique national du Canada du Boulevard-Saint-Laurent Lieu historique national du Canada du Canal-de-Lachine
mmm  Lieu de fondation de Montréal

Figure 07: : photo aérienne indique la forte valeur du port historique

(Vieux port de Montréal, 2017)Montréal

2.6.2 Requalification des quais du Vieux-Port de Marseille (France)

Marseille, une ville-port emblématique, premiére commune de France (Magali, 2006). Le
projet, congu par l'architecte paysagiste Michel Desvigne (I'agence d'architecture Foster et
Partners) porte sur la requalification des quais du Vieux-Port en un espace civique

exceptionnel. (Figures 08 -09)

Figure 08 : Vue générale sur le port de Marseille.
(https://www.lemoniteur.fr/mediatheque/4/6/3/001099364_896x598 c.jpg)
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Figure 09 : Plan Source: https://marsactu.fr/a-marseille-le-port-rechauffe-ses-vieux-projets/ d’aménagement du

port de Marseille

Dans le cadre de "Marseille, capitale européenne de la culture™ en 2013, un concours
international a été lancé pour réaménager le Vieux-Port. Le projet retenu se s’est basé sur

certains principes et idées majeures tels que :

-Une approche semi-piétonne, offrant une large place aux déplacements doux.
-Une meilleure accessibilité, facilitant ’'usage par les piétons et les personnes a mobilité

réduite

-Revitaliser le Vieux-Port en lui redonnant un role central dans la vie urbaine.
-Préserver le patrimoine historique tout en modernisant les infrastructures.

-Améliorer l'intégration urbaine en créant un espace ouvert et accessible a tous.

- Aménagement d’une ombriére en inox de 120 meétres de long en forme d’agora (dessinée par

Norman Foster)
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- aménagement de plusieurs équipements culturels notamment le musée des civilisations et de

I’Europe et de la Méditerranée : le Mucem (dessiné par Jean Nouvel) (figure 10)

Figure 10 : Les grands projets d’aménagement du vieux port de Marseille

(https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=3527)

2.6.3 La reconversion du port de Barcelone pour une vocation culturelle et touristique

Historiqguement, Barcelone s'est développée sur une pente douce descendant vers la mer, sans
pour autant disposer d’atouts maritimes naturels. La création du port a donc marqué une étape
cruciale dans le développement de la ville, offrant a ses habitants une ouverture vers le monde

et un moteur essentiel pour son rayonnement économique et culturel.

A T’origine, le port de Barcelone fut un port industriel, commercial et de péche. Aujourd'hui

il est constitué de 3 parties (Figures 11 et 12):

- port de plaisance contenant le Forum, le Port Olympique et Port vell (vieux port),

le port de croisiére ou peuvent s'amarrer 5 villes flottantes

- et un méga-port industriel avec plus de 7 kms de dock
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Figure 11 : Vue sur le port de Barcelone

(https://barcelonasailtrips.com/fr/2024/02/20/decouvrir-le-port-de-barcelone/)
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Figure 12 : image indique les 8 secteurs du port de Barcelone
Source :http://www.hernandezrabal.com traité par Auteurs

2.5.4 Le Port Vell de Barcelone ou le vieux port

Le vieux port de Barcelone est reconnu mondialement comme un exemple réussi d'intégration

entre le port et la ville. 1l est un port, mais aussi une ville a part entiére. Il s’agit d’un espace a

usage public et d’un moteur d’activité économique, sociale et culturelle. Sa mission : étre

source de prospérité pour la communauté, tout en se consolidant en tant que zone conviviale,

durable et cohésive, pleinement intégrée dans la ville (Figure 13).

Le port Vell combine plusieurs fonctions clés, alliant tradition et modernité. 1l abrite le Real

Club Néutico de Barcelona en tant que marina, tout en maintenant une activité de péche

professionnelle limitée au Moll dels Pescadors. En paralléle, de vastes espaces publics offrent
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des zones de promenade pour les piétons et les touristes, tandis que divers équipements

ludiques, culturels et sportifs.

Figure 13 : photo aérienne indique port Vell (https://www.portdebarcelona.cat/fr/node/930)

Le port de Vell de Barcelone compte plusieurs installations et équipement d’attractions et

activités, notamment (figures 14,15 et 16) :

-L’aquarium Barcelona : Un aquarium de renommeée qui abrite une grande variété de vie

marine.
-le Maremagnum: Un centre commercial et de loisirs situé au cceur du Port Vell.

-le Mirador de Colom: Une colonne commémorative offrant une vue panoramique sur le port
et la ville.

-La Goélette Santa Eulalia: Un bateau historique qui peut étre visité au port.

-le Musée d'Histoire de Catalogne: Un musée qui retrace I'histoire de la Catalogne, situé a

proximité du port.

- la Rambla del Mar: Une promenade en bois qui relie le port & la ville.
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Fiigure 14 : Figurel1Aquarium :www.aquariumbcn.com

Figure 15 : hétel vela source : www.marriott.com

Figure 16 : Centre commercial Maremagnum , source : www.Kklepierre.com.
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2.7 Conclusion

A travers 1’étude de la thématique de la revalorisation des ports historiques, il a été constaté
qu’il s’agit d’une stratégie qui s’inscrit dans une dynamique de réconciliation entre

patrimoine, développement économique et enjeux environnementaux.

En redonnant vie a ces espaces souvent délaissés, les projets envisages favorisent non
seulement la préservation d’un héritage maritime et architectural précieux, mais aussi la
redynamisation urbaine, touristique et culturelle. 1ls permettent de transformer les ports en
véritables lieux de vie, ouverts sur la mer et intégrés a la ville, tout en répondant aux
exigences contemporaines de durabilité et d’attractivité. Toutefois, leur réussite repose sur un

équilibre délicat entre mémoire et innovation

Aprés avoir examiné brievement les exemples de revalorisation des vieux ports de Montreéal,
de Marseille et de Barcelone, nous avons retenus, pour celui de Cherchell, les

recommandations synthétisées dans le tableau suivant :

Aspect Vieux-Port de Port de Barcelone Application a
Marseille(Fra (Espagne] Cherchell(Algérie)
nce)

Patrimoine Mise en valeur des Créer un parcours

quais et des éléments
historiques (ex:

patrimonial reliant la ville

Mise en valeur des alamer.

restaurants et
cafés,

restaurants, bars et
boutiques le long des
quais.

quais (promenade | Statue de Christophe Aménagement d'une
piétonne) Colomb). promenade piétonne avec
espaces verts, bancs et
points de vue sur la mer.
Tourisme et Installation de Création de
loisirs restaurants et -'Aquarium de
cafés. Barcelone Proposer une attraction
Aménagement -le centre commercial | phare (ex : musée
d'espaces publics Maremagnum. maritime ou aquarium).
(promenades, - la Rambla de Mar,
places). une promenade
piétonne reliant le
port au centre-ville
Commerce - Installation de Développement de Intégrer des commerces

locaux (boutiques,
restaurants) pour
dynamiser 'économie.
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Chapitre 03 :

Cas d’étude




3.1 Introduction :

La ville de Cherchell, une ville cotiére située a 1’Ouest d’Alger, est 'une des plus ancienne
ville de I’ Algérie, elle fut d’ailleurs capitale de la Maurétanie romaine sous le régne de Juba II
, el fut appelé dans le temps, lol (phénicien) puis Ceesarea (romain), d’ou son appellation Iol-

Cesare.

Aujourd’hui, elle jouit d’un riche patrimoine maritime, archéologique architectural et urbain,
une diversité patrimoniale qui s’est consolidée a travers le temps et ’histoire, a partir d’une
situation géomorphologique assez particuliere : I’ilot Joinville, a I’origine de la naissance de

son port historique.
3.2 Présentation de la ville de Cherchell :

Cherchell est le Chef-lieu de la Daira et de la Commune. Elle se trouve a peu pres 100 km a
I'ouest d'Alger et 28 km a I'ouest de Tipasa, qui est le Chef-lieu de wilaya dont elle reléve

administrativement.
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Figure 17 photo représentative de la situation de Cherchell par rapport a I’ Algérie Source :

www.googelimage.com
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La commune de Cherchell, en tant qu’unité administrative, est bordée au nord par la mer
Méditerranée, a I'est par les communes de Tipasa et Nador, a I'ouest par la commune de Sidi
Ghiles, au sud par la commune de Menacer, au sud-est par la commune de Sidi Amar et au

sud-ouest par la municipalité de Sidi Semaine (voir figure 17 et 18)

Figure 18 : la situation de la ville avec ces limites Source : Google image

3.3 Accessibiliteé :

Le réseau routier qui assure sa desserte est extrémement limité :

-La route nationale numéro 11 qui relie Alger et Mostaganem le long du littoral,

-La route de wilaya N°109 qui relie la RN11 a la région de Chenoua.

- le Chemin de Wilaya N°6 qui assure la connexion entre la ville de Cherchell et la itidja.

Par ailleurs, Cherchell est accessible par une route qui la relie a Miliana, empruntant le tracé
de la créte secondaire dérivée de la créte principale du djebel Bou-Maad. 11 ‘agit du parcours
d’implantation a 1’origine de I’implantation de la ville dans son contexte de promontoire

littoral ( voir figure 19)
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Figurel9 : image de Google earth sur la ville de cherchell Source : www.googleearth.com

3.4 Etude géomorphologique :

Cherchell est une ville qui s’est implantée dans un contexte montagneux présentant une
complexité géomorphologique qui se développe entre la mer et le sommet du mont Zaccar en
quatre zones s'étendant d'est en ouest sur environ vingt kilométres de large. 1l s’agit d’ (Leveau,
1984, p. 217) :

1-Un plateau cotier constitué de terrasse marine d’une élévation de 15 a 20 metres.

2-1’ atlas de Cherchell, un massif de montagne d'environ dix kilométres de large qui ne

dépasse pas les 500 metres,

3-une dépression marquant la fin orientale de la région déprimée de Mitidja s’étendant entre

I’atlas de Cherchell et 1’atlas de Bou-maad .

4- L'atlas de Bou-maad, dont la créte reste généralement a environ les 1200m, forme une

barriere entre la région de Cherchell et la plaine du Chérif.

A l'ouest, les deux chaines de montagnes se redressent et se rapprochent de la mer, faisant

disparaitre a la fois le plateau littoral et la dépression centrale, grace a un relevement de I'axe.

En revanche, a I'Est, la montagne descend et s'étend vers le sud, tandis qu'une région de

plateau de piémont du pliocene se constitue, formant une transition vers la Mitidja.
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Au nord-est, un fragment de la chaine kabyle, connu sous le nom de Chenoua, crée un
promontoire ayant une silhouette distincte qui marque a l'ouest et au sud les contours de la
vallée alluviale de I'oued el Hachem.( voir figure 20 )

Figure 20 : La géomorphologie de la région de Cherchell (INC : Carte d’Etat-major, 1983)

3. 5 Analyse climatique

Cherchell bénéficie d'un climat méditerranéen tempéré en été chaud et sec, classé catégorie C,
selon la classification de Kdppen-Geiger. Ce type de climat se caractérise par des hivers frais
et pluvieux et des étés chauds et secs.

Température annuelles :

La température moyenne annuelle est d'environ 17.6°C a 19.1°C selon les sources. Les mois
les plus chauds sont juillet et aoQt, avec des températures moyennes maximales autour de
31.8°C a 33.5°C et des moyennes autour de 27.6°C a 28.2°C

Le mois le plus froid est janvier, avec une température moyenne d'environ 9.2°C a 11.7°C et
des minimales moyennes autour de 6.1°C a 8.4°C
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Les extrémes enregistrés sont un record de chaleur de 46°C (13 juillet 1995) et un record de
froid de -4°C (27 janvier 2005) (voir figure 22)

Précipitation :

La pluviométrie annuelle moyenne est d'environ 608 a 642 mm. Les précipitations sont
concentrées principalement en automne et en hiver, avec les mois les plus humides étant
novembre, décembre et février (jusqu'a 97.1 mm en février). Les mois d'été, notamment juillet
et ao(t, sont trés secs avec des précipitations tres faibles (1 & 7.6 mm). 1l existe une variation
saisonniére marquée des précipitations, avec une différence d'environ 89.5 mm entre le mois

le plus sec et le plus humide.(voir figure 21)
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Figure 21 : la précipitation figure 22: la température annuelle source :
meororm logiciel source meororm logiciel

3.6 Analyse historique :

L'emplacement stratégique de Cherchell a favorisé I'établissement de diverses civilisations au
fil des siécles. Cette ville abrite, particulierement, une longue séquence historique de
I'antiquité algérienne, témoignant de la présence de la civilisation romaine en Afrique du
Nord, et conservant beaucoup de ses vestiges, des preuves tangibles encore visibles
aujourd'hui, a ’instar des thermes de 1’Ouest, du théatre, ... . La ville de Cherchell a été, a
cette periode de I’antiquité, sous le régne de Juba II, la capitale d'un royaume jusqu'au début

du ler siecle avant J.-C., puis un siége provincial durant I'Empire romain.
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3.6. 1 période phénicienne : (860 siécle — 4éme siécle) avant J.C :

Cherchell était I'ancienne 10OL, fondée par une colonie phénicienne. Le toponyme IOL fait
référence au nom d'un Dieu pheénicien (Ferdi, 2005). Les Phéniciens, reconnaissant les atouts
du lieu, décident de s'y établir pour des motifs commerciaux. lls aménagent leur port a l'arriére
d'une petite Tle étroitement adjacente au continent afin de faciliter les transactions
commerciales. Cette colonie a servi de capitale au roi maure BOCCHUS. Cependant, a cette
période, Cherchell ou lol n'a pas subi un effet d'urbanisation significatif (CARAYON, 2008).

3.6.2 Période Romaine

La période romaine est la période la plus florissante de Cherchell. En effet, durant cette
période, « CAESAREA » a subi une réhabilitation urbaine en matiére commerciale et
maritime grace a l'intensification du lien entre la ville et le port. L'urbanisme de CAESAREA

est indubitablement de style romain et s’est caractérisé€ par (Leveau, 1984) :

.- consolidation du port phénicien et sa transformation en un bassin abritant la division navale
et servant de centre commercial. Selon Nicolas Crayon, le port de Cherchell a 1’époque

romaine avait surpassé en importance celui de Carthage (CARAYON, 2008).

- édification des portes urbaines et une muraille a une hauteur de 200m sur le bord du plateau
qui surplombe la cité. Le mur d'enceinte était fortifié, entouré d'un fossé et comprenait des
tours de contr6le. Il comptait trois portes urbaines : Porte d'Alger a I'est, Porte de Ténes a

I'ouest et Porte de Miliana au sud (la figure23)
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Figure 23 : Cherchell durant la période romaine source ; DPAU traité par auteur

3.6.3 La période ottomane :

Le site de Cherchell fut abandonné jusqu’a la refondation de la ville par les andalous et les

turcs. . La ville se nomme « Cherchell » et elle subit les actions suivantes :
-Fondation d’une ville musulmane en agrégat introverti, avec mosquée au centre.

-I’imposition d’un modele culturel homogene destiné au raffinement de la culture

architectonique et urbaine :

-Le noyau Andalous se caractérise par une organisation rectiligne avec un axe commercial

linéaire ou les voies sont hierarchisées (publics - privees).
-l'intégration et la rénovation des structures antiques architecturales et urbaines de la ville.

Ainsi, a partir du 16éme siécle Cherchell devint une ville arabe sous le regne ottoman. A cette

période, elle s’est développée grace a son port qui a été la raison principale de son
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implantation. La ville s’est relevée, a cette période sur le substrat romain qui lui a servi de
fondation. D’abord un petit noyau urbain s’est formé autour du forum romain, selon les

fouilles archéologiques menées entre 1977 et 1981 (Benseddik & Potter , 1993).

Le port dont I’activité commerciale ne s’est pas arrétée, s’est consolidé par la jonction de
I’ilot Joinville a la terre ferme par ’aménagement d’une jetée au temps de Kheireddine
Barberousse. Ainsi se constitua une darse bien protégée des vents violents d’Ouest. Celle-Ci
fut superposée a celle du port antique (Chennaoui, 2014). Le port fut doté de deux fort
militaire pour renforcer sa protection : le fort Bordj El Djazira (Fort de 1’ilot Joinville) et le

fort du Bled (dit Bordj El Assas).

A cette période, le port de Cherchell constituait I’arsenal principal d’Alger. Les frégates ou les
grandes galéres de la marine algérienne y étaient fabriquées par une main d’ceuvre, la plus
part, andalouse venants de Grenade, Valence et Aragon (Haédo, 1998) en utilisant les bois des
environs de la ville. Vue son étroitesse le port d’El-Djezair, ne permettait que la construction
des petits navires (les galiotes de petites taille) dont le bois nécessaire était ramené,

également, de Cherchell.

Selon la description de Jean Léon I’ Africain (L'Africain, 1956), Cherchell, sous le régne
ottoman, comptait trois mosquées et un souk. Elle était entourée d’un mur d’enceinte ouvert
sur la mer et permettant de sortir vers sa campagne par trois portes : Bab Beni Menaceur au
Sud, Bab Beni Yifrah a I’Ouest et bad El-Djezair a I’Est (Clausolles, 1843). Son territoire
rural possédait des terres tres fertiles produisant « toute sorte d’agriculture, mais surtout les
raisins qui alimentaient les marchés d’El-Djezair » (Rousseau, 1841, p. 38). Il s’étalait depuis

les pieds de ses remparts jusqu’aux piémonts des montagnes (Figure 24).
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Figure 24 : Cherchell durant la période ottomane source ; DPAU traité par auteur
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3.6.4 Période de la colonisation francaise

En 1840, la ville de Cherchell fut prise par les militaires Frangais. Le génie militaire, en s’y
¢tablissant, avaient transformé la structure de la ville médiévale en ménageant 1’existant selon
des regles de régularité et d’hygiéne. Il avait également profité des assiettes libres intra-muros
et extra muros pour projeter le plan de ville idéale et rationnel et le systeme défensif qui

devait I’accompagner.

Dés son occupation par les francais, la ville de Cherchell a été voué a devenir une ville
caserne. Cet objectif a été concrétise par I’implantation, au sud, d’une grande caserne, il s’agit

de I’académie Militaire de Cherchell d’aujourd’hui.
Leurs interventions coloniales ont consisté en :

- délimitation de la partie centrale de la ville par une enceinte de plus de 2500métres de long.
Elle a était de moindre importance que celle de la ville romaine, mais relativement superposée
a celle de la période ottomane. L’enceinte coloniale fut percée de trois portes : La porte

d'Alger a I’est, La porte de Téncs a I’ouest et La porte de Miliana au sud
-Extension des espaces internes et densification du tissu urbain intra-muros,

-Restructuration du tissu urbain par un tracé d’alignement permettant de créer la trame

orthogonale de la ville coloniale. Cette opération urbaine avait divisee la ville en deux entités
spatiales distinctes : « une ville haute arabe et une ville basse européenne, batie sur I’espace,
autrefois vide et boisé » (Chennaoui, 2014). Les nouveaux quartiers européens furent séparés

par un axe structurant : la rue Césarée (actuelle Rue Abdel-hack).

- le développement du port et ’aménagement des quais. Sur I’ilot Joinville fut dressé,
¢galement, un phare de 24.4 métres de hauteur. Il s’agit d’un « tore cylindrique, édifié en pierres
de taille. 1l prend lieu sur un site, ou se cotoient les vestiges de plusieurs civilisations urbaines
: les restes d’un habitat punique, les restes d’un temple avec ceux du phare romain, les restes

d’un oratoire et du fort d’el djazira » (Chennaoui, 2014)
- Construction des équipements tels que 1’hopital, église....
-reconversion des édifices majeurs notamment les mosquées.

A partir de 1950, la ville de Cherchell a connu une extension de sa forme urbaine qui s’est

développée de deux maniéres :
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- une croissance linéaire suivant I’axe Est vers I’Ouest, le parcours littoral ayant permis sa

consolidation en tant établissement urbain et sa connexion aux autres villes de son territoire,

notamment Alger dans la direction Est et Ténés dans la direction Ouest,

-une croissance polaire dans la direction Sud en dépassant les limites établies par le mur

I’enceinte atteignant relief accidenté des montagnes en son arriére-plan.( voir Figure 25))
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Figure 25 : Cherchell durant la période coloniale source : DPAU traité par auteur
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3.6.5 Période actuelle de 1962 a nos jours 20

Comme beaucoup d'autres villes algériennes, Cherchell a connu une évolution rapide qui a
abouti a un nouvel aménagement urbain en raison des politiques d'urgence mises en place. Le

progres de la ville depuis l'indépendance s'est opéré selon plusieurs phases :

- Un schéma directeur d'urbanisme a été proposé en 1973 pour organiser I'aménagement de la

ville.

- En 1980, Cherchell a subi les conséquences des tremblements de terre de Chlef et Tipaza en
1989, qui ont rendu de nombreuses habitations du centre historique inhabitable. A I'heure
actuelle, Cherchell se développe le long de I'axe RN11, qui est le point central de son

expansion vers l'ouest.

-réalisation de grands équipements, tels que stade, complexes scolaires, ...
-apparition d’une nouvelle typologie d’immeubles d’habitats collectifs,
-aménagement de 1’habitat individuel en forme de lotissements,

-Le passage d’une structure (maille) urbaine dense a une structure par juxtaposition de zones

(zoning)

S’agissant du port, aujourd’hui, le port de Cherchell est un port de péche et de plaisance dont
I’activité est limitée. Il est relativement marginalisé par rapport aux grands ports commerciaux
modernes. Pourtant, il constitue un patrimoine portuaire précieux avec un fort potentiel de

revalorisation.( voir figure 26 )
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Figure 26 : Cherchell durant la période Actuelle source : ; DPAU traité par auteur

3.7 Les instruments d’urbanisme en vigueur
3.7.1 SNAT

Les insuffisances de la gestion environnementale montrent la faible prise de conscience des
problémes de protection et de mise en valeur de ce patrimoine. C’est une problématique

nouvelle, a 1’échelle de 1’Algérie et du Maghreb, qui nécessite une véritable mutation
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intellectuelle et politique, permettant d’en dégager les enjeux propres a nos espaces. Déja, la
création de 11 parcs nationaux, de cing réserves naturelles et de quatre réserves de chasse offre

un potentiel significatif sur plus de 22% du territoire national.

La protection et la mise en valeur des milieux de I’espace national répondent autant a des
considérations économiques qu’a la nécessité d’assurer aux populations présentes et futures,

une qualité de vie et un patrimoine naturel irremplacables.

Ainsi, la revitalisation du développement et I’amélioration du cadre de vie dans les zones de
montagne doivent permettre de jouer pleinement leur fonction de préservation des ressources
naturelles et d’articulation entre ces espaces et les espaces steppiques. La protection du littoral
répond a la fois a la nécessité de préserver la spécificité de la biodiversité et des paysages et
au maintien des caractéristiques naturelles qui en font un extraordinaire potentiel économique

et social.

e 1- Le systétme patrimonial : un enjeu d'identité et de territoire :

-protéger et mettre en valeur le patrimoine culturel national dans une stratégie générale

d’aménagement et de développement du territoire

Les effets attendus de cette valorisation sur le développement sont de plusieurs ordres : - le
développement du tourisme et des loisirs

- le développement d'un secteur d'économie culturelle directement lié a la valorisation des

patrimoines culturels
- le renforcement de l'attractivité et de la notoriété du territoire.

-Ligne directrice Vers un territoire durable : intégrer la problématique écologique dans sa

dimension continentale et territoriale

A-PAT n° 1 : la durabilité de la ressource en eau

1-Obijectifs :

* Protéger et valoriser la ressource en eau afin d’en assurer la pérennité

* Aménager le territoire en intégrant des usages de 1’eau compatibles avec la préservation et le

renouvellement de la ressource

* Satisfaire les besoins en eau pour les 20 ans a venir.
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2-Stratégie :
» Assurer la durabilité de la ressource en eau

* Promouvoir des usages de 1’eau plus durables et assurer 1’équité de sa répartition entre

différents types d’usagers

* Assurer une répartition équitable de I’eau entre les espaces et en faire un facteur de

rééquilibrage territorial

* Assurer une économie de I’eau permettant la modération de la demande

3 -Programme d’action :

» Une mobilisation accrue de la ressource : une distribution quotidienne de I’eau
* Des transferts d’eau inter-territoriaux: une équité territoriale pour les transferts
 L’amélioration de la qualité des eaux

* Une équité dans les usages de I’eau

* Un renouvellement du mode de gestion de 1’eau : I’économie de I’eau

B-PAT n°3 : les écosystemes

1-Obijectifs :

* Protéger et réhabiliter les écosystémes,

» Conjuguer protection et valorisation des écosystémes dans la politique d’aménagement du

territoire

-2Stratégie :

» Stratégie de préservation et de mise en valeur du littoral,

* Stratégie de préservation et de mise en valeur de la montagne,

« Stratégie de préservation et de mise en valeur de I’écosysteéme steppique,
» Stratégie de préservation et de mise en valeur de I’écosystéme oasien,

« Stratégie de préservation et de mise en valeur de I’écosystéme forestier,

* Stratégie de préservation et de mise en valeur des aires protégées.
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-3Programme d’action :
* La protection et la valorisation du littoral,
* La protection et la valorisation de la montagne,
* La protection et la valorisation de 1’écosystéme steppique,
* La protection et la valorisation de 1’écosystéme oasien,
* La protection et la valorisation de 1’écosystéme forestier,
* La préservation et le développement des aires protégées
C-PAT n° 5 : le patrimoine culturel
1- Objectifs :
* Protection et valorisation
* Patrimoine culturel un facteur de développement durable du territoire.
2 -Stratégie :
 Mise en place des mesures d’inventaire et de protection du patrimoine culturel,
* Mise en place des poles d’économie du patrimoine culturel,
» Formation et sensibilisation a la protection du patrimoine culturel.
3-Programme d’action :
* Les poles d’Economie du patrimoine (PEP),
* Les mesures de protection et de valorisation du patrimoine culturel,
* Les actions prioritaires,
* L’inscription dans les politiques existantes.
D-Les Poles d’Economie du Patrimoine (P.E.P)

Tipaza, autour du monument numide (mausolée royal de Maurétanie) et du site romain, classé

patrimoine mondial.
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Les pbles de type A Ce sont ceux a caractére technologique visant la production localisée
industrielle, artisanale et de services en milieu rural. Le SNAT propose la création des poles

suivants : * Pole Alger-Blida-Tipaza-Boumerdeés-Tizi Ouzou sur I’agriculture biologique,
Syntheése :
1 — développement touristique intégré :

e Mettre en valeur le patrimoine historique et naturel tout en intégrant des pratiques
durables
e Creéer des circuits touristiques régionaux reliant Cherchell a d'autres sites de Tipaza

(comme les ruines de Tipasa et les montagnes de Chenoua).
2- Modernisation des infrastructures :

e Développer des axes routiers et des transports qui relient Cherchell a Alger, Tipaza, et
d'autres wilayas.

e Investir dans des installations portuaires pour la péche et des activités maritimes.
3- Protection de I'environnement :

e Protéger les ressources naturelles de Cherchell, en particulier le littoral et les zones
boisées environnantes.

e Encourager des projets d'aménagement qui respectent I'équilibre écologique.
3.7.2 PDAU : Plan Directeur d’Aménagement et d’Urbanisme (2009)

CENTRE HISTORIQUE de Cherchell est désigné : SECTEUR UL. 1l est d’une surface de 29

hectares. Les action préconisées par cet instrument sont :

ACTIONS :

-Dotation de la ville d'un PPSMV (Plan Permanent de Sauvegarde et de Mise en Valeur) .
- Réaménagement du port

-port de péche et de plaisance

-Rehausser I'image de la ville (opération d'amélioration et de requalification urbaine)
-Restructuration de la zone portuaire

-(facade maritime)
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-Réhabilitation du noyau central

-Mise en valeur des sites archéologiques

3.7.3 Pos :

-Nature du POS : plan de sauvegarde PPSMV.

Rénovation du tissu existant fortement endommagé par les séismes. o Restructuration de la

zone portuaire o Réhabilitation du noyau central

- Superficie : 40 hectares (POS approuvé

- Délimitation : * au Nord : Mer * au Sud : une voie et I’académie militaire

- aI’Est : la rue casaera, stade militaire et thermes de 1’est

-a I’Ouest : porte de palestine, une rue et la cité d’habitat collectif (Mostepha rachedi)

- Occupation du sol : Centre historique couvrant le noyau originel de la ville avec
concentration des Equipements administratifs & I’échelle communale ; des équipements et des

Activités essentiellement tertiaires avec une fonction commerciale développee.
- Superficie des sites historiques : 1.37 ha

- Les équipements existants : « Siége de L’APC « Siége de Daira « Musée * Créche °
Equipement administratif « Stireté urbaine « 2 CEM « 2 Ecoles Fondamentales Elémentaires
EFE - Internat des filles « 3 Mosquées * Marché couvert POS 1 = CENTRE HISTORIQUE 6 ¢
2 Centres de santé * Polyclinique * Bibliothéque ¢« PTT ¢ Creche * Contribution divers ¢
Agence nationale de ’emploi * CTC « CNAS « Office de tourisme  Air algerie * BADR
Impdts « Douane « ECOREP ¢ Station urbaine * Commerces de 1ere nécessité « Commerces

spécialisés * Services et activités

- Contraintes : * Non disponibilité des normes de procédure pour I’intervention sur un site
historique de charge symbolique élevée (Inexistence de plan de sauvegarde). * Situation de
I’académie militaire Inter Armes au sud du centre historique constituant un obstacle au
développement. » Saturation et étouffement du centre historique. * Absence d’infrastructure
d’hébergement. « Vétusté du quartier Ain ksiba. « Dégradation des sites archéologiques. *
Mauvaise exploitation de 1I’emprise portuaire * Discontinuité fonctionnelle entre les
différentes parties de la ville Les relations Centre —port, Centre — banlicue. * Zone vulnérable

(sismique).
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-3.7.4 Recommandations générales :

* Valorisation du littoral.

* Développement de ’activité touristique.

» Développement de ’activité de péche.

* Rénovation du cadre bati et restructuration de la ville.

-Orientations d’aménagement :

» Réglementation de 1’occupation future par un plan de sauvegarde

* le réaménagement du port existant et création d’un port de plaisance.

* Création d’un boulevard front de mer et revalorisation de 1’activité portuaire.

* Aménagement d’un boulevard reliant la zone d’équipements Est a la zone d’équipements

Ouest en créant une zone a forte animation

» Déplacement des arréts de bus * Reconversion de certains équipements « Déplacement des
activités nuisibles et incompatibles. * Proposition d’un circuit touristique mettant en valeur les
sites et vestiges historiques. « Mise en application d’un plan d’action confirmant la logique
d’organisation et les différentes séquences de la ville (de la place, de ain ksiba, de I’emprise
portuaire, de la rue casaera, des thermes de 1’ouest et du théatre. « TOL vis¢€ 5 personnes par
logement. * Densité moyenne variant de 40 a 80 logements par hectare selon les

caracteéristiques du site.
3.8 Carte de permanence

Dans le but de révéler I’ensemble des potentialités culturelles et historiques de la ville de
Cherchell, qu’elles soient encore présentes physiquement ou disparues, nous avons procédé a
une synthése de 1’étude diachronique du territoire. Celle-ci a permis 1’élaboration du Carte de
permanence, outil essentiel pour comprendre 1’évolution urbaine et patrimoniale de la ville.
Ce plan repose sur une lecture structurée de la ville a travers la notion de structure de
permanence, définie comme « le rapport de la morphologie urbaine avec sa temporalité et la

stratification spatial qui en résulte » (Levy & Spigai).

Cette structure est constituée de plusieurs types d’éléments : les éléments singuliers du tissu,
les composantes physiques du site naturel qui conservent une valeur paysageére, et les éléments

urbains récurrents qui témoignent d’une persistance dans le temps. Ces composantes, par leur
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permanence spatiale, participent a la consolidation de la forme urbaine et a la structuration du
tissu. Dans le cadre de notre étude, nous avons classé ces éléments selon un ordre chronologique

et un degré de permanence :

> Un haut degré pour ceux datant de la période ottomane,
> Un degré moyen pour ceux issus de la période coloniale,

» Un faible degré pour les éléments contemporains.

Ce classement, a la fois urbain, paysager et architectural, reflete non seulement les traces

matérielles persistantes mais aussi celles conservées dans la mémoire collective de la ville.
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Figure 27 : carte de permanence source : Auteur
Le contenu de la carte se traduit ainsi :

-L’ilot Joinville et la jetée : éléments générateur du port et de la forme urbaine de la ville, a

Haut degré permanence conservé. Port historique a revaloriser

Ligne de cote : Ligne de la conformation de la forme urbaine de la ville, élément paysager a
Tres haute degré permanence en partie disparue (partie Est). Tracé a réinterpréter selon la

situation
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Deux cours d’eau : éléments Générateurs de la forme urbaine, constituant des servitudes

(Zones non edificandies)

Parcours d’implantation et de consolidation : des éléments Ordonnateurs de la forme

urbaine a Haut degré permanence conservés en partie a restituer en partie

Thermes de I’ouest, Thermes de I’est, Theatre, I’acqueduc, Forum, Amphi theatre,
Temple, des émergences architecturales implantées le long des parcours structurant, Haut

degré permanence, en ruines meritant des plan de protection

Mosquée de souk, le quartier Ain ksiba, fort turc, les Jardins, et les tanneries, des
composantes a haut degré permanence méritant I’¢laboration d’un plan de sauvegarde et de

mise en valeur

Les portes urbaines : Bab cherk, Bab el gherb, Bab el bhar : des éléments physiques qui
définissait I’entrée et la sortie de I’ancienne médina, a Tres haute degree de permanence
altére, méritant la réinterprétation et / ou la revalorisation de leur mémoire du lieu selon le cas

(en ruine, disparue ou ayant subi un déplacement)

Place de martyrs, espace ouvert central résume 1’urbanité de la ville en mesure d’assurer

I’articulation avec la mer

Autres monuments de la ville : musée, hotel, daira, marché, .... Edifices emblématiques a

Cherchell méritant des opérations de réhabilitation
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3.9 Programme fonctionnel proposé:

Grace a un programme fonctionnel adapté aux cas d’étude, il est possible de traduire les
problématiques relevées dans la carte de permanence en proposition d’intervention visant les

thématiques suivantes :
- Préserver et valoriser le patrimoine :
Réhabilitation du centre historique.
-Mise en valeur des sites et monuments historiques.
-Respect strict des autorisations pour modifier les biens classés.
- Moderniser et structurer I’espace :

Réaménagement du port existant et création d’un port de plaisance. Création de
boulevards structurants pour relier les zones Est et Ouest. Régulation de I’occupation future

via un Plan de Sauvegarde (PPSMV).
-Dynamiser les activités économiques :

Développement des activités touristiques et commerciales. Intégration des activités de

péche.
-Rénovation urbaine : Restructuration du quartier Ain Ksiba.
-Réhabilitation des batiments anciens et infrastructures dégradees

- Equipements nécessaires : Consolidation des équipements administratifs existants
(mairie, daira...). Ajout d’infrastructures touristiques (hébergements, musées...).

Renforcement des services de santé, d’éducation et de transport.
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PROGRAMME FONCTIONNEL PROPOSEE

LES SNAT PDAU POS programme
FONCTION fonctionnel proposée
disparus
tanneries # ¢ Investir dans des installations | + Réaménagementdu | * Développement des - Créationd'un Centre
portuaires pour la péche et des port activités touristiques d'Artisanat pour
activités maritimes. . port de péche et et commerciales. promouvoir les
de plaisance * Intégration des métiers traditionnels
» Stratégie + Rehausser l'image activités de péche.
* Mise en place des mesures de la ville Création des parcours
d'inventaire et de protection du * (opéraration touristique histourique
patrimoine culturel, d'amélioration et de
* Mise en place des poles requalification Réaménagement du port
d'économie du patrimoine culturel, urbaine) existant et création d'un
* Formation et sensibilisationa la |+ Restructuration de port de plaisance.
protection du patrimoine culturel. la zone portuaire

(facade maritime)
+ Réhabilitation du
noyau central
+ Mise en valeur des
sites archéologique

3.12 Carte de contrdle morphologique (voir Figure 28 )

L’interprétation de la carte de permanence que nous avons établie comme outil
méthodologique ayant permis de synthétiser 1’histoire du lieu de la ville de Cherchell, sera la
matrice sur laquelle se fondera notre proposition de projet urbain, laguelle nous I’avons
formulé sur forme d’un plan de contrdle morphologique. Ce dernier a été établi par la
superposition du programme fonctionnel que nous avons adopté sur la carte de permanence
base matrice du projet. La concrétisation du projet urbain a nécessité également une
prospection sur 1’état de conservation du cadre bati de la partie historique de la ville de

Cherchell.

En fait le plan de contrle morphologique est un outil de régulation morphologique
garantissant I'évolution et la modification de la structure urbaine. 1l s'agit d'un moyen
d'intervention concu a I'échelle de la zone d'étude, ou sont répertoriees toutes les actions
urbanistiques et architecturales, qu'elles concernent la conservation ou la transformation, qui
conviennent a chacune des vestiges historiques. Ces actions sont déterminées en fonction de

leurs niveaux de pérennité, de leurs fonctions et de leur état dans le bati.

Intervention urbaine : Notre proposition de projet urbain vise a revitaliser la ville de
Cherchell gréace a diverses initiatives telles que la réhabilitation, la reconversion, a encourager

un parcours touristique qui relie tous les monuments de la ville. elle est résumée en :
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- Organisation fonctionnelle : Création d’un circuit touristique valorisant les vestiges

historiques (place, Ain Ksiba, £...).

-Déplacement des activités nuisibles et des arréts de bus. Réhabilitation et valorisation du

littoral

-Procedures administratives : Soumettre tout permis de construire a une étude
opeérationnelle validée par les autorités culturelles (PPSMV). Coordination étroite avec la

direction de la culture pour surveiller les chantiers.
Equipement proposés :

Terrain de sport en pleine air -Institut technologique -Hopital 240 lits -Centre psycho-
pédagogique -Centre de sauvegarde de la jeunesse -Salle OMS ( office municipal des sport ) -

Salle de sport specialisee -Piscine couverte -Stade -Cinéma (1000 places )
-Maison de culture -Hétel (2 * 150 ) lits -Commerces spécialises -Hbtel des poste

-Central téléphonique -Siege apc -Parti et organisation de masse-Gestion des infrastructure
tribunal -Direction antennes administratifs et divers -Abattoir halles aires de stockage —
cimetiere

Valorisation du patrimoine immatériel de la ville : la M'NARA

Origine et Signification :

La tradition de la m'nara remonte au 15e siecle, lorsque des familles andalouses ont immigré
sur la cote algérienne pour fuir la Reconquista espagnole. Le transport de la m'nara symbolise
un rituel de vénération lié a la péche, ou I'on croit que ramener ce cierge géant vers le port

favorise une péche abondantel

Description du Circuit :

Traditionnellement, la m'nara est une copie d'un cierge géant qui est transportée dans une
procession festive depuis le centre-ville jusqu'au port de Cherchell. Les participants

accompagnent le cierge avec chants, cris et youyous, créant une atmosphere carnavalesquel

. Cependant, depuis les années 2000, le parcours habituel a été interrompu en raison de

violences et d'incidents survenus lors des festivités
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Eléments Culturels :

Le circuit est non seulement un événement religieux mais aussi un rassemblement culturel qui

attire des visiteurs de différentes régions d'Algerie. Les familles se déplacent souvent pour

assister a cette célébration, espérant revivre I'expérience festive malgré les restrictions

passéesl

. Le transport de la m'nara est considéré comme un moment de joie collective, ou les jeunes et

les familles se rassemblent pour célébrer ensemble.

¢
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Figure 28 : Carte de contréle morphologique source ; Auteur
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Le projet urbain : la revalorisation du vieux port de Cherchell

3.13.2. Projeturbain : la revalorisation du vieux port de Cherchell

Le projet de la revalorisation du vieux port de Cherchell figure parmi les opérations
préconisées dans le cadre de notre plan de contréle morphologique. En fait, Le port est un
acteur majeur de la dynamique urbaine : il structure I’économie, fagonne I’espace urbain,
marque I’identité culturelle des villes et devient un levier de transformation urbaine dans les

projets contemporains de réhabilitation.
Objectif général :

Réintégrer le port historique de Cherchell dans la dynamique urbaine de la ville en le

valorisant comme un pdle patrimonial, culturel et économique.

La requalification du port historique pourrait non seulement rétablir le lien ville-mer, mais
aussi stimuler 1I’économie locale, attirer des investissements dans le secteur touristique et
réintégrer Cherchell dans les circuits régionaux. Cela implique une planification urbaine
sensible au patrimoine, une mise en valeur des quais, une ouverture des acces au public, et la

création d’équipements culturels et d’infrastructures modernes autour du port
Axe 1 — Valorisation patrimoniale et culturelle
. Restauration et protection des vestiges du port antique.

. Création d’un musée maritime ou centre d’interprétation sur I’histoire portuaire de

Cherchell (de I’ Antiquité a nos jours).

. Aménagement d’un parcours touristique : théatre, port, musée, centre-ville historique.
. Signalétique urbaine multilingue, panneaux d’information, application mobile guidée.
Axe 2 — Réaménagement urbain du front de mer

. Réhabilitation des quais et des batiments portuaires désaffectés pour de nouveaux

usages (galeries, cafés, boutiques artisanales).

. Création d’une promenade urbaine cotiere (piétonnisation partielle, espaces verts).
. Aménagement de petites structures d’accueil (hdtels patrimoniaux, chambres d’hotes).
. Réouverture des acces au port au grand public avec zones de détente.
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Axe 3 — Développement économique local

Soutien a I’artisanat local (ateliers de poterie, ferronnerie, mosaique...).
Promotion de la péche artisanale durable, avec vente directe aux visiteurs.
Création de circuits touristiques thématiques (patrimoine, gastronomie, mer).

Formation des jeunes aux métiers du tourisme et du patrimoine.

Axe 4 — Gouvernance et partenariats

Création d’un comité de pilotage local regroupant mairie, direction de la culture,

acteurs économiques et citoyens.

Partenariats avec des universités, instituts d’archéologie, ONG culturelles.

Recherche de financements nationaux et internationaux (Ministére de la Culture,

coopération internationale, UNESCO).

Intégration du projet dans un plan d’aménagement urbain durable.

3.13 Etude de la faisabilité de la valorisation du vieux port

3.13.1 Diagnostic SWOT du port historique de Cherchell

Forces (Strengths)

Patrimoine historique exceptionnel (port antique, vestiges romains, théatre,

mosaiques).

Position stratégique sur la cote méditerranéenne, entre Alger et Tipaza.
Ville a taille humaine avec un tissu urbain ancien propice a une revalorisation douce.
Port encore actif (péche, plaisance) et espace portuaire relativement préserve.

Potentiel touristique culturel important, notamment pour les amateurs d’histoire

antique et d’archéologie.

Faiblesses (Weaknesses)

Port mal intégré a la ville, souffrant d’une coupure ville-mer.
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Dégradation des structures portuaires et des abords (entrep6ts abandonnés, acces

limités).

Manque d’infrastructures touristiques (hotels, circuits, signalétique, centre

d’interprétation).

Absence de stratégie de mise en valeur du patrimoine portuaire a 1’échelle municipale.

Activite économique locale peu diversifiée, faible implication des acteurs locaux.

Opportunités (Opportunities)

Dynamique de revalorisation des centres historiques en Méditerranee.

Possibilité d’inscrire Cherchell dans les circuits touristiques culturels nationaux et

internationaux.

Financements potentiels (programmes de coopération euro-méditerranéenne,

UNESCO, Plan Bleu, etc.).

Développement de I’écotourisme et du tourisme patrimonial en Algérie.

Création d’un pdle culturel et éducatif autour du port (musées, festivals, ateliers).

Menaces (Threats)

Urbanisation non maitrisée autour du port, risquant d’altérer le site historique.
Pollution marine et dégradation environnementale.

Risque de gentrification au détriment des habitants locaux.

Manque de volonté politique ou de coordination interinstitutionnelle.

Insécurité fonciére ou lenteur administrative pour les projets urbains et patrimoniaux.
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3. 14 le projet Architecturale

3.14.1 Le musée

Selon I’'ICOM (Conseil International des Musées), la définition officielle d’un musée est la
suivante : »Un musée est une institution permanente, sans but lucratif, au service de la société
et de son développement, ouverte au public, qui acquiert, conserve, étudie, expose et transmet
le patrimoine matériel et immatériel de I’humanité et de son environnement a des fins

d’éducation, d’étude et de délectation. »

@ Py » Exposent des ceuvres d'art
C& Musées d'art et des expositions.

Présentent des artefacts - Vi 3 ﬁi
historiques et des récits. Musées d’histoire

Focus sur les découvertes
Musées de sciences scientifiques et les
innovations.

Dédiés & la flore, la faune et - e - =
la géologie. Musées d’histoire naturelle @

TYPES:

m 2 e iolice Musées thématiques
1 PScesS Speciauses couvrant divers sujets.

Figure 29 : type des musés

. Roles et fonctions
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Innovation

Musées adoptant des Musées préservant
technologies de T‘ v ava e Uhistoire et la culture
pointe pour - pour les générations
lexposition faCm) ’T‘""}r“ fukures
[ PN
, . lij‘;‘\ %—\&] . )
Musées attirant des S ) Musées fournissant
visiteurs et stimulant b — 4 des opportunités
l'économie locale d'apprentissage et

d'engagement
communauvtaire

Musées soutenant
lavancement des
connaissances ekt des
découverktes

Figure 30 : les rdles et les fonctions des musés

3.14.2 Le musée-agquarium

Définition et historique :

. Un musée-aquarium combine les fonctions d'un musée (conservation, éducation) et

d'un aquarium (présentation d'organismes vivants).
. L'association entre la science et la vie marine trouve son origine au XIXce siécle,

avec l'apparition des premiers aquariums ouverts au public. Parmi les plus anciens, le Musée
Océanographique de Monaco, inauguré en 1910, reste une référence majeure. Par la suite,
d'autres établissements ont émergé, alliant préservation, recherche et sensibilisation a

I'environnement marin.
3.15 Analyses d’exemples :

3.15.1 Antalya aquarium A- Présentation du projet :
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Il s’agit d’un Aquarium, situé sur I’Ile a Antalya en Turquie, réalisé en 2011 et inauguré en
2012, d’un gabarit de R+2 et une superficie d’emprise de 12 000 m? sur une assiette de 30 000

m? (voir figure 31)

Figure 31 Antalya Aquarium Source:www.archdaily.com

B La genése du projet
L’idée de base était basée sur une métaphore de I’aquarium renversée.

Renverser la relation entre le sol et le niveau sous-marin. De plus, la topographie aide a créer

des volumes souterrains.

» DOWN
,_ ?’_‘W U e
COUDy e, Pt Up .

Figure 32 Schéma montrant 1’idée de 1’architecte  Source : www.archdaily.com



http://www.archdaily.com/

C -Analyse de I’implantation

Les principales décisions de conception du projet d'aquarium d'Antalya ont été déterminées
avec le désir de disparaitre en silhouette et de créer une harmonie avec la topographie. En
retrait du rez-de-chaussée, un espace public ombragé a été créé pour se protéger du soleil et
profiter du vent.

L’espace public Figure33 Coupe BB du projet Source: www.archdaily.com

D Analyse des plans :

e Plan de masse :Le projet se compose principalement d’un aquarium, un espace

extérieur, du parking et une toiture terrasse
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1- Terrasse accessible

2- abri

3- zone de paintball
4- aire extérieure

5- Amphithéatre

Parking

SITE ARE,

tAccés principale ‘ Acces vers parking

Figure34 : Plan de masse Antalya aquarium Source : www.archdaily.com+Traitement : auteur

-Plan de rez de chaussée :

1-Local technique
2-Climatisation
3-Concept de la grotte
4-Lieude vue ———
5-Tunnel
6-Hall
7-Local technique
8-Cafétéria
9-Espace de vente
10-Guichet
11- Vestiaire
12-Bureau
13-WC
14-Réservoir d'eau salée
15-Salle de filtrage
16-Réservoir d'eau incendie
17-Local technique
18-Réservoir d’eau propre
19-Local technique
20- Amphithéatre
21- Pointd'eau
22- Information

Figure 35 : plan RDC source Source : www.archdaily.com

-Plan du premier étage
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1-Hall d’exposition
2-Hall d’entré
3-Hall d’introduction

4-Conceptdu monde marin
5-Salle de neige

6-Sortie de Snow room
7-Guichet

8-Entrée de Snow room
9-Cafétéria

10-Local technique
11-Rampe Tl
12-Concept de la grotte | -
13-Touch pool
14-Salle de projection 50 5
13- Concept de requins ol
16- Vue vers les requins
17-Local technique
18-Service

19- Chute d’eau mécanique
20-WC ; 1
21-Centre de chauffage
22-Local technique

">

23-Salle des panneaux

24-Local techniq N ”
25-Cafétéria du ol D D D

nersonnel

WA W N N

=TI

Figure 36: Plan du premier étage Source : www.archdaily.com

A- Les organigrammes fonctionnels

.l"'.---

7 ™~

\
( Espace J

technique

~N

\

N )

—

—p Relation forte.
+—» Relation moyenne.
Relation faible.

Figure 37 Organigramme du RDC
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\

( Espace
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Figure 38 : Organigramme du premier étage source : auteur

F- Synthese :

-L'accessibilité pour les personnes & mobilité réduite est assurée grace a une rampe

reliant le rez-de-chaussée a la toiture-terrasse.

-L'aquarium est entouré de locaux techniques destinés a I'alimentation et au traitement

de l'eau.

-Ces locaux sont separés des espaces réservés aux visiteurs, avec un acces
exclusivement réservé aux employés (Répartition claire entre espaces publics et

techniques) .

3.15.2 Complexe océanographigue « PRIMORSKY AQUARIUM »

A- Présentation de projet :

Il s’agit d’un complexe océanographique, scientifique et éducatif situé¢ sur 1’'Ile Rousski a

Vladivostok en Russie réalisé en 2010 et inauguré en 2016, d’un gabarit de R+2 et une

superficie totale de 37 000 m? avec une capacité d’eau de 24 000 m3 .
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Figure 39 : Vue sur le projet

Source : www.archdaily.com

B- la genese du projet :

En suivant la thématique qui a rapport avec la mer, et pour mettre en valeur le projet, rien

de plus adéquat qu'un coquillage qui contient une perle qui est un des joyaux de la mer.

Coquillage

Forme du projet

Figure 40 : la genése u projet Source :http://arch3610faraz.blogspot.com

2014/0 2/primorsky- aquarium.html

C- Analyse de I’implantation

Le projet s'implante sur un terrain en pente de 12,5 %, avec des demi-niveaux de 5 m de

hauteur.

L'accés commence par le point le plus haut et se prolonge jusqu'a une sortie située au

point le plus bas, ouvrant sur une aire de détente extérieure
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Figure 41 Fagade est Source : Archdaily.com
D-Analyse des plans :

Plan de masse

Figure 42 : Vue aérienne du projet Source : Archdaily.com + auteur

Les plans des différents niveaux

Le projet se développe sur trois niveaux, avec une organisation hiérarchique. Les espaces
publics, comme les aquariums et le hall d'exposition, occupent les premiers niveaux, tandis
que les zones nécessitant plus de confort acoustique, comme le secteur scientifique et la salle

de conférence, se trouvent aux niveaux supérieurs.
La circulation verticale est assurée par des ascenseurs, escaliers, rampes et escalators.

-Plan de I’entre sol
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Exposition

Cinéma 5D

L.

| Halldentrée
i

" . Salle scientifique

- salle dk conférence

I:] Couloirs vers salle d’entretien
- Réservoirs

- Salle de thérapie des dauphins

D Prise en charge des poissons

I:l Salle de service

" Parcoursdans I'aquarium

~ > Parcours privé menant vers le delphinarium

Figure 43 : Plan de I’entre sol Source : https://zamostovik.ucoz.com/Ir/oceanarium/

- Plan du Rez-de-chaussée

itions
e phinarium
o

P 4 Lobby
A []

v \ AP Sad A D X . Boutique des souvenirs
‘\7/:‘ N h ‘.'.!‘ ‘ o *J S, \ )y
N QA 4 " 0 / Galeried'art
3 A A H 2 \

4 \ . A ! "; . N\ —
o ; - 3 : ST/% H 7 [ Jrestaurant
/ & -, P .
/ ’ — 8 A\ - B
- g x 3 (8 L =4 9 . .Reservou's
H ~ o e L !
e, A e 2
4 B £ P 2 P R o D Locaux techniques
! . N
L. RN o % 8 G
—"\\ \/°I < ’ m G 2
¥, « . g D Prise en charge des poissons
\

N\ R

A'\\‘
------ + Parcoursdans N
...... .’ OO Y

4" Nl
...... 4 Parcours dans le lobbj5
¢ |
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""" ?  Parcours public menant vers le delphinarium

Figure 44: Plan du RDC Source : https://zamostovik.ucoz.com/Ir/oceanarium/
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-plan du premier etage

=
=

“‘ le " v s crawne #4700

N\,
Q 2 A
XK
>, »
& N
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)
F R

! ' Expositions
e
[ l Hall
Prise en charge des poissons

. Salles de recherche
l—] Locaux techniques

: 4 Parcours dans !'aquarium

Figure 45 Plan du ler étage Source : https://zamostovik.ucoz.com/Ir/oceanarium/

E-Les organigrammes fonctionells :

Salle de
recherche

Salle de
Hall d'entrée

conférence
Locaux de

service et
bureausx

Exposition
aquarium

Cntréa da
service

"H- Eelation forte
ey, Belation faible
ﬂrganjgrmun&e fmmﬁunqelde l'aptre-5al

Figure 46 : organigramme de sous sol  source auteur
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SQUarium

Exposition
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Boutigue
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Galerie
dart

Crganigramme fonctionmel du RO

Delphinarium

47 : organigramme du RDC souce auteur

Secteur
scientifigue

Lalle de
confeérence

Entretien
£t nrise &n

Organigramme du 1= étage

Figure 48 : organigramme du 1 etage Source ; auteur

B- Synthése :
La notion du Hall est trés importante dans un musée, c’est I’élément qui organise la circulation
et la distribution des espaces ainsi que la desserte.
Les espaces sont hiérarchisés : I'exposition, la recherche et la maintenance sont bien séparées.

La maintenance dispose d'un acces de service indépendant.
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Conclusion generale
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Conclusion génerale

La revalorisation des ports historiques s’inscrit dans une démarche stratégique de préservation
du patrimoine, de redynamisation urbaine et de développement durable. Longtemps
considérés uniquement comme des infrastructures portuaires fonctionnelles, ces espaces
revétent aujourd’hui une dimension patrimoniale, culturelle et sociale fondamentale. Leur
histoire, leur architecture, ainsi que leur rdle dans 1’évolution des villes cotieres justifient leur

mise en valeur.

Face a la désindustrialisation et aux mutations économiques, les anciens ports commerciaux
ou militaires sont progressivement réintégrés dans le tissu urbain a travers des projets de
reconversion ambitieux. Ces initiatives cherchent a concilier mémoire et modernite : elles
s’appuient sur la réhabilitation du bati ancien, la création d’espaces publics attractifs, le
développement du tourisme culturel et la diversification des usages (logements, équipements

culturels, commerces, loisirs, etc.).

La revalorisation des ports historiques ne se limite pas a un simple embellissement. Elle
engage des enjeux identitaires, économiques et environnementaux, en reconnectant la ville a
son front de mer et en favorisant une meilleure qualité de vie pour les habitants. Par ailleurs,
elle contribue a renforcer 1’attractivité territoriale et a inscrire la ville dans une dynamique de

durabilité.
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Le plan d’amenagment
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Le plan de masse




Les plans Architecturales de I’aquarium :
Le plan RDC
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Le plan R+1
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Le plan R+2
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Le plan R+3
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Les facades
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Les plans Architecturales du musée:
Le plan RDC
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Le plan R+1
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Le plan R+
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