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Résumé

Dans cette these, je décris comment exploiter et certifier les aérodromes,
j’ai commencé par des généralités sur les aérodromes, puis j'ai décrit les
procédures a suivre lors de la certification, ensuite, j’ai fait une étude sur
I’exploitation et la certification d’aérodromes en Algérie, prenant comme
exemple I'aérodrome d’Alger Houari Boumedienne, finalement j’ai réalisé
une interface et un site web représentatifs des aérodromes algériens.
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Introduction générale

ans le domaine aéronautique, 1’événement majeur de I’année 2001 était la
certification d’aérodromes, conformément aux exigences imposées par les
réglements de I’OACI notamment 1’article 28 de la Convention relative a
I’aviation Civile Internationale, ce qui a marqué 1’aboutissement des démarches de la part
des états contractants qui a fortement impliqué de nombreux services au long de ces dernieres

années.

Ainsi, dans le domaine de I’exploitation des aérodromes, 1°exploitant d’un aérodrome

certifié doit avoir pour celui-ci un manuel, désigné comme le manuel d’aérodrome.

La croissance du trafic aérien et l'introduction d'aéronefs de grandes dimensions
s'accompagnent d'une certaine saturation des infrastructures aéroportuaires et des systemes de
navigation et de contrdle aérien a travers le monde. De plus, les exigences d'améliorer
constamment la sécurité et l'efficience du transport adrien poussent les fournisseurs de
services aéronautiques a améliorer et moderniser leurs infrastructures et installations et a gérer
des projets de grande échelle ° la certification aéroportuaire’; ce n’est rien d’autre que la mise

b A . I ’ .
en place d’un systéme de gestion de la qualité élaboré dont une part importante concerne la

sécurité.

La charge de travail dépendra de ’activité de I’entité a cey@

S hun@

processus sera aussi fonction de 1’engagement de la diy

@\?es moyen
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un ‘manuel‘éﬁfR&QNqu’ils
He controle, A ms N O

Les gestionnaires d’aéroports devront tenir a jOW

seront amenés a montrer sur simple réquisition de 1’auta




Au-dela de cette action majeure et des activités d’exploitation réglementaires, L’OACI
a continué a oceuvrer activement pour aider les pays qui n’ont pas encore certifi¢ leurs

aérodromes.

Ma contribution consiste en la mise au point d’un site qui pourra peut étre devenir une
référence dans son domaine, d’une base de données des aérodromes, de I’amélioration du

manuel d’aérodrome d’ Alger.

La présentation de mon travail respecte le plan suivant :

J’ai commencé par faire un état de I’art des aérodromes, ceci dans le but de cerner le

domaine dans lequel ce travail apporte une contribution.

Dans le deuxiéme chapitre, j’ai présenté les procédures de certification d’aérodromes
en se basant sur le manuel sur la certification des aérodromes’ Doc.9774°. Ensuite j’ai

proposé¢ une présentation ameéliorée du manuel de I’aérodrome d’ Alger.
Au troisieme chapitre, je décris les les procédures de certification, d’exploitation et de
sécurité des aérodromes en Algérie, prenant comme exemple 1’aérodrome d’Alger Houari

Boumediene.

Le dernier chapitre, quand a lui, sera consacré a la présentation d’une base de donnée
sur les aérodromes algériens, J’ai propos€ un site web (www.les aérodromes algériens.alg) ;

dont j’ai publié les mémes informations que contiennes la base de données.

travail.
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Chapitre premier

Généralités sur les
aérodromes

Au sommaire de ce chapitre

Introduction
L. Etat de l’'art des aérodromes,

II. Caractéristiques techniques des
aérodromes.

Conclusion
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Introduction

ujourd'hui, compte tenu notamment de la mise en service d'avions gros porteurs sur
des longueurs d'é¢tape moyennes ou courtes, auxquelles n'étaient respectivement
affectés jusque 1a que des avions de moyennes et faibles capacités ; des adaptations
durent leurs étre apportées afin d'intégrer, autant que faire se pouvait, les parametres relatifs a
la nature et a l'importance du trafic auquel est destiné I'aérodrome, aux performances des

acronefs appelés a le fréquenter et a ses particularités d'exploitation.

Le présent chapitre vise a fournir une vue d’ensemble sur les aménagements et les

caractéristiques techniques des aérodromes.
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1. Etat de Part des aérodromes

Est considéré comme aérodrome tout terrain ou plan d'eau spécialement aménagé pour
l'atterrissage, le décollage et les manceuvres d'aéronefs y compris les installations annexes

qu'il peut comporter pour les besoins du trafic et le service des aéronefs.

I.1 Classification des aérodromes

La derniere classification des aérodromes était reprise par Darticle R.222-5 du code de
I’aviation civile, lequel distingue par suite :

Catégorie A : Aérodrome destiné aux services a grande distance assurés normalement
en toutes circonstances.

Catégorie B: Aérodrome destiné aux services a moyenne distance assurés
normalement en toutes circonstances et a certains service a grande distance assurés dans les
mémes conditions. Mais qui ne comportent pas d’étape longue au départ de ces aérodromes.

Catégorie C : Aérodromes destinés :

¥ Aux services a courte distance et a certains services 2 moyenne et méme a longue

distance qui comportent que des étapes courtes au départ de ces aérodromes,

*  Au grand tourisme.

Catégorie D : Aérodromes déstinés a la formation aéronautique, aux sports

aériens

et au tourisme et a certains services a courte distance.
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Catégorie E : Aérodromes destinés aux giravions et

ou oblique.

1.2 Régimes juridiques

Il existe deux grandes catégories d’aérodromes :

1. Les aérodromes créés par I’Etat,



L.2.1 Les Aérodromes crées par I’état

a. La réagie directe

L’Etat gére directement les installations qu’il a lui-méme créées.

b. Les établissements publics

Un établissement public est une personne publique : Qui est, en principe, rattachée a une

collectivité publique (établissements publics étatiques et/ou locaux), et qui est
controlée par I’Etat.

c. Les autorisations d’occupation temporaires (A.O.T)

Pour une courte durée, 1’état confie a un tiers la gestion de I’aérodrome. Il ne doit s’agir

que d’une situation transitoire.

d. Les Concessions aéroportuaires

La concession, ¢’est 1’acte par lequel une personne publique confie a une personne
morale ou physique de droit public ou privé, appelée concessionnaire, la gestion d’un service
public.

En contrepartie des obligations qu’il accepte, le concessionnaire est autorisé a percevoir
une redevance aupres des usagers qui bénéficient du service rendu, ou de I’occupation du
domaine.

1.2.2 Les Aérodromes non crées par I’état

Si I'aérodrome est ouvert a la Circulation Aérienne Publique alors il existe une

convention entre I’Etat et le Créateur, qui est appelée « La Convention L.221.-1 ».

L.3 Structure aéroportuaire
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A
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1.4 Conditions générales d’utilisation des aérodromes et des installations

1.4.1 Aérodromes ouverts a la circulation aérienne publique

Ces aérodromes sont utilisables normalement par les aéronefs civils. Si certaines
restrictions d'utilisation sont ordonnées, elles sont indiquées dans les sections GEN ou sont
diffusées par voie de NOTAM.

1.4.2 Aérodromes ouverts a usage restreint

L’utilisation, par des aéronefs civils, des aérodromes a usage restreint ( civils d'Etat, a
usage militaire ou particulier) est assujetti a la détention d'une autorisation donnée par
l'autorité responsable de 'aérodrome considéré. Cette autorisation doit pouvoir étre présentée
a toute demande des Services de la Circulation Aérienne.

1.4.3 Information aéronautiques disponibles concernant les aérodromes

Il est rappelé que seuls les aérodromes ouverts a la circulation aérienne publique
bénéficient des services de l'information aéronautique. Toutefois, des renseignements de base
pourront, a titre indicatif, étre insérés dans I'AIP pour certains aérodromes ouverts a usage
restreint, mais il appartient a l'autorité responsable de 1'aérodrome d'en confirmer les
caractéristiques et 1'état a toute personne autorisée par elle a utiliser cet aérodrome et de
l'informer de toute anomalie temporaire susceptible d'en restreindre les possibilités

d'utilisation.

1.5 La gestion d’un aéroport
L.5.1 Les Gestionnaires
* Les chambres de commerce et d’industrie.
2% c ey
# Les collectivités locales et leurs groupements.
* Les sociétés d’économie mixte.

L5.2 Propriétaires et gestionnaires d’aéroport

% Propriété publique (Etat, collectivités) et exploitation pa

I’aviation civile.



1.6 Exploitation technique des aérodromes
On inclut dans le domaine de I’exploitation technique tous ce qui concerne les
mouvements d’avions qu’il s’agisse de la circulation au sol ou en vol, et les opérations
effectuées au sol et n’intéressant qu’indirectement des mouvements d’avions.
L.6.1Gestion technique d’un aérodrome
Elle fait intervenir des fonctionnaires de chacune des trois directions de la direction
générale de I’aviation civile :

* Le commandant d’aérodrome, fonctionnaire de la navigation aérienne, chargé de la
protection, de la stireté, et du fonctionnement des services techniques.

> Un responsable du service de la météorologie.

* Un responsable du service locale des bases aérienne, chargé de la gestion du domaine
aéronautique, de 1’établissement des projets d’infrastructures aéroportuaires, de
I’exécution des travaux et de leurs controles.

Dans le cas des aéroports principaux ces différents fonctionnaires dépendent d’un chef

unique ; le directeur de 1’aéroport principal.

1.7 Exploitation commerciale des aéroports
1.7.1 Les différents intervenants
On peut distinguer en général trois intervenants au niveau d’un aéroport :
a. L’Etat
Assure le controle de la circulation aérienne publique, et les missions de police et de

controle de I’application des réglements de navigation et de transport aérien.

b. Le Créateur

C’est en général le propriétaire (ou le locateur) du terrain.

¢. Le Gestionnaire

I’état exploite directement les petits aérodromes dont 1 uéi(‘:e créateur, il s’agit

S REGISTERED ¢

ADDS NO

97:. WATERMARK G
C e%lndustrle o

gestion de I’exploitation a un gestionnaire qui peu

*  Un établissement privé.
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L.7.2 Recettes et dépenses d’exploitation

a. Les Recettes

Elles sont constituées par le produit d’un certain nombre de redevances prélevées par le
concessionnaire aupres des usagers.

Ces redevances sont de deux types :

Les Redevances Aéronautiques

Elles sont directement fonction de I’'importance de I’activité aéronautique s’exergant sur
I’aéroport (nombre de mouvements d’avions, trafic passager, etc...).

Ces redevances dont les tarifs étaient, jusqu’en 1974 fixés par I’Etat, sont désormais
fixées par le concessionnaire qui doit toutefois demander 1’accord, a posteriori de
I’administration.

Elles sont au nombre de 5 :

> La redevance a ’atterrissage,
* La redevance de carburant,

* La redevance des passagers,
* La redevance de stationnement,

* La redevance de balisage.

Les Redevances extra-aéronautiques

Elles sont liées essentiellement aux activités commerciales ayant lieu sur ’aéroport. Les
taux de ces redevances sont fixés par le concessionnaire qui doit tenir compte des pressions
des différents utilisateurs.

Les recettes extra-aéronautiques correspondent aux services

concessionnaire aux différents utilisateurs.

redevances suivantes :

* Redevances domaniales,

* Redevances commerciales, VERSION
*+ Redevances pour prestation de service, ADDS NO

> Redevances d’assistance aéroportuaire.



1.7.3 Evolution des recettes extra aéronautiques en fonction du trafic

a. Total des recettes

Les recettes aéronautiques étant assez bien corrélées au trafic et les recettes extra-
aéronautiques ne I’étant pas du tout, il sera de méme pour les recettes totales.

Le montant des recettes dépend de la nature du trafic, de la politique du concessionnaire

et du dimensionnement des installations.

b. Les Dépenses

Il s’agit ici des dépenses d’exploitation hors amortissements.
Parmi les dépenses d’exploitation nous distinguerons :

* Les dépenses d’entretien et de fonctionnement,

> Les dépenses de personnels.
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II. Caractéristiques techniques

des aérodromes

1I.1 La piste

II.1.1 Orientation De La Piste

Plusieurs facteurs influent sur le choix de I'implantation et de I’orientation d’une piste,
parmi lesquels on peut citer :

* Les considérations environnementales dont notamment celles concernant le bruit.

* Les considérations météorologiques et plus particuliérement la répartition des vents dont
laquelle résulte le coefficient théorique d’utilisation de la piste et I'incidence de
brouillards localises,

> La topographie de l'emplacement de l'aérodrome ainsi que de ses abords et notamment la
présence d'obstacles,

* La nature et le volume de la circulation aérienne résultant de la proximité d'autres
aérodromes ou de voies aériennes,

* Les considérations relatives aux performances des aéronefs,

= D'une maniére générale, les pistes devraient étre orientées de telle facon que les avions ne
survolent pas des zones a forte densité de population et évitent les obstacles. Par ailleurs,
elles devront autant que possible étre orientées dans la direction des vents dominants.

I1.1.2 Longueur de la piste
I1.1.2.1 Méthode de détermination

a. Distance de décollage

Le décollage d'un avion est la succession d'évenements int&

freins jusqu'a ce qu'il ait atteint une hauteur de 35 {#

%Q- REGISTERED

a3ion devra naturellement aussi

b. Distance d'accélération arrét

La longueur de piste doit é&tre aménagée pour ce tyg

étre au moins égale a la distance d’accélération-arrét né

pour immobiliser I'appareil.



Si la défaillance de lI'un de ses moteurs intervenant au moment le plus défavorable ou la
vitesse de décision est atteinte, le pilote décidait non pas de poursuivre le décollage mais de
l'interrompre.
c. Influence de la vitesse de décision
Il est évident que la distance d'accélération — arrét est d'autant plus longue que la
vitesse de décision retenue est plus élevée. Sauf lorsque DDy demeure ou devient supérieure a
DDx.y, la distance de décollage est, a l'inverse, d'autant plus courte que la vitesse de décision
retenue est plus élevée.
b. Choix d'une longueur de piste équilibrée
Les types d'avion au départ envisagés par I'é¢tude de trafic de I'aérodrome pourront étre

compares entre eux en fonction de leurs longueurs de piste €quilibrée correspondante.

c. Prolongement dégagé
Aire rectangulaire définie au sol sur I’eau, placée sous le contrdle de I’autorité
compétente et choisie ou aménagée de maniere a constituer une aire convenable au-dessus de

laquelle un avion peut exécuter une partie de la montée initiale jusqu’a une hauteur spécifiée.

d. Prolongement d’arrét
Aire rectangulaire définie au sol a 'extrémité La distance de roulement utilisable au
décollage, aménagée de telle sorte qu’elle constitue une surface convenable sur laquelle un

aéronef puisse s’arréter lorsque le décollage est interrompu.

e. Distance d'atterrissage
Par convention, la longueur de piste nécessaire a l'atterrissage est égale a la distance
d'atterrissage multipliée par un coefficient de sécurité de 1/0,6, pour les avions équipes de
turboréacteurs ou de moteurs a pistons, et de 1/0,7 pour les avions équipes de

turbopropulseurs.

SENS D'UTILISATION

Figure I.1 : Cas d’une piste comportant un seuil déca'ls

prolongement dégagé.



I1.1.3 Largeur de la piste
I1.1.3.1 Piste revétue
La largeur d’une piste revétue ne doit pas étre inférieure a la dimension spécifiée dans le

tableau suivant.

Code Code Lettre
Chiffre = A B C D E F
1 (a) 18 m 18 m 23 m - - -
2 (a) 23 m 23 m 30m - - -
3 30 m 30 m 30 m 45 m - -
4 - - 45 m 45 m 45 m 60 m

(a) La largeur d’une piste avec approche de précision ne doit pas €tre inférieur a 30 m lorsque

le chiffre de code est 1 ou 2.

Tableau L.1 : largeur des pistes

I1.1.3.2 Piste non revétue

La largeur minimale d’une piste non revétue est de S0 m ou de 80 m selon qu’il s’agit
d’une piste pour avions ou d’une piste pour planeurs.

Note:

Une largeur plus importante pourra notamment étre retenue lorsque 1’aérodrome est le
siege d’'un grand nombre de mouvements d’avions. Il est en effet alors possible d’utiliser
alternativement un c6té ou 1’autre de la piste pendant le temps suffisant a permettre une
reconstitution de la végétation.

I1.1.4 Pentes longitudinales

La pente moyenne longitudinale, obtenue en divisant, par la longueur de la piste, la

différence entre les altitudes maximale et minimale mesurées sur son

la valeur spécifiée dans le tableau 1.2.

Code Chiffre 1@‘\ S
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Aucune portion du profil en long de la piste ne doit en outre présenter une pente

longitudinale dépassant la valeur spécifiée dans le tableau 1.3:

Code Chiffre
1 2 3 4
2% (a) 2% (a) 1.5% 1.25%

(a) pour les pistes non revétues cette valeur est également recommandée

Tableau 1.3: Pente longitudinale maximale d’une piste

I1.1.5 Croisements de pistes

Les croisements de pistes ne permettent pas de satisfaire toutes les régles de profil en
long et de profil en travers applicables a chacune des deux pistes. 1l convient alors, tout en
assurant 1’écoulement des eaux de pluie, d’appliquer prioritairement aux profils en long de
chaque piste les dispositions correspondant a son code de référence. Dans le cas du
croisement de deux pistes de codes différents, on peut toutefois admettre des aménagements
du profil en long de la piste de code inférieur, et en particulier une réduction des rayons de
courbure des courbes de raccordement.

I1.1.6 Pistes paralléles
Les pistes paralleles peuvent étre décalées longitudinalement de maniére a :

* Tenir compte des contraintes dues aux turbulences de sillage,

* Réduire les temps de circulation au sol et d’augmenter ainsi la capacité du dispositif de
pistes. Ce décalage permet également de prendre en compte les contraintes physiques
et environnementales du site.

Un doublet de pistes paralléles est caractérisé, d’une part par 'utilisation a laquelle est
destinée chacune des deux pistes (doublet spécialisé€, doublet banalisé ou indépendant, doublet

2

de pistes de codes différents pouvant étre elles-mémes a vue ou aux instrumgats), gaautre part

par I’écartement des deux axes (doublet rapproché ou éloigné).

G &
Les accotements d’une piste ou d’un prolongement 'ré<<’ffoivent étre aménagés o&ls‘/
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Les accotements de piste s’étendent symétriquement de part et d’autre de la piste de
telle sorte que la largeur totale de celle-ci et de ses accotements ne soit pas inférieure a 60 m
lorsque la lettre de code est D ou E et a 75 m lorsque la lettre de code est F.

I1.1.8 Prolongement d’arrét

Le prolongement d’arrét aura la méme largeur que la piste a laquelle il est associé.
les pentes et les changements de pente sur un prolongement d’arrét, de méme qu’a son
raccordement avec la piste doivent étre conformes aux spécifications applicables a la piste a
laquelle le prolongement d’arrét est associé et ce a deux exceptions pres, a savoir que :

* 1l n’est pas nécessaire d’appliquer au prolongement d’arrét la limitation a 0,8 %, a
laquelle peut étre soumise la pente longitudinale des extrémités de piste,

* A la jonction de la piste et du prolongement d’arrét, comme sur toute la longueur de ce
dernier, le rayon de courbure minimal du raccordement de deux pentes longitudinales
successives peut atteindre 10 000 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4, et 5 000 m,
lorsqu’il est 1 ou 2.

I1.1.9 Prolongement dégagé

La longueur d’un prolongement dégagé ne doit pas dépasser la moitié de la distance de
roulement utilisable au décollage (TORA). En pratique, la longueur optimale du
prolongement dégagé est souvent voisine de 10% de la longueur de la piste.

La largeur d’'un prolongement dégagé est fixée a 150 meétres. Cette dimension peut
toutefois étre réduite a la largeur de la bande dans le cas ou celle-ci est de dimension moindre.
A Pintérieur des limites d’un prolongement dégagé, aucun point du sol ne doit faire saillie au-
dessus d’un plan incliné a 1,25 % et s’appuyant a sa partie inférieure sur une droite
horizontale- perpendiculaire au plan vertical passant par ’axe de la piste et passant par le
point marquant sur I’axe I’extrémité de la distance de roulement utilisable au décollage.

I1.1.10 Raquette de retournement

Pour les appareils ne pouvant effectuer un demi-tour sur Ja |
nécessaire de mettre en place une sur largeur de chaussée ¢

une raquette de retournement.

I1.1.11 Les bandes de piste



La piste, ainsi que les prolongements d'arrét et les prolongements dégagés qu'elle peut
comporter, est placée a l'intérieur d'une bande dite également « bande dégagée de piste ».

Une bande de piste doit s’étendre en amont du seuil et au-dela de I’extrémité de la piste
ou du prolongement d’arrét.

I1.1.12 Les voies de circulation

Hors influence de proximité d’une piste ou de sa bande, les caractéristiques
géométriques des voies de circulation ne sont commandées que par la lettre de code de
I’aérodrome dont, pour chacune d’elles, le tableau suivant rappelle les plages d’envergures et
de largeurs de train des avions critiques appelés a y circuler.
Ce méme tableau est complété par I’indication des types d’avions critiques les plus fréquents
(existants ou prévus) auxquels s’appliquent tous les minima et maxima donnés dans ce qui

suit, y compris lorsque la proximité d’une piste introduit la prise en compte du chiffre de

code.
Code Lettre A B C D E F
Avions Avions | CRJ-200/X | A-320/321 | A- A-330/340 | Avions
Critiques Légers | Gulfstream | B-737 300/310 | B-747 du futur
v MD-80/90 @ B- B-777

757/767

DC-10

MD-11

Envergure <15 m 15224 m 243a36m 36a52m | 52a65m 65a80m
prise  pour

base

Largeur du <45m 45a6m 6a9m 9a1l4m 9aldm 9além
train
principal
prise  pour

base

Tableau 1.4 : Avions critiques

11.1.13 bande de voie de relation




La bande d’une voie de relation, dite également bande dégagée de la voie de relation,
s’étend de part et d’autre de I’axe de cette voie, sur une largeur assurant une marge de
séparation mg entre tout obstacle extérieur et I’extrémité d’aile de I’appareil critique en

circulation.

irculation ou
= relation

Figure 1.2 : Mage de séparation

I1.1.14 Voies de sortie rapide de pistes

Une voie de sortie rapide est une voie de relation raccordée a une piste suivant un angle
aigu et congue de maniere a permettre a un avion qui atterrit de dégager la piste a une vitesse
plus élevée que celle permise par les autres voies de sortie, ce qui réduit la durée d’occupation
de la piste et augmente, par conséquent, la capacité de I’aérodrome.

La position d’une voie de sortie de piste est déterminée par:
** La distance du seuil de piste au point de toucher des roues,
La distance de roulement a I’atterrissage, nécessaire a la réduction de vitesse a une valeur
résiduelle compatible avec le début du virage,
** La distance entre le début du virage sur ’axe de piste et I’axe de sortie.

Le nombre des voies de sortie rapide a prévoir est fonction de la population d’avions a

recevoir sur I’aérodrome.

I1.1.15 Dégagements aéronautiques

\‘5‘ ERED

Son role est d’empécher 1’édification d’obstacles a pro¥guie, 1" aéroport de man@ﬂ.‘i

s GISTERED

Le plan des servitudes découle du plan de dégagenix “w\auquel des adﬁtatiocn)s I\(int pu Z

assurer la sécurité des avions lors des phases d’approche &iiE

étre apportées en fonction des obstacles recensés qui per¢aent ces surfaces.

aéronautique qui vise a estimer ’impact de tout obstaclegjiis 1?22&%{@4@1]- ﬁﬁ%ﬂ;ﬂﬁ@os
de ’aérodrome. l& &)



I1.1.16 Surfaces de dégagement associées a I’atterrissage
I1.1.16.1 La trouée d’atterrissage
Lorsque Datterrissage s’effectue dans I’alignement de ’axe, la trouée d’atterrissage est
alors délimitée par :
* Son bord intérieur constitué par un segment de droite horizontal,
> Son bord extérieur paralléle au précédent et distant horizontalement de celui-ci de la
longueur totale de la trouée,
> Les droites de fond de trouée.

Les trouées d’atterrissage associées a une approche classique, pour les pistes dont le
chiffre de code est 3 ou 4, ainsi que les trouées associ€es a une approche de précision ont trois
sections. Lorsqu’il y a plusieurs sections, la dernieére est horizontale, sa cote altimétrique
étant la plus élevée des deux valeurs suivantes :

* La cote altimétrique de 1’origine de la trouée augmentée de 150 m,

> La cote altimétrique augmentée de 100 m du point le plus haut du terrain naturel et des
obstacles qu’il supporte sous la trouée d’atterrissage. La premiere section a pour pente
et pour longueur les valeurs données par le tableau ci-apres suivant le chiffre de code
et le mode d’exploitation concernés.

I1.1.16.1 Les surfaces latérales
Chaque surface latérale est développée par une génératrice conservant, dans un plan vertical
perpendiculaire au plan axial de la piste, et glissant :

* d’une part, sur la ligne d’appui se déduisant de la ligne axiale de la piste par
translation latérale horizontale de longueur égale a la moitié de celle du bord intérieur,

# d’autre part, sur une droite de fond de trouée d’atterrissage.
Limitée vers le bas par la ligne d’appui suivie par sa génératrice, chaque surface

latérale ’est vers le haut par son intersection avec le plan de la sygface borizontale

intérieure.

dans le sens de I’atterrissage, jusqu’a se confondre ave 2{_&1

7
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au seuil opposé.

11.1.16.3 La surface horizontale intérieure

I’altitude de référence de ce dernier. L’altitude de référdilke 44 un Wﬁ fgﬁ?ﬁ ﬂ)h% s

I’altitude, arrondie au métre pres, du point le plus élevé d MRl tterrlssage



Publiée dans les cartes d’information aéronautique, cette altitude est utilisée pour le
calage des altimétres des aéronefs avant leur décollage.

Dans le cas de création d’infrastructures nouvelles ou d’extension de pistes existantes,
cette altitude fait I’objet d’une estimation. Dans le cas d’une piste unique, la surface
horizontale intérieure est délimitée par le contour convexe obtenu a partir :

* De deux demi circonférences horizontales centrées chacune sur la verticale passant par
le milieu de I'un des deux bords intérieurs de la trouée d’atterrissage,
* Des tangentes communes a ces deux demi circonférences.

Dans le cas de plusieurs pistes, la surface horizontale intérieure est délimitée en
joignant par des droites tangentes les arcs de cercle centrés a la verticale des milieux des
bords intérieurs des différentes trouées d’atterrissage.

11.1.16.4 La surface conique
La surface conique s’ouvre vers le haut a partir du contour de la surface horizontale intérieure
constituant sa directrice. Elle a pour génératrice une droite inclinée a 5 % dans un plan
vertical restant perpendiculaire a la directrice limitée donc vers le bas par la surface
horizontale intérieure.

I1.1.16.5 Les surfaces complémentaires associées aux atterrissages de précision

Les surfaces O.F.Z. définissent, au voisinage immédiat d’une piste exploitable en
approche de précision, le volume d’espace aérien devant étre impérativement maintenu vide
d’obstacles, exception n’étant faite que pour ceux constitués par les aides a la navigation
adrienne, dont la fonction nécessite qu’elles soient implantées pres de la piste et sous réserve
encore que leurs montures soient légeres et frangibles.

La surface intérieure d’approche, portion rectangulaire de la trouée d’atterrissage délimitée
par :

* Un bord intérieur, confondu avec une partie du bord intérieur de la trougg, cengré

ce dernier sur I’axe de la piste.
* Deux cotés partant des extrémités du bord intérieur ainsj dés

vertical passant par ’axe de la piste, &

* Un bord extérieur paralléle au bord intérieur a une dista w§1z<ﬂ&@leﬁ1]i-ﬁR ED
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11.2 les aides visuelles

I1.2.1 Le Balisage

I1.2.1.1 Balisage Non Lumineux

Le balisage non lumineux peut étre réalisé soit par des marques, soit par des balises
et marques suivant qu’il s’agit de parties revétues ou non revétues ; notamment :

> Marques d’identification.

s

“ﬂﬁ"

Marques de Seuil.

e

Marques d’axe.

e

Marques latérales.

e

Marques de Point Cible.

e

Marques de voies de relation

e

Marques axiales.

e

Marques d’intersection.

Marques de point d’arrét.
11.2.1.2 Balisage Lumineux

Le balisage lumineux permet de reconstituer artificiellement les références visuelles
minimales nécessaires aux manceuvres d’approche, d’atterrissage, de circulation au sol et de
décollage. Tous les matériels nécessaires a I’équipement des pistes utilisées aux instruments
ou en VFR de nuit doivent étre agréés par le Service Technique de la Navigation Aérienne
(STN.A).

Le balisage lumineux peut étre a basse intensité (BI) tant que la piste n’est pas munie

de ligne d’approche. Il doit étre a haute intensité (HI) dans le cas contraire y compris en
catégorie III ou la ligne d’approche n’est pas obligatoire ; il sera néanmoins alors d’intensité

variable afin de pouvoir s’adapter aux conditions de visibilité.

Les dispositifs de balisage lumineux de la piste comportent:

s

“ﬂﬁ"

Le balisage de bord de piste,

e

Le balisage d’extrémité de piste,

e

Le balisage de seuil de piste,

e

Le balisage d’axe de piste,

VERSION
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e

Le balisage des zones de toucher de roues,

e

Le balisage de prolongement d’arrét,

e

Le dispositif lumineux d’approche,

Le balisage lumineux des voies de circulation.




I1.2.2 Aérodromes non équipés pour I’approche aux instruments

Le balisage lumineux, dont doit au moins étre équipée une piste utilisable dans des

conditions d’exploitation de vol a vue de nuit, comprend :

* Un balisage de bord de piste.

> Un balisage d’extrémité de piste.

> Un balisage de seuil de piste.

I1.2.3 Aérodromes équipés pour une approche classique

Le balisage lumineux minimal, dont doit au moins étre équipée une piste pour une

approche classique, est celui d’une piste utilisable dans des conditions de vol a vue de nuit.

Deux feux a éclats simultanés pourront toutefois encadrer et renforcer le balisage

lumineux de seuil de piste.

11.2.4 Aérodromes équipés pour une approche de précision

a.

Dispositions associées a ’approche de précision catégorie 1

Dispositif lumineux d’approche ; Il comprend:

ook ¥

e

¥ ¥ F

e

IL.2.5 Les aides d’approche a I’atterrissage

Une ligne axiale composée, tous les 30 m, de:

Un seul feu sur ses 300 premiers métres,

Un groupe de deux feux sur ses 300 m intermédiaires,

Un groupe de trois feux sur ses 300 derniers metres,

Un ensemble de barres transversales a 150 m, 300m, 450 m, 600 m et 750m
complétant respectivement la ligne axiale de quatre, cing, six, sept et huit
feux de couleur blanche, les feux constituant la ligne d’approche sont H.I
Dispositions associées a I’approche de précision catégorie 11

Dispositif Lumineux D’approche,
Balisage Lumineux De Piste,

Le balisage de zone de toucher de roues,
Le balisage axial des sorties de piste,

Balisage lumineux des voies de relation

Dispositions associées a I’approche de précisi

Dispositif lumineux d’approche, VERSION
Balisage lumineux de piste, ADDS NO

Balisage lumineux des voies de relation.

a. Indicateurs visuels de pente d’appro@ild



La fonction des indicateurs visuels de pente d’approche est de fournir une aide visuelle
au pilote dont l'appareil est en approche finale. Ils lui permettent de savoir si sa trajectoire est
dans un plan de descente plus ou moins pentu que celui qui est considéré comme nominal.

Normalis¢ par I’O.A.C.1,, le dispositif P.A.P.I. (Précision Approche Patch Indicator) a
fait I’objet de la part du Ministeére des Transports d’une instruction relative a son implantation
et son installation sur les aérodromes.

Le systéme A P.AP.I est une version simplifiée du P.A.P.1, a laquelle il ne peut étre
recouru que si l'implantation d'un P.A P.1. est physiquement impossible.

Ces deux dispositifs sont les seuls indicateurs visuels de pente d'approche que I'on
installe désormais sur les aérodromes. Le systeme V.A SIS (Visual Approach Slope
Indicator System) auquel se substitue totalement aujourd'hui le systeme P.A P.I. n'est pour
cette raison pas traité dans la présente instruction

b. Aides Radioélectriques

* L'LL.S

Le systéme d'approche aux instruments I.L.S est presque le seul a étre aujourd'hui
utilisé pour les approches finales de précision.

Le systéme I.L.S. est constitué par un ensemble d'émetteurs radioélectriques, qui émet dans la
direction de la trajectoire d'approche finale.

Le signal radioélectrique émis n'est pas le méme dans toutes les directions, il est une
fonction de I'azimut et du site de la direction d'émission.

L'aéronef en approche est équipé d'un récepteur qui analyse le signal recu et en déduit I'azimut
et le site de sa position par rapport a ceux de la trajectoire nominale d'approche finale.

> Le D.ML.E

Le systeme D.M.E a pour vocation de fournir au pilote une mesure de la distance qui

sépare son aéronef d'une station au sol sélectionnée par lui.

> Le V.O.R
Le systeme V.O.R a pour vocation de fournir aux pi owbﬁn REGIS Mﬂ &@)1 7

LF.R., des signaux radioélectriques leur permettant de fgitenir leur adSfSiR fakfte, de

rallier l'aérodrome de destination, et d'exécuter le début dsik procédure %a@iejzge NO
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installés a I'intérieur de son emprise, ou & proximité.

Les V.O.R. qui balisent les routes sont installés en plef



c. La Signalisation
Signalisation Pour La Circulation Aérienne
Une aire a signaux est constituée par un carré de 17 m de coté, de couleur noire
et délimitée par une bordure blanche d’au moins 0,3 m.
Signalisation Pour La Circulation Au Sol
Elle est assurée par des panneaux de signalisation parmi lesquels sont distingués :
> Les panneaux d'obligation, d'installation impérative sur toutes les pistes utilisées aux
instruments ainsi que, sous forme simplifiée, sur les pistes utilisées uniquement a vue
appartenant aux aérodromes controlés,
> Les panneaux d'indication, d'installation facultative.
* Les panneaux de signalisation sont placés de maniére a étre facilement
visibles et lisibles.
Pour le pilote et a ne pas masquer les feux t associés. Sont disposés perpendiculairement
a l'axe de la voie lorsqu'ils doivent étre lus dans les deux sens et forment avec l'axe de la voie

un angle de 75°, lorsqu'ils ne doivent étre lus que dans un sens.

Les panneaux de signalisation sont montés sur des bases légeres et frangibles et ils ont
la forme d'un rectangle de grand axe horizontal ou chaque lettre ou chiffre s'inscrivant dans un

carreé.

1I.3 Les chaussées aéronautiques

Une chaussée a pour but de permettre la circulation en toute saison des charges, dans
des conditions de confort, de sécurité, et d’étre aussi durable que possible. Elle doit répondre
a 3 impératifs
=+ Diffuser les charges (admissibilité du sol support).

¥ Etre imperméable (pas d’infiltration dans le sol support).

* Présenter une bonne adhérence (sécurité pour les avions).

La couche de surface doit résister aux actions tangentielles

@&%@5&%@ L
@iég' pressions fortes et é,t?@
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ou d’écrasement des granulats qui la composent, transmefjige
imperméable.
I1.3.1 Les types de chaussée aéronautique
On a 2 types de chaussée aéronautique utilisées :
> Les chaussées souples.
*  Les chaussées rigides.

I1.3.1.1 Les chaussées souples



Une chaussée souple est composée :

3 D’une couche de roulement.
3 D’une couche de base.
oS D’une couche de fondation.

La couche repose sur le terrain naturel, sol support (surmonté éventuellement d’une

couche de forme).

I1.3.1.2 Les chaussées rigides

Une chaussée rigide est constituée par un ensemble de dalles en béton de
ciment et d’une couche de fondation reposant sur un sol support.

La couche de fondation doit étre de préférence en béton maigre, ayant une faible

incidence dans le calcul mais dont la fonction est :

b'a

*  D’assurer la continuité de ’appui des dalles au droit des joints,

*  De contribuer a la protection contre le gel du sol support,

* De sopposer a la montée des fines par pompage au droit des
joints et, accessoirement, d’offrir une surface stable pour le déroulement des
travaux de bétonnage.

Dans le cas d’une fondation en grave ciment, une couche de béton poreux sera

interposée entre la dalle de béton et sa fondation afin d’assurer une fonction de drainage.

Une sous-couche drainante peut étre souhaitable, dans certains cas, entre le sol support

et la fondation.

I1.3.2 Les charges de calcul
Les avions, qui exercent des charges sur les chaussées aéronautiques, ont des masses trés
variables, des atterrisseurs spécifiques, et ne fatiguent pas la chaussée de la méme maniére.

11.3.2.1 Les masses des avions

, S‘p%uBaElolgte,/@
*  La masse maximale de structure a atterrissage QUMWAXX) pour certaines Voies?@

circulation (sorties de piste) pas toujours fourntss 3 REGISTERED %
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montées sur une méme jambe.




L’écartement des roues et la pression des pneumatiques étant différentes d’un avion a
I’autre, on a défini des atterrisseurs types qui seront utilisés pour 1’exploitation des chaussées
ou lorsque on ne posséde pas les caractéristiques de ’avion.

I1.3.3 Gestion des chaussées aéronautiques

Il convient, avant toute autre considération, de faire observer qu’il ne peut y avoir de
gestion efficace des chaussées aéronautiques sans un suivi régulier et rigoureux de leur état de
surface et de leur structure.

La méthode A.C.N.- P.C.N. est un systeme international normalis¢ de communication
de renseignements permettant de déterminer I’admissibilité d’un avion sur un aérodrome en

fonction de la résistance des chaussées de la plate-forme concernée.

I1.4 Aérogares et aires de stationnement

I1.4.1 Aérogare passagers

C’est le batiment qui permet le transfert de personnes et de leurs bagages, d’un mode de
transport terrestre, vers un autre, aérien, et réciproquement. C’est donc le lieu du processus
administratif et technique qui rend possible ce transfert (vente de billets, enregistrement des
passagers et de leurs bagages, contrdles réglementaires de police, douane et sireté).

11.4.2 L’ aérogare et ses acteurs

On distingue parmi eux deux catégories principales : les usagers et les utilisateurs.

On entend donc par usager, toute personne physique qui a recours au service rendu par
I’équipement.

La notion « d’usager» regroupe ainsi le public ciblé et ses accompagnateurs. En
revanche, 1'utilisateur comprendra toute personne physique ou morale qui, par sa profession,

exploite au moins I'une des fonctions de I’ouvrage a un moment quelconque de son cycle de

vie.

11.4.2.1 Utilisateurs directs

a. Le gestionnaire

C’est I'exploitant opérationnel et financier de 1’aéro
recettes :

* Les redevances aéronautiques (atterrissage,

avions, carburants)




c. Les services de controle réglementaire des passagers
Ce sont les services de I’Etat qui assument les différentes taches impliquées par
le passage des frontieres ou applicables aux passagers et a leurs bagages d’une maniére

générale ; police, douane, streté, et santé.

d. Autres utilisateurs
Ceux qui offrent un service aux passagers : commercants, restaurateurs, loueurs de
voitures, transporteurs, services d’information, services de poste, de téléphone, établissements

bancaires.

Les services des bases aériennes, qui sont responsables de I’infrastructure aéroportuaire :
création, aménagement et entretien des pistes, des aires de manceuvre et de stationnement des

avions, ainsi que des batiments techniques.

Les services de la Navigation aérienne, qui sont chargés d’assurer la régularité du
trafic et la sécurité des aéronefs en vol et au sol. Ils sont responsables de la conception des
moyens, de leur mise en place, de leur entretien et de leur exploitation.

Les usagers de I’aérogare sont:
* Les passagers,
¥ Les visiteurs,
> Les accompagnateurs et attendant,

* Les personnels navigants, techniques ou commerciaux.

I1.4.3 Controles effectues sur le passager
11.4.3.1 Controles réglementaires

** Le controle de police consiste a vérifier I’identité des passager

du passage de la frontiere.
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11.4.3.2 Controéles des compagnies

L’enregistrement consiste en la prise en charge du passager et de ses bagages de soute

par la compagnie.

Le contrdle d’acces a bord s’applique au passager, au moment d’accéder a I’avion. 11

doit remettre au personnel de la compagnie sa carte d’accés a bord ou sa carte de transit.

La compagnie doit étre capable, de par ses procédures d’embarquement, d’effectuer un
rapprochement passager/bagage, afin d’éviter un acte illicite contre 1’aviation civile

par I'introduction et I’abandon par un passager n’embarquant pas, d’un colis piégé en soute.

11.4.3.3 Description du traitement du passager

Les divers types de trafic conduisent a distinguer, pour les passagers, trois positions vis-
a-vis des formalités.

Les passagers dits « libres » qui ne sont assujettis a aucune formalité administrative
de lapart des services de I’Etat.

C’est le cas des passagers, en temps normal (hors procédures d’urgence ou vols
sensibles), des lignes nationales et des passagers en transit national/national. Ils doivent
néanmoins subir un controle de slreté.
les passagers soumis aux formalités de frontiere lorsqu’ils pénetrent ou quittent le territoire
national. Les passagers en transit international/international qui sont considérés comme
n’ayant pas pénétré dans le territoire national.

En fonction de ces remarques, on peut identifier, pour un passager et ses bagages, les
parcours types suivants :
a. Régime national

Au départ

*  Acces a l’aérogare dans une zone publique hors aérog

esplanade)

>  Accés a un hall public ou le passager peut utiliser tai ég/services a sa disposit@@/
(toilettes, commerces, bar, information, restaurant tetgy; Sﬁ)RE GISTERED

*  Achat ou délivrance du billet éventuellement; VER S IO N

*  Enregistrement et traitement du bagage de soute; ADDS NO

*  Controle de siireté (bagages de soute)

>  Contrdle de siireté (passager et bagage de cabine)

> Regroupement en salle d’embarquement hors douane;

Q



¥ Accés al’avion.
A Parrivée
> Acceés a une zone hors douane de 1’aérogare depuis I’avion
> Acces 4 la salle de livraison bagages hors douane pour récupération du bagage de soute.
F*  Acces a un hall public hors douane.
b. Régime international
Au départ
* Accés a Denregistrement selon les mémes formalités que le passager national au
départ et traitement du bagage de soute apres controle de streté (bagages de soute),
*# Controle de slreté passager et bagage de cabine,
** Controle de police et de douane,
¥ Acces en salle d’embarquement sous douane,
¥ Accés a ’avion.

A Parrivée

e

Acces a une zone sous douane de I’aérogare depuis I’avion,

e

Controle de santé,

e

Controle de police,

e

Acces a la salle de livraison des bagages sous douane,

e

Controdle de douane,
Acceés a un hall public hors douane.
c. Régime Union européenne
Mémes formalités que le passager en régime international avec, en moins, les
controles de douanes (accés aux commerces sous douane jusqu’en 1999 a priori).
d. Régime Schengen

Méme formalité que le passager en régime Union europég i les

contrdles d’identité (police).
e. Régime de transit

1l existe 3 poss1b111tes

passager classique,

* Le passager accede directement en zone d’g

subissant uniquement les contréles de streté
* Le passager reste a bord de ’avion lors de ’escale (t ﬂ-1t

11.4.4 Fonctions de I’aérogare
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Compte tenu des attentes vis-a-vis de I’infrastructure aérogare passagers, on peut
distinguer cinq fonctions principales qui permettent de concevoir les différents espaces de
ce batiment
> La fonction trafic (traitement du passager et de ses bagages),

* La fonction commerciale (boutiques, bars! restaurants, concessions diverses),

* La fonction opérationnelle (locaux d’exploitation aéroportuaire),

* La fonction administrative (bureaux; salles de réunion...),

* La fonction technique (locaux techniques, installations de maintenance, zone de
stockage).

11.4.5 Fonction trafic

Il s’agit des opérations de traitement du passager et de ses bagages (services gratuits
rendus aux passagers et aux accompagnateurs), Tel que :gare, arcs de stationnement,
esplanade départ, hall public départ, enregistrement, contréle des bagages de soute, tri bagage
départ, contréle police départ, contréle douane départ, controle sireté passager et bagage a
main, contrdle de santé, zone d’embarquement, zone de transit, zone arrivée, contréle police

arrivée, traitement des bagages a ’arrivée, livraison des bagages, contrdle douane arrivée,

I1.4.6 Fonction commerciale
Il s’agit d’opérations commerciales associées a une recherche de rentabilité des surfaces
et liées a un choix spécifique du gestionnaire : vente de billets, téléphone, banque de change,
location de voitures, liaison avec les moyens de transport terrestre, bus, taxi, train, réservation
d’hétels, poste, bar, restauration, salons des compagnies aériennes, boutique tabacs /journaux.
11.4.7 Fonction opérationnelle
Il s’agit des locaux nécessaires au fonctionnement de 1’aérogare ; notamment :

* Poste de controle d’aérogare,

* Locaux des compagnies,

* Locaux divers d’exploitation.

O\
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& et des différents utilisateurs
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11.4.8 Fonction administrative

Elle concerne les besoins administratifs du gestio
pouvant éventuellement étre traités hors de I’aérogare :
*  Locaux du gestionnaire,
* Locaux des compagnies,

¥ Locaux des services de ’Etat,



> Restaurant administratif et cuisines.
11.4.9 Fonction technique
11 s’agit des locaux nécessaires au fonctionnement du batiment
> Locaux techniques: centrale électrique centrale de traitement d’air...
* Zones de stockage: hors commerces et bars restaurants.
11.4.10 Liaisons entre I’aérogare et les avions pour les passagers
11.4.10.1 Accés a pied
Les passagers circulent a pied entre 1’aérogare et 'avion dans lequel ils
accedent grace a un escalier mobile.
11.4.10.2 Transport en autobus
Les passagers sont amenés de I’aérogare a [’avion, ou inversement, par des
autobus plus ou moins spécialement aménaggs.
Ce type de transport est utilisé sur les aéroports a trafic moyen et élevé, pour lesquels
des postes de stationnement €loignés de plus de 200 m de I’aérogare sont nécessaires.
11.4.10.3 Accés par passerelle
Les passagers accedent directement de I’aérogare a I’avion par I'intermédiaire dune
passerelle, dont une extrémité est fixée au batiment et l'autre appliquée a I’avion.
Compte tenu des colts d’investissement et d’exploitation élevés, les passerelles sont
utilisées pour les trafics supérieurs a 1 million de passagers annuels, ou pour des aéroports
ayant des structures de trafic particulieres.
11.4.10.4 Transport par salles d’embarquement mobiles
Le passager est transporté de I’aérogare a I’avion par un véhicule spécialisé réglable en
hauteur et qui vient s’accoler a I’aérogare puis a 1’avion.
11.4.11 Evolutivité, Flexibilité, Extensibilité Du Batiment

L’aérogare doit s’adapter a un trafic en perpétuelle évolution. L’gdificgdoit donc

%
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développement du transport aérien, la communauté internationale s’est accordée, a partir
des années 60, pour renforcer le dispositif de stireté aéroportuaire.

11.4.13 Le zonage de I’aérogare

Afin de rationaliser les controles et de concentrer les moyens de surveillance sur les
points les plus sensibles, on distingue trois types de zones au regard des contraintes de streté
et par ordre de risque croissant:
> Une zone publique librement accessible (hall public, restaurant, commerces
dans le hall...)
> des zones réservées.
On distingue deux zones de stireté dans 1’aérogare :
> La zone de siireté passagers a I’embarquement, depuis les contrdles de slreté
jusqu’a la porte de I’avion (salle d’embarquement et cheminements d’acces aux avions,
passerelles)

> La zone de sUreté bagages comprenant la salle de tri des bagages de soute

au départ (apres le filtre de controle des bagages).

11.4.14 Dimensionnement d’une aérogare

11.4.14.1 Dimensionnement des modules

Il s’agit de fixer concretement le programme des surfaces du batiment, en établissant le
dimensionnement de chacun des modules fonctionnels sur la base des hypotheses concernant
le trafic.

11.4.14.2 Parc de stationnement des véhicules

On trouve cinq natures de parcs de stationnement sur un aéroport:

> Le parc a voitures pour passagers;

*  Le parc a voitures pour employés;

*  Le parc pour voitures de location

*  Le parc pour taxis; 0\61 ERED ,/@

> Le parc pour véhicules de transport en commun. & @(S\
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Les voitures peuvent étre réparties sur plusieurs niVEENLE

stationnement long duré et le stationnement court duré.
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employés.




Le parc pour voitures de location est extrémement variable. Il en est de méme pour les
autres parcs. Une place de véhicule demande globalement y compris les circulations
d’accés, 25 m” en moyenne, quelle que soit la nature du parc de stationnement.

11.4.14.3 Esplanade

Elle comprend les voies de circulation desservant le c6té ville de ’aérogare, 3 a 4 voies

de circulation en sens unique doivent étre réservées a cette fonction.
11.4.14.4 Hall public

Dans le nombre total de personnes présentes dans 1’aérogare, il faut tenir compte du fait

que ’on dénombre des passagers, visiteurs, accompagnateurs, etc... .

Le nombre total des visiteurs et accompagnateurs, est tres variable selon le type de vol
et selon les conditions locales.

On a pu établir tres approximativement que 30 a 40% du nombre total de passagers de
lheure de pointe de référence (arrivée + départ, national + international) sont présents en
méme temps dans le hall public.

Le nombre total de personnes présentes simultanément est alors, en tenant compte des
visiteurs, accompagnateurs et attendant, compris entre 0,3HC et 0,4HC. Avec:

H : nombre de passagers de I’heure de pointe de référence totale (arrivée + départ,
national + international),

C : coefficient correcteur pour visiteurs, accompagnateur et attendant (compris entre
1,3et1,5). Pour une circulation correcte de toutes les personnes présentes, il convient
d’attribuer 2 m* par personne.

La circulation est considérablement ralentie lorsqu’une personne avec bagages ne dispose
plus que de 1 m”.

11.4.14.5 Enregistrement

Une « banque » d’enregistrement est constituée d un_me

Le nombre de banques d’enregistrement doivent Yktrg, pris . en, co te tous les

WATER) MARK

gers en corresponda

passagers locaux au départ plus, éventuellement,

L’enregistrement comprend :



e

Des banques d’enregistrement;

e

Une surface d’attente pour les passagers;

e

Des tapis dirigeant les bagages vers une zone de contrdle slreté;

* Des bureaux des compagnies liés directement a I’exploitation des comptoirs
d’enregistrement;

** Un systeme de transport d’information ou de documents entre les banques et

les bureaux des compagnies.

En ce qui concerne le mode d’exploitation, on distingue :

L’enregistrement banalisé: n’importe quelle banque peut enregistrer n’importe quel
passager de n’importe quelle compagnie vers n’importe quelle destination

L’enregistrement spécialisé : de nombreuses possibilités sont envisageables. Chaque

compagnie possede ses banques. Une compagnie peut posséder des banques de I’ classe et
des banques pour classe « touriste ».
On peut calculer le nombre de banques pour une exploitation banalisée et augmenter ce
nombre de 40 a 50 % pour une exploitation spécialisée.
Pour un vol international, on peut citer:
* 7 a 10 banques pour un avion de type Boeing 747 (450 a 500 passagers)
* 5 a8 banques pour un Airbus A300 (300 passagers)
> 2 a3 banques pour les avions de capacité inférieure.

11.4.15 Dimensionnement géométrique

L’expérience montre qu’une longueur de la file d’attente de 10 a 15 m devant les
banques s’avere nécessaire pour 1’attente des passagers. Il faut bien entendu, ménager, en plus
de cette surface, I’espace nécessaire pour la circulation a I'intérieur du hall public.

Le temps de service unitaire est variable selon le type de vol. Il peut aller de 30 s

en trafic national d’affaires, a 3 min en trafic international long-courriejp
2

11.4.16 Conception du tri des bagages au départ

1l existe deux conceptions principales pour le tri des bagages§

Q.
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11.4.16.1 L’enregistrement centralisé

Implique que les bagages arrivent dans

ty e« code barre »

Iﬂe(rlots specMi's%sR ggro

informatique avec  puce électronique ou marquagg
posées  lors de I’enregistrement, puis disposés

destination, placés a coté des tapis de tri.



Les tapis peuvent étre des tapis droits ou des carrousels. La longueur d’un tapis droit ne
dépassera pas 20 m et le périmetre d’un carrousel, 60 m.  Les dimensions des tapis varient, a
trafic égal, en fonction de la nature du trafic.

11.4.16.2 L’enregistrement décentralisé

Permet de ne pas effectuer de tri : les bagages se trouvant sur un méme tapis partent
tous pour la méme direction.

Ce type d’enregistrement nécessite des tapis droits a rouleaux de 2 a 3 m de longueur
au bout des tapis convoyeurs (d’un petit groupe de banques, 4 & 6 maximums).

11.4.17 Controles divers

Doivent étre pris en compte tous les passagers locaux qui ont a subir le controle plus,

éventuellement les passagers en transit direct ou en correspondance.

11.4.17.1 Contrdle de douane
Ce controle ne se rencontre qu’a l’arrivée, le controle de douane au départ étant
exceptionnel et uniquement réalisé par sondage.
A Iarrivée, on applique ce que I’on appelle le principe du double circuit de douane:
* Circuit rouge, avec controle systématique, pour les passagers ayant des
marchandises a déclarer;

= Circuit vert, avec contrdle par sondage, pour les passagers n’ayant rien a déclarer.

11.4.17.2 Controle de santé
Il est effectué a l’arrivée, normalement en salle de débarquement, ou juste apres

I’entrée dans I’aérogare des passagers a ’arrivée.

11.4.17.3 Controle de police

La durée de l’attente varie suivant les habitudes local

recherché (en fonction de la destination, par exemple

personne présente pendant la période la plus chargée.
La surface d’un filtre est de I’ordre de 10 m”. Le tegy .@% tralit?egegld’suz- EslsggEerDest
de 20 a 40s. A I’arrivée, tous les passagers d’un avion se p\ggsentent simu\{geﬁe%[.l ON
La surface occupée par les passagers en attente
importante pendant les 10 a 15

On prévoira le maximum des deux surfaces suivantes :



> Surface obtenue en comptant 10 m de file d’attente derriere les filtres;

> Surface obtenue en offrant 0,3 m” par personne, appliquée au nombre de passagers

de référence.

11.4.17.4 Controle de siireté du passager et de son bagage de cabine
Le contrdle de streté peut se faire par fouille manuelle ou a 1’aide d’appareils a rayons
X Une unité de contrdle de siireté est composée :
> D’un magnétometre ou d’un appareil de contrdle radioscopique, d’un portique de
détection, une cabine de fouille,
> Dune zone d’attente devant le filtre.
Un filtre unique ne peut traiter un flux supérieur a 200 passagers en 30 min. L emprise d’un
filtre est de 30 m”.
11.4.17.5 Controle des bagages de soute
Les mesures de streté pour le transport des bagages de soute ont pour objectif de
prévenir I’introduction illicite d’engins dangereux, armes, explosifs, dans les soutes des
acronefs. Deux types de dispositions sont mis en ceuvre, par ordre de priorité :
* Le contrdle de rapprochement passagers/bagages.
* Le contrdle physique de siireté des bagages de soute.
11.4.18 Salles d’embarquement
Doivent étre pris en compte, dans I’heure de pointe de référence, les
passagers locaux au départ et les passagers en transit direct et en correspondance. On
distinguera les passagers nationaux et les passagers internationaux.
En cas de spécialisation, par vol, des salles d’embarquement, il faut
considérer le nombre de vols différents a traiter. On considérera une surface de 1 a 1,5 m” par
passager présent dans cette zone.

11.4.19 Services

Un batiment accueillant une « navette » sera surciig e‘%on Wﬁ(ﬁﬂ ]’ ﬁ iv’rﬁlﬁ% S

modules de la fonction trafic) puisqu’il aura a traiter des S¥ERRRI&#ES par rapport a un batiment()

classique.



Un édifice prévu pour I’accueil de trés gros porteurs verra I’ensemble des modules
surdimensionnés (puisqu’il aura 1’équivalent d’une sur pointe a traiter) avec une dilatation des
espaces d’embarquement (I’espacement des portes, li¢ a I’envergure des avions, créera sur ces

zones de nouvelles surfaces).
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Conclusion

La conception d’un aérodrome doit donc tenir compte de ce contexte tout en respectant
les contraintes techniques liées a son activité méme ’accueil de passagers, le stationnement,

la maintenance d’aéronefs, le transport de marchandises.

En Algérie sur les 36 acroports gérés par les EGSA d’Alger, d’Oran et de Constantine,
14 ont déja fait I’objet soit de rénovation ou de construction de nouvelles aérogares, soit de
renforcement des pistes et des parkings avions, car la sécurité aérienne est elle aussi incluse

dans cet important programme de développement en plus des infrastructures aéroportuaires.

%
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Deuxiéme chapitre

La certification
d’aérodromes

Au sommaire de ce chapitre

Introduction
I. Cadre réglementaire de la certification d’aérodromes
II. Le manuel d’aérodrome
III. Procédures de certification des aérodromes

Conclusion
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Introduction

ans le domaine de D’aviation civile internationale, existe une notion appelée’
certification des aérodromes’ ; cette notion, autre que la certification qualité selon le
processus ISO, est en fait, une assurance du respect des normes et pratiques

recommandées édictées par ’OACL

Cette certification vise a garantir un niveau de sécurité, de régularité et d’efficacité des
opérations aériennes et ce, conformément aux reglementations nationales en vigueur dans

chaque pays contractants, définissant ainsi, la notion d’aérodromes certifiés.

L’OACI, a introduit en mars 2001, dans son annexe a la convention relative a
I’aviation civile internationale et connue sous le nom de ‘convention de Chicago’, I’obligation
aux états membres de certifier leurs aérodromes ouverts a la circulation aérienne publique

internationale "CAP’. Cette obligation a pris effet & compter du 27 novembre 2003.

Dans ce chapitre sont présentés : la réglementation et les procédures liées au processus
de certification d’aérodrome ainsi que le contenu du manuel d’aérodrome, qui est une
condition préalable a la certification d’aérodromes, ensuite j’ai proposé une amélioration pour

le manuel d’aérodrome pour 1’aéroport d’ Alger Houari Boumediene.
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I. Cadre réglementaire de la certification

d'aérodromes

I.1 Terminologie On entend par :
L.1.1 Aérodrome certifié
Aérodrome dont I’exploitant a recu un certificat d’aérodrome.
I.1.2 Certificat d’aérodrome
Certificat d’exploitation d’un aérodrome délivré par I’autorité compétente, a la suite de
I’acceptation ou de I’approbation du manuel d’aérodrome.
1.1.3 Exploitant d’aérodrome
A propos d’un aérodrome certifié, signifie le titulaire du certificat d’aérodrome.
1.1.4 Installations et équipements d’aérodrome
Installations et équipements, a I’intérieur ou a I’extérieur des limites d’un aérodrome,
qui sont édifiés ou installés et entretenus pour Iarrivée et le départ des aéronefs et
leurs évolutions a la surface.
I.1.5 Systéme de gestion de la sécurité
Systeme pour la gestion de la sécurité a 1’aérodrome, notamment structure
organisationnelle, responsabilités, procédures, processus et dispositions pour la mise

en ceuvre de politiques de sécurité d’aérodrome par I’exploitant d’aérodrome, qui

1.2 Certification des aérodromes

eERED L
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1.2.1 Nécessité d’un certificat d’aérodrome

L’exploitant d’un aérodrome destiné a 1’usage public doit, en conformité avec les

spécifications nationales, étre en possession d’un certificat d’aérodrome.

1.2.2 Demande de certificat d’aérodrome

Le postulant soumettra a l’approbation de la DACM une demande. Dont les

informations sont indiquées ci-dessous. Le manuel d’aérodrome établi pour I’aérodrome dont

il s’agit en fera aussi partie intégrante.

s

L S S

e

>

Renseignements sur le postulant.

Renseignements sur le site de I’aérodrome.

Le postulant est-il le propriétaire du site de I’aérodrome.

Indiquer le type le plus grand d’aéronef appelé a utiliser I’aérodrome.
L’aérodrome sera-t-il utilisé pour des activités de transport public régulier.
Précisions devant figurer sur la licence d’aérodrome.

Instructions.

1.2.3 Exigences liées a la demande d’un certificat d’aérodrome

a)La demande doit étre déposée a la DAC au moins :

>

>

90 jours avant le début d'exploitation envisagée pour la 1ere délivrance;
30 jours avant le début de l'exploitation envisagée pour une modification (Sauf
cas particulier, et apres accord des services compétents de la DAC; et 30 jours

avant la date d'expiration du certificat d’aérodrome pour un renouvellement.

Un postulant a un certificat d’aérodrome ou a une modification d'un certificat

d’aérodrome doit fournir tous les ¢€léments nécessaires pour permettre aux services

compétents de la DAC d'examiner l'ensemble des aspects relatifs a la sécurité de l'exploitation

proposée. L'exploitant doit, dés que possible, informer la DAC de toutes modifications

intervenant dans la propriété ou la gestion de l'aérodrome, ['utilisation ouygl oitation de

I'aérodrome.

L.2.4 les coiits de certification
Un Etat peut exiger que le postulant assume les colifg

1.2.5 Délivrance d’un certificat d’aérodrome

La DACM peut approuver la demande et accepter Cillapprouver le ngﬁisdl Ql%rome
qui lui est soumis et délivrer au postulant un certificat d &ggedrome. ADDS NO




Avant de délivrer un certificat d’aérodrome, la DACM doit s’étre assurée que :
* Le postulant et son personnel possédent les compétences et I’expérience nécessaires
pour exploiter I’aérodrome et en assurer la maintenance comme il convient ;
** Le manuel d’aérodrome établi pour I'aérodrome du postulant et accompagnant la
demande contient toutes les informations pertinentes ;
* Les installations, les services et ’équipement de I’aérodrome sont en conformité avec
les normes et pratiques spécifiées par I’Etat ;
* Les procédures d’exploitation de 1’aérodrome assurent de fagon satisfaisante la
sécurité des aéronefs ;
*# Un systeme acceptable de gestion de la sécurité est en place a I’aérodrome.
La DACM peut refuser de délivrer un certificat d’aérodrome a un postulant. Dans ce
cas, elle doit notifier ses raisons a celui-ci, par écrit, au plus tard 30 jours apres avoir pris cette

décision.

1.2.6 Mention du certificat d’aérodrome

Le certificat d’aérodrome, spécifie :

* Le nom et I’adresse de I’exploitant ;

* La date de délivrance et la période de validité ;

* La description du type d'utilisation de I'aérodrome et d'autres précisions;

* Les agréments opérationnels et autorisations additionnelles ;

> Les dérogations et exemptions accordées.

Le certificat d’aérodrome n’est valide que dans les conditions et sous les réserves

figurant dans la fiche de données associée.

1.3 Annotation des conditions sur un certificat d’aérodrome

au type d’utilisation de 1’aérodrome et d’autres précisions.

1.3.1 Durée de validité d’un certificat d’aérodrogy
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1.3.2 Renonciation a un certificat d’aérodrome

Le titulaire d’un certificat d’aérodrome doit adresser a la DACM un préavis écrit d’au
moins 90 jours avant la date a laquelle il renonce au certificat, afin que les dispositions utiles
puissent étre prises pour la publication.

La DACM annulera le certificat a la date spécifiée dans le préavis.

1.3.3 Transfert d’un certificat d’aérodrome

Le transfert d’un certificat d’aérodrome peut étre requis lorsque la propriété et
I’exploitation d’aérodrome sont transférées d’un exploitant a un autre.

Les raisons d’un transfert peuvent étre notamment la vente d’aérodrome ou le transfert de la
responsabilité de son exploitation; il peut aussi faire suite a la privatisation d’aérodrome ou a
sa constitution en société.

Le titulaire actuel du certificat d’aérodrome doit aviser la DACM par écrit et au nom
du cessionnaire, au moins 90 jours avant de cesser d’exploiter I’aérodrome, qu’il cessera de
I’exploiter a compter de la date spécifiée dans ce préavis. Le cessionnaire lui demande par
écrit, dans un délai de 90 jours avant que le titulaire actuel du certificat d’aérodrome cesse
d’exploiter I’aérodrome, que le certificat lui soit transféré.

Si la DACM ne consent pas au transfert d’un certificat d’aérodrome, elle avise le
cessionnaire de ses raisons, par écrit, au plus tard 90 jours, a compter de la date de réception
de la demande.

Le personnel de I’Autorité de I’aviation civile qu’exige le transfert d’un certificat
d’aérodrome comprends, le responsable compétent de 1’Autorité de 1’aviation civile, par
exemple le directeur ou responsable du bureau chargé de la certification des aérodromes, et
des inspecteurs d’aérodrome.

1.3.4 Certificat d’aérodrome provisoire

La DACM peut délivrer au postulant ou au cessionnaire d’un certifl

un certificat d’aérodrome provisoire les autorisant a exploiter 1’ag

soit assurée que : ,/@
&gﬁ sera délivré au postul%
§1aF§zEc@ﬁ§ BERDhLYe %
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* Un certificat d’aérodrome relatif a I’aérodrome en
ou au cessionnaire aussitét apres I’achevemcy
d’attribution ou de transfert,

* La délivrance du certificat provisoire est dans

la sécurité de 1’aviation.



> A la date a laquelle le certificat d’aérodrome est délivré ou transféré, ou
* A la date d’expiration spécifiée dans ce certificat d’aérodrome provisoire.
Selon que I'une ou I"autre éventualité interviendra en premier lieu.
1.3.5 Amendements d’un certificat d’aérodrome
La DACM peut, amender un certificat d’aérodrome si :
* Une modification intervient dans la propriété ou la gestion de ’aérodrome ;
* Une modification intervient dans I’utilisation ou I’exploitation de I’aérodrome ;
* Une modification intervient dans les limites de I’aérodrome ;
* Le titulaire du certificat d’aérodrome demande un amendement.
1.3.6 Rétablissement du certificat d’aérodrome
Le certificat d’aérodrome peut étre rétablis en cas :
> Suspension, temporairement ou définitivement, le certificat d’aérodrome peut étre
rétabli lorsque les services compétents sont assurés que 1’exploitant a mis en ceuvre les
moyens et méthodes nécessaires pour supprimer les causes ayant entrainé la
suspension.
> Retrait, I’exploitant doit établir une nouvelle demande de délivrance de certificat
d’aérodrome.
1.3.5 Suspension, et retrait du certificat d’aérodrome
Le certificat d’aérodrome peut étre suspendu, temporairement ou définitivement si les
services compétents de la DAC constatent que les conditions ayant présidé a sa délivrance ne
sont plus respectées, ou que I’exploitant utilise ses aérodromes sans se conformer aux
dispositions réglementaires applicables, ou dans le cas ou I’exploitant n’exploite plus

I’aérodrome depuis plus de 6 mois.

1.4 Obligation de I’exploitant d’aérodrome

1.4.1 Respect des normes et pratiques

L’exploitant d’aérodrome se conformera aux normes_et

, 3&5&9&!@ .
I’OACT ainsi qu’a toutes conditions annotées dans le certifica# Qi(/ @(S\

o
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maintenance d’aérodrome.



Si la DACM ou toute autre instance gouvernementale compétente exige une
certification de compétence pour le personnel d’exploitation et de maintenance, 1’exploitant
d’aérodrome doit employer uniquement des personnes en possession de ces certificats.
L’exploitant d’aérodrome doit mettre en ceuvre un programme de développement des
compétences de ce personnel.

1.4.3 Exploitation et maintenance d'aérodrome

Sous réserve de toutes directives que doit émettre la DACM, I’exploitant d’aérodrome
doit exploiter et entretenir 1’aérodrome conformément aux procédures énoncées dans le
manuel d’aérodrome.

Afin d’assurer la sécurité des aéronefs, la DACM doit donner des directives écrites a
un exploitant d’aérodrome pour que les procédures exposées dans le manuel d’aérodrome
soient modifiées.

L’exploitant d’aérodrome doit assurer une maintenance appropri¢e et efficace des
installations d’aérodrome.

Le titulaire du certificat d’aérodrome doit maintenir une coordination avec le
fournisseur de services de la circulation aérienne pour faire en sorte que les services de la
circulation aérienne appropriés soient mis en ceuvre de maniere a assurer la sécurité des
acronefs dans I’espace aérien associ€ a I’aérodrome.

La coordination doit s’étendre aux autres domaines en rapport avec la sécurité,
notamment avec les Services d’Information Aéronautique, les Services de la Circulation
Aérienne, les Autorités Météorologiques désignées, ainsi que les Services de Sécurité.

1.4.4 Systéme de gestion de la sécurité établi par I'exploitant d'aérodrome

L’exploitant d’aérodrome doit établir pour ’aérodrome un systéme de gestion de la
sécurité décrivant la structure organisationnelle ainsi que les fonctions, pouvoirs et

responsabilités des cadres de cette structure pour faire en sorte que les gpéragons soient

effectuées en étant controlées de facon démontrable et améliorées Jorsg )
L’exploitant d’aérodrome doit obliger tous ses usager % ]Ss%ﬁc%sgorlﬂ }
de services aéronautiques, fournisseurs de services d’escale U ),
activités a I’aérodrome de fagon indépendante en relatio §% REGIST R ED: %
acronefs, a se conformer aux dispositions établies pa en ce quI\/ERS [ NFurité
d’aérodrome. L’exploitant d’aérodrome doit assurer surveillancA ﬁ Deg)eﬂ 5 ces

dispositions.



1.4.5 Audits internes de sécurité et comptes-rendus de sécurité de 1'exploitant
d'aérodrome

L’exploitant d’aérodrome doit prendre des dispositions pour un audit du systéme de
gestion de la sécurité, qui doit comprendre une inspection des installations et de I’équipement
d’aérodrome.

L’audit doit s’étendre aux fonctions de I’exploitant d’aérodrome lui-méme. Celui-ci
doit organiser €galement un programme d’audit et d’inspection externes pour I’évaluation
d’autres usagers, notamment les concessionnaires de services aéronautiques, fournisseurs de
services d’escale et autres organismes exercant des activités a I’aérodrome.

Les audits seront effectués tous les 12 mois, ou moins, de commun accord avec la
DACM.

L’exploitant d’aérodrome doit veiller a ce que les comptes-rendus d’audit, y compris
le compte-rendu sur les installations, les services et ’équipement d’aérodrome, soient établis
par des experts possédant les qualifications requises en matiere de sécurité.

L’exploitant d’aérodrome doit conserver des comptes-rendus pendant une période
convenue avec la DACM. Celle-ci peut en demander un exemplaire pour I’examiner et s’y
référer.

Le ou les compte-rendu(s) doivent étre établis et signés par les personnes qui ont
effectué les audits et inspections.

1.4.6 Accés a l'aérodrome

Le personnel autorisé a cet effet par la DACM peut inspecter et mettre a ’épreuve les
installations, les services et I’équipement d’aérodrome, inspecter les documents et les dossiers
de ’exploitant d’aérodrome et vérifier le systeme de gestion de la sécurité¢ de cet exploitant
avant que le certificat d’aérodrome soit délivré ou renouvelé et, par la suite, a tout autre

moment, aux fins d’assurer la sécurité d’aérodrome.

L’exploitant d’aérodrome, a la demande de toute inspec

toute partie d’aérodrome, ou a toute installation d’aérodro &Qﬁ]& EGF§UIEPQ1 2

ur,

des ses activités.
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1.4.7 Notifications et comptes-rendus

délais requis par le réglement.



L’exploitant d’aérodrome doit examiner des leur réception toutes les publications
d’information aéronautique (AIP), ainsi que les suppléments aux AIP, amendements d’AIP,
NOTAM, Bulletins d’Information Pré vol et Circulaires d’Information Aéronautique publiés
par I’AIS. Immédiatement apres cet examen, il doit aviser I’ AIS de toute inexactitude dans les
renseignements que contiennent ces publications en ce qui concerne 1’aérodrome.

L’exploitant d’aérodrome doit aviser I’AIS immédiatement et en détail de toute
circonstance visée ci-apres dont il a connaissance, et doit prendre des dispositions pour que le
controle de la circulation aérienne et I’organe d’exploitation technique des aéronefs en
recoivent immédiatement notification :

* Obstacles, facteurs d’obstruction et dangers ; existence de tout facteur d’obstruction

ou situation dangereuse affectant la sécurité de l’aviation a l’aérodrome ou a

proximité.

* Niveau de service ; réduction du niveau de service a l'aérodrome.
* Aire de mouvement ; fermeture de toute partie de I'aire de mouvement d'aérodrome.

1.4.8 Inspections spéciales

Afin d'assurer la sécurité de Il'aviation, l'exploitant d'aérodrome doit inspecter
I'aérodrome, selon les exigences des circonstances :

¥ Aussitot que possible aprés tout accident ou incident d'aviation au sens ou ces termes
sont définis dans I'Annexe 13 a la Convention relative a 1'Aviation Civile Internationale ;
* Au cours de toute période de construction ou de réparation d'installations ou
d'équipement d'aérodrome dont le rdle est critique pour la sécurité de I'exploitation
aérienne ;

> A tout autre moment ou existent a l'aérodrome des circonstances susceptibles de
compromettre la sécurité de l'aviation.

1.4.9 Avertissements de présence d’aéronefs

Lorsque des aéronefs évoluant a basse altitude au-dessy

personnes ou pour le trafic de véhicules, l'exploitant d'aérodrgia®e @‘_&’[ :

*  Afficher des avertissements de danger sur toute WO 5@)11@%@&'{&)%&@3&&6 7
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voie publique.



1.5 Exemption du réglement type

Une exemption est sujette a ce que l'exploitant d'aérodrome se conforme aux
conditions et procédures spécifiées dans le certificat d'aérodrome par la DACM comme étant
nécessaire dans l'intérét de la sécurité.

Lorsqu'un aérodrome ne satisfait pas aux exigences des normes et des pratiques
recommandées par I’OACI, la DACM peut, aprées avoir procédé a des études
adronautiques, déterminer les conditions et procédures qui sont nécessaires pour assurer un
niveau de sécurité équivalent a celui qui est établi par la norme ou pratique considérée.

Avant que la DACM décide d'exempter 'exploitant d'aérodrome, elle doit prendre en

compte tous les aspects relatifs a la sécurité.

1.6 Dérogations

Sur demande de I’exploitant d’aérodrome, des dérogations et exemptions éventuelles
aux dispositions de la présente instruction peuvent étre accordées par la Direction de
I’ Aviation Civile, sous réserve qu'elles soient diment justifiées. Dans ce cas, et en tenant
compte des études aéronautiques et essais réalisées, la DAC peut spécifier dans la fiche de
données associée au certificat de I’aérodrome les conditions et procédures qui sont nécessaires
pour assurer un niveau de sécurité équivalent.

La dérogation par rapport a une norme ou une pratique et les conditions et procédures

doivent étre annotées sur le certificat d'aérodrome.

VERSION
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I1. Le manuel d’aérodrome

Le manuel d’aérodrome est établi dans le cadre du processus de certification des
a¢rodromes, Il contient tous les renseignements pertinents en ce qui concerne le site, les
installations, les services, I’équipement, les procédures d’exploitation, 1’organisation et la
gestion de 1’aérodrome. Les informations présentées dans ce manuel sont conformes aux

normes et pratiques de certification.
IL1. Elaboration du manuel d'aérodrome

Lfexploitant d’un aérodrome certifié doit avoir pour celui-ci un manuel, désigné comme

le manuel d’aérodrome. Le manuel d’aérodrome doit :

% Etre dactylographié ou imprimé, et signé par I’exploitant d’aérodrome ;

% Etre établi sous une forme qui facilite sa mise a jour ;

> Comporter un systéme d’indication de la validité des pages et des amendements
apportés a celles-ci, y compris une page ou seront consignées les révisions ;

% Etre organisé, d’une maniére qui facilite le processus de préparation, d’examen et

d’acceptation ou approbation.

1.2 Emplacement du manuel d'aérodrome

Lfexploitant d’aérodrome doit fournir a la Direction Générale degh Avtisond @k ilegst de
la Météorologie un exemplaire complet et a jour du manuel d’aériefeizefa’e
QO
#1 moins un exempla1ré9

Lexploitant d’aérodrome doit conserver a 1|’aérodgymg)
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principal de I’exploitant si celui-ci est autre que I’aérodrejuls. VERSION
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Lexploitant d’aérodrome doit tenir un exemplad s manuel d’aérodrome a la

disposition du personnel autoris¢ de la Direction Géngel@ IK%&I(T@‘RM é@’gd S

Météorologie, pour inspection.



II.3 Renseignements a inclure dans le manuel d'aérodrome

Lexploitant d’un aérodrome certifi¢ doit inclure dans un manuel d’aérodrome les
renseignements ci-apres, pour autant qu’ils s’appliquent a [I’aérodrome, le manuel

d’aérodrome est répartis comme suit en cinq (05) parties et des annexes a la fin.
11.4 Premiére partie
Cette partie comporte des renseignements d’ordre général sur :

* Objet et portée du manuel d’aérodrome ;

Exigence légale d’un certificat d’aérodrome et d’un manuel d’aérodrome, telle que la

prévoit la réglementation nationale ;

** Conditions applicables a I'utilisation de 1’aérodrome - texte indiquant que 1’aérodrome,
lorsqu’il est utilisable pour le décollage et l’atterrissage des aéronefs, sera toujours
utilisable par tous dans des conditions uniformes ;

* Systéme d’information aéronautique existant et procédures de publication ;

* Systéme d’enregistrement des mouvements d’aéronefs ;

> Obligations de I’exploitant d’aérodrome.
I1.5 Deuxiéme partie
Précisions sur le site de I’aérodrome:

> Plan de I’aérodrome indiquant les principales installations servant a 1’exploitation, en
particulier ’emplacement de chaque indicateur de direction du vent ;

> Plan de I’aérodrome indiquant ses limites ;

& '?{s\/
REGISTERED: O
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dans le bien-fonds sur lequel I’aérodrome est implanig et plan indiquant les limites de

I’aérodrome ne sont pas définies dans ce document, sl 1g9e

I’aérodrome et sa position.



11.6 Troisiéme partie
On y trouve des précisions sur ’aérodrome a communiquer au SIA.
I1.6.1 Renseignements d’ordre général

* Nom de ’aérodrome

> Emplacement de I’aérodrome ;

* Coordonnées géographiques du point de référence d’aérodrome déterminées selon le
Systeme Géodésique Mondial - 1984 (WGS-84) ;

* Altitude de I’aérodrome et ondulation de la géode au point de mesure ;

* Altitude de chaque seuil et ondulation de la géode au point de mesure, altitude
d’extrémité de piste et de tous points significatifs, hauts et bas, le long de la piste, et
altitude la plus élevée de la zone de toucher des roues d’une piste avec approche de
précision

> Température de référence d’aérodrome ;

* Précisions sur le radiophare d’aérodrome ;

* Nom de I’exploitant d’aérodrome, ainsi que 1’adresse et les numéros de téléphone ou

il est possible de le contacter a tout moment.
I1.6.2 caractéristiques dimensionnelles de I’aérodrome

> Piste - orientation vraie, numéro d’identification, longueur, largeur, emplacement du
seuil décalé, pente, type de surface, type de piste et, dans le cas d’une piste avec
approche de précision, existence d’une zone dégagée d’obstacles ;

> Longueur, largeur et type de surface des bandes, zones de sécurité d’extrémité de

piste et prolongements d’arrét ;
* Longueur, largeur et type de surface des voies de circul

> Type de surface de 1’aire de trafic et postes de static

* Coordonnées géographiques des points axiaux approjgyes ‘frlis voies de circulation ; ¢,

. (’
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* Coordonnées géographiques de chaque poste de stationnement d’aéronef ;

* Coordonnées géographiques et altitude du point le plus élevé des obstacles
significatifs situés dans les aires d’approche et de décollage, dans I’aire d’approche
indirecte et au voisinage de 1’aérodrome,

* Type de surface et force portante des chaussées, communiquée au moyen de la
méthode ACN-PCN (numéro de classification d’aéronef - numéro de classification
de chaussée) ;

* Un ou plusieurs emplacements de vérification des altimétres avant le vol déterminés
sur une aire de trafic, avec leur altitude ;

* Distances déclarées : TORA (distance de roulement utilisable au décollage), TODA
(distance utilisable au décollage), ASDA (distance utilisable pour 1’accélération-
arrét), LDA (distance utilisable a I’atterrissage) ;

* Plan d’enlévement des aéronefs accidentellement immobilisés: numéros de
téléphone/télex/télécopie et adresse <€lectronique du bureau du coordinateur
d’aérodrome pour les opérations d’enlevement d’aéronefs accidentellement
immobilisés sur I’aire de mouvement ou au voisinage de celle-ci ;

* Sauvetage et lutte contre I’incendie :niveau de protection assuré, exprimé en fonction
de la catégorie de services de sauvetage et de lutte contre I’incendie, qui devrait

correspondre a I’avion le plus long qui utilise normalement 1’aérodrome.
1.7 Quatriéme partie
Cette partie comporte les procédures d’exploitation de I’aérodrome et mesures de sécurité.

I1.7.1 Compte rendu de I’aérodrome

d’émission de NOTAM, notamment :

4)&5‘
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* Arrangements relatifs a la communication de mglifiCations

I’enregistrement de la communication de modifi

d’ouverture de I’aérodrome et en dehors de ces hefiEx;



* Noms et roles des personnes chargées de notifier les modifications, ainsi que leurs
numéros de téléphone pendant les heures normales d’ouverture de I’aérodrome et en
dehors de ces heures ;

> Adresse et numéros de téléphone, indiqués par la DACM, du lieu ou les

modifications lui seront communiquées.
I1.7.2 Accés a ’air de mouvement de I’aérodrome

Cette section fait référence aux informations sur les procédures établies en vue de
prévenir I’acceés non intentionnel a I’aire de mouvement de 1’aérodrome par des personnes,
des véhicules ou des engins non autorisés, y compris pour le controle des clétures. Les

procédures mises en place par I’exploitant sont:

* Organisation de ses services en vue d’assurer ses missions ;

* Controle et la maintenance des accés a ’aire de mouvement ;

> Controle et la maintenance des clotures sur I’aérodrome ;

2% . . N

# Coordination avec les autres acteurs de la plate-forme, notamment dans le cas ou une
partie de l’aire de mouvement est gérée par un tiers (compagnie aérienne,

constructeur, etc.).
I1.7.3 Plan d’urgence de I’aérodrome

Dans cette section, I’exploitant d’aérodrome mentionne les différents plans d’urgence
en vigueur (PSSA, Plan rouge, plan relatif aux sé€ismes, plan relatif aux cyclones, etc.) dans

lesquels il est impliqué.

> Les mesures prévues pour faire face a des s

I’aérodrome ou dans son voisinage,



* Les organismes, organes et personnes ayant compétence, pour intervenir en situation
d’urgence, incluant leurs numéros de téléphone/télécopie, leurs adresses électroniques
ainsi que, le cas échéant, leurs adresses SITA et fréquences radio.

> Informations sur les procédures permettant de garantir la disponibilité des moyens a mettre
en ceuvre.

* Informations sur les procédures mises en place dans le cadre des plans de secours de
I’aérodrome permettant de préciser notamment le role de I’exploitant (plan de secours
spécialisé, plans de secours dans le cas de séisme, de cyclone, ...).

 Etablissement d’un comité d’urgence d’aérodrome pour organiser des entrainements et
d’autres mesures de préparation a des situations d’urgence,

* Nomination d’un commandant des opérations sur les lieux pour I’ensemble d’une

intervention d’urgence.
I1.7.4 Service de sauvetage et de lutte contre I’incendie des aéronefs

Informations relatives au niveau de protection, aux installations, aux équipements, au
personnel et aux procédures mises en place dans le cadre du SSLIA. Il convient dans cette

section de mentionner au moins :

* Le niveau de protection SSLIA de I’aérodrome, y compris les éventuelles
modulations de niveau ;

** La liste des installations (notamment le nombre de postes SSLIA), équipements et

personnels (une liste nominative n’est pas requise dans le manuel d’aérodrome) ;

* Les informations relatives aux consignes opérationnelles.

I1.7.5 Inspections opérationnelles des aires de mouvement

> Informations sur les procédures relatives aux mesugssf 1onnel és d§ issance.

* Informations sur les procédures et les moyens def numcatlon avec lErgamsme 7z
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I1.7.6 Entretien de I’aire de mouvement

Informations sur les procédures relatives a I’entretien des pistes, des voies de
circulation, des bandes, des systémes d’évacuation des eaux, et des aires de trafic. Le manuel
d’aérodrome doit fournir des informations sur les procédures d’entretien des différents
¢léments de I’aire de mouvement (notamment pour ce qui concerne la portance, la glissance,
I’uni et 1’état de surface des pistes, les voies de circulation, de I’aire de trafic, I’état des
bandes de piste, des systémes de récupération des eaux, la présence d’objets sur les
chaussées, etc.), pour ce qui concerne I’entretien préventif et ’entretien curatif, en précisant

notamment :

* La fréquence des opérations d’entretien qui font 1’objet d’une planification (inspection
visuelle des chaussées aéronautiques, dégommage, inspection des systémes
d’assainissement et de drainage, fauchage, etc.),

* Les modalités de déclenchement d’actions curatives,

* Les méthodes d’évaluation de 1’état des chaussées.

Une évaluation de I’état des différents éléments constituant 1’aire de mouvement peut

utilement étre fournie dans le manuel d’aérodrome.
I1.7.7 Aides visuelles et circuits électriques d’aérodrome

Renseignements sur les procédures d’inspection et d’entretien des feux aéronautiques (y
compris le balisage lumineux des obstacles), panneaux de signalisation, marques et circuits €lectriques

d’aérodrome, notamment :

> Arrangements pour I’exécution d’inspections pendant et en dehors des heures

normales d’ouverture de 1’aérodrome et liste de vérification pouifeicgtieSasleltl:

s’il y a lieu, détails de toute autre méthode pour réglfadre a une dﬂ%ﬁ@pﬁi&le ou
totale des systemes ;

> Noms et roles des responsables de I’inspection



I1.7.8 Travaux d’aérodrome- Sécurité

Renseignements sur les procédures de planning et d’exécution, avec la sécurité voulue,
de travaux de construction et de maintenance (y compris ceux qu’il peut €tre nécessaire
d’exécuter a bref délai), sur ’aire de mouvement ou a proximité, qui pourraient faire saillie

au-dessus d’une surface de limitation d’obstacles, notamment :

> Arrangements pour communiquer avec le contrdle de la circulation aérienne au cours
de I’exécution de ces travaux ;

* Nom, numéro de téléphone et rdle des personnes et des organismes chargés de
planifier et de réaliser les travaux, et arrangements permettant de les contacter a tout
moment ;

* Noms et numéros de téléphone, pendant et aprés les heures de travail, des
concessionnaires des services aéronautiques, agents des services d’escale et
exploitants d’aéronefs qui doivent étre avertis des travaux ;

* Au besoin, liste de diffusion des programmes de travaux.
I1.7.9 Gestion de I’aire de trafic

Renseignements sur les procédures de gestion de aire de trafic, des informations sur
les procédures relatives a La répartition de la gestion du trafic sur ’aérodrome entre les

services de I’exploitant et ceux chargés de la navigation aérienne , notamment :

* La coordination avec les services du controle d’aérodrome sur laire de trafic, y
compris la gestion des avis de vent fort ;
* L’attribution des postes de stationnement ;

= L autorisation de repoussage des aéronefs et de démarrage desgaéroils

Le manuel d’aérodrome fournit les renseignem

ressources humaines et aux procédures de gestion de |’ ajge

> Pour I’établissement des plans de parking ;
*  Pour la définition des zones de stockage des mat&ats

*  Pour I’attribution des postes de stationnement;



* Pour I’accostage des aéronefs;
2% : 4 .
#* Pour la mise en route et le repoussage des aéronefs ;

* Pour la coordination avec les autres organismes intervenant sur I’aire de trafic.

IL.7.10 Gestion de la sécurité sur ’aire de trafic : Procédures visant a assurer la

sécurité sur I’aire de trafic, notamment :

e

A la protection contre le souffle des réacteurs ;

e

Aux mesures de protection pendant les opérations d’avitaillement

e

Au balayage et nettoyage des aires de trafic ;

> Aux comptes-rendus d’incidents et d’accidents survenant sur les aires de trafic ;

> Aux mesures de protection du personnel travaillant sur I’aire, ainsi que de contrdle
du respect de ces mesures.

> Protection contre le souffle des réacteurs (établissement des itinéraires de circulation
des véhicules et des personnes, mise en place de barriéres anti-souffle) ;

* Mesures de protection pendant les opérations d’avitaillement lorsque 1’exploitant
assure lui méme (ou sous-traite) le service ;

> Formation des personnels chargés de ’avitaillement, lorsque 1’exploitant assure lui-
méme (ou sous-traite) le service ;

* Déversement accidentel de carburant ;

* Balayage et nettoyage des aires de trafic (définitions des seuils d’interventions
curatives et préventives, modalités de communication et de demande d’intervention,
intervention, etc.) ;

* Mise en ceuvre des inspections prévues par arrété du 15 mars 2002 relatif aux
inspections de I’aire de mouvement des aérodromes ;

* Enlévement des objets se trouvant sur les chaussées aérgnautifities £ pouyant

; o
REGRTERED.

> Mesures de protection du personnel travaillantJ§ aire

etc.).



Le manuel indique les €léments suivants :

*  Les spécifications imposées par le cahier des charges ;
*  Les procédures pour s'assurer du respect des dispositions contenues dans le cahier
des charges, notamment les régles définies par I’exploitant en cas de manquement de son

sous-traitant.
I1.7.11 Controle des véhicules sur I’aire de mouvement
Informations sur les procédures relatives :

*  Aux mesures applicables en matiére de circulation des véhicules sur 1’aire de
mouvement;

* A lademande et a la délivrance des permis de conduire pour les véhicules employés
sur I’aire de mouvement ;

* A la formation du personnel a la conduite sur les aires de trafic (particularités, etc.) ;

> A la sensibilisation du personnel aux risques de la conduite sur les aires de trafic ;

>  Au plan d’évolution des véhicules a Iintérieur de I’emprise.
Le manuel d’aérodrome fait référence Aux:

*  Procédures définissant les régles de circulation routiére sur I’aérodrome pour assurer
la sécurité de la circulation des aéronefs ;

¥ Procédures de délivrance des autorisations de circuler sur 1’aire de mouvement, de
sensibilisation de ce personnel (respect de ’arrété de police, dangers liés au souffle des
réacteurs, dangers spécifiques de I’aérodrome,

> Procédures relatives aux communications entre les agents circulant dga

sur l'aire de mouvement, et les services du controle de

(phraséologie, points de contact, etc.) ;

*  Procédures permettant de garantir que les véhicules cAgeul sur Iaire de mouvemgﬁS‘/
sont convenablement équipées (équipement de commui ic pEuE@lsﬁlI@g&@‘s %
a circuler sur la piste, couleur du véhicule, gyropharef ). VERSION
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* Les procédures pour s'assurer du respect des dispositions contenues dans le cahier des
charges, notamment les régles définies par I’exploitant en cas de manquement de son sous

traitant.
I1.7.12 Controéle des risques d’incursion d’animaux

Renseignements sur les procédures destinées a parer aux dangers que présente pour les
opérations aériennes la présence d’oiseaux ou de mammiferes dans le circuit de vol ou dans

I’aire de mouvement de 1’aérodrome, notamment :

**  Arrangements pour 1’évaluation des risques liés a la présence d’animaux ;

** Arrangements pour la mise en oceuvre de programmes de prévention d’incursions
d’animaux ;

** Noms et roles des personnes chargées de parer aux risques liés a la présence d’animaux,

ainsi que leurs numéros de téléphone pendant et apres les heures de travail.
I1.7.13 Controéle des obstacles
Renseignements sur les procédures de :

> Surveillance des surfaces de limitation d’obstacles et de la carte de type A pour les
obstacles dans la surface de décollage ;

* Contrdle des obstacles qui dépendent de I’exploitant ;

* Surveillance de la hauteur des édifices ou constructions a I'intérieur des limites des
surfaces de limitation d’obstacles ;

* Contrdle des nouveaux aménagements au voisinage des aérodromes ;

* Notification a la DACM de la nature et de I’emplacement des obstacles

toute addition ou tout enlévement d’obstacles, afin que les di

prises, notamment I’amendement des publications AIS.

11.7.14 Enlévement d’aéronefs accidentellement i

Renseignements sur les procédures prévues

accidentellement immobilisé sur I’aire de mouvement oWl

WA TERMARK &£

* Roles de I’exploitant d’aérodrome et du titulaire®es at d’immatriculation d&O

I’aéronef ;



> Arrangements pour aviser le titulaire du certificat d’immatriculation ;

> Arrangements pour assurer la liaison avec 1’organe du contrdle de la circulation
aérienne ;

* Arrangements pour obtenir le matériel et le personnel nécessaires a I’enlévement d’un
aéronef accidentellement immobilisé ;

> Noms, roles et numéros de téléphone des personnes chargées de prendre les

dispositions pour I’enlévement d’aéronefs immobilisés.
I1.7.15 Manutention de marchandises dangereuses

Renseignements sur les procédures a mettre en place pour assurer la sécurité¢ de la

manutention et du stockage de matiéres dangereuses sur I’aérodrome, notamment :

* Arrangements de réservation de zones spéciales sur I’aérodrome pour le stockage de
liquides inflammables (y compris les carburants d’aviation) et de toutes autres matieres

dangereuses ;

* Méthode a employer pour la livraison, le stockage, la distribution et la manutention de

matieres dangereuses.
I1.7.16. Opérations par faible visibilité

Renseignements sur les procédures a introduire pour les opérations par faible visibilité,
notamment la mesure et la communication de la portée visuelle de piste en cas de besoin,
ainsi que les noms et les numéros de téléphone, pendant et apres les heures de travail, des

personnes chargées de mesurer la portée visuelle de piste.

I1.7.17 Protection des emplacements des aides a la navigation

Renseignements sur les procédures destinées a assurer la pigyse é%sl%%@cepza

ne:@gome afin d’éviter toﬁ%‘
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des aides radar et aides radio a la navigation implantées sug¥

dégradation de leurs performances, notamment :




> Arrangements pour la fourniture et la mise en place de panneaux d’avertissement de

rayonnement dangereux dans les micro-ondes.

1.8 Cinquiéme partie

Précisions sur I’administration de I’aérodrome et le systeme de gestion de la sécurité.
I1.8.1 Administration de I’aérodrome
Renseignements sur ’administration de I’aérodrome, notamment :

**  Organigramme de 1’aérodrome indiquant les noms et les titres du personnel clg,
avec ses attributions ;

** Nom, fonction et numéro de téléphone de la personne a laquelle incombe la

responsabilité générale de la sécurité de I’aérodrome ;

*#  Comités d’aéroport.
I1.8.2 Systéme de gestion de la sécurité (SMS)

Les spécifications auxquelles doivent répondre les systemes de gestion de la sécurité
sont définis dans 1’arrété relatif a la mise en place d’un systeme de gestion de la sécurité par
les exploitants d’aérodrome, complété par un guide relatif a la mise en place des SGS par les

exploitants d’aérodrome.
a)Dispositions générales du systéme de gestion de la sécurité

Le manuel d’aérodrome contient I’engagement politique du dirigeant responsable de

I’exploitant en matiére de gestion de la sécurité. Cet engagement est signg dirigeant

responsable de I’exploitant.

ex x@g%t en matiere de gesti@s\

%@E@@WEW@I/%
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L’engagement politique du dirigeant responsable de
de la sécurité est différent de la déclaration que celui-ci d

d’aérodrome.



Le manuel décrit au moyen d’un organigramme, la structure de son SGS.
L’organigramme doit permettre d’identifier le dirigeant responsable de I’exploitant, le
responsable SGS et son indépendance des fonctions opérationnelles, les différents acteurs
ayant un role dans le SGS ainsi que leur position dans I’organisation de I’exploitant. Dans le
cas ou la taille de I’organisation ne permet pas d’avoir une entité propre chargée de la

fonction SGS, le manuel mentionne :

¥ Les moyens extérieurs mis en ceuvre |
> Les documents contractuels passés avec les partenaires extérieurs précisant les

actions menges.
¢) Définition des lignes de responsabilité

Le manuel fait apparaitre les responsabilités de chaque personnel (ou type de fonction)

en matiere de sécurité (description ou fiches de postes partielles).

Le manuel décrit les moyens mis en place pour assurer la prise de connaissance et de

conscience des responsabilités dans le domaine de la sécurité de chaque personnel.

Le manuel décrit les modalités de mise a jour des responsabilités de chaque personnel

en matiere de sécurité.
I1.8.3 Mise en ceuvre de la politique de sécurité
a)Gestion des compétences et formation

L’exploitant décrit les plans de formation initiale ou les procédures (avec leurs

références) de formation des personnels exergant des taches susceptiles
G &
Qﬁffées par chaque agent poutS)
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sur la sécurité. Il décrit également le suivi de formation des perso@ius/el

Ces procédures permettent de connaitre les compétence

remplir ses fonctions, et de connaitre précisément les comps
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agents.



En ce qui concerne les sous-traitants, le manuel décrit comment 1’exploitant veille a ce
que les sous-traitants s’assurent que leurs agents sont qualifiés et compétents pour les

missions qui leurs sont confiées.

Le manuel décrit les actions de l’exploitant en matiere de sensibilisation de ses

personnels de ceux de ses sous traitants a la sécurité de I’exploitation.
b) Evaluation et atténuation des risques

Le manuel décrit et donne la référence de la procédure d’évaluation et d’atténuation des

risques mise en ceuvre lors de modifications liées a I’exploitation.

Cette procédure précise notamment comment ces modifications sont détectées,
comment les évaluations et atténuation des risques sont déclenchées et quelle est la méthode
utilisée. La procédure doit permettre de connaitre notamment comment sont sélectionnés les
participants a la démarche, quels sont les résultats de la démarche et quelles sont les mesures

d’atténuation des risques retenues.

La procédure mentionne les modalités de suivi des activités d’évaluation et

d’atténuation et de leur archivage.
¢) Documentation

Le manuel décrit et donne la référence de la procédure de gestion documentaire. Cette
procédure contient au minimum les informations suivantes : liste des documents identifiés,
modalités de mise a jour, d’approbation des documents, de diffusion aux personnels

concernés, d’archivage, de suppression des documents périmés, de référencement des

documents, de veille réglementaire, révision périodique de la documernfiliacs
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Cette procédure décrit également les modalités de dif

sous-traitants et les modalités de mise a disposition de la das

d) Evénements liés a la sécurité

Le manuel décrit et donne la procédure de collecte; ™8
d’analyse des évenements susceptibles d’avoir un impa

textes relatifs a la notification des événements a 1’autorité de



Le manuel décrit les modalités de recueil des événements dans le cadre du SGS, les
types d’évenements recueillis, les critéres de déclenchement des examens des évenements, les
modalités d’analyse), le délai de ces examens, les procédures de la mise en place et de suivi
des actions correctives. Le manuel identifie également les personnels de I’exploitant
responsables du traitement des événements, leurs compétences. Le manuel précise les
modalités de retour d’information aux agents ayant notifié¢ un événement (dans le cas ou le

recueil n’est pas anonyme).

e) Assurance de la sécurité

Enregistrements de sécurité Liste des enregistrements de sécurité de I’exploitant,
précisant leur nature, leur disponibilité, leurs modalités d’archivage, leur durée de

conservation, leur protection, etc.

f) Surveillance de la sécurité

Le manuel décrit les méthodes utilisées par 1’exploitant pour le suivi des indicateurs
(tableau de bord contenant ses objectifs de sécurité et les indicateurs associés, méthode de

remplissage de ce tableau, fréquence de remplissage, disponibilité du tableau...)

Meécanisme d’analyse de 1I’évolution de valeurs des indicateurs. Modalités de mise en ceuvre

des actions correctives (entités responsables, fréquence ...).

Description et références de la procédure de suivi des évenements liés a la sécurité
(modalités de suivi des €vénements, archivage, décision des actions correctives, suivi des

actions correctives. ..)

g) Promotion de la sécurité

S\ ERED
@1\)n des enseigne
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comprenant notamment les informations suivantes : fréqgas sty /()

disposition de I’information aupres des personnels. ﬁ]é &} ?dfgﬁlgﬁb 7
VERSION

is en oeuvrﬂmlsnﬁv aux

" WATERMARK £

en ceuvre pour répondreQ

Diffusion des enseignements Description des actions

Implication du personnel Description des moyeng

personnels de faire des propositions d’amélioration de

propositions et les mettre en ceuvre. Descriptions des mOyS

aux personnels.la Direction Générale de 1’Aviation Civile



I’exploitant d’aérodrome de se conformer a toute condition, le manuel d’aérodrome doit
indiquer le numéro d’identification donné a cette exemption par la Direction Générale de
I’ Aviation Civile et de la Météorologie et la date a laquelle I’exemption est entrée en vigueur,
ainsi que toutes conditions ou procédures au titre desquelles I’exemption a été accordée. Si
une précision n’est pas incluse dans le manuel d’aérodrome parce qu’elle ne s’applique pas a

I’aérodrome, 1’exploitant d’aérodrome doit en indiquer la raison dans le manuel.

I1.9 Dispositions diverses

11.9.1 Amendement du manuel d'aérodrome

Lexploitant d’'un aérodrome certifi¢ doit modifier ou amender le manuel d’aérodrome
chaque fois que c’est nécessaire pour maintenir I’exactitude des renseignements que contient
ce manuel. Afin de maintenir I’exactitude du manuel d’aérodrome, la DACMpeut adresser a
un exploitant d’aérodrome une directive écrite, exigeant que celui-ci modifie ou amende le

manuel en accord avec cette directive.

11.9.2 Notification de modifications du manuel d'aérodrome

Lfexploitant d’aérodrome doit aviser la DACM aussitét que possible de toute

modification qu’il souhaite apporter au manuel d’aérodrome.

11.9.3 Acceptation ou approbation du manuel d'aérodrome par la DACM

La DACM accepte ou approuve le manuel d’aérodrome et tout amendement qui peut y étre

apporté pourvu qu’ils répondent aux prescriptions qui précedent.

e
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1I.10 Amélioration du manuel d’aérodrome de I’aéropor \Y

11.10.1 Rédaction du manuel d’aérodrome

Le manuel d’aérodrome établi par I’exploitant

type qui comporte dans I’ordre les parties mentionnées dag

de cette présente these.



Le manuel d’aérodrome de I’aéroport d’ Alger est établi conformément a la circulaire N°

3538 / DACM du 18 novembre 2002,

Le manuel est établi dans le cadre du processus de certification de 1’aérodrome
d’Alger Houari Boumedienne, Il contient tous les renseignements pertinents en ce qui
concerne le site, les installations, les services, I’équipement, les procédures d’exploitation,

I’organisation et la gestion de I’aérodrome.

11.10.2 Assurer le suivi du manuel d’aérodrome

11.10.2.1 La mise en page

L’édition et I’organisation du manuel d’aérodrome devraient étre effectuées de fagon a

en faciliter la mise a jour.
Dans cet esprit, le manuel d’aérodrome :

¥ Avoir un numéro de version ;

* Comporter une date de mise a jour;

* Avoir chaque page numérotée ;

+ Respecter la structure et la numérotation des différents chapitres.

Indique :

* Sur chaque page, la date de révision de la page ;
* Sur chaque page la mention de 1’aérodrome co

11.10.2.2 Faciliter la mise a jour



manuel d’aérodrome soit remplie par [’exploitant, permettant ainsi aux services de

I’aviation civile de pouvoir suivre les évolutions du manuel d’aérodrome

I1.10.3 Les lacunes dans le manuel d’aérodrome de I’aéroport d’ Alger

11.10.3.1 Lacunes concernant la présentation

Le manuel d’aérodrome de I’aéroport d’ Alger est présenté sous cette forme :

& Houms 21 titrex

b- Arrsnremenis pour I'emiretien an vol an vedinase de cos inviallaidoms ©

L' emiretion o5t gyqpnsy par Jos services de TENNA

© - Arr: ment s fonrmitore #+ls mive 2n de sy 'srertiement dz
Tavemn:ment Tem

HIL

METED
Dhirectenr Feégional : M.

b Neom. fomction et sumers de talsphome de 1o perzomme 3 lagoells incombe la
respomabilid sénérale de la sdcnricd de I'sdrodrome -

Nums 21 ek & L5 da T Asropont
Vi plan " wrgence

- Coammivoaine de pécmring

- Comités d'sdrepert :
Comite de facilimsion
Comitd de slredd de T'adsoport décred 34-50 ds 26 FEVEIER 1994
2. Systéme de gestion de la sécurité [SM5] :
Eﬂ%ﬁ;ﬁa‘ﬂ? s b2 sysiema g8 -;aat:;a-’:le a;;a-:aﬂa éEn fqr'l:l:'ramfa 2
. respect 5 b5 oigances e mabir: d2 SAOUME &1 Tamesarer
V-ADMINISTRATION DE 1. AERQDEOME ET constamment les :
SYSTEME DE LA GESTION DE LA SECURITE merrmanGas.dans o2 domaine, bes Mamants sxsentials Stam les sulvans -
&~ Politlgus de sdcurits

(I£ 3= Schéam en o= qul CaNoamE |2 Irocessus de geston o 13 sdowii elsss

1. Administrationde ]’ sérodrome -
Feazeigoement s T2 ation de Tassodeome, sommen : rEaians avac k25 procassus JaxmaIin 21 0 mamananca)
2 - Orzamizramme de I'sérodrome indiquant lex noms ot les titres do pervonnel o8 anec Suppdn! pian Jurgence de Fa2rgpon 21 mans de s0r2 des apiraieurs
zex abTibufiom : 1- Appareiliage de comirde (porgues + sCaners) expiofiabon 3sswrds par
sanicas de palce & Jouana.

‘ ’@@m mentionnées, 6@6‘

o
REGISTERED %

11.10.3.2 Lacunes dans le contenu

Ce qui est absent dans le manuel d’aérodrome de
a jour doit étre présentée sous la forme d’un tableau
le suivi et la mise a jour.

Le tableau doit étre présenté sous la forme suivante :




Numéro de | Date | Référence Notifié a Nature Date de Date

) de la de la i ) i .
version du I’organisme de la délivrance du | et référence
mise | rubrique et ) modificati ) i
manuel 3 d certificateur certificat de | de I’annexe au
a es on

2 4 . e LNe .

d’aérodrome jour page(s) le : sécurité certificat de
modifie(s) aéroportuaire sécurité

adroportuaire

Outre ca il y a des parties dont ils mentionnent ce qui doit étre mis dans ces parties au
lieu d’en mettre ce qu’il faut y mettre ; exemple : partie V.2 (le systéme de gestion de la
sécurité).

Le manuel d’aérodrome doit étre tenu a jour et correspondre aux caractéristiques
de l’aérodrome et a son exploitation. Ainsi, toute évolution ayant un impact sur les
informations présentes dans le manuel d’aérodrome doit donner lieu a une modification
correspondante du manuel d’aérodrome. A cet effet j’ai proposé de le mettre sous cette
forme :

*~ Manuel d’aérodrome d’Alger Houari Boumediene
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Vous trouverez dans le CD
d’aérodrome ainsi que celui proposé.



II1. Procédures de certification

d’aérodromes

Les procédures de certification d’aérodromes devraient respecter le reglement relatif
a la certification des aérodromes promulgué par I’Etat, et étre régies par ce réglement.
La présente partie a pour objet de donner des indications sur les facteurs a prendre en

considération et les procédures a suivre lorsque la certification d’un aérodrome est envisagée.

IIL.1 Processus de certification
ITI.1.1 La certification d’aérodrome
Le processus de certification d’aérodrome se fait suivant les étapes indiquées sur le

schéma ci-dessous.

Dossier de demande de certificat -

Exploitant |« DAC concernée

7'y
Réponse
Réunion DCS /DAC
Rapport | A

Auditeurs [« —  Direction de Contrdle et

de la Sécurité(DCS)

Premiére étape : Dépét du dossier de demande de certificatid

d’aérodrome a la Direction de I’ Aviation Civile territorialement R ‘&ERED ,/@

©)
D /A28 .
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Deuxiéme étape : Etude par la DAC de la Recev;

DCS.

Troisiéme étape : Saisine de I’équipe d’auditeurs g




Quatriéme étape : Réalisation de ’audit de certification :

*  Audit Amont : analyse documentaire

** Couverture des thémes audités

% Etude de conformité des documents

= Audit sur site: 5 a 8 jours - 3 phases

> Réunion d’ouverture de ’audit (présentation, programme)

=+ Audit (examen des exigences)

* Réunion de cloture (présentation des résultats: cahier d’audit référent)
* Rapport d’audit

= Réalisation du rapport d’audit et transmission a la DCS

Cinquiéme étape : transmission a I’exploitant par la DCS du rapport d’audit et de ses

conclusions

Sixiéme étape : Délivrance du certificat d’aérodrome ou suivi des actions correctives afin

de lever les non-conformités subsistantes par la DAC territorialement compétente.

I1.1.2.Composition de I’équipe d’audit

Quatre auditeurs de certification sont désignés par la Direction du Contrdle de la Sécurité.

A la demande de 1’équipe d’audit, un représentant de la Direction de 1’ Aviation Civile

territorialement compétente (DAC) peut assister I’équipe d’audit.

IT1.1.3 Objectif de I’audit de certification

L’objectif est de fournir un rapport factuel établissant la confor ou la non-

conformité) de I’aérodrome et de son exploitation par I’exploitant,

II1.1.4 Thémes d’audit de certification

@&S‘

7
> Présentation générale de I’aérodrome et Informatisyls @tl&&fw{&%E D %

> Plan d’urgence de I’aérodrome

* Service de sauvetage et de lutte contre I’incendie d



> Inspections opérationnelles et Entretien de I’aire de mouvement
* Procédures liées aux intempéries sortant du cadre du plan d’urgence
* Systéme d’aides visuelles et circuits électriques de 1’aérodrome
¥ Sécurité des travaux sur I’aérodrome

* Gestion et sécurité de laire de trafic

* Contrdle des véhicules sur I’aire de mouvement

> Péril aviaire et gestion des risques d’incursion des animaux

* Contrdle des obstacles

* Enlévement des aéronefs accidentellement immobilisés

* Gestion des matiéres dangereuses

* Exploitation en conditions de faible visibilité (LVP)

* Protection des emplacements des aides a la navigation

* Systéme de gestion de la Sécurité (SGS)
II1.1.5 Personnel de certification

Le personnel de I’ Autorité de 1’aviation civile qu’exige I’accomplissement des activités
de certification de I’aérodrome peut comprendre, des inspecteurs d’aérodrome, des spécialistes
des politiques de I’espace aérien, des inspecteurs des services de sauvetage et de lutte contre

I’incendie et des spécialistes des aides visuelles.
II1.1.6 Procédures de certification d’aérodromes

* Donner suite a I’expression d’intérét d’un postulant qui compte demander un certificat
d’aérodrome,

* Evaluer la demande formelle, ceci comprenant I’évaluation du manuel d’aérodrome,

+ Evaluera les installations et I’équipement de I’aérodrome,

* Emettre ou refuser un certificat d’aérodrome,
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La délivrance d’un certificat d’aérodrome ne sera qu’apEXdépot dune AR SN @r ;

> Publier dans I’ AIP le statut d’aérodrome certifié et ISR

II1.2 Respect de I’intérét public lors de la certificatiog

> Le propriétaire / ’exploitant de I’aérodrome; ou

* Sécurité des aérodromes de Transports.




Il incombera au demandeur de fournir la preuve que la certification reléve de 1’intérét

public. Pour ce faire, le demandeur devra suivre une procédure documentée visant a obtenir

I’avis de toutes les parties intéressées pouvant étre touchées, notamment :

LA S S

e

>

>

La ou les collectivités locales / autorités responsables de "utilisation du terrain,

Les utilisateurs et les fournisseurs de service de I’aérodrome,

Les exploitants d’aérodrome ou d’aéroport se trouvant a proximité de L’aérodrome visé,
Le milieu d’affaires local,

La ou les associations locales de propriétaires,

L’ensemble du public touché, et

L’exploitant de I’aérodrome.

La demande doit préciser :

3

Pourquoi les installations existantes (certifiées ou non) sont inadaptées pour assurer ou

pour permettre une desserte aérienne économique et efficace,

>

>

Les répercussions économiques prévues de la certification sur I’aérodrome visé,

Les répercussions économiques prévues de la certification sur les utilisateurs de

I’aérodrome visé et les autres parties intéressées;

>

Les répercussions environnementales prévues, s’il y a lieu, et la mani¢re dont elles

seront gerées;

= La liste des parties intéressées en faveur de la certification et la liste de celles qui y sont
opposées;
> En quoi la certification de I'aérodrome améliorera la sécurité aérienne.

Sur réception de la demande renfermant tous les renseignements indiqués ci-dessus, les

auditeurs étudieront cette derniére en vue de décider si la certification de 1’aérodrome reléve

de I’intérét public. Pour ce faire, les inspecteurs d’aérodromes devrong, vérfiter :

Si les installations existantes sont inadaptées pour

prévus des utilisateurs;

Si la certification constituera un bénéfice net poungh

@?S@g@&ﬁﬁ@&@l@
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Si les répercussions environnementales peuvent étre
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Lorsque la ou les collectivités locales / autorités responsables de 1’utilisation du terrain

sont opposees a la certification de I’aérodrome, cette derniére ne peut étre effectuée.

Les aérodromes répondant aux criteres d’intérét public doivent, bien entendu, répondre

aux normes applicables ou aux conditions de délivrance d’un certificat d’aérodrome.

Une fois certifié, un aérodrome demeure assujetti aux mémes exigences d’inspection / de

vérification que tout autre aérodrome certifié.
I1L.3 Evaluation de la demande de certification d’un aérodrome

L’évaluation par I’Autorit¢ de l’aviation civile de la demande de certification de
I’aérodrome devrait se baser sur une étude aéronautique ; pour mettre en évidence des
solutions possibles et du choix d’une solution qui soit acceptable sans dégradation de la

sécurité.
I11.3.1 Evaluation de I’exploitation aérienne de I’aérodrome

L’ Autorité de I’aviation civile doit vérifier si I’exploitant de 1’aérodrome respecte toutes
les conditions de sécurité. L exploitant devrait s’attacher a faire apparaitre la répartition des

responsabilités, méme lorsque tout ou partie d’'un théeme n’est pas a sa charge.
I11.3.2 Evaluation du manuel d’aérodrome

En tant que condition préalable a la certification d’un aérodrome, un manuel d’aérodrome

devrait étre préparé par I’exploitant et approuveé par 1’autorité réglementaire.

de carences pouvant influer défavorablement sur la sécurifs d @\%’1‘
aéronefs. Qi(/
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Si le manuel d’aérodrome est établit selon un plan type et conforme dans toutes ses

parties a la présentation donnée en premier chapitre, toutes les vérifications qui peuvent étre

accomplies ou initiées devraient étre effectuées, notamment celles qui concernent les données

d’aérodrome a publier par le service d’information aéronautique, et le bien-fondé des

procédures d’exploitation de 1’aérodrome;

Si le systeme de gestion, y compris le systeme de gestion de la sécurité, indique que le

postulant sera en mesure d’exploiter et d’entretenir 1’aérodrome comme il convient;

II1.3.3 Vérification et évaluation des installations

Les installations, les services et I’équipement de 1’aérodrome, devront étre vérifié pour

assurer leur conformité aux normes et pratiques spécifiées. Ceci devrait comprendre une

vérification sur le site des renseignements d’aérodrome.

La vérification des installations et de I’équipement de ’aérodrome, devrait porter sur:

a) La présence d’obstacles dans des surfaces de limitation d’obstacles sur I’aérodrome et

a ses abords.

b) les feux aéronautiques au sol ci-apres, y compris leurs dossiers de vérification en vol:

Balisage lumineux des obstacles,
Balisage lumineux de piste et de voie de circulation,
Balisage lumineux actionné par les pilotes, le cas échéant,

Dispositifs PAPI/APAPI ou T-VASIS/AT-VASIS,

Eclairage par projeteurs des aires de trafic,
Feux d’approche,
Systemes de guidage visuel pour I’accostage.

¢) Statut des voies de circulation.
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d) Balayeuses de piste et matériel de déneigement

e) Eclairage du ou des indicateurs de direction du vent,



f) Enlévement des aéronefs accidentellement immobilisés,

g) Indicateur(s) de direction du vent,

h) Installations d’avitaillement carburant,

1) Marques et balises d’aérodrome,

g) Matériel et installations de sauvetage et de lutte contre I’incendie,

k) Matériel d’entretien de 1’aérodrome,

1) Panneaux de signalisation dans les aires de mouvement,

m) Points d’arrimage pour les aéronefs,

n) Points de mise a la terre,

0) Procédures et matériel de protection contre les incursions d’animaux,

p) Présence d’éclairages qui pourraient mettre en danger la sécurité des aéronefs,

q) Radios bidirectionnelles installées a bord de véhicules pour étre utilisées par

I’exploitant d’aérodrome dans I’aire de mouvement,
r) Sources d’alimentation €lectrique auxiliaire.

II1.4 Délivrance ou refus du certificat d’aérodrome

d’émettre un certificat. Sur la base des résultats de 1’évaluatid S cEIRE £9r
certificat d’aérodrome, I’ Autorité de [’aviation civile devf r au postulan{gﬁ;)

demande a été acceptée ou non. /()
§ REGISTERED 2

Dans la négative, il convient d’aviser le postulan mesures athEReMM devra

prendre avant la certification. ADDS NO



Il pourrait étre nécessaire, par exemple, d’amender le manuel d’aérodrome pour
introduire toutes modifications des installations ou du matériel d’aérodrome qui pourraient étre

requises pour se conformer aux normes et pratiques que specifie la réglementation.

Si la demande a été acceptée, le certificat d’aérodrome, auquel des conditions seront
incorporées le cas échéant, sera délivré au postulant apreés Iattribution d’un numéro

d’identification.

Si, aprés avoir été avisé des mesures additionnelles a prendre pour remédier aux

insuffisances, I’exploitant d’aérodrome n’est toujours pas en mesure de satisfaire aux exigences

du reglement, I’ Autorité de I’aviation civile peut refuser d’accorder un certificat.

Le refus peut se fonder sur une ou plusieurs des constatations suivantes, au sujet

desquelles il convient que des précisions soient données:

a) 'inspection des installations et de I’équipement d’aérodrome a révélé qu’ils n’assurent

pas de facon satisfaisante la s€curité des opérations aériennes;

b) I’évaluation des procédures d’exploitation d’aérodrome a révélé qu’elles n’assurent pas

de facon satisfaisante la sécurité des opérations aériennes;

¢) I’évaluation du manuel d’aérodrome a révélé qu’il n’est pas conforme au plan type.

d) I’évaluation des faits ci-dessus a révélé que le postulant ne sera pas en mesure

d’exploiter I’aérodrome et d’en assurer la maintenance.

Si la législation de base prévoit un processus de révision, 1’attention du postulant sera

appelée sur ce fait dans la lettre de refus.

II1.5 Publication dans ’AIP du statut de I’aérodro

Une fois le processus de certification accom$

I’aérodrome devraient étre communiqués au servig

1nformati(‘?E1ﬁga’6]N pour
ADDS NO

publication.




II1.6 Renonciation a un certificat d’aérodrome

Un certificat d’aérodrome pourra étre annulé si un exploitant d’aérodrome donne

volontairement a I’ Autorité de I’aviation civile un préavis écrit de renonciation.

L’annulation d’un certificat d’aérodrome a la réception du préavis, 1I’Autorité de

I’aviation civile devrait vérifier ce qui suit:

certifi¢ ou de la fermeture d’aérodrome, selon le cas, pour prigitikegles dispositions appropt

en conformité avec les dispositions de I’Annexe 15 a la @ &ﬁ%@lﬁ%’ﬁ
)

internationale

1. Vérifier les titres de I’exploitant qui demande I’annulation en sa qualité de titulaire
du certificat,
2. Vérifier que la notification recue de I’exploitant d’aérodrome répond aux exigences
des paragraphes précédents,
3. vérifier que les renseignements fournis par I’exploitant d’aérodrome comprennent les
¢léments suivants:
Si ’aérodrome doit rester ouvert, un NOTAM approprié avisant du changement de statut
aura été publié;
Si I’aérodrome doit étre fermé a tout trafic, I’exploitant d’aérodrome aura pris des mesures
de sécurité suffisantes, telles que I’enlévement des manches a vent et des marques, ou la
mise en place de marques appropriées de fermeture, balises d’indisponibilité et autres aides
visuelles selon les besoins.
S’il est établi que la demande d’annulation du certificat est en regle, un responsable
compétent de 1’ Autorité de ’aviation civile devrait émettre une lettre annulant le certificat
avec effet a compter de la date spécifiée dans le préavis donné par le titulaire du certificat.
S’il est envisagé que ’aérodrome reste ouvert a l’utilisation comme aérodrome non
certifié, il convient que 1’Autorité de I’aviation civile veille au respect des exigences de

sécurité pour de tels aérodromes.

Le service d’information aéronautique devrait étre informtg
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IT1.7 Programme d’inspections et de surveillance continue

Durant la période de validité du certificat d’aérodrome, un programme de contrdle et de
surveillance continue pour évaluer le maintien de la compétence du détenteur du certificat

d’aérodrome, est effectué par les services compétents de la Direction de I’ Aviation Civile.
Ce programme consiste a :

Réévaluer la structure de D’exploitant, I’efficacité et le controle de la gestion, les
installations, I’équipement, la maintenance des équipements, le contrdle et la  supervision de
I’utilisation et de ’exploitation de I’aérodrome, les procédures de sécurité et les préoccupations
de streté ;

Procéder a une vérification des documents et comptes rendus de sécurité de 1’exploitant
d’aérodrome, des dossiers du personnel, des programmes de formation, des manuels
d’aérodrome et de la conformité aux dispositions du certificat d’aérodrome, aux dispositions de

la fiche de données associée au certificat d’aérodrome et a la réglementation en vigueur.
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Conclusion

Le manuel d’aérodrome est le premier document consulté par I’équipe d’audit. Ce manuel
constitue donc la premiere impression que [’équipe d’audit aura de I’exploitation de

I’aérodrome.

Le manuel d’aérodrome, tenu a jour par I’exploitant, est un outil pour les directions de
I’aviation civile dans le cadre de leurs missions de surveillance. Il doit donc étre rédigé et suivi

avec le plus grand soin.

La décision de certifier ou non un aérodrome doit étre prise compte tenu des
circonstances de chaque cas particulier et dans les limites de la compétence du demandeur. 1l ne
suffit pas, pour accorder la certification d’un lieu, de juger que I’aérodrome est « sir » et
« commercialement viable » pour le demandeur. Il faut examiner les facteurs relatifs aux

répercussions sur la sécurité du grand public.

&
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Troisiéme chapitre

Exploitation et
certification des

aerodromes en Algérie
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Introduction

ans le cadre de la certification des aérodromes algériens ouverts a la circulation
Daérienne publique, les trois €tablissement gestionnaires des 36 aéroports du pays, en
I’occurrence les Etablissements de Gestion de Services Aéroportuaire d’Alger, d’Oran
et de Constantine (EGSA), ’Etablissement National de la Navigation Aérienne (ENNA) ainsi
que I’Office Nationale de la Météorologie (ONM), de méme que I’Administration des
Travaux Publics, ont 1’obligation de se conformer aux normes de I’ Annexe 14 a la convention

de Chicago, pour maintenir un niveau de sécurité élevé sur les aérodromes.
Le présent chapitre reprend les éléments publiés dans la note est relative au processus

de certification des aérodromes en Algérie (13 mai 2002), en les détaillant pour ce qui

concerne I’exploitation et la sécurité de I’aérodrome d’Alger.

VERSION

ADDS NO




I. La certification aéroportuaire

en Algérie

I.1 Introduction

Membre contractant de POACI depuis 1963 et adhérant pleinement aux normes et
pratiques recommandées de ’OACI, I’Algérie, via la Direction de 1’ Aviation Civile et de la
Meétéorologie du ministere des transports, a diffusé, en 2002, soit une année seulement apres
I’introduction de ce nouveau concept, une Circulaire fixant les procédures de certification des
ses aérodromes et ce, conformément a 1’Annexe 14, marquant ainsi, la date effective de la

mise en ceuvre des certifications au 27 Novembre 2003 tel qu’exigé par ’OACL

I.1.1 Reéglement National portant sur la certification d’aérodromes

La DACM, sous la tutelle du Ministere des Transports, a diffusé la Circulaire
N°3538/DACM du 18/11/2002, fixant les procédures de certification des aérodromes civils
ouverts a la circulation publique internationale ;et cela en vue de [Dapplication de
I’ Amendement N°4 de 1’Annexe 14, Volume I “Conception et Exploitation Technique des
Aérodromes” de ’O.A.C.1, en vigueur depuis le 27/11/2001.
La circulaire N°3538 porte sur :

¥ Généralités (définitions, normes et pratiques)

* Certification (procédures)

s

“ﬂﬁ"

Manuel (€laboration, contenu, évolution, approbaticfiy)

s

“ﬂﬁ"

Obligations de I’exploitant d’aérodrome

Q& $
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les EGSA d’Alger, Oran, Constantine, "ENNA, ’ONM et le département des travaux publics,
avec pour mission, la vérification sur site des procédures d’exploitation, le contréle des
installations et équipements ainsi que I’évaluation du manuel d’aérodrome.

Le 05 Octobre 2003 a été signée une décision portant sur la création de ce comité
d’évaluation des aérodromes sous 1’autorité de Monsieur Benchemam (directeur de 1’ Aviation
Civile et de la Météorologie), Monsieur Messraoua (Directeur technique), est désigné

représentant de 'EGSA/Alger a ce comité.

I.1.3 Objectif de I’audit de certification
L’objectif est de fournir, un rapport d’évaluation détaillé de 1’aérodrome apres chaque
inspection ce rapport sera transmis par la « D.A.C.M » aux responsables concernés pour la

prise en charge des réserves relevées, conformément a la Circulaire 3538 et aux normes et

recommandations « SARP/s » de '« O.A.C.1».

I.1.4 Thémes d’audit de certification
* La vérification sur le site des renseignements d’aérodrome ;
* La vérification sur le site des procédures d’exploitation d’aérodrome ;
* Le contrdle sur site des installations et équipements d’aérodrome ;
=+ L’évaluation du Manuel d’ Aérodrome soumis.
En parallele de ces opérations d’audits, une compagne de communication et de
sensibilisation a été¢ mise en place par la DACM : séminaires de sensibilisation et d’échanges
d’expériences entre les différents partenaires des plates formes, séances de travail, journées

d’études, etc....

1.2 Mise en place des procédures de certification

Ces audits, effectués par le comité d’évaluation et qui se_déraliEIlmWaS]

' K&&%EﬁeEIlei

Premiére Phase : Concerne les Aérodromes ouverts a la gi

usage international.

exploitation en toute sécurité.

Lors de ces vérifications sur site, des réserves



délivré qu’apres la levée des réserves et la remise a niveau de 1’aérodrome ou des installations
concernees.
Les inspections sont sanctionnées par un rapport d’évaluation, établi par le comité de

certification et transmis a la DACM.

I.2.1 Procédures de certification des Aérodromes en Algérie

> Donner suite a tout demandeur de certificat d’aérodrome

¥ Evaluer la demande (manuel d’aérodrome)

% Evaluer les installations et I’équipement de I’aérodrome

# Emettre ou refuser le certificat

Ces procédures sont décrites en détail dans la Circulaire N°3538 (Voir Annexe III),

qui sont établies conformément au chapitre 4 de la doc 9774 de ’OACI publiée en 2001.

1.2.3 le manuel d’aérodrome

La mise en ceuvre du processus de certification d’aérodromes est basée sur un ‘manuel
d’aérodrome °, document de synthése des procédures déja existantes au niveau de I’aéroport
en question et régulierement mis a jour; ce manuel restant du ressort du gestionnaire
d’aéroport.

A cet effet, la DACM a diffusé un spécimen de manuel d’aérodrome, établi selon les
recommandations de ’OACI contenues dans le Manuel sur la certification des aérodromes
(Doc.9774), et a mis en place un calendrier d’inspection des aérodromes civils ouverts a la
circulation aérienne publique (CAP).

Dans ce manuel, figurent tous renseignements appropriés sur les installations, les
services, les équipements, les procédures d’exploitation, I’organisation et la gestion d’un

a¢rodrome, y compris le systéme de gestion de la sécurité.

Ce manuel est susceptible d’étre amendé pour indiguerBRIIENERIGGSIR OU

TERED
0\6 ,/6\
Sur le terrain I’efficacité de la mise en ceuvre du ‘manyta} &fﬂ‘rodrome est vérifiée 1,3?@/
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modification sur les renseignements fournis.

des auditeurs relevant des autorités nationales de tutelle degl
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renouvelleront, selon le cas, le certificat d’aérodrome.

1.2.4 Durée de validité d’un certificat d’aérodrom¢



La durée de validité d’un certificat d’aérodrome est fixée a cinq (05) années ou tant
qu’il n’a pas été suspendu ou annulé, selon que I'une ou ’autre éventualité se présentera en

premier lieu.

L.2.5 Annotation des conditions sur un certificat d’aérodrome

Apres ’achevement de I'instruction de la demande et ’inspection de 1’aérodrome, la
Direction de 1’ Aviation Civile et de la Météorologie « D.A.C.M », en accordant le certificat,
annotera sur celui-ci les conditions relatives au type d’utilisation de 1’aérodrome et autres

précisions.

1.2.6 Notification au Service d’Information Aéronautique

Le Service d’Information Aéronautique « S.LA » sera systématiquement informé du
statut d’aérodrome (certifié ou non certifi¢) ou de la fermeture d’aérodrome, selon le cas, pour
prendre les dispositions appropri€es, conformément a I’ Annexe 14, Volume I a la Convention

relative a I’ Aviation Civile Internationale.

1.3 Inspections des Aérodromes

Ces inspections concernent en premiere phase les aérodromes civils a usage
international.
Elles consistent en :

> Briefing pré inspection ;

> Inspection administrative ;

> Inspection des Aires de mouvements ;

* Sauvetage et lutte contre I’incendie ;

¥ Installations de carburant ;

> Briefing post-inspection.

Q/O

1.3.1 Programme des inspections o>
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L’aérodrome de Hassi-Messaoud a été inspecté le 02 Juin 2004, en raison des travaux
de réalisation de la nouvelle aérogare et de renforcement des infrastructures de base.

Les aérodromes d’Adrar et de Djanet ont été programmés pour le 02 et le 14 mai
2005.

1.3.2 Comptes rendus des inspections

Apres chaque inspection, un rapport d’évaluation détaillé de I’aérodrome inspecté est
établi par le Comité de certification et transmis par la DACM aux responsables concernés
pour la prise en charge des réserves relevées, conformément a la Circulaire 3538 et aux
normes et recommandations « SARP/s » de 'OACL

L’E.G.S.A et ’EN.N.A ont pris en charge, et en collaboration avec la DACM, les
travaux de remise a niveau des infrastructures aéroportuaires concernées.

Les conclusions quant a la certification ou non d’un aérodrome, selon le cas, sont
transmises au Services d’Information Aéronautique (SIA) qui prendra les dispositions
appropriées pour leurs publication sur I’ AIP.

Vous trouverez en Annexes III.1 une liste des aérodromes certifiés et une autre pour

les aérodromes qui ne le sont pas encore.

1.4 Proposition d’une check liste pour la certification des aérodromes :

1. Quelle personne morale intervient comme candidat titulaire du certificat ?

Nom;
Adresse:

2. Qui est le gestionnaire de ’aérodrome?

Nom:
Fonction:
Organisation:

Adresse:

Téléphone: VERSION
Fax: A DD S N O

E-mail:

3. Qui est le directeur de la sécurité de I’aérodrome?




Nom:
Fonction:
Organisation:
Adresse:
Téléphone:
Fax:

E-mail:

4. Qui est la personne de contact du candidat pour les contacts avec le service Aéroports

de la Direction générale Transport aérien?

Nom:
Fonction:
Organisation:
Adresse:
Téléphone:
Fax:

E-mail:

5. Données sur l'aérodrome:

Nom de l'aérodrome:

Description du bien-fonds:

Ou, Coordonnées géographiques du point de référence (ARP):
Longueur de la piste la plus longue:

Si non, indiquez:

a) le détail des droits exercés par le candidat sur le site;

b) le nom et l'adresse du/des propriétaire(s) du/des site(s

candidat a obtenu l'autorisation d'utiliser le(s) site(}

@e REGISTERED %
VERSION
ADDS NO

6. Communiquer des comptes rendus d'aérodrome au

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a



Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

7. Assurer la siireté de I'aérodrome

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par :
Remarques éventuelles:

8. Implémenter un plan d'urgence local pour I'aérodrome

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

9. Implémenter un service de sauvetage et de lutte contre I'incendie

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

10. Inspecter I'aire de mouvement et les surfaces de limitation d'obstacles

Oui, et en gestion propre
Oui, et sous-traité a
Non, la responsabilité est assumée par

Remarques éventuelles:

9. Installer, inspecter et assurer la maintenance des aides

électriques

Oui, et en gestion propre VERSION
Oui, et sous-traité a ADDS NO

Non, la responsabilité est assumée par

Remarques éventuelles:



11. Assurer la maintenance de I'aire de mouvement

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

12. Planifier et (faire) réaliser des travaux sur I'aérodrome

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

13. Gérer la/les aires de trafic

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

14. Controler les (1a présence des) véhicules coté piste

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

15. Controler les obstacles sur I'aérodrome

Oui, et en gestion propre
Oui, et sous-traité a
Non, la responsabilité est assumée par

Remarques éventuelles: VERSION

16. Controler les obstacles autour de I'aérodrome ADDS N O

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a




Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

17. Enlévement d'aéronefs immobilisés

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

18. Manutention de marchandises dangereuses sur I'aérodrome

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

19. Implémenter les Procédures a faible visibilité

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

20. Protéger les emplacements des aides a la navigation

Oui, et en gestion propre
Oui, et sous-traité a
Non, la responsabilité est assumée par

Remarques éventuelles:

21. Implémenter un Systéme de gestion de la sécurité

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a VER S / ON
Non, la responsabilité est assumée par ADDS NO

Remarques éventuelles:



22. Statuer sur les caractéristiques physiques, l'infrastructure et/ou I'équipement actuels

et futurs de I'aérodrome

Oui, et en gestion propre

Oui, et sous-traité a

Non, la responsabilité est assumée par
Remarques éventuelles:

21. Indiquez le plus grand type d'aéronef appelé a utiliser I’aérodrome:

22. Indiquez les minima d'aérodrome:

Minimum d'aérodrome pour le décollage = m
Minimum d'aérodrome pour l'atterrissage = m

23. Indiquez la catégorie de lutte contre I'incendie de I'aérodrome:

AD CAT for firefighting = CAT
Remarque:

24 . S'agit-il d'un aérodrome controlé? Quel(s) service(s) local/locaux de circulation
aérienne (ATS) est/sont présent(s) sur I'aérodrome?

Aérodrome contrdlé (ATC)
Aérodrome non contrdlé (pas ATC)
Service(s) ATS:

Prestataire(s) de services ATS:

25. Quelles limitations opérationnelles sont d'application

Limitations imposées par le candidat:

Limitations imposées par la Direction générale Transport aérien:
Remarque:

26. Modifications

Modifications au niveau de la gestion de l'aé¢rodrome:
Modifications au niveau de l'utilisation ou de I'exploitatiSiglle l'aérodronME RSION
Modifications aux limites de l'aérodrome: ADDS NO

Toute autre modification demandée par l'exploitant:



I1. Présentation de I’aérodrome

d’Alger

II.1 Conditions applicables a I’utilisation de I’aérodrome
Aérodrome utilisable uniquement par les aéronefs équipés de radio et calés sur les

fréquences approprices

I1.2 Données géographiques et administratives relatives a I’aérodrome
I1.2.1 Indicateur d’emplacement et nom de I’aérodrome
DAAG-ALGER/Houari Boumediene
I1.2.2 Coordonnées du point de référence et I’emplacement de I’aérodrome
364140N 0031301E
Intersection des RWY
I1.2.3 Direction et distance de (ville)
9,11NM (17Km) a I’Est Sud de la ville
I1.2.4 Altitude /température de référence
25 métres/30,6°C
I1.2.5 Déclinaison magnétique/variation annuelle
1°W (1997)
I1.2.4 Administration, adresse, téléphone, Fax SFA de
AVA. Aéroport d’Alger/Houari Boumediene
Tel : 213 (0)21 .74. 24 .28, 213 (0)21 .65. 33. 80 / @
Fax : 213 (0)21. 74. 44 .25, 213 (0)21. 50. 9421
213 (0)21. 61. 05. 53 , DAAGYDYD)

&
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I1.2.5 Types de trafics autorisés
IFR/VFR



11.3 Heures de fonctionnement
L’administration de 1’aérodrome fonctionne du Samedi au Jeudi, de 07h00/15h00, les
services ci-dessous fonctionnent tout les jours et H24 :

Avitaillement en carburant

Bureau de piste ALS, ATS et MET

e e

S

Douane et controle des personnes

S

Dégivrage

Santé et services sanitaires

S

Service de la circulation aérienne, d’escale et de Sureté.

11.4 Services aux passagers

Hotels 1 Km de I’aéroport

Restaurants A Daéroport et en ville

Moyen de transport Taxis-bus-agence de location de véhicules
Services médicaux En ville- premiers soins a 1’aéroport
Services d’information touristique disponible

IL.5 Service d’escale et assistance

IL.5.1 Service de manutention du fret : Disponible

IL.5.2 Types de carburant et lubrifiants : JET A3-AVGAS 100/mobile-JET2/mobil
hight-JET4/ASTO 555-Aéroshell 750 et 500

I1.5.3 Services et capacité d’avitaillement en carburant :Pompes 50 m3/h- camion

citernes 120m? et 500 m3/h

Air Algérie.




11.6 Services de sauvetage et de lutte contre I’incendie
I1.6.1 Sauvetage et lutte contre ’incendie :Les quantités d’agents extincteurs ci-

dessous sont suffisantes pour les minimums recommandés par I’OACI selon la catégorie 9 .

*  Catégorie requise 08,

*  Catégorie disponible 09,

*  Débit solution eau/mousse : 12000 L /minute,

>  Mousse satisfaisante niveau B de performance,
*  Volume d’eau 25300 L,

> Agent complémentaire .500 Kg de poudre séche,
F 120 kg CO;,

*  Réserve en liquide émulseur : 5400 L + 750 Kg de poudre et 40 Kg CO,.

I1.6.2 Plan d’enlévement des aéronefs accidentellement immobilisés :1.’enlévement
des aéronefs accidentellement immobilis€s est a la charge de 1’exploitant sous la supervision
de lautorité de ’aviation civile .

I1.6.3 Moyens d’enlévement : Engins et tracteurs et les moyens de dégagement

techniques des compagnies

I1.7 Aires de trafic, voies de circulation et emplacement de vérification

Surface et résistances de I’aire de trafic Béton bitumineux, 27T/SIWL-32T/]-
62,5T/B

Largeur, surface et résistance des voies de 25 metres, béton bitumineux, 43T/SIWL-

circulation 45T/SIWL

Position et altitude des emplacements de Aire de compensation

vérification des altimétres 19 métres prés (QFU27)

Emplacement des points de vérification Aire de compensagion

VOR et INS 19 metres pré

I1.8.1 Panneaux d’identification des postes d¥%
de guidage sur les voies de circulation et systém,
stationnement des aéronefs

Lignes de guidage sur les TWY (feux d’axes des 1

poste de stationnement des aéronefs (panneaux de guidage a



I1.8.2 Balisage et feux des RWY et TWY marquage et balisage lumineux des

pistes et des voies de circulation

Ligne axiale(05/23), numérotation des QFU, marques de seuil, point d’attente(05/23),
axes des TWY, feux d’extrémité des RWY, feux axiales RWY(15/23), feux de zone de
toucher des roues , ligne de guidage , feux de THR, de RWY et TWY.

11.8.3 Barres d’arrét : 05/23

I1.9 Obstacles d’aérodrome

11.9.1 Aires d’approche et de décollage

Piste ou aire  Type d’obstacles altitude marquage et balisage

concernée lumineux
Type d’obstacles  hauteur

RWY 09 Chateau d’eau  d’eau 31.84M

60,641 m ALT:60.64 M
RWY 23 Antenne LLZ LLZ 1.10M
ALT: 26.10M

marquage et
balisage
lumineux
Balisé jour et
nuit

Balisé jour et
nuit

11.9.2 Aires de mancuvres a vue et aérodrome

Type d’obstacles Hauteur Marquage et balisage lumineux

Coordonnées

87.15°, a 2746M
du THR 27
364131.96N
0031303.06E

Type d’obstacle Hauteur Marque et balisage Coordonnées
lumineux
TWR 45M (1) Balisée jour et nuit 364200N
0031255E
Antenne GP 13.65M Balis€ jour et nuit 364127 40N
ALT:38.65M 0031027.40E
Observations (1)Hauteur=TWR(41,42M)+

11.10 Renseignements météorologiques fournis

heures
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I1.10.3 Centre responsable de la préparation des TAF et périodes de validité des
prévisions

h h
Centre météorologique national Dar El Beida, 9 et 24

11.10.4 Types de prévisions d’atterrissage et d’observations disponibles et
intervalle de publication

TAF et TAFOR+METAR3H 6H horaire et semi horaire.

I1.10.5 Organes ATS auxquels sont fournis les renseignements

Controle sol tour de contrdle-APP.

11.10.6 Exposés verbaux/consultations assurées

Briefing : situation météorologique+photos satellite
11.10.7 Dossiers de vol et langue(s) utilisée(s) dans cette documentation
Cartes de vent et température en altitude pour touts les Fl standard+TEMSI+TAF+ et

METAR)- frangais.

11.10.8 Equipements complémentaires et renseignement

Radar au niveau de la station météo en bout de piste 23 et satellite météorologique.

11.10.9 Renseignements supplémentaires

SPECI, SIGMET et BMS (avis du colt de vent. .. etc.).

I1.11 Distances déclarées

Désignation de la  TORA TODA

piste (m) (m)

05 3500 3500 REGISZ%ERED%
23 3500 3500 ' “Z

09 3500 3500 | VERSION

23 3500 3500




1I.12 Caractéristiques physiques des pistes

N° de Relévement Dimension = Résistance Coordonnées = Altitude du seuil et
piste VRAI/MAG des RWY (PCN)et du seuil altitude du point le
(m) revétement plus ¢élevé de la
RWY et SWY TDZ de la piste de
précision
05 053°/054° 3500x60 75/F/D/W/T 364136 N 22m
23 233°/234° béton 0031310E 25m
bitumineux 364248 N
0031507E
09 092°/093° 3500x45 78/F/D/W/T, 364131 N 17m
27 233°/273° Asphalte 0031015 E
364128 N 20m
0031239 E
Pente de  Dimensions Dimensions Dimensions de Zone Observations
RWY- SWY (m) CWY (m) la bande (m) dégagée
SWY d’obstacles
0,09% - 3620*300
0,09% Terrain naturel
0,11% - 3620*300
0,11% 310 Terrain naturel

11.13 Dispositifs lumineux d’approche et balisage lumineux de piste

Désignation Type et intensité Couleur PAPI Longueur des Longueurespace
delapiste  du balisage des feux feux de zone de ment, couleur et
lumineux de seuil et toucher des intensité des
d’approche barres de roues feux d’axe de
flanc piste
05 / Vert LIH, PAPI13° - 3500m
23 CAT 1II sur une sans PAPI 13° 900metres
distance de 900 barres de
metres flanc
Vert LIH
Blanc variable
09 CAT I, LIH Vert LIH REGISTERED
- 1tS)ans PAPI 13 VERSION
arres de

flanc ADDS NO



Désignation Longueur, Couleur des | Longueur et
de la piste espacement, | feux couleur des feux
couleur et | d’extrémité | de prolongement
intensit¢ des | de piste et | d’arrét
feux de bord | des barres de
de piste flanc
05 3500m, 60m | Rouge Rouge(décollage) | -
Blanc, LIH LIH Blanc(atterrissage)
23 3500m, 60m | Rouge -
Blanc, LIH LIH
09 3500m, 60m | Rouge Rouge (décollage) | -
Blanc, LIH Rouge Blanc
(atterrissage)
3500m, 60m ;
27 Blanc, LIH

11.14 Autres dispositifs lumineux, alimentation électrique auxiliaire

I1.14.1 Emplacement et éclairage de I’anémométre / indicateur de sens

d’atterrissage

Nord QFU 05/T¢ d’atterrissage éclaire, manche a air.
11.14.2 Feux de bord de voies de circulation : Bleu 60 métres
11.14.3 Feux axiaux de voies de circulation : Vert/ 30 métres

11.14.4 Alimentation électrique auxiliaire/délai de commutation :Oui/ 15 secondes

I1.15 Espace aérien ATS

I1.15.1 Désignation et limites latérales
Alger/Houari Boumediene CTR
Cercle de 06 NM de rayon centre sur 364140 NM 00

@&S‘

I1.15.2 Limites verticales

450 m GND / MSL
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I1.15.3 Classification de I’espace aérien : D

I1.15.4 Indicatif d’appel et langue de I’organe
Alger Tour et Alger Approche, Fr. An.
I1.15.5 Altitude de transition 1200metres



I1.16 Installations de télécommunication des services de la circulation aérienne

Désignation du Indicatif d’appel Fréquence Heures de
service fonctionnement
TWR Alger Tour 118.7-119.7(s) H24

APP Alger APP 121.4 H24

SOL Alger Sol 121.8 H24

VDF Alger Gonio 121.4-119.7 H24

1I.17 Aides radionavigation et d’atterrissage

Type d’aide CAT Identification fréquences Heures  de Coordonnées
d’ILS/MLS (pour fonctionneme de
VOR/ILS/MLS nt I’emplacement
indiquer déclinaison) de I’antenne
d’émission
DVOR/DME ALR 112.5 H24 364128N
(1°W 1997) CH72X 0031256 E
DVOR SDM 113.9 H24 363750N
(1°W 1997) 0025827E
VOR/DME BSA 115.9 H24 353032 N
106X 0042353 E
NDB SMR 370 H24 364232 N
0030524 E
NDB MAR 416 H24 364115 N
0024621 E
NDB ZEM 359 H24 364120 N
0033816 E
LLZ23/ILS CAT 1 AG 110.3 H24 364132 N
(1°W 1997) 0031303 E
LLZ27/ILS CAT HB 108.5 H24 364128 N
II(1°W 1997) 0031248 E
GP 05 - 335 H24 364127 N
0031027 E
GP 09 - 3299 y

OM 05 2traits/sec 75 Qé-'o 364506 N @(S‘
0031 F 7
OM 09 2traits /sec 75 3%24 R E GIS}@%}ED %
MM 05 point/trait sec 75 H24 VE R\;gm
ADDS NG
L OA 342 24 364651 N
WATERMARK OS

[ <)



11.18 Renseignement de circulations locales : néant

I1.19 Procédures anti bruit : néant

11.20 Procédures de vol
> Tour de piste au Nord de la piste 09/27 et Nord Ouest de la piste 05/23 pour les

acronefs classés en catégorie IV. Quand la portée visuelle est fournie, elle doit étre
prise en considération au lieu de la visibilité horizontale,

# Cheminement VFR et VFR spéciaux d’entrée, de sortie et de transit obligatoire dans la
CTR. Cheminement a vue des hélicopteéres dans la CTR sur autorisation a 1’APP
Alger,

> Piste 09/27 utilisables HJ/HN décollages QFU 27 atterrissage QFU 09,

¥ Les aéronefs a Parrivée, doivent suivre les instructions des services de contrdle,

* Dattente se fera sur le NDB ZEM 359 KHZ ou sur le NDB MAR 416 KHZ. Les
sorties seront données en codes,

7# [’attente sur OA demeurera résiduelle.

11.21 Renseignements supplémentaires
¥ Présence d’oiseaux sur I’aérodrome,
* Travaux de fauchage et d’entretien permanent sur les accotements de Daire de

manoeuvres.

VERSION

ADDS NO




111. Exploitation et sécurité de

I’aérodrome d’Alger

En Algérie, I’ Aviation Civile est régie par la Loi 98-06 du 27 Juin 1998, modifiée et
complétée par I’Ordonnance N°03-10 du 13 Aoat 2003, fixant les regles générales relatives a
I’ Aviation Civile.

On trouve les regles d’exploitation des aérodromes dans le chapitre IV, sectionl du

code de I’aviation civile. (Voir Annexe II1-3).

II1.1 Obligations de I’exploitant d’aérodrome

Dans le cadre de la certification de I’aérodrome d’Alger Houari Boumedienne
«I’établissement de gestion de services aéroportuaires d’Alger »,en collaboration avec les
services de '’EXN.N.A., de ’ON.M et des Travaux Publics, se conforme a toutes les

obligations citées ci-dessous.

II1.1.1 Respect des normes et pratiques
PEGSA d’Alger, se conforme aux normes et pratiques recommandées (SARP) qui
figurent dans la derniére version du Volume I de ’annexe 14 a la convention relative a

I’aviation civile internationale, aux réglements et pratiques nationaux, amendés de temps a

autres, ainsi qu’a toutes conditions annotées dans le certificat.

I1.1.2 Compétence du personnel d’exploitation et

&
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h maintenance gaerodrome.

I’EGSA d’Alger emploie un personnel qualifié
pour

effectuer toutes les activités critiques pour I’exploitation €Y

Si la DACM ou toute autre instance gou
certification de compétence pour le personnel sus

uniquement des personnes en possession de ces certificats.



IPEGSA d’Alger met en ceuvre un programme de développement des compétences du
personnel susvisé.

I11.1.3 Exploitation et maintenance d’aérodrome

Sous réserve de toutes directives que pourra émettre la DACM, 'EGSA d’Alger
exploite et entretient I’aérodrome conformément aux procédures énoncées dans le manuel
d’aérodrome ;Il assure une maintenance appropriée et efficace des installations d’aérodrome.

I’EGSA d’Alger maintient une coordination avec ’ENNA pour faire en sorte que les
services de la circulation aérienne appropriés soient mis en ceuvre de manicre a assurer la
sécurité des aéronefs dans ’espace aérien associé a ’aérodrome. La coordination s’étendra
aux autres domaines en rapport avec la sécurité, notamment les services de la météorologie,
ainsi que les services de sureté.

I11.1.4 Systéme de gestion de la sécurité

PEGSA d’Alger ¢établit pour I’aérodrome un systeme de gestion de la sécurité
décrivant la structure organisationnelle ainsi que les fonctions, pouvoirs et responsabilités des
cadres de cette structure pour faire en sorte que les opérations soient effectuées en étant
controlées de fagon démontrable et améliorées lorsque c’est nécessaire.

IPEGSA d’Alger oblige tous ses usagers, y compris les concessionnaires de services
acronautiques, fournisseurs de services d’escale et autres organismes exercant des activités a
I’aérodrome de facon indépendante en relation avec le traitement des vols ou des aéronefs, a
se conformer aux dispositions établies en ce qui concerne la sécurité d’aérodrome. ’EGSA
d’Alger assure une surveillance du respect de ces dispositions.

PEGSA d’Alger exige que tous les utilisateurs d’aérodrome, y compris les
concessionnaires de services aéronautiques, fournisseurs de services d’escales et autres
organismes visés au paragraphe précédent cooperent au programme de promotion de la

sécurité d’aérodrome et de sécurisation de son utilisation, en I’informant de tougaccidents,

incidents, défauts ou pannes ayant des incidences sur la sécurité.

I1.1.5 Audits internes de sécurité et comptes rend

et autres organismes exercant des activités a I’aérodrome.

Les audits susvisés sont effectués tous les ans, ou mof



L’EGSA d’Alger veille a ce que les comptes rendus d’audit, y compris le compte
rendu sur les installations, les services et I’équipement d’aérodrome, soient établis par des
experts possédant les qualifications requises en matiere de sécurité.

IPEGSA d’Alger conserve un exemplaire du ou des comptes rendus sus mentionnés
pendant une période convenue avec la Direction de I’ Aviation Civile et de la Météorologie.

Le ou les comptes rendus sus mentionnés doivent étre établis et signés par les
personnes qui ont effectués les audits et inspections.

IT1.1.6 Accés a ’aérodrome

Le personnel autorisé a cet effet par la DACM peut inspecter et mettre a ’épreuve les
installations, les services et I’équipement d’aérodrome, inspecter les documents et les dossiers
de PEGSA d’Alger et vérifier le systeme de gestion de la sécurité avant que le certificat
d’aérodrome soit délivré ou renouvelé et, par la suite, a tout autre moment, aux fins d’assurer
la sécurité d’aérodrome

L’EGSA d’Alger, a la demande de toute personne visée ci-dessus, autorise 1’accés a
toute partie d’aérodrome, ou a toute installation d’aérodrome, y compris I’équipement, les
dossiers et le personnel de I’exploitant, aux fins mentionnées ci-dessus.

II1.1.7 Notifications et comptes rendus

I’EGSA d’Alger respecte I’obligation de communiquer des notifications et comptes
rendus a la Direction de I’ Aviation Civile et de la Météorologie et au controdle de la circulation
adrienne, dans les délais requis par la réglementation.

a. Notification d’inexactitudes dans des publications du service d’information
aéronautique (AIS)

’EGSA d’Alger examine des leur réception toutes les publications d’informations

aéronautiques (AIP), ainsi que les suppléments aux AIP, amendements d’AIP, NOTAM,

bulletins d’informations et circulaires d’information aéronautique publiés pgar I’AIS;

immédiatement aprés cet examen, il avise les services de ’ENN ans
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les renseignements que contiennent ces publications en ce quicog

b. Notifications de modifications projetées des
I’équipement ou du niveau de service

I’EGSA d’Alger avise par écrit les services de

Civile et de la Météorologie avant d’apporter aux insta

de service d’aérodrome toute modification planifiée a

I’exactitude des renseignements figurant dans toute public®




¢. Question exigeant une notification immédiate

L’EGSA d’Alger avise les services de TENNA immédiatement et en détail de toute
circonstance visée ci-apres dont il aura connaissance.

Ces derniers prendront les dispositions nécessaires pour que le contrdle de la
circulation aérienne et 1’organe d’exploitation technique des aéronefs en regoivent
immédiatement notification :

a) obstacles, facteurs d’obstruction et dangers

* Tout objet faisant saillie au-dessus d’une surface de limitation d’obstacle se rapportant a
I’aérodrome ;

= Existence de tout facteur d’obstruction ou situation dangereuse affectant la sécurité de
I’aviation a I’aérodrome ou a proximité ;

IT11.1.8 Inspections spéciales

Afin d’assurer la sécurité de 1’aviation, ’EGSA d’Alger inspecte 1’aérodrome, en
collaboration avec les services de 'ENNA, selon les exigences des circonstances :

*  Aussitot que possible apres tout accident ou incident d’aviation au sens ou ces termes
sont définis dans I’ Annexe 13 a la Convention relative a I’aviation civile internationale ;
* Au cours de toute période de construction ou de réparation d’installations ou
d’équipement d’aérodrome dont le role est critique pour la sécurité de 1’exploitation
aérienne ;
* A tout autre moment ou existent a l’aérodrome des circonstances susceptibles de
compromettre la sécurité de I’aviation.
II1.1.9 Enlévement d’obstacles de la surface de I’aérodrome
L’EGSA d’Alger enléve de la surface d’aérodrome tout véhicule ou autre facteur
d’obstruction susceptible d’étre dangereux.

Lorsque des aéronefs évoluant a basse altitude au-dessus de I'aérgdromg, ou a ses

publique.



1I1.2 Comptes rendus d’aérodrome
Contient tout les renseignements sur les procédures a suivre pour rendre compte de
modifications des renseignements sur 1’aérodrome publiés dans I’AIP et des procédures de
demande d’émission de NOTAM, notamment :
¥ Des arrangements relatifs a la communication de modifications a la DACM ainsi qu’a
I’enregistrement de la communication de modification,
** Noms et roles des personnes chargées de notifier les modifications, ainsi que leurs
numéros de téléphone et adresses électroniques.
*  Adresse et numéros de téléphone, indiqués par la Direction de 1’ Aviation Civile et de la
Meétéorologie, du lieu ou les modifications lui seront communiquées ainsi qu’a

I’enregistrement de la communication de modification.

Toutes les modifications sur les renseignements publiés dans I’A.LP sont diffusées dans
les meilleurs délais au moyen de NOTAM ou circulaire d’informations aéronautique , il est a
noter que le B.N.I d’ALGER responsable de cette diffusion publie un bulletin NOTAM
comprenant sommaire NOTAMS et/ou des AIC concernant 1’état de sa zone de responsabilité.

La DAC est saisie pour avis avant la publication de certains NOTAMS tel que la
fermeture de ’aéroport, la perturbation des services de la circulation aérienne, la modification
des taux de redevance aéronautiques etc..

En tant qu’autorité de 1’aviation civile elle recoit via le RSFTA tous les NOTAMS
émis par le BNI d’Alger. La gestion des NOTAMS est assurée par I'intermédiaire d’une des
applications du systéme de traitement automatisé¢ des données opérationnelles de navigation
aérienne.

II1.3 Accés a ’aire de mouvement de I’aérodrome
ITL.3.1 Roles de IPexploitant d’aérodrome, des exploitants d’aéronefs, des

concessionnaires de services aéronautiques, de I’entité en charge de la siireté de

I’aérodrome, de la DACM et d’autres organismes publics concerney

Les conditions d’acces a I’aéroport Houari Boumediene saiis 1@3&%&0@11‘[
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II1.3.1.1 Une zone publique

de fret.
II1.3.1.2 La zone réservée
Pour laquelle un badge est obligatoire elle comprend :

*  La totalité des aires de mouvements,



Les secteurs sous controle et le salon d’honneur,
Les batiments et installation de la centrale électrique,
Les batiments servant a assurer le service de sécurité incendie et de sauvetage,
Les hangars et installation utilisés par les compagnies aériennes,
Des locaux utilisés par ’office de la météorologie,
Les batiments et installations de L’EGSA,
Les batiments et installations de NAFTAL,
Des locaux de L’EGSA situés au niveau de la FERME (DMM-DDP).

IT1.3.2 Noms et roles du personnel chargé de controler les accés a I’aérodrome et

numéros de téléphone ou il peut étre contacté pendant et aprés les heures de travail

>

>

L’organe chargé de la siireté en général est le comité local de streté (CLS).

La haute autorité de 1’aéroport Houari Boumediene qui cordonne I’ensemble des

mesures de sreté et de sécurité sur la plate-forme et délivre les titres d’acces aux personnes

devant évoluer dans la zone réservée.

>

>

La brigade de police des frontieres BPF est chargée du contrdle des titres d’acces

L’accés aux zones spécifiées est autoris€é aux Commissaire de la police, chef de la

BPFA, et au Commissaire de sécurité.

1I1.4 Renseignements sur le plan d’urgence de I’aérodrome

I11.4.1 Mesures prévues pour faire face a des situations d’urgence survenant sur

I’aérodrome ou dans son voisinage

Il existe un plan d’urgence pour I’aérodrome houari Boumedienne mesures prévue

pour faire face a des situations d’urgence survenant sur I’aérodrome, notamment :

>

Mesures prévues pour faire face a des situations d’urgence survenant dags le vgisinage de

I’aéroport,
Mesures prévues pour faire face a des situations d’inc

I’aérodrome,

Mesures prévues pour faire face a des situations d’
Mesures prévues pour faire face a des situations d’u

illicites d’aéronefs.



II1.4.2 Renseignements détaillés sur les mises a I’épreuve prévues pour les
installations et le matériel d’aérodrome a utiliser en cas d’urgence, notamment la
fréquence des essais

Il existe un centre directeur des opérations d’urgence ou poste de commandement de
crise. Le centre directeur des opérations d’urgence ou poste de commandement de crise est
établit pour faire face aux situations d’urgence ; il est placé sous la direction du directeur des
opérations chargé de la mise en ceuvre du plan d’urgence et dans le batiment de I’aérogare
international.

C’est le point de ralliement du comité dit comite de crise et de toute personne dont la
présence sera jugée utile par le directeur des opérations, président dudit comité, le comite de
crise et différemment composé en fonction du type d’urgence.

En période de crise, ’accés au diftérentes zone de 1’aéroport et soumis a ’accord du comite
de crise la validité des badges et autres autorisation d’acces peuvent étre suspendues.

Pour certain crise, le comite de crise décidera de la nécessite pour les intervenant de porter un
brassard.

En cas de nécessite, le directeur des opérations pourra transférer le poste de
commandement de crise en un autre endroit, il devra alors en avise les autres membre du

comite de crise.

I11.4.3 Renseignements détaillés sur les exercices prévus pour mettre a I’épreuve
les plans d’urgence, notamment leur fréquence

C’est le centre opérationnel de commandement pour la coordination de sauvetage. Les
autorités de I’aéronautique civile décident des entralnements et autres mesures de préparation
de situations d’urgence sous la direction du centre directeur des opérations

d’urgence (CDOU).

&&s d’urgence O
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IILS Sauvetage et lutte contre I’incendie
Le Bloc SSIS est de 870 m2Le personnel SSIS est de 41 agents titulaires du permis
Poids Lourds :
> 13 agents titulaires du permis véhicules Légers,
* 03 agents sans permis.
Tous les agents sont titulaires d’un diplome de secouriste ;
> Un chef de service dont I’effectif est réparti en quatre équipes et chaque équipe est dirigée

par un chef d’équipe.

La section dispose d’équipements individuels et collectifs adéquats et en bon état dont :
* Trois appareils respiratoires plus quatre bouteilles de rechange

Bouches d’incendie : 15

S

* Poteaux d’incendie : 17

La quantité d’eau réservée au SSIS 150 m3 sur une pression de deux bars au niveau des
bouches.

* 04 véhicules opérationnels

Les quantités d’agents extincteurs ci-dessous sont suffisantes pour les minimums
recommandés par ’OACI selon la catégorie 9 :

> Débit solution eau/mousse : 12000 L /minute.

* Mousse satisfaisante niveau B de performance.

# Volume d’eau 25300 L .

> Agent complémentaire .500 Kg de poudre séche.

* 120 kg CO».

> Réserve en liquide émulseur : 5400 L + 750 Kg de poudre et 40 Kg CO,

IIL.6 Inspection de I’aire de mouvement et des surfaces deli

E
it Cg\(ﬁﬁob’s‘tﬁdﬁep
I11.6.1 Arrangements pour I’exécution des inspectior Qi(/

Les services SSIS de 'ENNA effectuent des inSple

b

(\\,%}
S%S REHE: TWoRELs %
dination av’gﬂ@fr@g [d@Whtréle
sat. effectués i‘ Bli)lgr Nl@ Ces

inspections s’effectuent tout le long des pistes et taxiway 3§ |

quotidiennement trois fois par jour a 6H, 13H, 18H en(es

en sus des inspections du controle de balisage qui

équipé de radio VHF.



Les anomalies constatées sur ’aire de mouvement, les services de la circulation
adrienne sont immeédiatement informés par radio pour prendre les dispositions nécessaires.
L’intervention du service de sécurité incendie et sauvetage en ce qui concerne les actions
correctrices immeédiates dépend de la nature des problemes rencontrés (oiseaux, débris de
ferraille, de pneumatiques, fissures constatées affaissement du sol).

Le DSA informera la direction de ’EGSA qui informera a son tour la direction des
travaux publics (DTP), laquelle se chargera des travaux en coordination avec les services de la
circulation aérienne.

Les visites techniques approfondies, sont effectuées par les services de la direction des
travaux publics a la demande de ’EGSA.

Les inspections de la cloture sont effectuées par les services de '’EGSA.

I11.6.2 Arrangements et moyens de communication avec le contrdle de la
circulation aérienne pendant une inspection

Les inspections ordinaires sont effectuées par les services de ’ENNA, la fréquence
119,7 et 121.8 Sont utilisées. Le service sécurité incendie accompagne la personne chargée de

I’inspection des pistes, pour les inspections des ouvrages, la fréquence 119,7 est utilisée.

I11.6.3 Arrangements pour la tenue d’un registre des inspections, et lieu ou le
registre est conservé

Les résultats des inspections ordinaires sont portés sur les registres du service sécurité
incendie et de la tour de controle. Les résultats des inspections sont tenus dans le registre de la

permanence

I11.6.4 Détails sur la périodicité et le moment des inspections

* Les inspections de clotures sont effectuées au moins dE¥K £4 i 6}

* Les inspections techniques sont effectuées par les g §s IREGISTEREGR: %
circonstances et de I’état global des aires. VERSION

* Le chef de quart tour et le chef d’équipes SSIS yaAll
pistes se feront quotidiennement aux horaires pregaiitss(06H00 —13HOO- S
UTC). %



IIL.6.5 Liste de vérification pour les inspections

Les inspections ordinaires déclenchées par les services de la circulation aérienne
consistent en la recherche d’objets sur les pistes et voies de circulation pouvant présenter un
danger au trafic aérien

* Les pistes et bandes,

¥ Les voies de circulation et bandes,

¥ L’aire de mouvement,

* le balisage nocturne et diurne,

* les aides radio navigation.

I11.6.6 Arrangements pour rendre compte des résultats des inspections

Les résultats des inspections ordinaires effectuées par le personnel du service SSIS sont
communiqués au département de la circulation aérienne qui a son tour signale les anomalies
aux services de 'EGSA/Direction Technique.
Les résultats des inspections effectuées par les services de 'EGSA sont communiqués par

écrit a la Direction des Travaux Publics

IIL. 6.7 Inspections des aides visuelles et circuits électriques d’aérodrome

I11.6.7.1 Arrangements pour I’exécution d’inspections et liste de vérification pour

ces inspections
Inspection quotidienne des feux aéronautiques (balisage lumineux des pistes, voie de
circulation, parking, obstacles, projecteurs d’éclairage, parking avions et autos, , circuit
¢lectriques d’aérodrome et vérification des groupes auxiliaires effectuée par les techniciens
de la maintenance électrique.

I11.6.7.2 Arrangements pour I’enregistrement du résultat des inspgectiogs

Le résultat des inspections sont communiqués a la tour de conjigltalesaie g8 ig un
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registre d’exploitation et de suivi.
Les défectueuses sont immédiatement prises en cha
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suivie disponible :

> Dans la centrale électrique



I11.6.7.3 Arrangements pour I’exécution de I’entretien courant et de I’entretien

d’urgence

L’entretien du travail posté réseau €lectrique est assuré en H24 par des agents effectuant
un suivi continu. Les mesures ci aprés sont prévues pour I’exécution de I’entretien courant et
de I’entretien d’urgence :

* Suivi des consignes de maintenance par (ensemble supérieure)

s

“ﬂﬁ"

Suivi du planning annuel de maintenance

* Suivi du planning mensuel de maintenance

> Répartition journaliére des taches en tenant compte des urgences et des actions

programmees

I11.6.7.4 Arrangements pour les sources d’alimentation électrique auxiliaire :

L’alimentation électrique auxiliaire pour les deux pistes est fournie par deux
groupes électrogenes de 550 KVA chacun redondants en secours pour alimentation postes et
alimentation sans interruption de deux groupes de 800 KVA. Ce groupe fonctionne en

redondance avec le groupe 320KV A (t15) Le basculement du groupe se fait en manuel.

IIL.7.Entretien de I’aire de mouvement
IIL.7.1 Entretien des aires (chaussée souple et chaussée rigide)
La Direction des Travaux Publics de la wilaya d’Alger ( D.T.P. ) en assure I’entretien.
L’ENNA informe les services de 'EGSA qui a leur tour, informent la DTP sur les
anomalies constatées, laquelle D.T.P. planifie les budgets d’entretien et de maintenance.
II1.7.2 Entretien des bandes de piste et de voie de circulation
Les services de ’TEGSA/DMM sont équipés d’ensileuses pour assurer le désherbage en étroite
coordination avec le SIE (service Streté Interne de I’entreprise) .

1I1.7.3 Entretien du systéme d’écoulement des eaux de I’aérodrome

deux fois par an ; soit :
*  Un curage pré hivernal,
. 1
¥ Un curage post hivernal.

II1.8 Travaux d’aérodrome

VERSION

> Travaux de désherbage (NOTAM permangaly ADDS NO
> Travaux de colmatage des fissures,

¥ Travaux réfection balisage diurne,

> Travaux de réparation du balisage nocturne,



> Travaux de réparation des équipements aide a la navigation,

> Travaux curage des fosses et ouvrage d’assainissement.

I11.8.1 Contrdle de la circulation aérienne au cours de I’exécution de ces travaux

L’EGSA par ’entremise du responsable de la sécurité interne de ’entreprise avise au
préalable I’ENNA par écrit sur les travaux programmés. Au moment des travaux, une
liaison permanente avec les services de la circulation aérienne et au besoin des éléments du

SSIS accompagnent les agents de ’EGSA le long du déroulement des travaux.

IIL9 Gestion de I’aire de trafic

IIL.9.1 Arrangements entre le controle de la circulation aérienne et ’organe de
gestion de ’aire de trafic

La gestion de I’aire de trafic est assurée par les services de la circulation aérienne

Le controleur d’aérodrome est chargé d’assurer en plus des services de la circulation aérienne
la régulation des mouvements des aéronefs sur 1’aire de trafic conformément au manuel SMC
établi par TENNA.

I11.9.2 Arrangements pour I’attribution des postes de stationnement d’aéronef
Les postes sont affectés en fonction de la disponibilité du poste
Le controleur d’aérodrome doit affecter aux aéronefs des postes de stationnement et
d’accostage appropriés.

I11.9.3 Service de guidage (véhicules)
Les aéronefs peuvent étre guidés sur ’aire de mouvement par le véhicule FOLLOW-ME du

SSIS.

II1.10 Gestion de la sécurité sur I’aire de trafic

Renseignements sur les procédures visant a assurer la sécurité sur ’aire de trafic.

I11.10.1 Protection contre le souffle des réacteurs

> Les équipages sont invités a quitter ’aire de trafic aveg leJut nﬁgé pUISSQCé/e@

* Existence des barriéres anti- souffle sur 04 postes poyige 2(_vporteurs

II1.10.2 Mesures de précautions pendant les v@atmﬁ‘*z %J@R‘ﬁﬂn 7
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Respect du périmétre de sécurité incendie.



I11.10.3 Balayage de I’aire de trafic
Le balayage est entrepris par les services de 'EGSA avec une balayeuse mécanique
une fois par jour.

I11.10.4 Nettoyage de I’aire de trafic

Le nettoyage de I’aire de trafic est entrepris par les services de TEGSA.

Dans le cas de déversement de kéroséne, les services SSIS peuvent assister les services
de P’EGSA le cas échéant. L aire de trafic est nettoyée au moyen de divers produits utilisés
dans le nettoyage pour la maintenir propre et débarrassée de toute les huiles et autres
produits
pétroliers , en effet , le bitume ne pouvant pas cohabiter avec les produits pétroliers , aire
de trafic est nettoyée a chaque fois que le besoin se fait sentir

II1.10.5 Arrangements pour les comptes rendus d’incidents et accidents survenant
sur une aire de trafic

Traitement selon I’instruction n°40/DACM du 08 janvier 2002 relative aux incidents et
accidents survenus aux aéronefs au stationnement sur un aérodrome Algérien.

Le DSA de I’aéroport notifie immédiatement et par les moyens les plus adéquats (
téléphone, RSFTA,) a la DACM, DG/ENNA et DG/EGSA un avis d’incident aux organisme
concernés. Ces notification sont conformes a ’annexe 13 chapitre 4 et comprennent des :

* Compte rendu enquéte de premiére information,
* Compte rendu enquéte accident par commission.

I11.10.6 Arrangements pour le contréle du respect des mesures de sécurité par tout
le personnel appelé a travailler sur I’aire de trafic

Les travailleurs se rendant sur ’aire de trafic doivent impérativement porter le badge
correspondant a la zone en question. Les services de police de 1’aéroport sont chargés du

contrdle d’acces a cette zone.

besoin (Controle des Mouvements au Sol SMC) des compts
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III.11 Gestion des risques d’incursion d’animaux

L’analyse des statistiques sur les incidents liées

animaux est systématiquement faite



> Propreté, ordre et élimination des déchets,
* Elimination des déchets des cabines des avions,
* Rangement et propreté des camions du catering.
I11.11.2 Mise en ceuvre de programmes de prévention d’incursions d’animaux
> Etat d’entretien de l’aire de trafic inspection quotidienne par le service piste de
I’EGSA des clotures aéroportuaire et colmatage des béches constater.

¥ Programme de battue en coordination avec le controle CA + police + EGSA

II1.12 Controle des obstacles

Surveillance des surfaces de limitation d’obstacles et de la carte type A pour les
obstacles dans la surface de décollage :

Conformément au code de I’Aviation Civile, il a été institué des servitudes spéciales
dites (servitudes aéronautique) ces servitudes de dégagements qui comportent ’interdiction de
créer ou l’obligation de supprimer tout obstacle susceptible de pénaliser la navigation
aérienne de I’aérodrome.

IT1.12.1 Controle des obstacles qui dépendent de I’exploitant

Les servitudes aéronautiques comprennent €galement des servitudes de balisage qui
comportent I’obligation de pourvoir certains obstacles ainsi que certains emplacements de
dispositifs visuels, les obstacles dépendant de 'EGSA ainsi que les autres obstacles sont
déclarées dans I’ AIP et contréles.

II1.12.2 Surveillance de la hauteur des édifices ou constructions a I’'intérieur des
limites des surfaces de limitation d’obstacles

Il est également important de surveiller la hauteur des édifices en construction a

I’intérieur des limites des surfaces de limitation d’obstacles c’est pourquoi les riverains

I11.12.3 Controle des nouveaux aménagements au vaoi i'ros2 omQ ,/@
Tout nouvel obstacle est automatiquement signale par ;¥ 5‘_& NOTAM et par la su,f /
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Le propriétaire ou ’exploitant s’arrangera pour obtenir le matériel nécessaire pour
I’enlévement d’un aéronef qui encombre une partie quelconque de 1’aérodrome doit étre
effectue par le proprictaire ou par ’exploitant de I’aéronef sur ordre écrit des autorités
acroportuaires. Le titulaire du certificat sera avisé par les moyens les plus adéquats
(téléphone, RSFTA).

Le propriétaire ou I’exploitant de I’aéronef s’arrangera pour obtenir le matériel et le
personnel nécessaire a ’enlevement de sont aéronef accidentellement immobilise qui devra

étre supervisé par la commission de coordination.

1I1.14 Manutention de marchandises dangereuses
Renseignements sur les procédures a mettre en place pour assurer la sécurité¢ de la

manutention et du stockage de matiéres dangereuses sur I’aérodrome.

II1.14.1 Réservation de zones spéciales sur I’aérodrome

Un endroit spécial est défini sur ’aérodrome Houari Boumediene pour le stockage des
liquides inflammables y compris les carburants d’aviation.

Cet espace est aménagé et géré par Naftal Aviation qui est la société chargée de la

manutention des carburants d’aviation a I’aéroport Houari Boumediene.

II1.14.2 Méthode a employer pour la livraison, le stockage, la distribution et la
manutention de matiéres dangereuses

Les compagnies aériennes embarquant et débarquant du fret a I’Aéroport Houari
Boumediene sont impliqués dans le choix des données de stockage des marchandises

dangereuses.

IIL.1S Opérations par faible visibilité

La portée visuelle de piste doit par définition étre la
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Le chef de quart TWR ou du moins un controleur désigné est tenu a mesurer la vibal
en se mouvant sur un camion SSIS dans ’axe de piste et la communiquer par radio a la tour

de controle. Les capteurs pour la mesure de la RVR seront disponibles en 2004

IIL.16 Minimums opérationnels les plus bas admissibles de ’aéroport d’Alger Houari

Boumediene

MDH/DH  Approche | VH (en  metres)RVR/VIS  (pour
directe (FT) Approche de précision)

A B |C |[D |A B C D

NDB RWY 09 Attente|400 |400 (400 |400 | 1600 1600 2000 2400
MAR
NDB/ILS RWY 09(200 (210 [220 [230 |550/800 |550/800 |550/800 |550/800
Attente MAR Approche
de précision cat I
NDB/ILS GP INOP|320 [320 [320 [320 [1600 1600 1600 2000
RWY 09 Attente MAR
VOR/ILS RWY  23|200 |200 {210 |210 |550/800 |550/800 |550/800 |550/800
Approche de précision
cat I

VOR/ILS RWY 23 GP|330 |330 {330 |330 | 1600 1600 1600 2000
INOP
VOR RWY 23 400 |400 |400 |400 | 1600 1600 2000 2400
NDB RWY 09 Antenne|400 |400 (400 |400 | 1600 1600 2000 2400
ZEM
Approche indirecte 560 |560 [400 |760 | 1600 1600 2400 3600

Tableau II1.3 : Minima opérationnels de I’aérodrome d’Alger

III.17 Systéme de gestion de la sécurité (SMS)
1.17.1 Support

A D,
1.17.2 Comités d’aéroport § REGIS TERED %
¥ Comité de facilitation, VERSION

processus d’exploitation et de maintenance




> Appareillage de contrdle (portiques + scanners) exploitation assurée par services de police
et douane,

* Maintenance de ce matériel : Assurée en H/24 par I’ E.G.S.A..

> Le contrdle des personnes et des bagages est systématique au niveau des accés aux zones
réservées,

* Le contrdle des passagers est effectué au niveau des acces de 1’aérogare, et  apres les
filtres de police au départ,

* Les bagages sont controlés au niveau de I’acces de I’aérogare, aprés I’enregistrement, les
filtres de police au départ, et a la livraison bagage international,

* Reconnaissance des bagages systématique (chaque passagers doit procéder a la
reconnaissance de son bagage avant son embarquement a bord de I’appareil ),

> Mise en place d’un plan de siireté associé en cours.

II1.17.4 Structure ou organisation du systéme de gestion de la sécurité

L’OACI a recommandé dans son Annexe 14 Chapitre/1.4.6 du 24 Novembre 2005 que
tous les aéroports devront avoir un Systéme de Gestion de la Sécurité

IT1.17.5 Stratégie et planification relatives au systéme de gestion de la sécurité

Ses missions contribuent a la protection de la santé et de la sécurité¢ des salariés y
compris les travailleurs temporaire ainsi qu’a ’amélioration des conditions de travail :

* Procéder ou faire procéder a une enquéte a I’occasion de chaque accident de travail ou de
chaque maladie professionnel grave.

* S’assurer de I’application de la réglementation de 1’Algérie en matiére de condition
d’hygiene et de sécurité de travail développé par des action de formation des
comportements de sécurité chez les travailleur recueillie de leur par toute suggestion
pouvant contribuer a I’amélioration de I’hygiene et de sécurité et des condition de travail.

> Détecter sur les lieux de travail, les risque dont un exposes les salariés

IT1.17.6 Systéme de mise en évidence des zones criti] 25_ i1 matiére de sécurité

Un ZONING est €tabli, et des badges, qui limitent \&yzgRes KRGS GTB.&JR&&@S %

sur I’aéroport :
* Naftal en droit de stockage des hydrocarbures,
* La central électrique,

* 1.aire de mouvement.



I1.17.7 Systéme établi pour documenter toutes les installations aéroportuaires en
rapport avec la sécurité

Il existe des manuels d’exploitations sur tous les postes de travail en rapport avec la
sécurité ces manuels sont mis a jour réguliérement et sont a portée de mains des agents.

Il existe également des recueilles d’instructions et de circulaires qui couvrent toutes
les procédures d’exploitation et de maintenance

II1.17.8 Systéme interne d’audits et d’examen de la sécurité

Les audits en interne sont les visites de controle et les enquétes qui sont effectuées sur
les lieux de travail pour détecter les facteurs de risque qui menacent la sécurité et la santé des
agents. La périodicité de ces audits et fixer par le comité d’hygiene et de sécurité qui se réfere
sur les dispositions réglementaire nationales régissant les conditions d’hygiene de sécurité
dans les lieux de travail.

II1.17.9 Formation et compétence du personnel

Le personnel chargé des questions de sécurité bénéficie d’une formation initiale et
continue les compétences internes sont renforcées par les audits effectuées par la
commission.

I’examen et 1’évaluation de la validité de I'instruction qui lui est dispensée en matiére
de sécurité et du systeme de certification mis en place pour mettre ses compétences a

I’épreuve.
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Conclusion

La certification des a¢rodromes en Algérie est le fruit d’un partenariat entre ’EGSA,

L’ENNA et L’ONM sous I’égide de la DACM.

Cette lourde opération de certification des aérodromes civiles algériens ouverts a la
circulation aérienne publique, qui a été lancé le 18 Octobre 2002 a nécessité une mobilisation,
un investissement et une parfaite coordination entre I’ensemble des intervenants des plates

formes aéroportuaires.

Pour conclure, il convient d'indiquer qu'un atelier de certification aéroportuaire a été
crée par 'ENNA, dont les membres travaillent pour apporter des progres dans la mise en

ceuvre de I’exigence de certification des aérodromes.

%
¢
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Quatriéme chapitre

1. Construction d’un mini-
navigateur sous Delphi

2. Réalisation d’un site web sur
les aérodromes algériens

& A
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)
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Introduction

Delphi prévoit un ensemble de commandes et fonctions dont l'utilisation est
relativement aisée pour la création et la manipulation d'objet graphiques
(fenétres,menus, bouton de commande, etc.). L'¢lément de base d'une interface
graphique est la fenétre, elle permet de grouper des outils graphiques dans un méme
cadre dans un but de clarté et de manipulation facile.

Ce chapitre sera consacré a la réalisation d’une interface permettant de consulter les
informations concernant les aérodromes algériens méme si son utilisateur n’est pas doté
d’internet explorer, ensuite j’ai publié sur internet les mémes informations contenues dans

I’interface sous forme d’un site web (les aérodromes algériens.dz).
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I. Construction d’un mini-navigateur

sous Delphi

Delphi est un outil moderne, qui fait appel a une conception visuelle des applications, a la

programmation objet. De plus, il prend en charge le maintien automatique d'une partie du code source.

I.1 Concept de I’Internet
Avant d’aborder I’exploitation de 1’Internet avec Delphi il est nécessaire de connaitre

certains concepts fondamentaux de I’Internet que nous devons manipuler par la suite :

L.1.1 Client/serveur

Tout Internet est basé sur ce systeme, le serveur est un programme capable de fournir
des données a d’autres programmes, en revanche, un client est un programme qui demande de
recevoir des données.

I.1.2 Client HTTP (Hyper Text Transfert Protocol)

Permet d’afficher des pages web sur un navigateur.

L.1.3 Client FTP

Permet de télécharger un fichier quelconque sur un serveur FTP (File Transfert
Protocol) a condition de connaitre ’adresse du site, le nom de I'utilisateur et le mot de passe.

L.1.4 TCP/IP

Abréviation de transmission Control/Protocol/Internet Protocol, est un ensemble de
régles permettant a des ordinateurs différents de communiquer sur Integet.

I.1.5 URL

Abréviation de Uniform Ressource Locator, est une ad

I.1.6 HTML

tqugl; cosnt?; desﬁlens “Z
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Abréviation de HyperText Markup Language, est

hypertextes dans le document lui méme ou vers un autre 8




1.2 Les composants Internet de Delphi
Ils sont situés dans I'onglet Internet de la palette des composants, je vais utiliser le

composant le plus courant ; le Web Browser, qu’on doit d’abord installer pour travailler avec.

1.3 Les ActiveX
Les ActiveX sont des composants qui peuvent étre utilisés dans tous les langages
"modernes". Ils peuvent en particulier étre utilisés a l'intérieur de pages HTML ou dans des

applications Delphi. Les ActiveX devront étre présents et recensés sur les postes utilisateurs.

L.3.1 Création d’un ActiveX a I'aide d'une Active Form
La création d'un ActiveX se fait de la méme fagon que l'on crée des fiches a l'intérieur
d'un projet. Au lieu de commencer un nouveau projet puis de créer une fiche, on va créer une

bibliothéque ActiveX puis y mettre une (ou plusieurs) nouvelle(s) "Active Form".

1.3.2 Création d'une bibliothéque ActiveX
Dans le menu de Delphi faire Fichier/Nouveau puis choisir ’onglet ActiveX
Puis cliquez sur Bibliotheque ActiveX. Vous vous retrouvez alors dans un projet Projectl

mais sans fiche ouverte.

1.3.3 Création d'une Active Form
Ajoutez une Active Form (= une fiche) en faisant de nouveau Fichier/Nouveau puis
choisir I’onglet ActiveX puis Active Form.
Vous vous retrouvez dans l'environnement habituel d'un nouveau projet. Construisez
votre fiche, créez vos procédures et fonctions etc. comme vous avez I'habitude de le faire dans

un nouveau projet.

Sélectionnez Microsoft Internet Controls.




Import Active X @

[ rmpart Activer l

Microgaft HTML Object Libran [Wersion 4.0 s
Microgaft InfoPath 2.0 Type Library [Version 2.0] .
ticrozaft InkEdit Contral 1.0 [ersion 1.0]

Microzoft Internet Controls Mersion 1,11

Microgzaft Office Outloak View Contral [Wersion 1.0]

Microgzaft Office Web Dizcuszions Client Type Library [Werzion 2.0
Microgzaft Outlook 12.0 Object Library Mersion 9.3] ™

C:Aw M DO S avstem32hieframe. dil

Add. Bemaove
Clazs names: | T'wWebBrowser W1
Tw'ebBrowser
Palette page: |.-’-'-.u:tive>< ﬂ
IInit dir narne; |D:"~F'ru:ugram Filez\Borland D elphi?l mparts J

Search path: |$[DELF‘HI]‘\LiI:|;$[DELF'HI]'\Bin;$[DELF'HI]'\Im|:u:|r J

Inztall.. Create Lnit Cancel | Help

* Cliquez sur installer.

* Choisissez le paquet ou vous souhaitez installer le controle ActiveX (ici, I'ActiveX
sera installé dans un nouveau paquet nommé ActivexImport2.dpk et situé dans le
dossier C:\Delphi\MesComposants).

* Confirmer la construction (ou la reconstruction) du paquet. Delphi vous a installé dans
la barre de composants (sous I'onglet ActiveX) trois (03) nouveaux composants dont le

composant Web Browser.

1.4 Les composants utilisés
* Un WebBrowser,
* Un ComboBox,
* Des boutons,

* Un OpenDialog,

* Des labels. ADDS NO
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I.5 Affichage d'une page HTML

La procédure essentielle de TWebBrowser a connaitre est la procédure Navigate. Elle
permet d'afficher le contenu situé a une adresse URL. Ce contenu peut étre une page HTML
situé sur un serveur Web (http://...) mais également un fichier situé sur votre poste.

L.5.1 Implémentation de 1'événement On Click du bouton Validation

Dés cet instant, votre application est opérationnelle. Lancez la, entrez une URL et
cliquez sur le bouton Valider. La page correspondant a votre URL s'affiche.

Ne pas avoir besoin de cliquer sur Validation lorsque 1'on fait "Entrée" sur le

ComboBox

* Implémentez I'événement OnKeyPressed du ComboBox.

L.5.2 Affichage du contenu d'un fichier situé sur votre poste

Implémentez 1'évenement OnClick du bouton Parcourir permet d’afficher n’importe
quel fichier situant sur votre bureau, apres avoir rentré le nom du fichier dans le ComboBox.

Notre interface sera sous cette forme :

# Les aérodromes algeriens

I B = Précédent Suivant Rechercher CADocuments and Settingz\AdministrateursBureauhaérodromes algériens'|
4, 'Y

5 ADERAR/Touat-Cheikh Sidi Mohamed
1. INDICATEUER. D’EMPLACEMENT ET NOM DE
- DAUA — ADRAR Touat-Cheikh Sidi Mohamed
@ 2. DONNEES GEOGRAPHIQUES ET ADMINISTRATIVES REI
‘ - Coordonnées du point de rvéférence et 2751
;..ﬁ emplacement de l'aérodrome Intersec
:* r Direction et distance de (Ville) ENM

: - Altitude/ Tempeérature de référence

— Deéclinaison magneétigue/ Variatior
e Administration, adrg
£




[I. Réalisation d’un site web sur les

aérodromes algeériens

"Tim Berners-Lee’, l'inventeur du World Wide Web, a mis en ligne le tout premier site

internet en aolt 1991, faisant de lui le tout premier concepteur de site (Web designer). Le site

utilisait pour la premiere fois un lien hypertexte et un lien vers une adresse e-mail.

L'apparition de Flash, développé par Macromedia, qui permet de réaliser des animations

ainsi que de diffuser du son et de la vidéo, a également changé l'apparence d'Internet, en

offrant de nouvelles cartes aux concepteurs de sites.

1. Les étapes de la création d’un site web

En fonction du type de site, du contexte et des moyens disponibles pour le mettre en ceuvre

certaines de ces étapes sont optionnelles voire inutiles.

La premiere €tape est la plus importante lors de la création d'un site web est de trouver

un sujet intéressant, qui servira de support dans son domaine. Il peut étre difficile de travailler

pendant des semaines, des mois ou méme des années sur un sujet qui n’intéressait personne.

e

e

e

e

e

e

Réflexion sur le contenu: définition d'une arborescence,

{ERED

Réflexion sur 'autonomie souhaitée et le type de moygsz, pour faire la r,/

§ REGRIERER; ke
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jour,

Choix éventuel d'une agence web (dans ce cas certaliil:
gérées par l'agence),

Dépét d'un nom de domaine,

Choix d'un hébergeur,
Etablissement d'une structure de pages HTML ou X



e

Mise au point d'une charte graphique,

e

Choix et installation d'un Systeme de gestion de contenu (SPIP, wiki ...) ou choix d'un

éditeur de site web de type WYSIWYG (exemples: NVU, Macromedia

Dreamweaver, Microsoft FrontPage) ou texte (exemple : Bluefish, Emacs, ...),

» Création de pages via le Systeme de gestion de contenu ou I'éditeur. Les pages
peuvent étre créées individuellement ou reposer sur un systeme de gabarits,
% Intégration de la charte graphique via les feuilles de styles CSS,

e

Optimisation : préparation du site pour les moteurs de recherche,

e

Le référencement est I'étape finale.

L'accessibilité du site est une donnée a prendre en compte a chaque étape a partir de la

mise au point de la structure des pages. 1l en est partiellement de méme du référencement.
1.2 Les objectifs du site

Il est crucial de s'interroger sur la finalité du site car il doit répondre a un besoin et non

pas a une envie.

% Définir I'objectif du site (complément d'un outil spécifique, sources d'informations, portail,
commerce en ligne, base de données...).

# Quel est le public visé ? Est-ce un groupe d'amis, des personnes partageant les mémes
idées ou de futurs clients ? Il faut donc ensuite cadrer le style : les informations

doivent-elles étre pointues ou vulgarisées.
I1.3 Composition d’un site internet

Un site Internet se décompose " physiquement " en plusieurs éléments

** Un ensemble de pages statiques et/ou dynamiquesggit: re el'ﬁéﬁ@?ﬁ?\? Ces
pages seront développées dans une technologie dépentshinte de 'objectif et du contenu du

site.



* Les pages seront ensuite hébergées chez un prestataire ou en interne en fonction
notamment de la technologie utilisée, du volume du site, du trafic escompté, du budget

alloué.
I1.4 Rassembler les informations

11 faut accumuler au préalable toutes les informations susceptibles de s'intégrer dans les

pages du site, en privilégiant les sources numériques :

% Origine des sources d'informations : numérique, manuscrite (dans ce cas, la

numeérisation peut s'avérer longue voir parfois impossible).

e

Format des sources numériques d'informations :Excel, Powerpoint, Word, csv,

images, vidéos...
1L.5S Premiére page du site

Par défaut, lorsque quelqu'un accédera au site, en entrant par exemple www.nom-de-

site.com dans un browser, la page index.html (ou index.htm) lui sera présenté.

Cette page est la page principale du site, et donc habituellement la plus importante. C'est

habituellement aussi a partir de cette page qu’on fera des liens vers d'autres pages du site.

11.6 Les technologies utilisées

%  L'HTML est indispensable a connaitre le plus parfaitement possible et I'on peut s'appuyer
sur des éditeurs WYSIWYG comme FrontPage ou DreamWeaver pour réaliser plus

rapidement (mais moins efficacement son site).

» JavaScript / DHTML (animation simple de texte,
formulaires).
» Flash (animation graphique avancée) a réserver aua Q‘ehgt é fé%uéﬁ E 5 /()
graphisme car lourd a télécharger et pas forcément disglehibie sur tous les navigateurs. Z
»  Pages actives : il existe au moins deux grandes teCWliblogies pouMeg@a‘e?o‘QMages

par le visiteur ou l'administrateur du site) : PHP et A& s



PHP est un langage ouvert, gratuit et reconnu, ASP de Microsoft est payant mais
bénéficie de sa renommée et la gestion des bases de données est facilitée par I'emploi

d'ACCESS.
I1.7 Le référencement

Le référencement est une étape importante dans la création d'un site web, puisqu'il est

inutile de mettre en ligne un site fabuleux s'il n'est pas visible par le public.

En effet, le référencement a pour mission de faire connaitre le site des moteurs

de recherche et autres sites. 1l existe deux types de référencement:

%

* Le référencement automatique assuré par des "spiders" programmes qui scrutent les
pages d'un site en s'appuyant sur les balises META situées dans la balise d'en-téte de
page <HEAD>.

# Le référencement manuel comme sur Yahoo, ou au moins une personne juge de la

qualité et de la pertinence du site et y adjoint son propre commentaire.
11.8 La gestion du site

Afin d'assurer la pérennité du site, il est nécessaire de suivre son évolution, d'enrichir

son contenu et de corriger les éventuelles erreurs c'est la tache du webmaster.

Afin d'anticiper sur les modifications a apporter et de vérifier l'audience du site, nous
aurons recours a des outils statistiques. En effet, il est utile voir indispensable de quantifier et

qualifier le trafic du site.

Ils nous renseignent notamment sur :

» La provenance des visiteurs (pays, site référant, moteyigs Q&éherche),

o
@e REGISTERED %

% Les pages consultées, pendant combien de temps eTEN]
VERSION

Par exemple, Dreamweaver comprend une série de #auctigns pernégl de gerer un site

et de transférer des fichiers depuis et vers un serveur distafs WATERMARK Os
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%

+ Le nombre de visites, visiteurs et pages vues.




Certaines fonctions de Dreamweaver, notamment le systeme d’archivage et d’extraction

et les Design Notes, facilitent également le travail en équipe sur tout projet de site Web.

11.9 Les mises a jour du site

Il est évident que, pour qu’un site vive et retienne 1’attention des moteurs de
recherche par son caractére de fraicheur (renouvellement du contenu), il faut lui allouer

des ressources en matiere de mises a jour et de maintenance.

Avant d’entrer dans le détail des procédés de mises a jour, il est impératif de
cadrer I’équipe éditoriale et de définir les réles de chacun, le temps passé, et le degré de

responsabilité des mises a jour.

T1.10 Les logiciels utilisés pour la réalisation du site sur les aérodromes algériens

1. Macromedia Dreamweaver,

2. Microsoft Office Word 2007,
3. Microsoft Office Outlook 2003,
4. HTML editor,

S. Flash Player,

6. Adobe Image Styler,

7. Adobe Ilustrator,

8. Adobe Photoshop CS2.

II.11 Objectif du site

Ce site vise a rendre cohérent une masse d'infor

algériens et de la mettre & disposition d'utilisateurs (étud(@l, profession{AE R STON

C'est pourquoi un intérét tout particulier doit lul " porté, aussi Qen au niveau du

contenu que de la présentation. WATERMARK os



Le site sera mis a jour a chaque fois qu’il y aurait une publication dans 1I’AIP sur une

modification concernant les aérodromes.

I1.12 Présentation du site
La premiere page du site contient tout les liens vers les autres pages.

enfimif |

f:“ www. Les aerodromes algeriens.alg - Windows XP Edition Classic Plus

& ChDocuments aniv | ¥+ | X

Fichier  Edition  Affichage Faworis  Qukils 7
= - v| £ Rechercher » ad| Find Image

I (& vy, Les aérodromes algé.

.(f Aerodrome d'Alger - Windows XP Edition Classic Plus el &

5] CA\Documents ani v | ¥4 X

Fichier ~ Edition  Affichage Faworis  Outils 7

= v| ] Rechercher - |

iy L - A >
W ke € agrodrome d'alger - B o

-~ Les aérod

ALGER/Houari Boumediene

cateur d’emplacement et nom de I’'aérodrome
£

Terminé

DAAG-ALGEE Houari Boumediene

_é Poste de kravail
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Conclusion

Jusqu’ici on a pu avoir une idée sur la maniére dont Delphi travaille, il différe des autres
langages classiques tel que Pascal ou Fortran, 1a ou on doit directement écrire des instructions
I’une a la suite de I"autre jusqu’a la fin; Delphi ressemble plus a un atelier ou Ion dispose
d’une boite a outils et d’un ensemble d’objets qui servent a fabriquer une application. On la

bien dit; sous Delphi, on n’écrit pas une application mais on la fabrique.

La création et la conception d'un site web est un processus qui implique quelques étapes
simples au départ, mais pouvant sur un site abouti mettre en ceuvre des moyens et des

compétences tres importants.

Un site Internet ou Intranet d'informations reste avant tout une vitrine, un support. La
mise en place d'un site doit étre étudiée de fagon approfondie et ne peut étre abordée comme

la rédaction d'un document classique.
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Conclusion générale

e développement des aérodromes, outils essentiels dans les
politiques de transports, d'aménagement et de développement du
territoire, représente des investissements lourds pour la collectivité

et d'un impact non négligeable sur I'environnement.

Outre le colt des infrastructures et des équipements, les aérodromes
requierent, en effet, la maitrise d'un espace foncier tres important
s'accompagnant bien souvent de restrictions des droits a construire dans

I'environnement de la plate-forme.

La sécurité et la fiabilité des opérations aériennes nécessitent, de
plus, que l'environnement de la plate-forme fasse l'objet d'une certaine

maitrise.

La démarche de certification garantit la cohérence et la conformité

avec les normes et les reglements de 'OACI.

La certification d’'un aérodrome est une étape essentielle dans son

développement. Elle représente, l'aboutissement de

d'efforts et consacre la réussite technique d'un pr

O
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aérien, essaye toujours, de garantir un niveau de sécurité élevé répondant

aux normes internationales et recommandations de I’'OACI.

Mais il faut noter que notre pays, accuse un certain retard en matiére
de remise a niveau de ses infrastructures de base ayant fait I'objet de

réserves par rapport aux délais fixés par la « D.A.C.M ».

En effet, la levée de ces réserves, conformément a la Circulaire 3538
et aux normes et recommandations de ’Annexe 14, Volume | et autres
annexes pertinentes de I'OACI nécessite des investissements importants
qui, dans certains cas, ne peuvent pas étre pris en charge par I'Exploitant de

I’Aérodrome.

A ce titre, la levée de ces réserves accuse un retard sur certaines
plates-formes, en raison des difficultés rencontrées sur les terrains

concernées.

L’'introduction de systemes de gestion de la sécurité et le
développement d’une culture juste au sein des aéroports du monde entier,
constituent des objectifs clés de OACI. Ce systeme de gestion de la sécurité

n’est pas écore mis en place sur les aérodromes algériens.

« On peut fermer les yeux sur une anomalie de co
sécurité ».

Qg/ca\e support dan§'%‘
7
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bibliothéque du département de ’aéronautiqut



Annexes

VERSION

ADDS NO




Annexe |
Aérodromes a caractéristiques spéciales
L.1. Altiport

Un altiport est un aérodrome doté en général d'une seule piste a forte pente et a trouée unique.

Sa conception repose principalement sur le fait que, le décollage s’effectuant en descendant et

'atterrissage en montant, la pente est utilisée comme facteur d’accélération au décollage et de
décélération a I'atterrissage. Ceci permet ainsi de réduire la longueur de piste nécessaire.

La piste d’un altiport est constituée d'une section principale a forte pente raccordée en partie
haute a une section a faible pente associée a une plate-forme horizontale comprenant les aires
d’attente et de stationnement. Dans sa partie basse, la section principale présente en général une
pente plus faible que dans sa partie haute.

Des valeurs maximales de pentes moyennes et maximales sont fixées pour la section principale
d’'une piste d’altiport. Elles sont respectivement de 20% et 25%. Le changement de pente en
partie basse est limité a 8%. La pente de la plate-forme supérieure ne devrait pas étre
supérieure a 3 %.

Les surfaces de dégagement d'un altiport ne peuvent étre arrétées qu’apres une étude des
procédures d’approche de I'aérodrome et de I'évolution des aéronefs aprés décollage.

1.2. Hydrobases
Comme il n'y a pas de transport aérien par hydravions en France, la description d'une
hydrobase n’entre pas dans le cadre de cet article.

I.3.Plates-formes destinées aux ULM
-Une aire d’atterrissage et de décollage de classe UA (destinée aux aérodynes ultralégers
motorisés pendulaires, multiaxes et aux autogires ultralégers) est constituée d'une surface plane
rectangulaire de 20 m de largeur et de longueur déterminée en fonction des caractéristiques de
['ULM de référence choisi par le concepteur sans toutefois étre inférieure a 150 m.

Les surfaces de dégagement d’une telle aire prennent appui sur un périmetre coaxial a cette aire,
de méme longueur que celle-ci et de 40 m de largeur Les plans de trouée ont une pente de 6% se
prolongeant sur une longueur au moins égale a celle de I'aire d’atterrissage et de décollage. Les
surfaces latérales ont une pente de 40%.

-Une aire d’atterrissage et de décollage de classe UB (réservée a l'usage exclusif des parachutes

motorisés) est constituée d’'une surface plane circulaire de 30 m de rayon. La surface de

surface de l'aire et dont la génératrice est inclinée a 6% sur I'horiz
de l'aire.

I.4.Plates-formes destinées aux bg

Sur une plate-forme destinée aux ballons libres, la zone dé
constituée d’'une surface plane dégagée de tout obstacle ¢
25 mou 2 h (avec h, la hauteur hors-tout du ballon), si cetl®
m.

Pour une direction de vent donnée, la surface de dégagem3
d’'un secteur tronconique dont les génératrices, s’appuyay

zone, sont inclinées a 60 % jusqu’a atteindre une hauteur
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horizontale une divergence de 30 degrés de part et d’autre de 'axe du vent.

L.5. Plates-formes destinées aux ballons captifs a gaz
--Les plates-formes destinées aux ballons captifs a gaz se composent de trois zones (A, B, C)
correspondant a trois cercles concentriques centrés sur la sortie du treuil.
e Zone A: zone de mise en ascension. Elle est constituée d’'une surface plane et doit étre dégagée
d’obstacle. Sa surface est délimitée par un cercle de diametre égal a deux fois celui de la nacelle
du ballon.
e Zone B : zone réservée, destinée a la protection des personnes. Elle a un diameétre égal a quatre
fois celui de la nacelle du ballon.
¢ Zone C: zone d’arrimage. Elle est délimitée par un cercle de diametre égal a deux fois la hauteur
du ballon lorsqu'il est au sol.
--La surface de dégagement d’une plate-forme pour ballon captif a gaz est délimitée par un tronc
de céne dont la génératrice s’appuie sur le périmétre de la zone A avec un évasement de 45
degrés jusqu’a atteindre la hauteur d’élévation du ballon.
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Annexe Il

11.1 SPECIMEN DE FORMULAIRE DE DEMANDEDE CERTIFICAT D’AERODROME

Demande de licence d’aérodrome

1. Renseignements sur le postulant:

Mom complets
Adresse:

... Codepostal: ... .. ... ... ... ..
Fonctian:

Téléphone: .. ... ... ... .. ... . ... Télécopie: ...

2. Renseignements sur le site de 'aérodrome

LTy Lo T T T
Description du bien-fonds: . .
ou
Coordonnées du point de référence d'aérodrome: . . L
ou

Direction et distance par rappert 3 la ville ou 'agglomération la plus proche: .. ... . .

3. Le postulant est-il le propriétaire du site de I'aérodrome?

oui O Non [
Dans la négative, donner:
a) des précisions sur les droits détenus a 'égard du site;

b) le nom et 'adresse du propnétaire du site et des documents écrits prouvant qu'une auterisation a été obtenue pour
l'utilisation du site comme agrodrome par le postulant.

4. Indiquer le type le plus grand d’aéronef appelé a utiliser I'aérodr{iige

S
s REGISTERED </
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5. L’aérodrome sera-t-il utilisé pour des activités de tragtjport public ré%lier? NO

oui [ Non [




6. Précisions devant figurer sur la licence d’aérodrome

Nom de Iaérodrome: . .

Exploitant de Iaérodrome: ... e

[Au nom de lexploitant d aérodrome menticnné ci-dessus®), je sollicite par la présente une licence d'exploitation de l'aérodrome.

*Rayer si ceci est sans objet.

L= =

Ma compétencs pour agir au nom de l'auteur de la demande est:

MNam de la persanne qui fait la déclaration:

Date: .../l .

Instructions:

1. Deux exemplaires du manuel d’aérodrome, établi en conformité avec le réglement et
proportionné aux activités aériennes prévues a l'aérodrome, doivent faire partie

intégrante de la demande.
2.1l convient de soumettre la demande au bureau plus proche de la CASA.

3. Un droit sera perc¢u pour couvrir les frais afférents a I'instruction de cette demande. La

CASA ne procédera pas a I'évaluation de la demande avant la réception du paiement.

4. Des pieces justificatives pourront étre demandées a I'appui de toute déclaration faite

dans la présente demande.
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11.2 SPECIMEN DE CERTIFICAT D’AERODROME

AVIATION CIVILE

CERTIFICAT D’AEROPORT

No DU CERTIFICAT

NOM DE L’AEROPORT

LATITUDE/LONGITUDE

Ce certificat d’aéroport est délivré par le ministre en vertu du Réglement de I'aviation
......... sous l'autorité de la Loi sur I'aéronautique et il autorise I'exploitant, tel que I’établit
le manuel d’exploitation d’aéroport approuvé, a exploiter ledit aéroport.

Le ministre peut suspendre ou annuler ce certificat d’aéroport en tout temps si
I'exploitant de I'aéroport ne se conforme pas aux dispositions établies dans la Lo, le
Réglement ou pour toutes autres raisons tel que 'énonce a Loi.

Ce certificat est sujet a toutes les conditions fixées par le ministre en vertu du du
Reéglement......... et tel que I'établit le manuel d’exploitation d’aéroport approuvé.

Ce certificat d’aéroport doit demeurer en vigueur jusqu’a son transfert, sa suspension ou
son annulation.

MINISTRE DES TRANSPORTS
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Annexelll

Quelques articles de la loi n° 98-06 du 3 Rabie El Aouel 1419 correspondant au 27
juin 1998 fixant les regles générales relatives a l'aviation civile.

CHAPITRE IV

DES AEROPORTS, DES AERODROMES ET DES HELISTATIONS

Section 1

Des regles de construction et d'exploitation

Art. 40. - La création d'aéroports, d'aérodromes ou d'hélistations s'inscrit dans le cadre
des plans d'occupation des sols, des régles d'aménagement du territoire et des plans de
développement de l'activité aéronautique. Le plan de développement de l'activité
aéronautique fait I'objet d'approbation par le Gouvernement dans les conditions fixées
par voie réglementaire.

Art. 41. - La construction et l'exploitation d'un aérodrome, d'un aéroport ou d'une
hélistation, en vue de leur ouverture a la circulation aérienne publique, peuvent faire
I'objet d'une concession par l'autorité chargée de l'aviation civile. Les modifications
ultérieures, lorsqu'elles entralnent une extension du périmetre de l'aéroport, de
I'aérodrome ou de I'hélistation sont soumises également a concession. Les modifications
a apporter aux constructions et a l'exploitation doivent requérir l'autorisation de
I'autorité chargée de I'aviation civile.

Art. 42. - La concession du droit de construire et la concession du droit d'exploiter
peuvent étre octroyées séparément.

Art. 43. - Hormis I'Etat, seules les personnes physiques de nationalité algérienne ou les
personnes morales de droit algérien, dont le capital est détenu en majorité par des
personnes physiques de

nationalité algérienne, peuvent créer et/ou exploiter un aérodrome, un aéroport ou une
hélistation ouverts a la circulation aérienne publique.

Art. 44. - La convention de concession, prévue ci-dessus, es
I'Etat, par l'autorité chargée de l'aviation civile et la pergo
désire créer ou exploiter

un aérodrome, un aéroport ou une hélistation. Un
prescriptions techniques, administratives et financig
'exploitation des aéroports, aérodromes et hélistation3
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Art. 45. - La concession peut étre refusée, notamment:

- lorsque le projet ne satisfait pas aux exigences techniqU®



- lorsque la construction ne répond pas a un besoin suffisant;

- lorsque la construction est incompatible avec les intéréts de l'aménagement du
territoire ou de la défense nationale;

- si les ressources financieres nécessaires a la construction ou a l'exploitation ne sont
pas suffisamment assurées;

- si une collectivité locale fait opposition;

- si I'exploitation est incompatible avec les exigences de la sécurité aérienne et de la
protection de I'environnement et de la nature.

Art. 46. - La création et l'exploitation des aérodromes et hélistations autres que ceux
visés a l'article 41 ci-dessus, sontsoumises a l'autorisation de l'autorité chargée de
'aviation civile. Elles sont soumises a des prescriptions techniques, administratives et
financieres définies par le cahier des charges. Les dispositions du présent article sont
précisées par voie réglementaire.

Art. 47. - Seules les personnes physiques, de nationalité algérienne ou morales de droit
algérien, dont le capital est détenu, en exclusivité, par des personnes physiques de
nationalité algérienne peuvent construire des aérodromes et hélistations destinés a
'usage privé.

Art. 48. - Les regles relatives a la création et a la mise en service des aérodromes,
aéroports et hélistations, ainsi que les normes de leur classification sont définies par
voie réglementaire.

Art. 49. - Les aéroports, les aérodromes et les hélistations sont soumis au controle
technique, administratif et sanitaire de I'Etat. Les conditions dans lesquelles est exercé
ce controle sont fixées par voie réglementaire.

Art. 50. - Dans le cadre de la concession, telle que définie cidessus, incombent a I'Etat:

- la construction, I'entretien et I'exploitation des installations qui sont destinés a assurer
sur un aérodrome le contréle de circulation aérienne;

- les frais et les indemnités qui pourraient résulter de 1'établiss

'article 44 ci-dessus, peut spécifier que le concession
partie des dépenses engagées par |I'Etat en application d

RE GISTERED ©

Art. 51. - Incombent au concessionnaire, I'aménageiy et |'entretien des ouvrages Z
d'infrastructure ainsi que des batiments, installJNgs et outllvﬁﬂstwﬂes :
I'exploitation commerciale. Toutefois, I'Etat peut gforder au c W© une
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Art. 52. - Sur les aérodromes qui appartiennent a I'Etat, la réalisation du programme
d'équipement peut étre subordonnée a une participation financiére des collectivités
locales, des chambres de

commerce et des établissements publics intéressés. Les modalités d'application du
présent article sont précisées par voie réglementaire.

Art. 53. - Il est institué au niveau des aérodromes ouverts a la circulation aérienne
publique, une autorité unique ayant pouvoir de coordination sur l'ensemble des services
exercant au niveau de

I'aérodrome. Les modalités d'application du présent article sont précisées par voie
réglementaire.

Art. 54. - Les conditions d'utilisation et d'administration des aérodromes mixtes d'Etat
sont fixées par voie réglementaire.

Art. 55. - La délimitation du domaine public aéroportuaire, défini par la 1égislation en
vigueur, est déterminé par voie réglementaire.

Art. 56. - Lorsque la sécurité de l'aviation l'exige et nonobstant les controles
réglementaires prévus par la présente loi et la législation en vigueur, les autorités
compétentes peuvent procéder a la fouille des passagers, des bagages, du fret et du
courrier postal.

Section 2

Des servitudes aéronautiques

Art. 57. - 1l est institué aux abords des aérodromes et des hélistations et installations
destinées a faciliter la circulation aérienne, des servitudes de dégagements et de balisage
dites "servitudes aéronautiques”.

Art. 58. - Les servitudes aéronautiques de dégagement comportent l'interdiction de

créer ou l'obligation de limiter ou de supprimer des obstacles susceptibles de constituer

un danger pour la circulation aérienne ou nuisibles au fonctionnemejga deggides a

navigation aérienne ou des dispositifs de sécurité établis dans 1'i s ED
5’(

aérienne. ,/@
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Art. 59. - Les servitudes de balisage comportent 1'oblig
pourvoir certains obstacles ou emplacements de disp

destinés a signaler leur présence aux navigatey
l'identification.

Art. 60. - A l'intérieur de la zone de servitud
l'interdiction, la limitation, la suppression ou la
clotures, de plantations dont la hauteur exceéde celle™ P
doivent étre ordonnées dans l'intérét de la sécurité aériex



Art. 61. - Le plan de servitudes aéronautiques comportant les surfaces de dégagement
ainsi que les modalités d'établissement des servitudes aéronautiques de balisage sont
fixés par voie réglementaire.

Section 3

Des regles de protection du domaine aéroportuaire

Art. 62. - La protection et la conservation du domaine aéroportuaire consiste a:

1) assurer, d'une facon générale, la protection et la conservation du domaine
aéroportuaire contre toute dégradation et occupation illicite;

2) veiller au respect des lois et réglements relatifs a la protection de I'environnement
dans I'emprise aéroportuaire;

3) veiller au respect des normes en ce qui concerne:

* ]'utilisation dans les zones publiques: des surfaces, locaux et toutes autres commodités
mis a la disposition du public, des différents intervenants économiques, des
concessionnaires et autres usagers implantés dans I'enceinte aéroportuaire;

* l'utilisation et/ou l'exploitation, dans les zones réservées, des surfaces, locaux,
ouvrages, installations, équipements et toutes autres commodités mis a la disposition
des passagers et des différents opérateurs, concessionnaires et autres usagers du
domaine aéroportuaire;

*la circulation au sol des personnes et des véhicules;

* les servitudes de dégagement du plan de zoning, du plan directeur de I'aérodrome et
du plan d'occupation des sols situés dans I'enceinte aéroportuaire;

4) veiller au respect des normes d'hygiéne et de salubrité dans I'enceinte aéroportuaire;

5) veiller a la mise en oeuvre du plan d'urgence et du plan de siireté de I'aéroport.

réglementaire.

Art. 63. - L'enlévement d'un aéronef qui encombre pour
piste, une bande, une voie de circulation, une aire o
effectué par le propriétaire ou par l'exploitant de I'
autorités
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aéroportuaire dans le cas ou le gardien d'un véhicule, d'un objet ou d'animaux
constituant un obstacle, ne ferait pas diligence pour procéder aux opérations
d'enlevement. Dans ce cas, I'enlevement a lieu aux frais et risque dudit gardien.

Art. 64. - 1l est institué aupres de l'autorité chargée de l'aviation civile une police
aéroportuaire chargée de la protection et de la conservation du domaine aéroportuaire
telles que définies a

l'article 62 ci-dessus. Les modalités d'application du présent article sont fixées par voie
réglementaire.

Art. 65. - Sont habilités a rechercher et a constater les infractions aux cas prévus a
I'article 62 de la présente loi relatifs a la conservation et la protection du domaine
aéroportuaire, outre les officiers et agents de police judiciaire, les inspecteurs-experts de
'aviation civile et les agents de police aéroportuaire. Pour I'exercice de leurs fonctions,
les inspecteurs-experts de l'aviation civile et les agents de la police aéroportuaire sont
soumis au serment suivant:

Les dispositions de I'alinéa précédent sont précisées par voie réglementaire.

Art. 66. - La constatation d'une infraction doit donner lieu a I'établissement d'un proces-
verbal dans lequel 1'agent verbalisateur relate avec précision les faits dont il a constaté
|'existence et les

déclarations qu'il a regues. Les proceés-verbaux sont signés par le ou les agents
verbalisateurs et par le ou les auteurs de l'infraction. Ils font foi jusqu'a preuve du
contraire. Les procés-verbaux sont transmis au procureur de la République compétent
et a I'autorité chargée de l'aviation civile.

Fait a Alger, le 3 Rabie El Aouel 1419 correspondant au 27 juin 1998.

Liamine
ZEROUAL.

1.3 Ordonnance n° 2003-10 du 14 ]oumada Ethanla 1424 correspondant au 13

correspondant au 27 juin 1998 fixant les regles générf
civile.(JORA N°48 du 13-08-2003)
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Le Président de la République,

Vu la Constitution, notamment ses articles 122 et 124

Vu la loi n°® 98-06 du 3 Rabie El Aouel 1419 correspgg
complétée, fixant les régles générales de I'aviation civIy
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Article ler. - La présente ordonnance a pour objet de modifier et de compléter les
dispositions de la loi n® 98-06 du 27 juin 1998, susvisée.

Art. 2. - Les dispositions de I'article 2 de la loi n® 98-06 du 27 juin 1998, susvisée, sont
modifiées comme suit:

"ATtICle 2. - s Autorité chargée de 'aviation civile:
Ministre chargé de I'aviation civile".

Art. 3. - Les dispositions du ler alinéa de 'article 41 de la loi n® 98-06 du 27 juin 1998,
susvisée, sont modifiées et complétées commesuit:

"Art. 41. - La réalisation et l'exploitation d'un aérodrome, d'unaéroport ou d'une
hélistation, en vue de leur ouverture a la circulation aérienne publique, peuvent faire
I'objet d'une concession par l'autorité chargée de I'aviation civile. Les conditions et les

modalités d'application du présent article sont déterminées par voie réglementaire”.

Art. 4. - Les dispositions de l'article 116 de la loi n® 98-06 du 27 juin 1998, susvisée, sont
modifiées et complétées comme suit:

"Art. 116. - La concession des services de transport aérien de personnes et de
marchandises est soumise a un accord préalable du ministre chargé de I'aviation civile,
délivré apres approbation du Conseil du gouvernement. Elle est octroyée par le ministre
chargé de l'aviation civile selon des conditions et modalités fixées par voie
réglementaire”.

Art. 5. - Les dispositions de l'article 117 de la loi n® 98-06 du 27 juin 1998, susvisée, sont
modifiées et complétées comme suit:

"Art. 117 - La convention de concession et le cahier des charges I'accompagnant sont
approuvés par décret pris en Conseil des ministres et publiés au Journal officiel de la
République algérienne démocratique et populaire. L'annulation de la concession
intervient dans les mémes formes".

Art. 6. - Les dispositions de I'article 120 de la loi n® 98-06 du 27 ju
modifiées comme suit:

"Art. 120. - Le transfert de la concession a un tiers est sou
celles ayant prévalu pour son octroi"”.

o
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Art. 7. - Il est inséré dans les dispositions de la loi n°
article 127 bis rédigé comme suit:

"Art. 127 bis. - Les conditions et les modalités de créat
d'aviation 1égere sont fixées par voie réglementaire”.



Art. 8. - La présente ordonnance sera publiée au Journal officiel de la République
algérienne démocratique et populaire.

Fait a Alger, le 14 Joumada Ethania 1424 correspondant au 13 aoiit 2003.

Abdelaziz BOUTEFLIKA.

14  Décret exécutif n° 2001-287 du 6 Rajab 1422 correspondant au 24
septembre 2001 fixant les conditions d'utilisation et d'administration des
aérodromes mixtes d'Etat. (JORA N° 56 du 30-09-2001)

Le Chef du Gouvernement,

Sur le rapport conjoint du ministre de la défense nationale et du ministre des
transports,

Vu la Constitution, notamment ses articles 85-4° et 125 (alinéa 2);

Vu Ia loi n® 98-06 du 3 Rabie El Aouel 1419 correspondant au 27 juin 1998, modifiée
et complétée, fixant les regles générales relatives a l'aviation civile, notamment son
article 54;

Vu le décret présidentiel n® 2000-256 du 26 Joumada El Oulla 1421 Correspondant au
26 aolit 2000 portant nomination du Chef du Gouvernement;

Vu décret présidentiel n® 2001-139 du 8 Rabie El Aouel 1422 correspondant au
31 mai 2001 portant nomination des membres du

Gouvernement;
Décréte:

Article ler. - En application des dispositions de l'article 54 de la loi n°® 98-06 du 3
Rabie El Aouel 1419 correspondant au 27 juin 1998, modifiée et complétée, susvisée,
le présent décret a pour objet de fixer les conditions d'utilisation et
d'administration des aérodromes mixtes d'Etat.

Art. 2. - La gestion et I'administration d'un aérodrome mix
a l'utilisateur dont les besoins sont considérés comme prép
est qualifié d'utilisateur principal.

L'utilisateur dont les besoins sont de moind

u . portance est quali 165}
d'utilisateur secondaire.
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Art. 3. - Il est créé une commission chargé
niveau de chaque aérodrome mixte d'Etat.

La composition, l'organisation, le fonctionnemen
visée ci-dessus, seront fixés par arrété conjoint du mig
du ministre chargé de l'aviation civile.



Art. 4. - La répartition des zones propres a chaque utilisateur ainsi que des
zones communes est fixée par un plan de masse de l'aérodrome mixte.

Le plan de masse est initié par l'utilisateur principal, il est élaboré en
concertation avec l'utilisateur secondaire et approuvé par les autorités chargées de
'aviation militaire et de l'aviation civile.

Art. 5. - Les installations communes peuvent étre utilisées conjointement par
l'utilisateur principal et l'utilisateur secondaire, conformément aux modalités définies
par la commission visée a I'article 3 ci-dessus.

Art. 6. - L'utilisateur principal et I'utilisateur secondaire peuvent également
développer les installations propres dans la zone qui leur est affectée dans le plan de
masse.

Art. 7. - L'utilisateur principal est responsable de la sécurité et de l'entretien des
installations d'usage commun sous réserve des dispositions de l'alinéa 2 de l'article
16 ci-dessous.

Art. 8. - L'utilisateur principal est chargé de veiller a l'application du plan de
masse et d'entreprendre en liaison avec l'utilisateur secondaire, 1'étude des plans
et programmes relatifs au dispositif de la circulation aérienne de l'aérodrome, en
particulier la délimitation des espaces aériens affectés, l'implantation des aides
visuelles et radioélectriques d'usage commun et les procédures d'atterrissage.

Art. 9. - Sous réserve de la réglementation en vigueur en la matiére, I'utilisateur
principal fixe et met en ceuvre les reglements et consignes relatifs a la circulation au
sol des véhicules et des personnes.

Art. 10. - L'utilisateur principal et l'utilisateur secondaire sont tenus d'appliquer
les réglements et consignes particuliers concernant leur zone respective. Ils assurent
notamment les missions de gardiennage, de conservation, de prévention et de lutte
contre l'incendie des batiments et installations qui leur sont propres.

Art. 11. - L'utilisateur principal est chargé de la coordination des deux circulations
aériennes (circulation aérienne générale et circulation opérationnelle militaire)
relevant du controle d'aérodrome et, le cas échéant, du controle d'approche.

Art. 12. - L'utilisateur principal en sa qualité de responsable de 1'aégadro
de l'article 95 de la loi n°® 98-06 du 3 Rabie El Aouel 1419 corré
1998, modifiée et complétée, susvisée, assure la dir(
d'accident d'aéronefs sur 1'aérodrome conformément 3
la commission visée a l'article 3 ci-dessus et approuvé

I'aviation militaire et de l'aviation civile.
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Art. 13. - L'utilisateur secondaire peut apres
traiter directement, avec les intervenants techniq®
concernent sa zone et des moyens dontil ala charge

Art. 14. - L'utilisateur principal est chargé des r¢g
techniques extérieurs en ce qui concerne la partie




Art. 15. - Nonobstant les dispositions de l'article 14 ci-dessus, les relations avec les
organismes aéronautiques appelés a intervenir dans les zones communes relévent
de l'autorité chargée de l'aviation civile.

Art. 16. - Chaque utilisateur prend en charge les dépenses d'équipement et
d'entretien des installations qui lui sont propres.

Les modalités de répartition des dépenses de fonctionnement et d'entretien des
zones communes sont définies par un arrété conjoint du ministre de la défense
nationale et du ministre chargé de l'aviation civile.

Art. 17. - Au sens du présent décret, les missions et attributions relevant de I'aviation
civile, en sa qualité d'utilisateur principal ou secondaire, sont exercées par les différents
organes ou institutions de 1'Etat, conformément a la législation et a la
réglementation en vigueur.

Art. 18. - La liste des aérodromes mixtes d'Etat est fixée par arrété conjoint du
ministre de la défense nationale et du ministre chargé de I'aviation civile.

Elle désigne, pour chaque aérodrome, l'utilisateur principal et l'utilisateur
secondaire.

Art. 19. - Le présent décret sera publié au Journal officiel de la
République algérienne démocratique et populaire.
Fait a Alger, le 6 Rajab 1422 correspondant au 24 septembre 2001.
Ali BENFLIS.

1.5 STRUCTURE ORGANISATIONNELLE TYPED'UNE DIRECTION DE LA SECURITE ET
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IV.1 CODE DE CREATION DU MINI NAVIGATEUR

unit Unitl;
interface
uses
Windows, Messages, SysUtils, Variants, Classes, Graphics, Controls, Forms,
Dialogs, jpeg, ExtCtrls, StdCtrls, OleCtrls, SHDocVw;
type
TForm1 = class(TForm)
WebBrowserl: TWebBrowser;
OpenDialogl: TOpenDialog;
ComboBoxURL: TComboBox;
Labell: TLabel;
Label2: TLabel,;
ButtonValidation: TButton;
ButtonParcourir: TButton;
ButtonPrecedent: TButton;
ButtonSuivant: TButton;
ButtonRechercher: TButton,;
ButtonIlmpression: TButton,;
Imagel: TImage;
procedure ButtonValidationClick(Sender: TObject);
procedure ComboBoxURLKeyPress(Sender: TObject; var Key: Char);
procedure ButtonParcourirClick(Sender: TObject),
procedure ButtonPrecedentClick(Sender: TObject);
procedure ButtonSuivantClick(Sender: TObject);
procedure ButtonRechercherClick(Sender: TObject);
procedure WebBrowser1BeforeNavigate2(Sender: TObject;
const pDisp: IDispatch; var URL, Flags, TargetFrameName, PostData,
Headers: OleVariant; var Cancel: WordBool);
procedure WebBrowser1NavigateComplete2(Sender: TObject;
const pDisp: IDispatch; var URL: OleVariant),
procedure ButtonlmpressionClick(Sender: TObject);,
private
{ Private declarations }
public
{ Public declarations }
end,;

2

var

Forml: TForml, VERSION

implementation ADDS NO
{$R *.dfm}

procedure TForm1.ButtonValidationClick(Sender: TObje
begin




try WebBrowser1.Navigate (ComboBoxURL.Text, EmptyParam, EmptyParam,
EmptyParam,EmptyParam);
ComboBoxURL.Items. Add(ComboBoxURL. Text),

{rajoute I'URL de la page dans les Items du ComboBox}

except end,

end;
procedure TForm1.ComboBoxURLKeyPress(Sender: TObject; var Key: Char);
begin

if key=#13 then {#13 = code de la touche Entrée}
begin
ButtonValidationClick(Sender);

{ ainsi, la touche Entrée commande le chargement de la page}
key:=#0; // pour éviter d'entendre un son

end;

end;
procedure TForm1.ButtonParcourirClick(Sender: TObject);
begin
if Opendialog1.Execute then
begin

ComboBoxURL.Text:="file://'"+OpenDialog1 .FileName;
ButtonValidationClick(Sender);

{affichage du contenu du fichier}

end;

2

end;
procedure TForm1.ButtonPrecedentClick(Sender: TObject);

begin

try WebBrowser1.GoBack except end; {affiche la page précédente}
end;

procedure TForm1 ButtonSuivantClick(Sender: TObject),

begin

try WebBrowser1.GoForward except end; {affiche la page suivante}
end;

procedure TForm1.ButtonRechercherClick(Sender: TObject),
begin

try WebBrowser1.GoSearch except end; { pour faire une reche

end;

procedure TForm1. WebBrowser1BeforeNavigate2(Senda
const pDisp: IDispatch; var URL, Flags, TargetFrameNar
Headers: OleVariant; var Cancel: WordBool);

begin

Label2.Caption:=URL+ ' en cours de chargement';

Label2 Update;

end;

2

procedure TForm1. WebBrowser1NavigateComplete2(Sende
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const pDisp: IDispatch; var URL: OleVariant),
begin
Label2.Caption:=URL+ ' Chargg';
Label2 Update;
end;
procedure TForm1.ButtonImpressionClick(Sender: TObject);

var eQuery:variant;
begin
try eQuery:=WebBrowser1.QueryStatusWB (OLECMDID_PRINT);
If eQuery and OLECMDF_ENABLED then
WebBrowserl ExecWB(OLECMDID PRINT,
OLECMDEXECOPT PROMPTUSER,EmptyParam,EmptyParam)
else Label2.caption:='impossible d"imprimer",
except end,
end;

2

end.

IV.2 QUELQUES INSTRUCTIONS DU CODE DE CREATION DU SITE

<IDOCTYPE HTML PUBLIC "-//W3C//DTD HTML 4.01 Transitional//EN"
"http://www.w3.org/TR/html4/loose.dtd">
<html>
<head>
<title>www.Les a&eacute;rodromes alg&eacute;riens.sh</title>
<meta http-equiv="Content-Type" content="text/html; charset=iso-8859-1">
<style type="text/css">
<|--
body,td,th {
color: #999999;
}
body {
background-image: url(arriere%20pl.JPG);
}
Style2 {color: #CC6699}
Style4 {
font-size: 12px;
font-weight: bold;

VERSION

}
StyleS {font-size: 14px} ADDS NO

Style7 {font-size: 14}
Style8 {font-size: 14px; font-weight: bold; }
Style13 {font-size: 12px}




Stylel4 {
color: #FFFFFF;
font-weight: bold,;
}
Stylel5 {font-weight: bold}
Stylel16 {color: #FF0000}
Style17 {color: #FF0000; font-weight: bold; }
Style19 {font-weight: bold; font-size: 18px; color: #FF0000;}
Style20 {
color: #000000;
font-weight: bold;

}

-—>
</style></head>
<body>
<div align="center">

<p><img src="Drap.gif" alt="1" width="68" height="50"></p>

<p><img src="ent1%20p.gif" alt="ENTETE1" width="860" height="24"><img
src="ent%202.gif" width="722" height="79" alt="hh"></p>

<p><span class="Style16"><a
href="mailto:haspace2007@yahoo.fr"><strong>Contact</strong></a><strong>
/</strong></span><strong> <span class="Style16">

<!-- #BeginDate format:fcAmIm -->samedi, mai 31, 2008 0:23<!-- #EndDate -->

</span> </strong> </p>

<p align="justify"> &nbsp; <strong>&nbsp;<span
class="Style2">&nbsp;&nbsp;&nbsp;&nbsp;&nbsp;&nbsp;&nbsp;&nbsp;&nbsp;&nbsp;&nb
sp;&nbsp;&nbsp; Les a&eacute;roports constituent des zones d'activit&eacute; qui jouent des
r&ocirc;les &eacute;conomiques et sociaux tr&egrave;s importants, ils constitue bien souvent
un enjeu pour le d&eacute;veloppement &eacute;conomique d'une r&eacute;gion car il est au
cceur du transport de passagers et de marchandises , cr&eacute;ent de nombreux emplois dans
des domaines techniques, commerciaux entre autres et favorise le d&eacute;veloppement
d'infrastructures. L' activit&eacute; d'un a&eacute;roprort g&eacute;n&egrave;re des
contraintes (servitudes a&eacute;ronautiques et radio&eacute;lectriqug
d&eacute;gagement) et des nuisances (sonores notamment);donc
a&eacute;rodrome doit tenir compte de ce contexte tout en regpeg
techniques li&eacute;es &agrave; son activit&eacute, m&eci Q‘

stationnement, la maintenance d'a&eacute;ronefs, le trans i % RE G IS TERE D
7

marchandises.</span></strong> </p>
<p><img src="Barre%20h.JPG" width="860" height=" t—"gg"></pVERS ION
et BEERO

] l\;&ntramtes ,/
accueil de passagers, @@

<p class="Style14"><img src="webmaster 266.gif" wid
class="Style16">Cliquez sur les liens ci-dessous</span
<table width="548" border="1">
<tr>
<th width="130" scope="col">&nbsp;</th>




<th width="130" scope="col"><div align="left"><img src="Alger.JPG" alt="2"
width="130" height="82"></div></th>
<th width="130" scope="col">&nbsp;</th>
<th width="130" scope="col">&nbsp;</th>
</tr>
<tr>
<th scope="row"><div align="left"><span class="Style8"><a
href="A&#233;rodrome%20d%27 Adrar.mht" title="A&eacute;rodrome
d'Adrar">A&eacute;rodrome d'Adrar</a></span></div></th>
<td><a href="Aérodrome d'Alger.mht" title="Aérodrome d'Alger "
class="Style5"><strong>Aérodrome d'Alger </strong></a></td>
<td><span class="Style8"><a href="A&#233;rodrome%620d%27 Anaba.mht"
title="A&eacute;rodrome d'Anaba">A&eacute;rodrome d'Anaba</a></span></td>
<td><span class="Style4"><span class="Style5"><a href="A&eacute;rodrome de
Batna.mht" title="A&eacute;rodrome de Batna&nbsp;">A&eacute;rodrome de
Batna&nbsp;</a></span></span></td>
</tr>
</table>
<p>&nbsp;</p>
<table width="548" border="1">
<tr>
<th scope="col">&nbsp;</th>
<th scope="col">&nbsp;</th>
<th scope="col">&nbsp;</th>
<th scope="col">&nbsp;</th>
</tr>
<tr>
<th scope="row">&nbsp;</th>
<td>&nbsp;</td>
<td>&nbsp;</td>
<td>&nbsp;</td>
</tr>
</table>
<p align="center" class="Style15 Style16">&nbsp;</p>
<form name="form1" method="post" action="">
<p align="left" class="Style19">Formulaire de contact</p

<p align="left"> /()
tg?pl.S TERED 2

<label><span class="Style17">Nomé&nbsp;&nbsp;</sg nbsﬁg Sp;

VERSION
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<input type="text" name="textfield">

</label>
</p>

<p align="left">
<label><span class="Style17">Prénom</span>
<input type="text" name="textfield2">



</label>
</p>
<p align="left">
<label><span class="Style16"><strong>E-mail </strong>&nbsp;</span>
<input type="text" name="textfield3">
</label>
</p>
<p align="left">
<label><span class="Style17">Votre méssage</span></label>
</p>
<p align="left">
<label>
<textarea name="textarea"></textarea>
</label>
</p>
<p align="left">
<label>
<input type="submit" name="Submit" value="Envoyer">
</label>
<label>  </label>
</p>
<p>
<label></label>
</p>
</form>
<p align="center" class="Style15 Style16">&nbsp;</p>
<p align="center" class="Style15 Style16">&nbsp;</p>
<p align="center" class="Style15 Style16">&nbsp;</p>
<p align="center" class="Style20">R&eacute;alis&eacute; par Mlle Sa&iuml;b H</p>
</div>
</body>
</html>

REGISTERED
VERSION
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Abréviations

Les abréviations et les acronymes utilisés par 'OACI figurent dans le document intitulé
« Procédures pour les Services de Navigation Aérienne - Abréviations et Codes de I'OACI (Doc
8400) », le Vocabulaire de I'Aviation Civile Internationale (Doc 9294) et autres documents
appropriés sur la terminologie. Ceux énumérés ci-apres ont été choisis en raison de leur rapport
avec I'exploitation des aérodromes et/ou sont fréquemment utilisés dans le présent mémoire en

vue d’en faciliter la lecture.

A

ACN Numéro de classification d’aéronef
AD Aérodrome

ADF Radiogoniométrie automatique

AFI Région Afrique-Océan indien

AIP Publication d’information aéronautique

D

DACM: Direction generale de 1’ Aviation Civile et de la Météorolgie,

E
ENNA Etablissement National de la Navigation Aérienne
EGSA: Entreprise de Gestion des Services Aéroportuaires,

I

ILS: Systéme d’atterrissage aux instruments

L

LIL Faible intensité lumineuse
LIH Haute intensité lumineuse

M

METAR Message d’observation météorologie réguliére pour ’aviation
MET Mg¢étéorologie ou météorologique

N

NIL: Néant ou je n’ai rien a vous transmettre
NOTAM Avis aux navigateurs aériens
NDB/L: Radiophare non-directionnel/ radiobalise LF/MF

O

OACI Organisation de I’aviation civile internationale
ONM Office Nationale de la Météorolgie,

P

PAPI Indicateur de trajectoire d’approche de précisio
PCN Numéro de classification de chaussée

S

SGS: Systeme de Gestion de la Sécurité,
SSLIA: Service de Sauvetage et de Lute contre I'Incendie"®
SWY Prolongement d’arrét
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