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RESUME :

A travers I’histoire des villes anciennes, la mer a été considérée comme point d’attraction
d’échange et de réunion de différentes civilisations, car c’est de 1’eau que dépendait le
développement économique de la ville.

Depuis quelques années, il y en a un grand d’intérét a améliorer la relation ville -mer et
requalifier les entrées des villes littorales qui se distinguent par leur role social et culturel en
assura une action de transition, de passage de franchissement, qui constituent un geste
d’hospitalité d’accueil, une porte ouverte sur le monde, un élément symbolique et un repere
qui permettent tous aux individus de s’orienter et de s'auto-localiser.

Notre objectif est avant tout de proposer une connexion entre la ville la mer et 1’entrée
Est de la ville de Jijel. Le projet doit tisser une relation forte entre ces différents espaces tout
en proposant un espace d’un nouveau genre ouvert vers la mer ,vers le monde et vers les
différentes cultures. Un espace de Vie et de plaisir en accord avec les potentialités du site et
Ses saveurs, un espace ou se rencontre souvent une multitude d’activités liées a la mer dont la
fonction urbaine est toujours présente.

Mots clé : I’entrée de la ville, relation ville-mer, tourisme attractif, la ville de Jijel,

infrastructures touristiques.

SUMMARY::

Throughout the history of the ancient cities, the sea has been considered as an
attraction point of exchange and meeting of various civilizations as the city’s economic
development depended.

Since few years, there has been an interest in improving the relation between the city
and the sea, and re-qualifying the accesses to the seaside cities which distinguish with their
social and cultural roles by ensuring an action of a crossing transition of clearing, constitute a
gesture of a welcoming hospitality, an open door on the world., a symbolic element, a
landmark which permit individuals to orient and locate themselves.

Our purpose is before all; is to analyze a connection between the city and the sea and
the East entrance of the city of Jijel. The project has to weave a relationship between these
various spaces and proposing at the same time a space of a new kind open towards the sea, the
world and the different cultures; a space of life and pleasure in accordance with the
potentialities of the site and its delights; a space where a multitude of activities related to the

sea often meet of which the urban function is always existing.

Key words: the entrance of the city, the relationship between the city and the sea,
attractive tourism, the city of Jijel; tourist infrastructures.
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Marquer I’entrée de la ville par I’amélioration de la

relation ville et mer a travers un tourisme attractif CHAPITRE | : INTRODUCTIF

I.1.INTRODUCTION GENERALE :

Le littoral est un territoire exceptionnel, un contact entre la mer et la terre, un espace
stratégique hautement valorisable qui joue un réle important dans 1’aspect architectural et
urbanistique de n’importe quelle ville, ¢’est le facteur principal de I’existence de plus grandes
villes au monde a travers les différentes civilisations. Cette attractivité littorale est confirmée
par la population car actuellement plus de 50 % de la population mondiale vit dans les zones
cétieres a moins de 100 km du rivage, les projections démographiques prévoient que plus de
75 % y vivra d'ici 2035, ces chiffres montre I’importance de ’espace littoral a 1’activité
humaine comme lieu d’échange de production et d’animation urbaine. Ce fait d’urbanisation a
rendu les villes littorales plus complexe et a créé des probléemes ressentis a tous les niveaux,
c¢’est pour cette raison qu’il y a un grand intérét pour rapprocher les fonctions et les espace de

la ville vers la mer et revaloriser ’entrée des villes littorales.

L’image de la ville littorale se congoit a partir de son identité maritime, 1’amélioration
de cette image s’inscrit dans une action de réintégration de la ville avec la mer en réduisant la
rupture qui se manifeste dans I’interface ville mer, et en redonnant a ce lieu sa nouvelle image
a travers un amenagement spécifique qui renforce son image et constitue une articulation
entre ces différentes espaces. L’entrées des villes littorales doit refléte I’image de la ville et
constitue une Véritable vitrine ouverte sur son environnement, une sorte de percée sur le
monde extérieur, une introduction a la ville avec les éléments architecturaux, les matériaux,
les couleurs, les formes, les styles ou les ambiances de la ville qui composent le paysage et

peuvent exprimer le passé de la ville et ainsi, étre attachés a la mémoire du lieu.

Selon les étude, 1’Algérie est en retard sur la redéfinition des espaces littorales qui
restent des terrains trés peu exploités.et qu’elle a encore du mal a se faire une place parmi les
pays du bassin méditerranéen de grande attraction touristique a cause de la mauvaise image
qu’elle présente a I’étranger, la négligence de ses potentialités touristiques, le manque de
professionnalisme, le manque d’infrastructures touristiques et d’espaces de loisirs et

d’animation urbaine.

Jijel par son ouverture sur la méditerranée, a été le carrefour de plusieurs civilisations,

elle posséde des atouts touristiques tres remarquable, qui résident dans la beauté et la diversité

! Simon K. Haslett, Coastal Systems, Routledge, 2009 (ISBN 978-0-415-44060-8), p. 7 cité par ONU.
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des paysages que presentent les sites cOtieres et montagnes, et le bioclimat qui assure des

conditions de confort avantageux au développement des activités touristiques.

A travers 1’étude de la ville de Jijel nous allons essayer de prouver que cette entité
dispose de nombreux atouts, permettant a la ville de Jijel de renouveler sa place dans la facade
maritime maghrébine et donnée une identité a la ville de Jijel. Notre démarche consiste a
marquer 1’entrée de la ville et réaffirmer la relation entre la mer et la ville de Jijel, et de
conforter un cadre de vie de qualité en réactivant les relations complémentaires entre la mer,
la ville, I’entrée de la ville et le territoire afin de mettre en synergie 1a problématique de

’attractivité touristique.

PRESENTATION A LA THEMATIQUE GENERALE DU MASTER :

La production de 1’environnement bati connait depuis les années 50 un boom sans
précédent dans I’histoire de I’humanité.

Dans le courant du 20éme siécle, les typologies architecturales sont passées du stade
évolutif dynamique « naturel » a une expression définitivement figée qui ne permet plus des
mutations typologiques profondes mais seulement des variations stylistiques sur un méme
theme.

Quant aux typologies urbaines, elles découlent en partie des nouvelles typologies
architecturales, mais aussi d’un certain nombre de facteurs tels que les communications et la

technologie.

L’architecture se trouve ainsi confrontée a une situation ou la prise de décision en
matiére de typologie est souvent aléatoire, relevant de choix esthétiques souvent éclectiques,
et procédant d’une subjectivité individualiste qui développe des opinions personnelles
rattachées a des sentiments et émotions propres a la personne plut6t qu’a des observations de
faits réels possédant une dynamique qui leur est propre, indépendamment de 1’observateur.

Pour Muratori la production de la ville c’est la production d’une ceuvre d’art collective
par toute la société.

Pour Bill Hillier ¢’est 1’espace configurationnel rattaché a une dynamique sociale.

La production typologique se base ainsi sur une réalité culturelle, donc d’un produit de

société, au niveau d’une aire géographique donnée.
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L’architecture et 1’urbanisme sont donc des faits culturels a base constante et a
diversités multiples dues aux spécificités territoriales et urbaines.
Le territoire dans lequel se produit I’environnement bati possede une réalité culturelle

en plus de sa réalité naturelle ; ¢’est de 1a que va naitre la tendance typologique.

La ville dans laquelle se produit le projet architectural posséde des constantes
structurelles en termes de hiérarchies du viaire, de modularité, de nodalités et de pertinences ;
le projet architectural sera confronté a la gestion de ces constantes urbaines qui vont a leur
tour orienter le développement et la création d’une typologie architecturale adéquate dans une
localisation urbaine donnée.

C’est seulement en respectant ces constantes structurelles et ces spécificités
territoriales qu’un habitat durable peut étre envisagé, a travers la reconnaissance de
I’apprentissage ancestral des sociétés qui nous ont précédés, de leurs productions spontanées
qui ont répondu a des besoins précis sans causer de dommages aux ressources naturelles et

sans mettre en danger 1’évolution des générations futures.

Ces enseignements sont contenus dans le patrimoine qui devient une source de
connaissance et d’inspiration pour les créations architecturales futures.

Le corollaire direct du concept de patrimoine est évidemment celui d’histoire.

L’histoire devient ainsi la source des références indispensables & une production
durable de I’environnement anthropique.

La reconnaissance de la valeur existentielle de I’homme au sein de la nature et la
connaissance profonde de cette derniére afin de ne pas I’exploiter au-dela de ses limites, est la
condition qui permet a I’« habiter » de se réaliser, par opposition au « loger » d’aujourd’hui.

Retrouver la codification de la production du béti a travers sa réalité territoriale,
comme base structurelle, est un préalable a la reconnaissance des lois de la production de

I'espace anthropique.

Les différents moments de I’anthropisation de 1’espace : le territoire, I’agglomération
et I’édifice, sont les trois niveaux d'échelle a travers lesquelles va s'exprimer toute l'action

humaine sur son environnement.
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La connaissance — reconnaissance de ces échelles et de leurs articulations permettra
éventuellement de faire ressortir les modeles structurels pour la conception et le contrdle des
extensions urbaines et des projetassions architecturales.

La spécialité proposée permet aux €tudiants d’obtenir une compétence double ; d’une
part, d’appréhender le phénoméne urbain complexe dans un systéme de structures permettant
une conception cohérente d’actions a projeter sur I’espace urbain, d’autre part de respecter
I’environnement territorial a la ville en insérant de projets architecturaux dans la logique
structurelle et culturelle du territoire, comme projets intégrés dans leur contexte et comme

solutions aux problématiques locales rencontrées et identifiées.

Dans le cadre de notre master, la reconnaissance de la structure territoriale génératrice
d’habitat comme premiere matrice des implantations anthropiques, et de la structure urbaine
comme naturellement issue de cette structure territoriale et elle-méme matrice du tissu urbain,

est une condition sine qua none d’une production durable de 1’habitat humain.

Au sein du master ARVITER nous proposons d’effectuer une reconnaissance de ces
relations entre territoires culturels, structures urbaines et production de typologies
architecturales.

Nous proposons cet approfondissement des connaissances en typologie a partir d’une
stance actuelle. Nous nous insérons ainsi dans une problématique contemporaine de la

production de I’environnement bati.

L’enseignement des typologies et la pratique de relevés et d’analyse constitue 1’aspect
cumulatif des connaissances du réel, qui est finalisé par un projet architectural dont les
références typologiques sont définies et rattachées a ’aire culturelle, au territoire et a
I’époque, dans un esprit de durabilité, associant continuité et innovation.

La recherche cumulative in situ permet de produire des registres de répertoires

typologiques.

Ainsi, et grace a une accumulation de connaissances typologiques et stylistiques
relatives a des aires culturelles donneées, et a une réalité territoriale et urbaine donnée, le projet
final concrétisera une attitude créatrice de formes architecturales en relation avec la réalité

culturelle du territoire.
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.2 PRESENTATION DU CAS D’ETUDE :

1.2.1. Présentation du theme :

Les villes grandissent si rapidement que I’équilibre entre urbanisation et le littoral est
sous forte pression, face a ce phénomene les villes se dissocient de la mer et devient
inaccessible.

Notre théme d’étude traite la mise en valeur de la relation ville-mer et la revalorisation
de I’entrée Est de la ville de Jijel, dont ’objectif est de relier la ville a la mer et offrir une
continuité avec la ville en concentrant sur le tourisme attractif, et le développement
¢conomique de la région et cela a travers la création d’un pdle touristique et de loisir qui a une

influence internationale, favorisant I'ouverture de la ville sur la mer et sur le monde extérieur.

1.2.2. Présentation de la ville :
Jijel une Ville portuaire et
touristique, centre tertiaire et
administratif ou 1’alliance de la mer et
de la terre, mariage de la nature et de
I’histoire. Un comptoir ouvert sur la

méditerranée.

Le choix de la ville de Jijel et —
du site d’intervention «la partie Est Source : Microsoft ® Encarta ® 2015.

de la ville de Jijel » est conscient

basé sur les critéres suivants :

e Par sa position géographique, et la présence de multiples potentialités et atouts, dont
elle dispose pourront participer a la constitution d’une zone aux activités touristique a
1’échelle nationale et internationale.

e Sa situation sur le plan urbanistique et architectural est totalement abandonnée. Dont

le littoral est isolé et occupé anarchiguement sans logique et sans identite.
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|.3.LA PROBLIMATIQUE :

Le littoral algérien fait partie du bassin méditerranée, il s’étale sur une longueur de
1200 Km, il représente 0,4% de la superficie totale du pays et contient 20% de la population
totale, cette portion de territoire hautement valorisable attire les gens depuis des millénaires,
sa position géographique particuliere rend le littoral un lieu de compétition entre les usagers
(industrie, commerce, tourisme...). Malheureusement les villes coétieres algérienne
confrontent des problemes ressentis a tous les niveaux : pression démographique, niveau de
pollution tres élevée, urbanisation anarchique, rupture morphologique et fonctionnel entre la
ville et la mer a cause de I’industrialisation du littoral, ainsi les villes c6tiére algérienne sont
soumis a une pression touristique trés élevée et les infrastructures touristiques pour
I’ensemble de territoire offre une capacité d’hébergement trés faible et les problémes qui se
manifeste dans le littoral ont empécher le développement touristique de 1’ Algérie malgré les

différents atouts naturels géographique et économique.

le développement du territoire N-E s’est faite a travers une série de succession et de
rupture correspondant au multiples occupations du pays de l’antique a nos jours, les
différentes civilisations qui y sont passé confirme 1’intérét économique et urbain de territoire
N-E d’Algérie, les inondables richesse et potentialités naturelles et culturel qui peut renforcer
le secteur du tourisme, malheureusement les infrastructures touristiques actuelles ne répond
pas aux exigences touristiques et [’activité touristique n’est pas vraiment développer, le
territoire Nord-Est trouve dans un état de dysfonctionnement générale, manque des activités

¢économiques liées a la mer, perte d’attractivité entrainant et d’animation urbaine.

La ville de Jijel est une ville touristique par excellence et une destination attractive
cependant la ville de Jijel ne refléte pas I’image d’une ville littorale, le littoral a perdu son
attractivité et son role d’animation urbaine, la ville qui est née de la mer se trouve aujourd’hui
a lui donner le dos elle est enfermée sur elle-méme pourtant pendant longtemps a constitué un
véritable lieu d’attachement pour les habitants de la ville de Jijel. Cette situation se manifeste
dans I’entrée Est de la ville qui se trouve face a une contrainte, une rupture morphologique et
fonctionnelle, une séparation physique et psychique entre la ville et la mer a cause de
I’installation ferroviaire et la RN 43, qui rendent la gestion urbaine difficile, et qui résulte une
urbanisation discontinue avec une implantation ponctuelle et une architecture qui ne refléte

nullement 1’identité de la ville.
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Actuellement, D’entrée Est de la ville de Jijel souffre d’un véritable manque de
connexions d’Est en Ouest et 1’isolement de systéme cotier par rapport a I’arriére-pays, une
installation anarchique de littoral et une architecture sans identité et sans référence. L’entrée
Est confronté une nécessité des espaces d’animation urbaine et d’équipements touristique
culturels et de loisir .Car, les espaces existant ne répondent a aucune régle pouvant favoriser
un tourisme local, national ou international, La négligence de ces espaces par les instruments
d’urbanisme a conduit & une baisse taux de fréquentation, les terrains sont délaissés aux
abords de la mer et la zone est devenue mal vu par les habitants de la ville de Jijel, ou il y a de
I’insécurité, devant cet état de fait, la ville de Jijel ne peut exercer qu’une faible influence sur
son territoire, Cette situation ne fait qu’aggraver la relation entre la ville et la mer et I’entrée
de la ville de Jijel. C'est pourquioi, la ville de Jijel, confronte par la nécessité de reconsidérer la
relation entre ville-mer et I’entrée de la ville et crée une articulation entre ces différentes

espaces.

A travers cette recherche, nous allons essayer de répondre aux questions suivantes :

Comment réfléchir I’idée d’ouvrir la ville vers la mer tout en intégrant 1’entrée de la
ville pour assurer une continuité urbaine et renforcer 1’image de la ville dans le territoire
Nord-Est de 1’ Algérie ?
Ainsi :

Comment assurer un développement économique de la ville en se concentrant sur
I’attractivité touristique par 1’exploitation du littorale ?

Comment réfléchir 1’idée d’ouvrir la ville vers la mer tout en intégrant ’entrée de la

ville pour assurer une continuité urbaine et renforcer I’identité de la ville ?

1.4. OBJECTIF DE TRAVAIL :

Régénérer le tissu urbain et oublier les obstacles constitués dans 1’aire d’intervention en
assurant une meilleure intégration entre la ville et la mer par I’aménagement des nouveaux
axes structurants et renforcer ’articulation entre ces différentes espaces, tout en préservant
I’image maritime de la ville et revaloriser I’entrée Est de la ville par un projet attractive, un
geste d’hospitalité et d’accueil qui attire les gens, afin de crée d'autres repére pour la ville qui

permettant aux individus de s'orienter et de s'auto localiser.
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I.5.PRESENTATION DE LA DEMARCHE METHODOLOGIQUE :

Notre objectif est d’apporter des réponses a toutes nos interrogations et de vérifier la

validité de notre hypothése en se basant sur la méthodologie d’étude suivante :

e Investigation des supports bibliographique et collecte des matériaux thématique
concernant les notions d’attractivité touristique du littoral, de relation ville mer, et des
entrées de la ville littorale.

e Une étude d’analyse et de comparaison sur les expériences relatives a notre theme
d’étude.

e Une ¢tude analytique de cas d’étude sur la différente approche en se basant sur les
différents instruments d’urbanisme :

1. Analyse de territoire nord-est d’ Algérie.

2. Analyse typo-morphologique de la ville de Jijel et forme d’utilisation littoral sur le
plan synchronique et diachronique.

3. Analyse paysagére et des données récentes concernant le tourisme et les potentialités

touristiques.

1.6.STRUCTURE DU MEMOIRE

Notre meémoire est réparti sur quatre chapitres ainsi qu’une conclusion générale :

Le premier chapitre contient une introduction a la thématique générale du master, et
présentation du cas d’étude (présentation du théme et la ville), la Présentation de la
Problématique, les hypothéses, et a la fin une présentation de la démarche méthodologique.

Le deuxiéme chapitre contient 1’état de 1’art ou de la connaissance. On a rassemblé le
maximum d’informations sur notre theme de recherche, puis on a passé a 1’analyse des
exemples, et on termine avec une conclusion récapitulative.

Dans le troisieme chapitre nous avons analyser le cas d’étude (JIJEL). On a commencé
par la grande échelle avec 1’analyse territoriale et aprés on a présenté une analyse urbaine de
la ville, d’ou nous avons conclue par une problématique spécifique de la ville, aprés on a
choisi un site d’intervention, Ses analyses nous fait ressortir les concepts de base et les
principes d’aménagement.

Dans le quatrieme chapitre on a présenté notre projet avec une analyse fonctionnelle
(la genése de la forme, Principe d’¢laboration du plan de masse), programmatique (le
programme de notre Projet), et architecturale (les plans, les coupes les facades. 3D).

Et nous avons terminé par une conclusion générale.
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INTRODUCTION :

Dans ce chapitre, nous essayerons de voir les différentes conceptions et définitions des
notions relatives a la relation ville-mer et les entrées des villes littorales, et en va parler sur le
tourisme attractif et les facteurs qui donnent de I’importance de 1’attractivité, Avant d'entamer
la conception de notre projet, il est nécessaire de faire une recherche thématique de certains
projets internationaux et nationaux qu’on juge intéressants pour notre projet, qui sont

similaires a notre thématique de recherche.

11.1. DEFINITION DU LITTORALE :

La zone littorale est définie comme : une bande terrestre et marine dont la largeur
varie en fonction du milieu et des besoins de I’aménagement. Elle correspond rarement a des
entités administratives ou de planifications existantes. Les systemes naturels cotiers et les
zones dans lesquelles les activités humaines sont liées a 1’exploitation des ressources littorales
peuvent donc s’étendre bien au-dela des eaux territoriales et a des kilométres a I’intérieur des

terres.!

11.1.2. LE LITTORAL, UN ESPACE ATTRACTIF :
Il convient de bien cerner les caractéristiques suivantes :

L’originalité : L’espace littoral est un milieu original, singulier. Original, donc il est
naturellement attractif, car I’espace littoral est un espace de contact entre deux milieux
terrestres et Maritime, entre :

e Unavant : la mer, a la nature influente par ses vagues, ses marées, ses courants, son
autre rivage.

e Un arriere : pays tout aussi influant par sa profondeur, son développement, ses propres
dynamiques naturelles.

e Enfin attractif, par sa définition d¢ja, mais aussi pour d’autres raisons qui tiennent a la
double nature de ses composantes qui lui conférent d’autres dynamiques; ressources

alimentaires ; avantages climatiques (douceur, modération, humidité), site favorable?.

e programme européen pour I’aménagement intégré des zones cotiéres, office des publications officielles des communautés européennes,
Luxembourg 92, p11.

2 HADEF Rachid, « QUEL PROJET URBAIN POUR UN RETOUR DE LA VILLE A LA MER ? ». Mémoire de magister. Université
Mentouri, Constantine. 2007-2008, pp. 82 87.
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11.1.3. PRESENTATION DE LA VILLE LITTORALE :

Les villes littorales vue leurs positions de contact terre et mer, a fait d’elles un

patrimoine architectural, super position de civilisation et centre d’échange, d’attraction et de
pouvoir ce qui a fait d’elle un laboratoire en termes d’architecture et d’urbanisme ou une

mosaique architecturale.’

11.1.4.LES VOCATION DE LA VILLE LITTORALE :*

les villes a vocation a vocation agricole
« les villes litorales se développent prés de leur trail de cote ,et leur

extension se fait sur les terres agricoles ,lI'activité agricole dans ces
villes est prédominante ,elle entraine lutilisation d'engrais
considérées comme des polluants chimiques ,cette activité
présente un obstacle physique pour le développement de cette

les villes a vocation industriel et commercail

- |+ L'impact est de donner forme & un paysage sur le plan
architectural et urbanistique beaucoup plus commercail ou
industriel ,batiments commercail ou industreil ,composé des ports
industriel ,usines ,habitats industriels

11.1.5. ’URBANISME ET L’ARCHITECTURE DU LITTORALE :

1.5. A. Présentation de la ville littorale
sur le plan urbanistique ° :

A.1. Développement paralléle a la mer :

Ces villes occupent généralement des terrains

plats, dans le but est d’avoir les pieds dans I’eau et

une vue dégagée vers la mer.
Image. 1.1 : La ville d’Oran(Algérie)

La source : Google image

8 Azzouz S, Bentayb S, 2013/2014 -Une meilleur mise en valeur de la fagade maritime pour de la ville de Ain Banian,
Mémoire de Master , université Saad dahleb, Blida.

4 Ait Tyeb.F, (2013), Requalification et Réaménagement d’Ainbeniam et son port El Djamila, Mémoire de
Master, université Saad Dahlab Blida.

5 BELAIDI Lilia ,2016- L’ impact du tourisme sur le développement des Villes touristiques en milieu littoral.

Mémoire de Master, université Saad dahleb, Blida .
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A.2.Développement perpendiculaire a la mer :

C’est la forme la moins répondue dans les
décennies  précédentes, dans ce cas de
développement I’implantation des constructions suit
la morphologie des lignes des crétes créant ainsi des
formes organiques et une dégradation de niveau dans

le but d’avoir vue sur le paysage maritime.®

1.5. B. Sur le plan Architectural :’

e L ocalisation et orientation du batiment :

L’implantation d’une construction en bord de
mer doit résoudre en premier lieu la contradiction
entre les vents dominants et la vue sur la mer, ces

constructions se protégent par des ouvertures pour

laisser passer le vent.

e Laforme et la volumétrie :

En milieu littoral, généralement les formes des
constructions se caractérisent soit une
configuration géométrique, (composition de
figures de bases : cube, pyramide, sphére...), soit
par une métaphore, mais surtout en tenant compte

du rapport a I’environnement.

e Technique de construction :

Les ouvertures : Utilisation de grandes
ouvertures et de baies vitrées pour mieux profiter
de DI’éclairage naturel, I’ensoleillement, 1’aération

et des vues panoramiques.

Source : Google image

® CHIBOUB ACHOUR ,2013-2014 -Pour une meilleure mise en tourisme de la ville de Tipasa, Mémoire de Master,
université Saad dahleb, Blida.

7 KHELLOUF MOUNA, 2013 - restructuration et aménagement du front de mer de la ville d’ Azeffoun pour une meilleure
image urbaine et touristique- Mémoire de Master, université Saad dahleb, Blida.
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e Terrasse:

Peuvent étre couvertes ou non, permettent le
regroupement, 1’échange, comme elles offrent une
vue sur I’extérieur et une vue sur la mer. On donne
plus d’importance a I’espace extérieur qu’a

I’espace intérieur.

aménageée).
;. . Source : Google image
e Les Matériaux de construction :

Utilisation de la brique, béton, béton cellulaire,

les panneaux isolés, bois naturel le verre. Eviter le
choix de I’acier (probléme de la corrosion). Le
choix de ces materiaux en fait en considération des
facteurs climatiques (le soleil, les vents, I’humidité

et la pluie, les risques Naturels comme la corrosion

posée par I’air salin.

Source : Google image

11.1.6.LES PROBLEMES QUE VIVENT LES VILLES LITTORALES
ACTUELLEMENT :

Certaines villes littorales vivent des probléemes qui sont :

«» Forte urbanisation.
«» Saturation de certains services et commerce en
période festival

¢+ Certaines formes de pollution.

+ Deégradation de certains sites touristiques et

disparition de cette belle architecture. " Souree : Google image
11.1.7. PARTICULARITES DES VILLES LITTORALES
ALGERIENNES :

La particularité des villes littorales algériennes réside dans la différence par rapport
aux villes littorales en général.

Apres I’indépendance 1’ Algérie a connu deux politiques d’aménagement qui ont été
appliquées sur le plan urbanistique et architectural

L’¢état c’est intéresser aux grandes villes qui sont : Alger, Oran, Annaba et quelques

villes moyennes comme : Jijel Skikda, Bejaia, Mostaganem et au détriment les petites villes
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qui sont restées relativement délaissées, a 1’état de stagnation. Ceci a engendré un désequilibre

sur le plan urbanistique, les grandes villes ont connu un boom démographique causé par
I’attractivité de main d’ceuvre ce qui a poussé 1’état a construire d’une fagon « anarchique »

pour répondre aux besoins de ces grandes villes.

11.1.8.LA RELATION VILLE -MER :

La ville et la mer ont longtemps vécu en harmonie. Ils ont formé un systeme basé sur
I'imbrication et la complémentarité. lls formaient un espace d'échange, de valorisation et de
production tourné vers le commerce maritime. Durant les années qui ont suivi la seconde
guerre mondiale, cette alliance a semblé moins solide et la relation Ville/mer a connu des
moments difficiles.®

Depuis une trentaine d’années, les choses sont toutefois en train de changer. « La
nouvelle vision, a travers le monde tend vers I’intégration de la facade maritime dans tout
projet de Renouvellement urbain des centres villes cotiéres. La Réconciliation de la ville avec

La mer passera obligatoirement par un projet qui prendra En charge cette relation
étroite  mais conflictuelle entre deux entités en contact. Alors, une opération de
renouvellement urbain du
Centre pourrait préconiser La Conquéte des friches urbaines, et instaurer un dialogue direct

entre la ville et la mer®.

11.1.9. AMENAGEMENT ET GESTION DES LITTORAUX :

De nombreux littoraux sont aménagés pour un développement du commerce et des
activités touristiques.
Ces activités sont de grosses sources de revenus pour le pays :
e L’aménagement des percées :
Les percéees ont un role de ventilation de la ville lorsque le développement augmente
(facteur climatique). Le développement paralléle a la mer a donné naissance aux percées pour

Garder toujours un contact visuel entre la ville et la mer, mais aussi un contact physique

8 Vie de ville = N°17, novembre 2011
9 BRUTTOMESSO, Rinio (ed.), - Waterfronts. A new frontier for cities on water, Venise: International center
cities on water, 1993.- 351 p
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exploité par certain type d’aménagement (ruelle, boulevard). Elles aboutissent généralement

vers des places aménagées (facteur socio-économique).

e Aménagement des espaces publics :
« Un élément important de cacher la ville »
Tel qu’il est, le t¢émoignage de I’art urbain, la résultante de I’action de toutes les
forces créatives de chaque société, la scéne de la rencontre du public ; c’est en lui et a travers
son Décor que se fait lire la ville, son histoire et sa communauté, il représente 1’orgueil de la

ville, on s’orientera dans 1’approche de notre conception. 1!

e Boulevard maritime :
Le boulevard maritime est une route du bord de mer est une route touristique dans
une cote maritime, sur une longueur n’est pas définit. Du fait du relief tourmenté dans une
région, La route ne longe pas toujours le bord de mer, mais s'en éloigne parfois, positionnée

en corniche & des altitudes assez variées.*?

e Esplanade :
C’est une vaste place ouverte parfois attenante a grand édifice, souvent plantés de
quinconces, d’ou la vue est parfois dégagée sur le paysage qu’elle domine. Elle est alors a la

limite de la ville ouverte sur la compagne ou un plan d’eau.

e L’aménagement des terrasses publiques :
Les villes littorales se caractérisent par la présence de terrasses publiques de
différents types, couverte ou non couverte, permettant le regroupement, les rencontres et

1’échange culturel, comme elles offrent une vue sur la mer.t*

e L’aménagement De La Facade Maritime :
Tout en favorisant le développement des activités portuaires, la ville doit procéder a

I’aménagement de son front de mer et des espaces ville —mer afin de renforcer son attractivite.

10 GUERZIZ 1. (2015) -Recomposition du front de mer Ouest de la ville d’Ain Benian, Mémoire de magister,
Université Saad Dahleb Blida.

11 M. Belbachir. (2013/2014) -Le boulevard maritime, Mémoire de magister, université Tlemcen.

12 M.Belbachir. (2013/2014) -Le boulevard maritime, Mémoire de magister, université Tlemcen.

13 M.Belbachir. (2013/2014) -Le boulevard maritime, Mémoire de magister, université Tlemcen.

14 GUERZIZ.I. (2015) -Recomposition du front de mer Ouest de la ville d’Ain Benian, Mémoire de magister,
Université Saad Dahleb Blida.
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L’animation de ces nouveaux quartiers cotiers résultera de I’association d’activité de
commerce, de loisirs, de tourisme, de bureaux, de logements et d’équipements publics.

Ces aménagements permettront d’implantation d’activités tertiaires de hautes valeurs
ajoutées qui recherchent une qualité d’environnement, de travail et de vie au bord de 1’eau.

L’aménagement englobera des opérations diverses, complexes parfois,
complémentaires le plus souvent, et le tout doit renforcer I’objectif de restituer la rive aux
habitants par I’aménagement de promenades et de parvis, d’esplanade sur mer, un ensemble
d’équipement et d’animation : aquarium, théatre, restaurants voire des commerces d’évasion
et des fétes du poisson.

Le long de la facade maritime, de nouvelles activités de loisirs, de commerces et de

résidences peuvent étre imaginées.’®

11.2. L’ENTREE DES VILLES LITTORALES :

L’entrée de ville fait le pont entre deux lieux et interagit entre ces deux zones.

L'entrée de ville donne une image valorisante - ou pas - de la ville en préfigurant de ce que
I'usager va découvrir.

Dans les villes traditionnelles, les entrées étaient relativement faciles a identifier, vu
leur Positionnement clair et distinct. Elles étaient soit fortifiées, et ainsi munies de véritables
Portes d’entrée, soit marquées par une transition évidente entre le milieu rural et le milieu
Urbain. L’entrée établissait donc une limite entre la ville et la campagne.

Aujourd’hui, une entrée de ville peut se définir comme un acces et une introduction a
la ville, constituée a la fois de la route d’accés a une agglomération, une ville, un centre-ville
ou un village, de ses abords et du paysage visible a partir de ladite route.

Le traitement des lieux d’entrée en ville poursuit deux buts :

Premierement marquer une transition entre des espaces différents, et deuxiemement soigner

les entrées afin de mettre en valeur I’image de marque de la ville.!®

11.2.1. AMENAGEMENT DE L’ENTREE DE LA VILLE :
Aménagement des entrées des villes constitue ces derniéres années un important
sujet de réflexion pour de nombreuses collectivites, désireuses de concilier developpement

économique et revalorisation esthétique.

15 HADEF Rachid, (2007-2008) «Quel projet urbaine pour un retour de la ville a la mer ?». Mémoire de
magister. Université Mentouri, Constantine. p. 83-281.
16 KARRA .A, (2016) : « la porte de Tunis, un espace public de transmission », Université Carthage.
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e La qualité paysagere :
L’impact de I’image de I’entrée de la ville dépasse largement le cadre de ses limites
et influe obligatoirement sur la maniere dont est percue la ville dans son ensemble.la
succession des séquences paysageres qui constituent le premier contact visuel de toute

personne pénétrant sur la ville.

e |dentité de la ville :

Une dimension supplémentaire a intégrer aux notions de sécurité et de qualité
paysagere est la notion identitaire. Une entrée de ville a un fort potentiel du point de vue
identitaire, Puisqu’elle est la premiére et derniére image qu’un visiteur a d’un endroit. Elle
sert également d’accueil et de milieu de vie aux habitants de la ville et aux usagers du milieu
Local. Plusieurs documents relatent I’importance d’aménager les entrées de ville de fagon

Représentative, en tirant profit des opportunités multiples qu’offre le territoire.

e Notion des portes urbaines :
Une ville, comme une maison, pour devenir une demeure, semble réclamer la porte
impérieusement). '
A travers la porte, c’est d'une urbanité spécifique dont il est question, une urbanité
Reposant sur la tradition, une urbanité dont les relations sociales sont I'élément cruciale.
(EX : Hotel Meylan de Dubai ce projet constitue la porte de Dubai et un nouveau repéré pour

la ville).*®

e [Espace vert:

La ville, rejette a sa périphérie les activités considérées comme génantes, salissantes
ou encombrantes, c’est 1a ou 1’on quitte 1’espace péri-urbain pour pénétrer dans la ville.
L’implantation des végétations pour limiter les nuisances sonores engendrées par la voie, la
végeétalisation de cet espace permettra aussi de créer un écran végétal diminuant les nuisances

visuelles engendrées par les batiments perceptibles.

17 p. Sanson, la poétique de la ville P.38
18 varia _ Bad al-Yaman : persistance des représentations et force symbolique que de la porte sud de sonna .2006
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11.3. LANOTION DU TOURISME ATTRACTIF DANS LES VILLES
LITTORALES.

L’attractivité peut étre définie comme la capacité a drainer et a attirer des hommes,

des activités/fonctions et des compétences sur un territoire grace a ses ressources, sans les
dilapider et sans négliger la qualité de vie des populations.*®

On entend par attractivité touristique le fait, pour une destination, d’attirer des
touristes. La qualité de cette attractivité est révélée non seulement par le nombre d’entrées
mais aussi par la durée des séjours et surtout des dépenses générées par ces touristes dans le
Respect de I’environnement socioéconomique de 1’espace mis en tourisme. En d’autres

termes, une destination attractive voit son tourisme intérieur s’accroitre.
9

11.3.1. LE TOURISME ATTRACTIF INTERNATIONAL :

Le tourisme attractif international a connu un développement spectaculaire depuis la
seconde guerre mondiale qui fait de lui I'un des principaux secteurs exportateurs du monde
aux cotés du pétrole, et de 1’industrie aéronautique.

En janvier 2016, ’OMT a dévoilé les chiffres des arrivées Touristiques internationales
dans le monde en 2015. La France conserve sa place de premiére destination Touristique
mondiale aprés avoir recu 86,3 millions de Touristes internationaux. Elle est suivie des Etats-
Unis (77,9 millions), de I’Espagne (68,1 millions), de la Chine (56,9 millions), de 1’Italie
(50,8 millions), de La Turquie (39,3 millions), de I’ Allemagne (35 millions), Du Royaume-
Uni (33,9 millions), du Mexique (32,1 millions) et de la Russie (31,6 millions).?°

11.3.2. LE TOURISME ATTRACTIF EN ALGERIE :

L’attractivité touristique en Algérie a décroché la 118e place sur un total de 136, selon
le dernier rapport émis par le « world économico Forum ».

Le rapport relayé par « Algérie Focus », a notamment dévoilé que 1’ Algérie a réalisé
en matiére de compétitivité touristique, 1’année écoulée, 307.7 millions de dollars, alors que
seulement 1.71 touristes I’ont choisie comme destination touristique, selon les chiffres de
I’Organisation mondiale de tourisme, affiliée aux Nations Unies, et le conseil mondial pour le

tourisme et le voyage.

1 ANGEON, V. et RIEUTORT, L., 2007, « L’attractivité territoriale en question », Nouvelle attractivité des
territoires et engagement.
20 Chiffres OMT 2015.
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Selon le méme classement, notre pays est classé 19éme dans le continent africain,

devancé par I’Afrique du Sud qui a décroché la 53eplace a 1’échelle mondiale, ainsi I’Ile

Maurice (55e).

11.3.3.LES FAIBLASSES DU TOURISME ALGERIEN :

Huit faiblesses qui sont recensees et confortées par les visites d’imprégnation
effectuées sur site. Elles concernent :

1. Une absence de lisibilité des produits du tourisme algérien.

2. Un hébergement et une hotellerie tres insuffisants et de mauvaise qualité.

3. Un manque de maitrise de nouvelles techniques de prospection du marché par les
voyagistes.

4. Un manque de Qualification et de performance des personnels.

5. Une faible qualité du produit et des prestations du tourisme algérien

6. Une faible pénétration des technologies de I’information et de la communication
dans le tourisme.

7. Un mode de transport et d’accessibilité de faible qualité.

8. Des banques et des services financiers inadaptés au tourisme moderne.

11.3.4. COMMENT CREE UN TOURISME ATTRACTIF :

Le produit touristique est constitué d’un ensemble d’activités. C’est un panier composé de
plusieurs produits et services de nature et composition différente, et possedant
desCaractéristiques spéciales.

» Les facteurs essential pour un tourisme attractif sont :

Fig.I1.9 : les facteurs de tourisme attractif
Source : les auteurs.

21 Rapport relayé par, « Algérie Focus », « Tourisme : L’Algérie classée 118, », 19 AVRIL 2017.




Marquer I’entrée de la ville par I’amélioration de la
Relation ville et mer a travers un tourisme attractif. Chapitre Il : Etat de connaissance

11.3.5. ’IMPACT DU TOURISME ATTRACTIF :

sur le plan social et
culturel

sur le plan
économique

sur le plan
environnemental

Fig.11.10. L’impact du tourisme attractif.
Source : Naoui. F, (2006) Le complexe touristique culturel, Mémoire de Master, Université de Batna

11.4. ETUDES DES EXEMPLES.

4.1. Projet de Casablanca marina :
4.1.1. Situation du projet :

Casablanca représente la capitale

économique du pays du Maroc.
Le projet Casablanca Marina se situe au coeur
de cette ville. Ce dernier a pour but de crée une

facade maritime a 1’échelle de I’extraordinaire

position sur la mer avec une surface de 26

industriel
A 22
hectares (dont 12 ha gagnés sur la mer). A MRV T

Source : http://www.casablancamarina

22 Revue : Atlas Maroc, Actuel, Casablanca Marina.
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4.1.2.

Objectifs du projet :

Crée une architecture intégrée au climat local.
La réhabilitation des plages.

Variations des espaces publics.

Création des perspectives urbaines.

Casablanca marina est structuré en 4 secteurs a

vocations distinctes :

Secteur Ramblas : (Tour hotel, Centre commercial).

Secteur jardins de la Mosquée :(Aquarium, Parc).?®

Chapitre Il : Etat de connaissance

Image.l1.12 : Perspective sur le projet

Source : http://www.casablancamarina.ma

Le secteur marina :(Showroom, Hotel de luxe, Port de plaisance, Palais des congres).

Secteur portes océanes :(Centre d’affaires, Résidences).

Mosquée Hassan Il

o’o;"'.."‘

secteur Jardins oo
de la Mosquée Secleur Portes ~_ Palals des congrés
Océanes
/ Port de plaisance
® . , N
\ Hotel de |
5 secteur 3 \'\ e
A » f
".’f,\;" — o 2 ’ ¥ e Showroom
q
arile ] T, - M

s ER™ H e H . ™ Seipement

Fig.11.13 : plan de masse de casa marina.

Source : http://www.casablancamarina.ma

23 Compagnie Générale Immobiliére. El Manar. « Appel & manifestation d’intérét pour le projet CASABLANCA

MARINA ». (Consulter en ligne le 23-05-2017) disponible a I’adresse :

projet/le-concept.

http://www.casablancamarina.ma/le-
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4.1.3. Principes du concept :

Le projet Casablanca Marina a un objectif global similaire a notre objectif, la création
d’une relation forte entre la ville et son littorale.?*

» Le concept d’aménagement du projet est basé sur :

= Une vocation verte affirmée puisque les deux tiers de 1’assiette fonci¢re du projet sont
consacrés aux espaces verts et aux promenades piétonnes qui s’étalent sur plusieurs
kilométres.

= Toute la circulation automobile est systématiquement orientée vers les sous-sols.

= Une ouverture du projet sur ’Océan a travers de nombreuses places publiques
animées.

= Une continuité architecturale et visuelle, a travers le projet, entre la ville et I’océan.

= Une dimension de revalorisation du cceur historique de Casablanca et de

restructuration de la zone mitoyenne, en particulier la Médina.

Image.11.14 : Localisation des activités. Image.ll.15 : Locomotive du concept piéton.
Source : http://www.casablancamarina.ma Source : http://www.casablancamarina .ma

Image.11.16 : Concept piéton. Image.I1.17 : Intégration dans la ville
Source : http://www.casablancamarina.ma Source : http://www.casablancamarina.ma

24 Compagnie Générale Immobiliére. E1 Manar. « Appel & manifestation d’intérét pour le projet CASABLANCA
MARINA ». (Consulter en ligne le 23-05-2017) disponible a ’adresse : http://www.casablancamarina.ma/le-
projet/le-concept.
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Synthese :

= Orienter la circulation automobile vers les sous-sols.

= Création d’un aménagement structuré en plusieurs secteurs a vocations distinctes.
= Quvrir le projet sur la mer & travers de nombreuses places publiques animées.

= Création des perspectives urbaines.

= Création des espaces verts et des promenades piétonnes qui s’étalent sur le projet.

4.2. REVALORISATION DE L’ENTREE DE LA VILLE DE CALVI :®

4.2.1. Situation de la ville de Calvi :

Calvi est une commune francaise située dans le

département de la Haute-Corse et la collectivité
territoriale de Corse. Batie dans le golfe du

méme nom, elle se trouve au nord-ouest de I'ile

et constitue avec ITle-Rousse l'une des deux

agglomérations majeures de Balagne.

Le projet se présente une requalification

urbaine de I'entrée de la ville de Calvi avec un Carte.l1.18 : la carte administrative de corse.

programme urbain qui se compose par des Source : Google image

opérations suivantes :
= Création de logements et activités.
= Résidence multigénérationnelle.

= Gare multimodale.

4.2.2. Objectifs du projet :

station ferroviaire. Image.11.19: vus sur le projet

Source : Google image

25 (Consulter en ligne le 25-05-2017) disponible a I’adresse : http://www.detailsdarchitecure.com/Revalorisation
de ville de Calvi.
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L’objectif  était

de séquencer la marche i 1
Je cours de I'ancienne gare - - - - - - - - - il & el L'ancienne gare

en ville, depuis le parvis | Naukpgwomontol Le lieu de concertation
de la nouvelle gare vers

la ville historique et vers i
(/o fl=nmmrmnanen Les jardins suspendus
' Un écrin végétal

au coeur de la vile

le nouveau quartier au
Sud en alternant les vues . /
La gare et son belvédeére ------17~
sur la mer, la citadelle, | Nouvele porte de Calvi -
le faubourg, le port, mais
également des vues sur R paonace

] \ \ Le champ libre
le nouveau quartier créé

au Sud.

Le nouveau front de mer -----
Programmes intergénérationnels

;‘,;__“\\- -7~ La pinéde habitée
\ \ Logements intermédicires

de ville de Calvi.

4.2.3. Principes du concept :

Etude urbaine et paysagére de la revalorisation de I’entrée de la ville intégrant des
parkings-relais, la restructuration des espaces extérieurs de la nouvelle gare, 1’étude des flux
de piétons, voitures et bateaux, la création de logements intégrés a des schémas
d’aménagement urbains (nouvelle place, belvédere, boulodrome, place du marché et

commerces.

Synthese :

- localisation des équipements structurants attenants a la place du Marché, tandis que les
logements se localisent autour de la place du Guadellu.

- Creation un batiment qui va penser comme un espace mutable, qui permet de répondre aux
besoins de la ville selon ses évolutions.

-Création des places qui trouvent dans leur traitement de surface et le choix de leur mobilier
urbain une cohérence esthétique en continuité de I’existant afin de s’inscrire pleinement dans

leur environnement immédiat.
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Conclusion :

A partir de I’analyse thématique et I’analyse des exemples j’ai ressorti mes concepts de base :

Les gares et les portes urbaines sont des projets symboliques des entrées des villes,
elles doivent se présenter dans une enveloppe architecturale exceptionnelle.

Le littoral doit rester un espace de liberté, qui continue d’incarner la fonction de plaisir
et de ressourcement dont témoignent sa fréquentation estivale et I’attrait croissant du
public pour les propriétés du conservatoire du littoral.

L’inspiration : la proximité de la mer doit avoir un impact sur le projet réalisé.
L’esplanade est 1’¢lément important qui relie différents points en créant une
articulation entre la ville et la mer.

Le front de mer est un lieu de convivialité et de contact, par I’intégration d’activités

Attirantes tel que les espaces d’échange.

Chapitre Il : Etat de connaissance
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111.1.3. LE DIAGNOSTIC DU TERRITOIRE:

systeme Les avantages Les inconvénients
-La richesse de la source d’eau. - La pollution.
: . - La biodiversité. - La négligence.
écologique - Climat idéal. - La mal gestion de la ressource.
- Les sources martine. - Extinction des animaux.
- Les beaux paysages. - Risque major.
- La division administrative. -Inégalité de la gestion de
. -La variété et singularité de développements.
Urbaine check agglomération de 1’autre. -La concentration de population.
- Une bonne position des villes. -Utilisation de la source de 1’autre
région.

- Les problemes du noyau historique.
- La négligence de la zone rurale.

- System productive varie. - Les outils archaiques.
. -La richesse de la source. -Mauvaise exploitation de la source
Productive Historique économique riche. naturelle.
-La disponibilité de -Désossement de la zone
I’infrastructure. économique.
- Liaison entre I’international et le
territoire.
Patrimoine | - System routier varie. - la négligence.
- arriere-plan historique trés large | - les problémes d'accessibilité
- Une grande potentialité. - I'absence d’infrastructure.
- le grand déséquilibre.
— la sécurite.
Routier -Un réseau de transport avec un | - ils sont I’héritage de la période
arriére-plan historique trés large. | coloniale au profit de laquelle ils
- System routier varie ont été congus

- n’arrivent plus a contenir tous les
mouvements nés de activité
économique récente.

-dégradation des réseaux routiers
terrestres

Tableau 111.1.1 : les avantages et les inconvénients de chaque systéme.
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111.1.4.ETUDE DES DONNE ACTUELLE DE TERRITOIRE :

Dans cette phase en a essayé de donner une vision sure les points positif et

négative qui guide le développement actuel dans la fraction socio-économique

de notre territoire.

1. Systéme urbain :

L es statistiques :
*Répartition des habitats et des
populations par wilaya 2008
Répartition des logements
inscrits et des livraisons par
wilaya 2011

*Répartition des équipements
dans le nord-est algérien
*Potentialités de
développement et les grands
Projets no réalisé dans le nord
est algérien

Etat de fait :

*Le nord-est algérien connu
un mangue incontrélable dans
I'nabitat, spécialement dans
Constantine, Skikda, Jijel et
Mila avec plus de 190000
d'habitats
*L’armature
dégradation
*La majorité de la population
se trouve au centre du
territoire

urbaine en

Les stratégies :
*La création des villes

satellites pour absorbe la
saturation des villes ancien et
I’application du la théorie de
construction de la vile sur La
ville.

*Fusionnée plusieurs villes
de méme vocation dans un
grand organisme urbaine
guidé par un ceeur (une ville
satellite) avec des extensions
dans les villes qui a un grand
manque dans habitats.

Fig.111.19: Etude de systeme urbaine du nord-est algérien

Source : Le schéma directeur du transport modifie par les auteurs

2. Systéme économique :

Les statistigues :

*Secteurs d'activités (industrie,
construction, service, commerce)
L’agriculture, I’industrie,
*Population active et population
occupé.

Fig..111.20 :

Etat de fait :

*Constantine est la wilaya la
plus développée dans presque
tous les secteurs économiques
La population active faible.
*Skikda connu un rendement
industrielle importante.

*Souk ahras connu un
rendement important dans
I'agriculture

*Les problémes touchent
presque tous la structure
économique pas seulement
dans I’industrie.

Les stratégies :

Création d’une stratégie
pour ressorte les
potentialités du territoire
(humaine et ressources
naturelles)

Etude de systeme économique du nord-est algérien

Source : Annuaire Statistique de 1’ Algérie 2014 M.P.A
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3.Systéme touristique :

Les statistigues :

*Infrastructure d'accueil

Fig.111.21 : Etude de systéme touristique du nord-est algérien
Source : Le schéma directeur d’aménagement touristique modifie par les auteurs

4. Systeme des ports :

= . .

Fig. 111.22: Etude de systéme des ports du nord-est algérien
Source : Le schéma directeur du transport +les schémas directeurs de développement de la péche modifie par

les auteures

@
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5. Systeme de transport :

Les statistiques

Fig. : Etude de systéme transport du nord-est algérien

Source : le schéma directeur du transport modifie par les auteurs

6. Systéme culturelle :

: l l

Fig. : étude de systeme culturelle du nord-est algérien

Source : schéma directeur des biens et services et grands équipements culturels modifie par les auteurs

E
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a) Systeme I’eau et sol :

LEGENDE LEGENDE
[ | LIMITE NATUREL [ — | LIMITE ADMINISTRATIVE[ 7, 17 s — NE—
[ ] OUED PRINCIPALE [—— | COURBES
ECH - 1 /7 200.000 EGH : 1 f 600.000

-Notre territoire se caractérise par trois grands ensembles naturels :
e Les plaines littorales qui s’adossent a la premiéere chaine montagneuse.

¢ Les plaines intérieures sont continentalisées par la premiere chaine tellienne.

e Les montagnes : on distingue les chaines telliennes littorales représentées par les massifs de Collo, Skikda et de I’Doug. Ces massifs bordent la basse plaine d’Annaba ou se trouvent les deux

plus grandes zones humides d’eau douce : le lac Tonga et le lac Oubeira.
-Le secteur hydrique dans notre territoire compte deux grands types de bassin hydrographiques et des sebkhas naturelles.
-Selon la statistique officielle, fournies par L’ANBT la capacité des 19 barrages de 1’est représente 36.59% de la capacité estimée totale, et d’une capacité initiale de 2238.20 hm3 et une capacité

estimée de 2172.90 hm3.

b) Systeme écologique :
Notre territoire L’un des territoires les plus riche dans systéme écologique par son variété naturelle dans, englobe en méme temps des plaines, des montagnes, des région humide et sec, des lacs et la mer tout ¢a

augmente ces potentialités dans les autres systémes et ouvre des nouvelles possibilités a la colonisation et la variété animale?

! Schéma National d’Aménagement du Territoire p9

27
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LEGENDE
A HURMID FRAIS

LEGENDE
b NG SENSIBLE

ECH : 1 /800.000

4 SEMI ARIDE CHAUD

Préhistoirevomo g ac Antiquité  (oacimen (slamique (reamay Colonjale (g Postcoloniale =i Actuel (10imepen)  Synthese

c)Le systeme productif :
Le systeme productif actuelle de notre territoire et basé sur le méme systéme crée dans la période coloniale plus des petites améliorations fait dans la période post colonial connu les serials

comme les produits numéro un avec 1’élevage, malheureusement en trouve pas un développement remarquable dans 1’industrie sauf cet dernier année a cause de la crise économique 1’état ouvre

des nouveaux flux dans 1’industrie qui aide a leur développent dans le futur.?

2 Schéma National d’ Aménagement du Territoire p 15

E
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d) Le Systeme urbaine :

ETREEL ]
REFELSERBERES

LEGENDE

LEGENDE
CHEMIN DE ROMAIN ( AGGLOMERATION
ROMAIN

—_—
ZOME DE NUMIDIA POINT D'ENTRER DE
ZOMNE DE CISARIENNE ROMAIN

LEGENDE

[ simites du comritoire [~ timites khalifatik lLimites corcle 7] limites ciadat

ECH : 1/600.000

= LIMITES WILLAYA —— LIMITES COMMUNAL

ECH : 1/800.000

|ECH : 1 / 600.000
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- L’image urbain de la majorité des villes actuelle de notre territoire était créé dans la période islamique et colonial avec la réduction de I’air d’influence de chaque ville a travers le temps par la

création des nouvelles petites villes, qui résulte des déférant type des villes en distingue trois types dominants la vile crée dans la période ottomane, la vile crée dans la période coloniale et les
villes contemporaine.®

.e)Le systéme relationnel :

LEGENDE REI LEGENDE LEGENDE | ) . . .

MPORT [=|vorE IMPORTANT] === | VOIRIE MOINS IMPORTANT [ —— | VOIRIE ACTIVE [—] wvoREsEcONDAN PORT [—Iroute crée dans la p.prehestoire + antique [—lroute crée dans colcnial
VOIRIE EXISTER

[—] vorEsECoNDARE E] ’E] VOIRIE GREE ON 1838 |—joute crée dans p- post colonial + actuel

ECH : 1 /600.000 CH : 1 /600 000 ECH : 1/ 600000

ey ey

e) Systeme relationnelle :
Le systeme relationnel du territoire connu un faible développement, tous jours garde la structure ancienne crée par les civilisations présidant (coloniale) en peu dire que ce type de

développement insuffisant pour la demande actuelle, tout ¢a retourne a la politique nationale qui fait son investissement seulement dans I’infrastructure routiéres et oublie la ferroviaires
spécialement dans le transport de marchandise.*

f) Le systeme patrimoine :
Selon les historiens, se territoire connu plusieurs civilisations dans le temps, commencent par la préhistoire par les capsiens & nos jours, ces derniers laissé une touche dans leur emplacement comme preuve de leur

création et de développement, en détecté ces civilisations par ces ruines dans la déférente wilaya dans le nord-est algérien. °

3 These, Les structures spatiales de I’Est Algérie Les maillages territoriaux, urbains et routiers par D.RAHAM.
4 Thése, Réseaux de transport et organisation spatiale dans le Nord-Est Algérien ,par Ghenouchi Ahmed ,année 2008
5 Schéma directeur des zones archéologiques et historiques.

E
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IE:E:?&«;SE LEGENDE GENDE
£ ROMAINE : NUMEDIE . BYZANTINE : STO MEDY
5] Rabta [6] Ainleblea | 1] Taoura (4] Tiffech Dar ¢l balala AG‘” ferrovialre, f \Cours de I revolution et ces fagacle RIQUIS.BNTIQUB . IEVALE /OTTOMANE .CJOIDNI&L
i\ Fort Dt Kotta [ 1] Bekira (2] Tl X wimraille byzausine 1] Village colonial carsé /6\ Hotel communal /2\Fortin de la caroube,/\Colouial cap de gardel [ Sectenr Sauvegardé [ISite Archéologique /\ Monument
|ECH : 1 7600.000 (1) Aouana ECH : 1/ 600.000 ECH : 1/ 6C0.000
Synthese :
Apres une étude synchronique des déférents systemes (Eau et sol - urbain - écologique - patrimonial - | |
prOdUCtIf - relatlonnEI) ode Préhistoire Antiquité Période Islamique Période Colonial Pré — colonial Actuel 1/
R . R R R e, Systéme 000/1250 AJC 1250AC/767 767 /1830 1830 /1962 1962 /1990 1990/2016
*Notre territoire est riche par des ressources hydriques et terre fertiles (les déférents oueds et les sebkhas et les | Eauetsot
nappes phréatique et la mer Méditerranée). - LEGENDE
H - A . . . Systéme
*la ville de Constantine est toujours le péle economique du territoire dans tous les secteurs. " ] mtw
«Un développent presque dans tous les systémes dans le tringle capitale (Constantine, Skikda, Annaba). N
Systéme
*Un développent fable dans les autres villes (Jijel ; taraf Guelma, Mila, souk Ahrase). o = PATRIMOINE
=
SYSTEME
Do B e RANssonT
LE SYSTEME
— - PRODUCTF
e B svstoss vraan
Relationnel —
GRAND DEVELOPPEMENT
Systéme —_
Patrimonial gum
FAIBLE DEVELOPPEMENT
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I1.2.LAWILLAYA DE JIJEL.
111.2.1. PRESENTATION GENERALE.

La wilaya de Jijel s'étale sur une superficie de 2.396,63 km2, avec une facade

maritime de 120 kms, Elle regroupe 26 Communes, rattachées administrativement a 11
Dairas.
111.2.2. SITUATION ET LIMITES.

PLAN OF SITUATION

La wilaya de Jijel appartient a L’Espace de |+
Programmation Territoriale  NORD EST
d'Algérie.

Les Limites:

111.2.3. LES RELIEFS ET TOPOGRAPHIQUE :

Territoire de la wilaya est marqué par une pente excessivement (supérieure a 25%)
-L'altitude moyenne est de 600 a 1000m.

-Une morphologie irréguliére allongée selon 1’axe est-ouest.

Mer Méditerranée

111.2.4. CLIMAT.

Le climat de Jijel fait partiec du domaine méditerranéen, a 1’étage bioclimatique

humide : pluvieux et froid en hiver, chaud et humide en été.

E
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111.2.5. LES INFRASTRUCTURES.

= Réseau Routiére et Ferroviaire :

La willaya de Jijel posséde un réseau routé estime a256Km de chemin communal
387Km, de chemin willaya et 223.8 Km de route nationale, il est structuré autour des deux
artéres principale la RN43et RN 77.

Jijel est reliée au réseau ferroviaire national au niveau de Ramdane Djamel. Cette

ligne qui est d’une longueur de 137 km.

o Cnt P

vier Méditerranée

= Réseau aéroportuaire :

La relation aérienne avec la willaya de Jijel se fait a partir de I’aéroport Ferhat Abbés
de Tahar, Située a15Km de la ville de Jijel il posseéde une piste de 2400m le long et en plein
extension pour offrir toute les commodités d’un transport aérien performant et rapide.

= Reéseaux portuaires :

Il existe deux types des portes dans la wilaya de Jijel qui sont :

> Réseaux portuaires commerciale :
Le port de Djen - Djen est implanté a 10 Km a I’Est de Jijel, il posséde des infrastructures
importantes pouvant répondre aux exigences modernes de transport maritime. Ayant une
capacité de 4,4 millions de tonnes/an qui le classe au premier rang.

» Réseaux portuaires de peche :

Il existe 3 portes de peche dans la wilaya qui sont: (le port de Jijel Boudise, le port de

Ziama Mansouria, le port de EI Aouana (en cour de réalisation).
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111.2.6. RESEAU HYDROGRAPHIQUE :
La wilaya de Jijel contient un nombre importent des nappes phréatiques:
La nappe d’Oued Nil, La nappe d’Oued EI-Kabir, La nappe d’Oued Djen-Djen, La nappe

d’Oued Kissir, La nappe d’Oued Mencha.
Les infrastructures de stockage en AEP : (21 réservoirs, 2 246 forages, 06 barrages,

avec un apport qui permet d’atteindre 800 millions de m3/an.

(Le barrage d’Erraguene, le barrage EI-Agrem, le barrage de Kissir).

( Légaende.
) — Ol
- ‘,'/A\ . Baage programmé
o~ \ larrage cumtant
——— ( Weaya do Skikda

Mer Méditerranée B ; S = e o

J ol - P -~ o~ - - =

\ | , A Py
I\
/ K__/ w.u.;‘.’ao/ s.m\ o

' p— |

111.2.7. LES ACTIVITES ECONOMIQUES:

= L’agriculture:

Les terraine agricole couvrent une superficie totale 99.022 Ha sont 41.43% de la

superficie totale de la willaya.
* L’industrie :

L’activité industrielle se concentre dans sa quasi- totalité au niveau des grandes
agglomeérations (Jijel —Tahar —Milia) et la zone industrielle Oued Salah dans la commun Emir
Abdelkader (unités licge, tannerie, chemiserie, verrerie, ...).

Le lancement de la zone industrielle de Bellara viendra a coup sOr renforcer cette activité, ce
qu’induit une importante demande en loisir et équipement commerciaux.
= Lepéché:

La péche est une source de revenus trés importante pour la population locale, La

présence des deux ports de péches opérationnelles (Port de Jijel et port de Ziama-

Mansouriah), et le port d’El Aouana en cours de réalisation.
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Malgré la longueur de la cote atteignant 120Kmet une superficie de 10166Km, ce secteur

reste sous développe, il ne répond pas au besoin de la wilaya en matiére de produit maritimes.

111.2.8.LES POTENTIALITES TOURISTIQUES DE LA WILLAYA :
Le tourisme jeu un rdle trés importe dans I’économie de la wilaya de Jijel.
= Les foréts.
Occupe 48%du territoire de la willaya (115.000Ha) domine par la chaine liege avec

une marquise de bruyére et une végétation dense de plantes médicinales.

= Littoral.
Il sétale sur 120 KM (soit 1/10 de la cote

algérienne) se distingue par 1’existence d’une

Corniche avec ces criques, Tles, ilots et sites, se
succédant dans un cadre verdoyant, parsemé, de

50 plages tout beau et féerique appelant a un

tourisme balnéaire de trés haute facture.

= Les Lacs Naturels.

Il existe au niveau de la wilaya de Jijel trois (03) lacs naturels :

-Marais Ghedir Beni Hamza (El-Kennar-Daira de Chakfa).

-Marais Ghedir El Mrdj (Taher) :

-Beni Belaid : Reconnu patrimoine international, le lac couvre une surface de 120 Ha.
* Les zones d’expansion touristiques(ZET) :

La wilaya dispose de 19 zones d’expansion touristiques, occupent une superficie
globale de 4878 Ha.

Mer Méeéditerranée
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*Une situation géostratégique importante. *Relief montagneux: (difficulté

*Une fagade maritime de 120Km. D’extension).

*Sites archéologique et historiques. *Dégradation importante des forets

*Pluviométrie appréciable, température (Incendies, inondations).

Douce. *patrimoine peut valoriser et menacé.
*Potentiel agricole élevé. *agression du littoral: urbanisation Effrénée,
*Potentiel forestier importants. Pollution
*Infrastructures portuaire de grande *Menaces sur les habitations situées en

Envergure Zones inondables.

*Deégradation du réseau routier

J @ion industrielle

111.3. LACOMMUNE DE JIJEL.
111.3.1. SITUATION ET LIMITES.

Jijel, petite commune cotiere de I’ Algérie, - \) ‘
chef-lieu de Wilaya.Est limitée par : ' . ) Va
o ) ? k.‘.“
» La mer méditerranée au Nord, . (TS \
» La commune d’el émir abd elkader a I’Est. -
Vecman
» La commune d’el Aouana a I’Ouest. . I ey i

> Les communes de Kaous au Sud.

I11.3.2. L’ ACCESSIBILITE :

La commune de Jijel bénéficie d’un
réseau  d’infrastructures de  déplacement
appréciable constitué de deux routes nationales
(la RN 43 et la RN 77) qui assurent des liaisons
régionales, un chemin de wilaya (le CW150) et

trois chemins communaux (le CC 02, le CC03 et

le CC 04) qui assurent des liaisons locales.
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111.3.3. APPROCHE HISTORIQUE DE LA VILLE DE JIJEL :

L’histoire de Jijel remonte a
quelques 2000 ans.

o et
P
v !
. . el it @
Jijel fut le carrefour de plusieurs ‘J e
o“'\,n

. . . L. LLAUEL )
civilisations dont les traces se trouvent ici et . "m.. e
o S
Ia sur son territoire, Le nom méme de La ‘/:b T ey
ville « igilgili » n’est pas explicite, Jijel |« A .
7~

tiendrait son nom du mot berbere «igil-igil »

qui signifie de « colline en colline. _

La période Phénicienne : 10 Av. JC.

Les phéniciens établissements d’un comptoir commergant
appelé IGIL GILI entourée par une citadelle.

De cette époque précoloniale, il ne reste essentiellement
que la nécropole de la Pointe noire (Rabta) engloutie

partiellement dans la mer. Les tombes de style phénicien se

trouvent dans de petites chambres funéraires avec des

escaliers taillés 8 méme la roche.?

la peroide phenicienne
La Iégende:

B 12 citadelle
;e point noir
|| 1es oueds

a) La période des numide :

Elle aurait été présente a Jijel 250avant JC, I’actuelle ville aurait été a I’époque scindée
en deux :
-L’est de 1’oued El-kbir représentait le territoire des berbere Massy les.

-L’ouest celui des massessyles.

1 Gzelle, texte relatif a I’histoire de 14 Afrique de Nord, T4

E
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b) La période romaine : 75 Av. J.C.

Les romaines envahirent IGILGILI et s’emparérent de son port, ensuite ils dotent la ville de :
= Fortification du terrain par rempart.
= |nstallation de porte pour assurer les échanges commerciaux.

= Construction de certains édifices romains (Temple, place).

la peroide romaine
La légende:

B 2 citadelle
B i< point noir
les oueds

a— Cardo
s documanus
rempart primitif

c) Période byzantine (533 Ans av JC) :

Les byzantines ont été le prolongement de 1’occupation romaine, cette époque est

caractérisée par :
= FElargissement de I’enceinte de la ville.

= Fortification de la ville par une muraille jalonnée de Tourelles.
= |nstallation de nouvelles portes.

d) Période normande (1145-1283) :

En 1143 les normands s'emparérent de la ville, qui fut completement détruite.
-Rétrécissement de I'ancienne ville.

-Destruction des édifices des cultes.

f) Période Génoise (1283-1512) :

Les Génois (originaires d'ltalie) occupéerent la ville en 1283, ce qui renforce la
présence chrétienne dans la région. Conséquence :

-la reconversion des mosquées en églises.

E
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g) La période ottomane 1514-1664 :

La legendc;
-constmctinn
Iosquce

la cashah

parcoure centrale
rempart primitif

En 1514, les célébres corsaires musulmans Aroudj et son frere Khiredine dirigérent leurs
flottes sur Jijel, y établirent leur quartier général, ils occuperent l'ancienne enceinte. Cette
période est marquée par :

= La mise en place des structures d'échange et de rencontre (places, marché, mosquée,

port...etc.)

= Le port se situait dans la baie qui s'ouvre a I'Est, protégé ainsi des vents d'Ouest par la

terre, du nord par une ligne de récifs (barriére insuffisante contre les grosses mers), et

une jetée couvrant le coté Est de la rade.

la peroide ottomane
La légende:

B o citadelle
- point noir

s parcoure centrale
rempart primitif

les oueds

E
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h) L’expédition du Duc de Beaufort 1664-1830 :

Le 23 juillet 1664 une
expédition chrétienne francaise
fut ordonnée pour attaquer la
ville de Jijel.

= Construction du fort de
Dugquesne.

i) Lapériode coloniale (1839-1856) :

ke 3a PN K COOEL M e P i B> i
Tr 38 = Fusiee soca Comwandes pur
afert

Py Ira
winrmrnr Lo M0 Lo Bne

JIJEL En 1664

= A la suite de leur débordement le12 mais 1839,
les frangais s’installent dans la vieille ville.

= La 1°¢ choses ils entreprirent des travaux de
fortification de la ville et de ses alentours pour
assurer leurs arriéres, restau ration la muraille et

¢tablissement des lignes de défense en d’hors de

la ville assuré les forts.

= 21 Aout 1856 Un Tremblement de terre frappe

Jijel, la vieille cité est completement détruite.

La légende:

B onstruction

B s cquipements militaires
la casbah
rempart primitif’

m— parcoure central

la peroide colonaile
1839-1856
La légende:
[ 1a ville
- point noir
[ 47 lcs oucds
rempart primitif
w==parcoure central

E
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En 1861- 1885 :

Un primaire plan directeur

de
DJIDJELLI établir en 1861 par géometre francais

la ville

nommé SCHESLAT ce plan de base est semblable a
celui de la ville européenne, qui va fournir une

nouvelle trace urbaine triangulaire épousant la forme

de la Paine avec des rues droite et des ilots disposees
en échiquier et un ilot central réservé a I’Eglise.

Le noyau origine, formant I’actuel le centre-
ville, présente une nouvelle trace urbaine triangulaire

dont les limites sont :

La légende
I =~ = 7 Lamnouvelleville

[ avenue GADAIGNE
— La e VIVONNE

La me CLERVILLE

e A1 IS G T3

= Larue VIVONNE reliant la citadelle a djebel Ayouf et formant limite avec la plaine

du coté Nord — Ouest (I’actuelle avenue I’emire abdelkader).

» L’avenue GADAIGNE constituant la limite Nord —Est avec le port et ’arriere- port

(dénommeée actuellement avenue du ler novembre)

» La rue CLERVILLE qui donne limite a la plaine de la c6te Sud-Ouest (I’actuelle a

venue Abdelhamid —benbadise.

Ia peroide colonaile
1861-1885

La légende:
[ 1a ville encienne
(la citadelle )

[ lepoint noir

lanouvelle ville
}extention :N1)

[ 4] les oueds

rempart primitif

‘parcoure central

principale

parcoure d implantation

parcoure peripherique

E
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En 1885-1962 :

= Densifiquation accélérés des quartiers indigénes .

= Apparition des nouveaux quartiers.

Chapitre 111 : Cas d’étude

L’apparence des quartiers indigénes a la périphérie (Faubourge , village Mustapha)

J)._La période poste coloniale 1962-1984 :

Ia peroide colonaile

1885-1962

Lalégende:

[ laville encienne
(la citadelle )

. le point noir
lanouvelle ville

(extention :N1)
(extention de la ville:N2)

[I] les oueds
rempart primitif
@parcoure central
principale
w=parcoure d implantation
~— parcoure peripherique

La période des années 70 coincide avec la promotion de la ville au rang du chef-lieu

de wilaya en 1974.
= Densifications des anciens quartiers.

= Apparition des nouveaux quartiers.

= Apparition des Z.H.U.N.

la peroide poste colonaile
1962-1984

La légende:

[ 1a ville encienne
(la citadelle )

- le point noir
lanouvelle ville
(extention :N1)

[ ) les oueds
rempart primitif

@mmmeparcoure central
principale

~———parcoure peripherique

(extention de la ville:N2)
[ (extention de la ville:N3)

w—parcoure d implantation

E
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h).1984-jusqu’a nos jours :

Chapitre 111 : Cas d’étude

La croissance urbaine de la ville s’est accentuée sur le plateau Ayoub, qui est devenu un
pole, la croissance de la ville de Jijel a suivi un mode polaire répandant au schéma de la tache
d’huile et pour des raisons géographiques un nouveau mode est apparu du polaire ou linéaire

le long de la RN 43.

la peroide actuelle

La légende:

[ 1aville encienne
(la citadelle )

I e point noir
lanouvelle ville
(extention :N1)
(extention de la ville:N2)

2| [ (extention de la ville:N3)

[ 4] les oueds

rempart primitif
(parcoure central

principale

&5 Euef | ==parcoure d implantation

- parcoure peripherique

SYNTHESE :

La croissance de la ville de Jijel a suivi un mode polaire répandant au schéma de la

tache ’huile, et pour des raisons géographiques et morphologique liées au site, un nouveau

mode est apparu : du polaire au linéaire le long de la R.N 43.

A ce stade on voit intervenir le deuxiéme type d’éléments régulateur de 1’accroissance

Urbaine : lignes, pole.

OQuest EST

[l 1a citadelle
B centre historique
plateau ayouf

—=) nouvelle

La ZHUN

extention Al |a citadelle [ vVille coloniale
[€] quartiers indégéne

E
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111.3.4. HIERCHISATION DES PARCOURE :

Jijel a une hiérarchisation de la voirie au niveau du triangle du centre-ville, mais elle
est anarchique dans le reste de la ville.

a) Parcoure centrale principale :
% Avenu Emir Abdelkader :

C’est I'une des trois qui forment le triangle du Centre-

ville. Elle se caractérise par une dimension importante, un

cadre béti et aspect architectural marqué, une belle perspective m

Citadelle et une animation par les activités et les

équipements.
% Avenu du 1°" Novembre :
Elle se distingue par :

= Sa perspective donne sur la mairie

= Dispose d’équipements datant de 1’époque coloniale.

= Contient moins de commerces.
«+ Avenus Abdelhamide Ben badis :

= Développement de commerces et services du coté

extérieur du centre -ville.

= Accés au centre- ville.

b) Parcoure d’implantation :
IIs sont perpendiculaires sur le parcours principal de la ville et oriente le développement
de la ville.

c) Parcours de desserte :
C’est des voies qui délimitent les parcelles, ils ont d’importance que les eux autres type
Assurent la distribution.

111.3.5. LES N(EUDS :

Suivant le flux de circulation et ’importance du Neeud et I’age de ce dernier nous
distinguons les nceuds principaux qui font la structure générale du centre-ville, et le nceud
secondaire, se trouvant a I’intersection des rues secondaire ou des rues principales de moindre

importance.
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La lé gende:
@ RN 43
@ RN77

HHH- chemin de fer
o parcoure central principale

e parcoure d'imp lantation
~ parcoure de desserte

Noeud implantation

O Noeud secondaire

La légende:
I pole 1:1a citadelle

I pole 2: e noyou historique
I pole 3: la plage
I pole 4: les ports

Polel : la citadelle comporte une valeur historique inestimable, il serait nécessaire de
restaurer et le métré en valeur.

Pole2 : Le noyau historique présente un tissu vétuste, peut étre rénové en réalisant des
équipements touristiques qui font défaut actuellement et qui peuvent servir pour le
tourisme.

Pole3 : La cité de la plage était préservée comme zone de loisir a 1’époque coloniale
puis transformée en un quartier d’habitat apres 1’indépendance, Elle a subi :

*Une dégradation de la qualité touristique.

*Une dévalorisation du statut de la cité de la plage (zone d’habitat et de tourisme).

E
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= Pole 4: le port constitue une porte ouverte vers la méditerranée, est un équipement

riche en histoire, mérite d’étre réorient¢é comme un port de plaisance, il sera un

éléement attractif pour la ville.

111.3.7. LES POTENTIALITES TOURISTIQUES :

Les potentialités touristiques tres importantes de la ville de Jijel ne demandent qu’a
étre exploitées car non encore anthropiens.

3.7.1. Potentialités touristique des espaces publiques :

» Les places :

R

% La place de I’horloge solaire :
Elle est située a proximité de la pace du bateau, face a
I’hotel Bassora La densité de fréquentation y’est faible bien

qu’elle présente de nombreuses curiosités telles que la vue sur

la mer, le confort climatique de son espace verdoyant et ses
fleures bien entretenues.
+ La place du bateau Babaarroudj :
Elle est située a proximité d’un carrefour important
dans la ville. Dense et distinguée par le manque de végétation
alentour. Aménagée a 1’aide de banquettes en dur, un jet

d’eau et une statue géante en bronze du bateau de Bab

Arroudj, elle représente un modéle pour [Dattraction
touristique qu’elle suscite.

% La place du pécheur :
Elle est située a proximité de la « mairie », la citadelle

et la caserne de la marine, elle est trés dense et riche de son

espace vert et sa statue en marbre. C’est I’espace de repos par
excellence pour le visiteur, en raison de I’aménagement par le
mobilier urbain.

% Laplace du glacier :

Placette relativement bien aménagée et riche en

mobilier urbain. Elle est plus fleurie Comparée aux autres plam

d’une perspective sur la mer ouverte par les Frangais afin de permettre la vision de 1’ex église

a partir de la mer.
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% La place du Makam Echahid :
Elle est située en face de 1’ancien commissariat. Inaccessible, elle est peu dense et
manque d’espace vert et de repos. Située sur un axe animé et entouré par la route de tous les
cotés, elle passerait inapergue s’il n’y avait pas la statue des martyrs.

+ Laplace du Casino :

Toujours dans le sens de la promenade du front de mer
se trouve la plus vaste place de la ville. Non loin de la place

du bateau, elle se caractérise par sa fréquentation moyenne

voir faible bien qu’elle soit dotée de toutes les commodités de

repos tels que le mobilier urbain, la vue sur la mer et la

proximité de la plage. Elle connait cependant une grande

affluence en été lors de ’arrivée des touristes.

+« La promenade de la cite Ayouf :

Reliant le boulevard Soummam & la rue des freres Bouketta au niveau de la cité
Ayouf, le Boulevard Kaoula Younes est certainement I’axe fédérateur de toutes les activités,
Commerciales, administratives ou autres, au niveau de la ville de Jijel. Sa taille considérable a
double voie et sa grande terrasse aménagée en font 1’axe urbain le plus prisé par les flaneurs et
I’affiche pour devenir un promenoir trés intéressant étant donné 1’excellente orientation de
nord-ouest —sud est défilant en pente douce vers le littoral a partir de la rue des freres
Bouketta, pour atteindre, a quelques kilometres plus bas, la plage et le promontoire d’Oued

Bounar

3.7.2. Potentialités naturelles :
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Lal¢gende:

mmancien port de peche
2 vouveau port de peche
mm la plage

mm 12 mer

-woued mancha
mm [es places publiques

111.3.8. LES EQUIPEMENTS :

D’apres la lecture de la carte des équipements on constate qu’il y a un déséquilibre
dans la répartition de ces derniers, la grande majorité se trouvant dans I’ancienne ville, Pour
cette raison, nous allons projeter des nouveaux équipements dans notre assiette d’intervention
pour créer un équilibre entre les parties de la ville. (Carte des équipements voir annexe :
01).

111.3.9. EVOLUTION HISTORIQUE DES ILOTS :

Apres notre analyse de la ville de Jijel on est arrive & déterminer les types des ilots et parcelles
dans les différents tissus urbains et on peut les résumés comme suit :

Une rupture urbaine et difficulté de mise en relation des quatre entités identifiées selon la
forme, la taille et la position (ilots et parcelles) dans le tissu urbain

E
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llot :

ler ilot se situe au

cceur de la citadelle
C’est un ilot organique

(Ilot d’angle).

llot :

ler ilot se situe au
ceeur de la centre-
ville (ilot centrale)

- Forme : Rectangle
-Surface : 5665 m?
-Orientation : ouest
-Hiérarchisation : llot
hiérarchisé

Entitésl : la période précoloniale

Fig.I11.3.33 : Forme de
I’ilot précoloniale

Parcelle :

les parcelles sont irréguliéres e

non hiérarchisé la direction des

parcelles est orienté par rapport

au limite naturel (la mer).

Entités2 : la periode coloniale

Fig.111.3.34: Forme de
I’ilot coloniale

-Ces sont les ilots les plus dominants et sont

généralement identique et de méme dimension

llot :

On releve 2 ilots de
forme  triangulaire
situés au niveau de
I’avenue Abdelhamid
ben badis le premier
est  occupé  par
I’habitat est le second
par une bibliothéque.

Forme de 1’ilot coloniale

2 eme ilot se situe au coeur de la

centre- ville (ilot d’angle)

- Forme : triangulaire
-Surface : 5178m?

-Orientation : Sud-ouest

-Hiérarchisation : llot hiérarchisé

Parcelle :
Les parcelles dans cette
phase sont des formes

Réguliers et hiérarchisé

(rectangulaire)

Parcelle :

-La parcelle dans cette
phase est de forme
Régulier continuée et
hiérarchisé (Trapézoide)

&

Chapitre 111 : Cas d’étude

E
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llot :
De par leur forme brisée, ces ilots créent de
petits noeuds et des séquences intéressantes

dans la rue.

3eme ilot se situe au ceeur de la centre- ville
(ilot d’angle)

- Forme : Trapézoide
-Surface : 2340 m?
-Orientation : Sud-

ouest
-Hiérarchisation : llot
hiérarchisé
Forme de 1’ilot
coloniale
Conclusion :

Parcelle :

La parcelle dans cette L .s;".
—

phase est de forme . -.,t LY

Régulier continuée et ¥, ff}

hiérarchisé (carré) e

Les ilots du centre historique de la ville sont caractérisés en général par une trame en damier

orthogonale réguliére.

-Le périmétre d’étude présente 3 formes d’ilots: rectangulaire, triangulaire, trapézoidal

Entités3 : La période post coloniale

Llot :

ler ilot se situe au coeur
de Village Mustapha
(lot d’angle)

Forme : rectangulaire
-Surface : 7630m?2

: Q %

X

-Hiérarchisation :

., ., Fig.111.3.35: Forme
llot hiérarchisé )

de I’ilot poste
coloniale

Parcelle :

‘ﬂ{ ;

/

La parcelle dans cette phase
est de forme

Régulier continuée et :
hiérarchisé (rectangulaire) <

Entités4 : La période actuelle

lot :

ler ilot se situe au
cceur d’EL AKABI

L’ilot actuel est

caractérisé le plus

Fig.111.3.36: Forme de I’ilot
souvent, par la perte

actuelle

d’un découpage
parcellaire, et ’absence d’un module de base
fréquente.

-Absence d’alignement par rapport a la rue.
-Absence de logique d’implantation .

Parcelle :

Dans la période actuelle la
notion du parcellaire

Z5'vl
s

commence a perdre ces aspects 3 45'?
géomeétriques qui existaient
dans les périodes précédentes
_|-—18'—'-|25 |
T 1
I|..- |&n
||"‘ | i
A

Chapitre 111 : Cas d’étude
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SYNTHESE
Les extensions de la ville de Jijel sont caractérisées en général, par une trame orthogonale
réguliere et structurée a 1’exception de certains quartiers populaires spontanés ou la trame a

évolué de fagon désordonnée au coup par coup (quartiers d’el Akaba, de la créte et de rabat).

111.3.10. TYPOLOGIE DU BATI.

D’apres cette étude distingue les points suivants:
= Un tissu non planifié dense et irrégulier avec des constructions semblables le plus
souvent alignées.
= Un tissu planifié moins dense avec des constructions distinctes non mitoyennes.
= Un tissu colonial lache avec existence d’espaces libres entre les constructions, ces

derniers se présentent soit sous forme de Constructions alignées avec regroupement de 2 a 5

logements soit une construction sous forme d’immeuble de plus de six logements. (VOIF
annexe 02).
SYNTHESE DE L’ANALYSE URBAINE DE LA VILLE :

Apres notre analyse de la ville de Jijel on est arrivé a déterminer les potentialités et les

inconveénients de cette ville et on peut les résumeés comme suit :
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INTRODUCTION :
La compréhension de la phase thématique, va influencer sur 1’idée principale du
projet, notamment la compréhension du theme et la définition du projet lui-méme, avoir les

connaissances qui nous permettraient de conduire le projet depuis la phase de conception

jusqu’a sa livraison.

IV.1.DEFINITION DE L’HOTEL:

L’hotel est un établissement commercial d’hébergement classé qui offre des chambres
ou des appartements meublés pour une clientele qui effectue un séjour caractérisé par une
location a la journée, a la semaine ou au mois. Il est exploité toute 1’année ou seulement

pendant une ou plusieurs saisons. « Le moniteur hotellerie ».

VI.2.CLASSIFICATION DES HOTELS:
Les hétels sont classés en six catégories : 0*,1*,2* 3* 4* 5* et 5* luxe. On peut
regrouper les structures hoteliéres en quatre grands ensembles :
v’ Les hotels de chaines intégrées notamment ceux qui ont adhéré a une chaine volontaire
ceux qui ont conclu un contacte de franchise et ceux qui sont restés indépendants.
v’ Les hotels qui offre uniquement le gite (abri) et ceux qui proposent également le
couvert, incluant les hotels a théme : (golf, péche etc....).
v' Les hétels de centre-ville, tournes vers des clientéles variées de tourisme d’agrément

v’ Les hotels situés au centre de la ville, ceux qui sont implantés en zone rural et ceux

qui sont localisés en station thermale ou a proximité d’une ressource touristique.

», Source : Google image étoiles », Source : Google image Source : Google image
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IV.3.LES TYPE DESHOTELS : !

a). Solon les catégories des clients :

hotel touristique o
» I'notel touristique ,quantitativement le plus répandu ,est fréquente par —rrr

des voyageurs et des touristes la plupart du temp pour des raison de |- T e
découverte et de villégiature ,homologues par le ministére du tourismef———m——
et répondant aux normes techniques imporsees par la réglementation . it

ImagelV.4 : hotel a Prague

hotel d'affaire :

Ils sont situés dans les capitales économique et politique ,qui sont
des hotel de congrés ,leurs clients sont des hommes d'affaires ,des
instisseurs éconimmiques ...etc

ImagelV.5: Hotel El Aurassi

hotel de santé

« |Is sont situés a cote des thermes naturelles et littorales ,et se définit
comme un apparochent entre une source minérale aux vertus mé-
dicinales et un hotel a meme de loger les curistes

ImagelV.6 Hotel Karlovy Vary,

b).Selon le site :

hotel urbains:

situés au milieu urbain contient des espaces réservés pour des travaux et
des services général.

-|ho6tel semi- urbains:
on la trouve dons la périphérique de la ville, contient plus que

I'nébergement des activées de loisir.

hotel dans des sites naturels:
situés au milieu naturels touristique Ayants des vues panoramiques.
(Les thermes naturels).

Image.lV.9: Hotel a Chamonix-Mont-Blanc (France)

L PIERRE MERLIN, (tourisme et aménagement touristique), 2001

@
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IV.4. ANALYSE D’EXEMPLE :

IV4.1. ’HOTEL OMNI DALLAS
1. Situation d’hétel (Omni Dallas):?

L Hotel se situe a dallas, une ville
ameéricaine placée dans la partie nord de U.S.A.

2. L’environnement immédiat :

L’Hotel Omni Dallas a commencé a
partir d'une position forte de la durabilité.
L'emplacement de I'HOotel Omni Dallas est
hautement durable. Il est situé a un demi-millier

réaménagement des terrains contaminés avant

de pré-construction.

3. Analyse de la Volumétrie :

La volumétrie se forme a partir deux rectangles qui consistent 1’enveloppe principale
de I’hdtel (bloc d’hébergement, et une forme trapézoidale qui forme le socle de I’hotel.

Image 1V.12 : L’enveloppe principale d’hotel

Image V.11 : le socle d’hotel.

2 Consulter en ligne le (28-05-2017) disponible & 'adresse, https:// www. omni-dallas-hotel-receives-leed-gold-
certification.

@
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4. Identification des différentes entités :

Plan premier étage :

Iégende :

Plan deuxiéme étage :

m

.Drop."-éttlre: bo'te de bar des sports
.5ob steak et Chop Howse
n;rzuw

Dsm'que de cadesux colection
Ds:u.m
Dae'ceptbn

.Tem epices - 3 repas restaurant

.E:pn-ne personnel + cuisine centrale

@

. Salle d'arts réunion de district
. Salle de reunion cedres

[ =écve 2 pension Crambee
D Girculation

O eeee

. Reunion Greenville

D Salle de bal dallas

Salle de bal trinite.

. Equitables salles de reunion parc
D Salles de réunion South Side.

CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE

Image.IV.13: Vue sur ’acces Vue sur
I’acces principal de I’hotel

Maara spa

. Sale de fitness

. Uptown bord de la piscine terrasse

E Chambres simples

D Circulation

Image .VI.17: Vue sur le restaurant

70
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Plan cinquieme étage :

E Salon pour les journaux

DCha-r. bres avec balcons

Image.1V.18: Vue sur la terrasse piscine

Plan troisieme a vingtiéme étage : Plan vingtiéme a vin troisieme étage :

- Suite presidentielle

e LesFacades:

Le vitrage est Stratégiquement placé dans la facade, qui est composé de différents
types de verre qui ont été spécifiés pour leur lumiére élevé pour le gain solaire (LSG), permet
aux occupants du batiment d’en profiter des niveaux ¢€levés de 'éclairage naturel de qualité et
des vues extérieures.

(Les coupes, Les matériaux utilisés voir annexe 05).
5. Recommandation :
L'étude de I’exemple nous a permis de dégager des éléments liés a la logique de :

e DL’implantation, la composition et I’intégration des équipements dans leur milieu
urbain.

e [’image de I’équipement qui peut avoir des conséquences sur 1’image du quartier ou
de la ville.

e Les principales activités de I’équipement, leur degré de compatibilité et leur relation.

e [’organisation interne des fonctions et le caractere des espaces ainsi leur traitement.

e Les critéres de confort de sécurité et d’organisation de 1’équipement.

B
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CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE

IV.4.2. HOTEL D’EL- AURASSI A ALGER3 :

Situé en plein cceur de la capitale, a 15 Km de
I’aéroport Houari Boumediene. Erigé sur le grand

massif du Telemly. Se trouve dans un tissu urbain

composé de divers établissements publics. (Voir

annexe 06)

Fig.1V.19 : Les différentes espaces d’hotel

IV.5.LES DIFFERENTES ESPACES DE L’HOTEL :

-Chambres -Restaurant -Réception
-suites -Salon de thé -salon
-Salon de glace d’accueil
-Cafeteria -Hall
-Pizzeria Communication

-snack-bar -sanitaire

Locaux de
services

-Bureau de directeur -Chaufferie
-Secrétariat -Climatisation
-Bureau de gestion -Maintenance
Et Comptabilité -Réservoir
Archive

-Infirmerie

-Sanitaire

-Chambre froide
-Cuisine

-Cantine du personnel
-Stockage

-Lingerie

Fig.1V.20 : Les différentes espaces d’hotel

IV.6.LES FONCTIONS MERES :

Repos:
Hébergement
Restauration

Remise en forme
Loisir

Affaire
Tramsaction
Echange

Fig.IV.21 : Les Fonctions Méres
Source : les auteures

-Piscine

-Salle musculation
salle de jeux
-Exposition
-Boutique
-Bibliotheque
-Conférence
-Koisque musical

-sanitaire h/f
-vestiaire h/f
-circulations

Gestion
Administration

Logistigue

3Consulter en ligne le (28-05-2017) disponible a I'adresse, https:// www http://dz-archi.blogspot.com
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IV.7.LES FONCTIONS ET LES ACTIVITES RECHERCHES DANS UN HOTEL :

( )
* Se loger

* Dormir

* Se reposé

Restauration  / W Hébergement , loisire e

Atrium == 3 Relation moyenne

d'accueil —> Relation forte

. Chauffage
« Climatisation
» Maintenance
 Eclairage

‘ Administration % @

Fig.IV.22 LES FONCTIONS ET LES ACTIVITES RECHERCHES
DANS UN HOTEL

Source : les auteures

IVV.8. ORGANISATION SPATIALE GENERIQUE

- personnel
) Public

Hébirgement

‘) Administration
Détente

() Réception
. Affaire

Fig.lV.23 : ORGANISATION SPATIALE GENERIQUE

Source : les auteures

-
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CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE

IVV.9. PROGRAMMATION DE L’HOTEL :

Espace extérieur

Espaces

Surface

Qualités des espaces

Accueil
extérieur

Il occupe une surface
considérable, Cet espace
doit étre bien aménagé
(cadre et verdure) avec
une harmonie entre eau et
verdure pour répondre a

I’exigence d’accueil.

Parking

-A Dextérieur aménagé
avec les différents types
de végetations.

-Au sous-sol: éclairé et
aéreé.

-Les  places  seront
effectuées par rapport a
la capacité de I’hotel.

Vus sur le parking

Espace de loisirs

Piscine
extérieur

-C’est un bassin ou tout
est exposé au soleil
entouré par des chaises-
longues, verdure qui
donne un aspect nature et
qui est entouré par des
kiosques, cafétéria et

autres activités de changes.

Jardins

bien aménager et bien
traiter avec un cadre de
verdure, quelques arbres
pour I’ombrage, une
fontaine ou bassin qui
donnera sa note de
fraicheur.

Court de
tennis

(36*18)
648m2

elle doit étre plane en tout
point afin d’assurer un
rebond régulier des
balles, elle doit étre non
glissant

Volleyball

(18 x 19)
=342 m

le sol doit étre plan,
horizontal et de
composition uniforme.
une pente maximale de
5mm/m.

—a e gt -

Vus sur terrain de volleyball

D



Marquer I’entrée de la ville par ’amélioration de la

Relation ville et mer a travers un tourisme attractif. CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE

Fonctions | Espaces Surface Qualités des espaces
*Hall d’accueil 520m? | -Lumiére
= *salon d’attente 250m2 | - Grandeur
(<5 . . "
> *La reception 60m2 - Monumentalité
3 *Sanitaire aomz | - Convivialité
< - Aération
Surface : 870 m2
*Restaurant 340m?2 -Tra_nquillité
Occidental -Fluidité
- Clam
*Restaurant 260 - Ambiance
exotique gibier m maritime
*Restaurant 260m2
% Gastronomique
O o 150m2(5)
s *Cafétéria.
= 2
8_ *Salon de the. 100m?(5)
<SS
L 5 *Snack- bar. 100m2
> 008
CILJ < *Cuisine centrale 2
I -1 300m
04 *Cuisine annexe.
150m?
*Economat 80m?
*Les chambres 65m?
froides
2
*Stockage générale 25m
.. 2 —
*Vestiaire 20m (2) Vue sur le salon de thé.
*Dortoir 30m2(2)
Surface : 2980m?
= *Chambre simple | 34m? (245) | -Luxe
c I
O et doubles - Tranquillité
% - Orientation
> *Chambre double | 40m?(150) | - Lumiére
3 de luxe
L 2
I *Cha.mbre pour 35m (05) Vue sur la chambre simple
handicapes
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CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE

Vue sur la chambre double de luxe

Remise en forme

*Suite luxe 75 -80m?
(10% nb de
hambre)
*Appartement ¢ i )
personnel 100-200m2(2)
*Service de )
chambres 20m (50)
Surface : 18705 m?
*Piscine 200m?
couverte
*Piscine terrasse | 100 m?2
*Hammam 100 m?
*Sauna 150m2  (2)
*Relaxation+ 70mz  (4)
massage
*Salon de 40m2  (4)
beauté
*s.de gym et 100m?  (2)
fitness
*Salle de 100m? (2)
musculation
*Salle des fétes | 300 m?2
*Salle de 100 m?
polyvalente
*Salle de priere | 80 m2
* Jacuzzi 50m2  (4)
*Médiatheque 150 m2
*Salle des jeux | 100m? (2)
*Discothéeque 150 m?

- Liberté

- Isolation
phonique

- Ambiance
- Aération

Vue sur Discothéque

D
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Surface : 2720m?
*Boutique de | 40m?(4) -Grande
lux surface
Transparence
*Salon de 30m2(2) - Lumiére
coiffure
*galerie
d’exposition 100m?
[¢B]
[&]
S *Agence de
E voyage 30m?(2)
| 3 |*Agence 2
g tourlsthue 30m (2) Vue sur Agence de voyage
o
a *Agence
o publicitaire 30m?
=
>
[ -
o7}
(7p]
Surface : 440m?
o *Infirmerie 20 m?
<
g *Consultation 20 m2
E *Salle d’attente | 20 m?(2) Vue sur Infirmerie
[&]
g *Pharmacie 30m?
n S —
i
Vue sur Pharmacie
Surface : 110m?
*Salle de 200m2 (2) -Tranquillité
conférence -Confort
r o *Salle de 70m2(2)
> = projection
€ =
'; < *Salle de 150m2
o commission
>
S *Salle 50
N d’honneur
Vue sur Salle de projection
Surface : 750m?
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*b. directeur 45m?
général
*Secrétariat 20m?2
*Salle de 60m2
réunion

*Salle d’attente | 25m?

CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE
-Confort

-Tranquillité

Vue sur Salle de réunion

Direction du I’expl

oitation

*b. directeur 35m2

*salle d’attente 25m2

*Secrétariat 20m2

-Confort
-Tranquillité

Service interne
Administration

Service de I’hébergement

*b. responsable | 30m?
*b. hygiéne 20m?2

*Salle d’attente | 20m?

-Confort
-Tranquillité

Vue sur b. responsable

Service de la restauration

b. responsable 30m?2

*b. de gestion et | 25m?
de stockage

* Salle d’attente | 20m?

-Confort
-Tranquillité

Service de la comptabilité.

*b. comptabilité | 30m?2

*b. conseil 20m?2
financier
*b. conseil 20m2
technique
* Archives 15m?

-Confort
-Tranquillité

Vue sur b. comptabilité

Surface : 480m2
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*Blanchisserie

*Local
chaufferie

*Local
Climatisation

*Gestion
électrogene

*Buche d’eau

Service interne
Locaux technique

Dépbts

100m?

60m?2

60m?

60m?2

80m?2

200m?

-Hyagiéne
-Grandeur

Vue sur Blanchisserie

Surface : 560m?
Surface total : 27615m2

Tableau.lV.1. : Programmation d’hoétel

I\VV.10.IDEE DE PROJET :

Nous avons utilise des formes inspirées de la nature, car il n’y a pas de place pour

I’ordinaire dans le monde de 1’art et du tourisme. Et quand ces deux domaines sont combinés,

le résultat doit étre spectaculaire ou personne ne s’y intéresserait.

Donc nous avons impliqué les notions de continuités et de fluidité de 1’espace, vu la

forte présence du milieu naturel, On a opté pour une intégration d’un jeu de formes

organiques et fluides inspirer de la mer

ﬁ
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IV.11.LOGIQUE D’ENVELOPPE DE PROJET :

e La logique d'implantation obéit a une
organisation centralisee orientée vers une R H i
: . SR i
perspective de la mer Quil faut la PR
. & s i
valoriser. & lg 1
-l ® Lg ]
e Les entités du projet sont implantées Ve B —— \ERE:
o~ 1 1
d'une maniere qui assure un dialogue |~-.___ '\\Q} E
‘‘‘‘‘ ~ # 1
. . A [t Nm— 8
physique entre eux, et qui Indique, un A ey e l_é .
~~~~~~ w67 o
-

point de convergence

1VV.12.GENSE DE LA FORME :

Etapel : axialité et orientations : =
e Crée un axe qui dirige vers la ) ——
A
mer i
Ve, -
, . - . ..'.. l/Gr : o
e Crée un axe qui dirige vers la \ “eaas Oy j 5
ville Les deux axes constituent N\
— :'~,
une forme ouverte sur la mer —N F
\_ / —
Etape2 : centralité
Crée un élément central & . %”\
. . / & =
I’intersection des deux axes -cette Y / .0 d
forme aide a : ha S | /
> 4 \ \ ..."n. I'f::entralité 1 .i
e Marquer I’entrée \\ |
e Stabilisé la forme ) - "
e Point d’articulation entre les \ '
\ ~ — —
différentes espaces.




Marquer I’entrée de la ville par ’amélioration de la
Relation ville et mer & travers un tourisme attractif.

CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE

Etape3 : notion du mouvement
e Convergence : Assurer une
visibilité dans I’élément
centrale auteur du quel
s’articule les différentes
espaces

e Fluidité : inspirer de la forme

Etape 4 : Fragmentation

. Crée des accrochements aide a
s’arréter la fluidité, diversifier la

facade et casser 1’alignement

IV.13.LA VOLUMETRIE

* Crée un volume dégradé dans les hauteurs et la création d’un volume dégradé dans les

hauteurs et le décalage des modules 1’un par rapport a 1’autres afin d’enrichir les deux

facades du projet

» Nous avons congu notre projet par métaphore.

* Nous avons fait un rapport entre le projet et son environnement immédiat par

I’appropriation des ¢léments marins qui rappellent a la mer.

IVV.14. DESCRIPTION FONCTIONNELLE DU PROJET :

L’objectif de cette partie est de matérialiser 1’idée du projet a travers 1’organisation

interne des espaces du projet :

o
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PLAN RDC

Fig. IV.25: Les fonctions de projet

Source : les auteurs

Loisirs

Commerce
Administration
Restauration

Service

Affaires

circulation verticale
circulation Horizortale
[ Circuit publiue
L& Circuit Semi-publique

z Circuit Privé

A Acces Principales Publiques
. Acces Principales Privés

UNROE

A Acces de Personnels

‘ Acces secondaires

[ el
T carmee
B Remey kero
0 Restaasbon
o swws

B storw

T coodutioiwebid:
T condalon Hoaise
2”1 Crampudans
o Som kbl

=
& CoualPive

PLAN R+1

Fig. IV.26: Les fonctions de projet

Sotirce - les attelirs

Légende :

Loisirs
Commerce
Remise enforme
Restauration
Service

Affaires
circulation verticale
circulation Horizontale

Circuit publique
Circuit Semi-publique

NANOREDEECN

Circuit Prive

B Hitwesuean
B Ry o.pamnt
B canato” vate

Tl ok

PLAN R+2

7

Légende :

[ Loisirs

Service

[ Heébergement

[ Regroupement
[ circulation verticale
[ circulation Horizontale
z Circuit Semi-publique

1 circut Prive

Fig. IV.27: Les fonctions de projet

Sotiree - les atitenirs
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IV.14. 1.Les types des chambres :

[ Chambre un it ]

[ Chambre deux it ]

-

() DOUCHE+W.C () Douche+W.C

O Chambre O Chambre
largeur:6.4m

largeur:4m
longueur:7.5m

surface totale :29m’

longueur:7.5m
surface totale :38m?

[ Chambre luxe ] [ Chambre pour handicapés ] .
Q Douche+W.C Q Douche+W.C
O Chambre Q Chambre
Q Séjour Q Séjour
largeur:7.2m largeur:7.2m
longueur:7.5m Iy longueur:8.4
surface totale :47m? . surface totale :59m?
[Suite Royale ] . | Appartement
i i = e (CJDOUCHE+W.C O ML, |
()DOUCHE+W.C () Chambre |
O Chambre O Chambre2
O Chambre2 Q Belour
() «itchenette
O Séjour

largeur:11.6m
longueur:12.5m .
surface totale :120m? {f

Q kitchenette :
i)

largeur:17m
longueur:12.5m
surface totale :179m? {

[ suite1 ] [ suite2 ]
(©) DOUCHE+W.C () boUCHE*W.C
O Chamibis Q Chambre
O Chambre2 O Séjour
O Séjour largeur:9m
longueur:12.5m
largeur:12m surface totale :92.5m?

longueur:12.5m
surface totale :125.6m”

eS 10 O

Sotirece - les anterirs
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IVV.16. LE TRAITEMENT DES FACADES :

Pour les fagades on a repris le vocabulaire architecturale maritime. Nos traitements reprennent

toute la forme fluide d’une goutte d’eau ou bien d’une vague
» Marquer I’entrée pour valoriser I’entrée principale de I’hdtel.

 Diviser la facade visuellement en trois parties : Le couronnement, Le corps, Le
soubassement.
» Creer des €léments verticaux pour casser I’horizontalité de la fagade.

:
:
H
- H
L}
:

" horizontalité

Fig. IV.29: volumétrie Fig. IV.30: La facade principale
Source : les auteurs Sotiree - les autenrs

IVV.16. Concepts architecturaux :

» Le style architectural :

Le choix du style architectural permet au projet de s’inscrire dans un cadre urbain.
C’est pourquoi notre choix du style architectural est orienté vers une architecture
contemporaine avec le souci de donner une forte image moderne a la ville de Jijel.

* Latransparence :

Au niveau des espaces qui le nécessite afin de profiter des différentes vues et assurer
une relation visuelle entre I’intérieur et I’extérieur et afin d’attirer le public.
* L’inclinaison et la perception visuelle :

C’est un geste représente sur les différentes parties du projet afin d’alléger la volumétrie et
Présenter une fragilité aux volumes en affichant une perception visuelle. Aussi, c’est un geste
qui participe a I’encadrement du projet.

E
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IV.17. LE CHOIX DU SYSTEME STRUCTURE :

Le choix de la structure s’est fait suivant les exigences de nos architectures notre

projet exige une structure qui met en valeur I’espace, une structure qui lui permet de

s’exprimer sans €tre limiter par des contraintes.

De ce fait, notre choix s’est porté sur la structure métallique, pour les avantages qu’elle

présent :

Flexibilité et rapidité du montage.
Facilité et rapidité du montage.
Grandes portées permettant une flexibilité de 1’espace.

Cependant nous avons tenu compte de la protection contre la corrosion et le feu.

17.1. CHOIX DE LA TRAME STRUCTURELLE :

La trame structurelle a été dictée par la forme du projet. Il s’agit d’une ossature en charpente

métallique, composé de 11 partie indépendante et séparer par des joints de rupture.

17.2. LES GROS (EUVRENT :

Infrastructure :

Le systéeme de fondation doit former un ensemble résistant et rigide, prenant si possible, appui

a un minimum de profondeur sur des fondations en place compacts et homogenes.

Les Fondations :

Le choix du systeme de fondation dépend de la résistance du sol et le type d’ouvrage.

La structure en béton armé : cette structure est adoptée pour le sous-sol.

Nous avons choisi le béton armé pour multiples raisons :
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Son adaptation a la forme circulaire du projet.

- Notre hétel est situé dans un milieu marin, le béton enrobe l'acier et le protége ainsi
contre la corrosion.
- Ce systéeme présent, une bonne résistance a l'incendie en s'opposant a la propagation
rapide du feu.
- Nous avons opté pour le béton armé grace a sa résistance au milieu marine avec son
caractere agressif, cela nécessite l'utilisation de matériaux non-corrosifs.
e Lesjoints:
La disposition des joints sismiques coincide avec les joints de dilatation ou de rupture. lls
doivent assurer 1’indépendance compléte des blocs qu’ils délimitent et empécher leur
entrechoquement.
IIs sont disposés de facon :
- Alimiter des longueurs de batiments trop importantes
- A séparer les blocs de I’ouvrages accolés de géométrie et /ou de rigidités et de masses
inégales.
Dans le cas de notre projet, I’'usage de joints de rupture est indispensable, pour cause le

changement de direction et la différence de gabarit.

17.3. LASUPERSTRUCTURE :

La superstructure de 1’équipement regroupe 1’ensemble des organes situés au-dessus de terre

et composant 1’ouvrage, c¢’est-a-dire les poteaux, les voiles, les poutres, et les planchers.

e Lespoteaux:

Nous avons utilisé deux types du poteau :
Profil HE A .

C’est une gamme de profils économique. En

forme de H, ils sont dotés d’ailes larges et

Offrent une bonne résistance au flambement dans _ )
10.1V.32 : le Profi a

les deux directions.

Poteau mixte (profilée PRS+ béton) :

Armatures longitudinale,

'II,II

Le poteau est inscrit dans un cercle de 80cm@.

/

Béton Profilé en PRS
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Les poutres :

Nous avons utilisé:

Poutres alvéolaires (ajourée) :

Elles peuvent atteindre des portées importantes afin

de dégager I’espace et avoir un plan libre sans

poteaux intermédiaires.

-Ces poutres vont permettre le passage des gaines et

des cables.

-Elles seront protégées par un faux plafond traité par

une composition résistance au feu.

Les planchers :

Notre choix, s’est porté sur les planchers collaborant,

des planchers mixtes acier-béton qui assurent :

Rapidité d’exécution.
Economie de béton et d’acier.
Allégement de la structure.

Contreventement horizontal de la structure

Assuré des la pose des bacs.

CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE

Bac d'acier

Fig.1V.34.: Le type des poutres utilisé.

Fig.IV.35: Plancher collaborant.

Mise en ceuvre aisée des éléments incorporés dans le plancher.

Fig.1V.36 : Le type de systéme structure utilisé

7
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17.4. SECOND OEUVRE

e Le mur rideau :

C'est un mur de fagade qui assure la fermeture de
I'enveloppe du batiment sans participer a sa stabilité.
Les panneaux sont appuyés, étage par étage, sur un
squelette fixe.

Les vitres sont fixées a 1’ossature par une patte de
fixation, les joints sont en élastomére recouvert

Par des couvre joints fait en acier inoxydable.

e Le revétement de sol :
Le revétement des sols est prévu par [’utilisation d’un dallage en marbre avec une
différenciation de couleur pour la variété et la qualification des espaces de chaque activité.
Ces recouvrements sont aussi un élément primordial de confort et de décor. Il a été prévu
donc :

e Carreaux de marbre pour les espaces intérieurs, et extérieurs, et les espaces de

circulation

e (arreaux de céramique ave motifs pour les boutiques, cafétérias, restaurants etc. ...
Moquette pour les bureaux.

e Plaques de granits pour escaliers de secourt.

e Plaques de marbre pour les escaliers publics.

e Carreaux antidérapants pour les blocs sanitaires.

e Les faux plafonds :
Des faux plafonds insonorisant, démontables, congcus en plaques de platre de 10mm
d’épaisseur accrochés au plancher, Avec un systeme de fixation sur rails métalliques
réglables. Les faux plafonds sont prévus pour permettre :
e Le passage des gaines de climatisation et des différents cables (électrique,
téléphonique etc.).

e La protection de la structure contre le feu.

B
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La fixation des lampes d’éclairages, des détecteurs d’incendie et de fumée, des détecteurs de

mouvements, des émetteurs et des caméras de surveillance.

o Lesescaliers:
Les escaliers:
Il a été prévu des escaliers en métallique au niveau des noyaux centraux afin d’assurer la
circulation verticale. Avec un revétement des marches en marbre de 3 cm.

Ascenseur panoramique :

Un ascenseur panoramique été prévu pour renforcer la dynamique de I’atrium.

Les monte-charges :

Nous avons choisi des monte-charges hydrauliques qui pouvant atteindre une charge de 2000
kg et une vitesse moyenne de 0.63 m / s afin de transporter des personnes, des fauteuils

roulants, des meubles ........

IVV.18.LES CORPS D’ETAT SECONDAAIRES :

e Assainissement :
I1 est prévu pour I’évacuation des eaux vannes et usées, des colonnes d’évacuation verticales

(chute) qui aboutissent a un regard avant de se brancher au regard principal.

e Réseaux d’AEP et incendie :
L’alimentation en eau potable se fera par le branchement au réseau d’AEP principal de la

ville. Il a été prévu une bache a eau en béton armé de trés bonne qualité.

e Le conditionnement de I’air (climatisation et ventilation) :
On prévoie une centrale de climatisation pour tout hotel. La batterie (la centrale) se trouve au
sous-sol. Le systeme choisi est appelé systeme réversible (plasma) il permet de diffuser de
I’air frais ainsi que son recyclage en méme temps. L’air est soufflé pour étre distribué vers les
différents niveaux par des bouches de soufflage. Cet air est ensuite aspiré par des bouches
d’extraction pour étre recyclé.

e Electricité :

Poste de transformateur :

Il a été prévu un poste de transformateur au niveau du sous -sol, permettant ’accés facile a
I’équipe de SONELGAZ

@
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Groupe électrogéne :

On prévoit un groupe électrogéne, au niveau du sous- sol.

CHAPITRE IV : PROJET ARCHITECTURALE

E
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I11.4. PRESENTATION DE L’AIRE D’ETUDE
1H1L.4.1L.LASITUATION ET LIMITES :

La zone d'étude se située a L’entrée Est de la ville de Jijel le (5éme kilométre), c'est le

POS 27 de la ville de Jijel, Physiquement il est délimité comme suit :

» Au nord : par la route national
43et la voie ferrée.

» Au sud : la route nationale 77.

» A l’ouest par ’agglomération
secondaire de Harraténe.

» D’est par Oued mencha

Carte 111.4.1: 1a situation de la zone d’étude,

Source : P.D.A.U

111.4.2. LE CHOIX DE L’AIRE D’ETUDE :
Nous avons choisi de travailler sur I’entrée Est de la ville de Jijel, et pour la
motivation suivante :
¢+ Sa proximité par rapport au réseau routiere principale.

R

% Il possédé une facade maritime et des belle vue panoramique.

++ Sa proximité des infrastructures de transport les plus importante de la ville (la gare
intermodale, 1’éventuel port de Jijel).

% La topographie de I’aire d’étude nous permettons de realiser un projet structurant a

I’entrée Est de la ville de Jijel.

111.4.3. L’ACCESSIBILITE DE L’AIRE D’ETUDE
L’aire d’étude est accessible a partir de :
e Laroute nationale N43 : vers Constantine du c6té Nord de la zone d’étude.
e Laroute nationale N77 : vers Kaons située du sud de la zone d’étude.
e |l existe une route de desserte menant vers Tassouste (devenue actuellement tres

fréquentée grace a I’ouverture du nouveau pdle universitaire a Tassouste.).

£
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Carte.l11.4.2 : L’accessibilité de I’aire d’étude

la légende:

e R oute national N43 444 La voie ferrée emmm=Route national N77 La route secondaire

I11.4.4. ENVIRONNEENT IMMEDIAT :

Carte.111.4.3 : Environnement immédiat

e
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111.45.LA TOPOGRAPHIE DE L’AIRE D’ETUDE :

Chapitre 111 : Cas d’étude

L’air d’¢étude est plat (la pente est négligeable) facilitant ainsi 1’implantation du

projet, ce dénaire occupe une parcelle d'une forme irréguliére, avec une superficie de

41.21Ha et la longue de fagade nmaritime 8km.

Coupe BB'

E e e |

B, S
R
o

e
77

LA

s
v /%{

"y, A
P

=
A ——

Carte.l11.4.4 : La topographie de I’aire d’étude

111.4.6. PROPOSITION DEP.O.S:

‘[L]‘“'““' . N° | Désignation | Etat Superficie
| e du projet
" el 01 | Gare projetée | 3,41 ha
I [ ta s et routiere
i - - - 7
%8 02 | jardin projeté 18.82 ha
[ Dt botanique
o 03 | Parking projeté 2.07 ha
‘‘‘‘‘ lemml:pm-wn pUbliC
- 04 | Habitat existante | 10.20 ha
B individuel
ewew= || 05 | Centre de | En cours | 20.73 ha
détention | de
o réalisation
_ 06 | Ecole existante | 1.32 ha
primaire

Fig.111.4.5. Proposition de P.O.S N°27

Source : Plan d’occupation des sols N° 27

Tableau.l11.4.6 : Programme d’aménagement
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SYNTHESE :

D’aprés notre étude approfondie sur I’entré 1’est de la ville de Jijel, nous avons
ressortir les problémes qui concerne notre air d’étude et qui sont les suivant :

Légende: | Etude de I'état de fait de 'entrée EST de la ville de Jijel | . Lesaxes
* Leszones: urbaines:
citadelle
Centre m— ROUtE
ville national
La ville
— - = unan Voie
Port militaires -
[ Port de peche + Potentialité
touristique et
Gare
— N naturel :
routiére et -
ferroviaire
o @ zer
* L'aire d’étude:
— Littoral ©® riage
désertifié @ Hotel
= Terrain
_ abandonnée W oued
Rupture
-urbaine entre
laville et la
mer

Carte.l11.4.7 : I’état de fait

Source : PDAU modifié par les auteurs

e Manque d’infrastructures touristiques

e Front de mer délaissé et abandonné, inexploité, et un manque d'entretien flagrant
e Manque des équipements publics, culturels, sportifs et de loisir

e L’isolement et le bruit a cause de sa proximité de chemin de fer et RN°34.

e Constructions par fois anarchique.

e Manque d’entretien du site.

111.5.LES OBJECTIFS ET LES INTENTIONS DE PROJET
I11.5.1.LES OBJECTIFS :
e Renforcer la relation ville mer et ’entrée de la ville.
e Développement économique a travers les trois pdles touristique, culturelles, affaire.
e La valorisation de I’espace littorale et de 1’identité balnéaire.
e L’amélioration de la qualité de vie a travers le développement de la qualité

architecturale et urbaine.
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111.5.2.LES INTENTIONS D’AMENAGEMENT URBAIN :

Notre projet prévoit un aménagement urbain de
qualité pour créer une articulation entre la ville et la
mer et ’entrée de la ville et répondre ainsi a 1’attente

des Jijeliens et des touristes.

Le but principal d’aménagement urbain est de
Lentrée
faire de ce site un pole d’attraction, par la création des " e

lieux de rencontre et de regroupement, d’échange de

communication. Carte.ll1.5.1 : Schéma
. , Source : I’auteurs

Nous proposons de construire et développer des

places publiques, des licux de promenade et d’expression, des établissements culturels et

de loisirs liés a I’élément aquatique, dont le but est de créer un espace lié a la mer.

111.5.3. SCHEMA DE PRINCIPE :

Secteur

porte
jiielienne

Secteur : Secteur Secteur

- L e tourisme de
Cultural résidentielle sente

Fig.I11.5.2 : Schéma de principe.

Source : Les auteurs

111.5.4.LES PRINCIPES DE BASE DE NOTRE PROJET D’INTERVENTION :
Avant I’¢élaboration de tout projet on doit fixer d’abord des concepts de base liée a
I’urbanisme et a 1’architecture, sur les quel sera fonder le futur projet.
Le but de notre intervention consiste a élaborer un projet qui s'intégre dans notre
aménagement tout en offrant a cette partie de la ville une certaine image a travers notre
projet, qui sera considéré comme un monument tant par sa taille que par son architecture

particuliére.
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Légende: ; = B : | Création

+ Les secteurs | Schéma d’intervention urbaine | d'un axe
urbaines: paralléle a

[ Laville P g : la mer

[ culture hum e * Les intentions

[ Affaire urbaines :

[—] Résic.ience 52 Agrandir et

[ tourisme de 3 ajouter au

santé y port de péeche

[ porte jijelienne | |- au port de

* Les axes 4 plaisance
urbaines:

— RN 43 * "« Réaménager

la gare
routiere et
ferroviaire

mmmm  \Voie
ferroviaire
o----e Création d'un| |’
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111.5.5.LES SECTEURS :

(Programme quantitatif de ’aménagement urbain voir annexe : 03)

Fig.I11.5.4.les secteurs
Source : les auteurs

Secteur culturelle et d’affaire :

Secteur cultural
Club nautique
Centre
culturale
Hétel

. L
LT

Maison Culture|

Secteur d’affaire
e Hotel
d’affaire
o Centre
d’affaire
e Centre de
conférence
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Secteur résidentielle :

Habitation
efistants
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Secteur de tourisme de la santé :

Secteur de tourisme de
la santé
Centre remise
en forme
Hotel
Résidence
touristique . . .

atig
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Logique 1
Axialité et orientation
La détermination des axes
urbains
e Crée un axe visuel qui
donne vers la mer
e Crée un axe de liaison
urbaine qui dirige vers la

ville

e Crée des axes
secondaires qui dirigent
vers I’habitation

existants
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Chapitre 111 : Cas d’étude

Logique 2 :
Centralite
e Le point central c’est le
centre de gravité de notre
aménagent a partir des
quel notre projet va
s’étale et vers lequel
vont converger les trois
parties
Traitement d’angle
e L’angle principal est
matérialisé par la tour
qui tend a acquérir une
vocation urbaine

Logique 3 :

Equilibre asymétrique

Cela implique d’objets de tailles
différentes de sorte qu’ils
équilibrent mutuellement grace a
leur poids visuel respectif
Obéissance (rayonnement)

Le parc aquatique et la résidence
obéisse la forme centrale de la
composition

Logique 4 :

Notion de mouvement
(convergence)

Le point central c’est le centre
de gravité de notre
aménagement a partir des quel
notre projet va s’étale et vers
lequel vont converger les trois
parties

Proportion (nombre d’or)

Pour notre projet on a utilisé le
nombre d’or pour I’espace
centrale qui répond a un concept
esthetique qui doit présenter un
intérét pour 1’ceil.

.
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Chapitre 111 : Cas d’étude
111.5.7. Structure fonctionnnel :

(Programme quantitatif de I’aménagement urbain voir annexe : 04)

Habitation

existante
RN 43
—

Chemin de fer

Jaw e siap

G S, C——

£om ¢ Terrain de golf
3 Remise -‘% E\ + installation
| en forme 5 : / sportif

RN 77

Fig.I11.5.5 Schéma fonctionnel

Source : L’auteur

111.5.8. Structure spatielle :

- Le choix d’implantation des équipements est fait suivant plusieurs criteres :
o L’hétel :

L’hétel est implanté sur 1’axe qui dirige vers la mer, il est implanté proche de I’acces

principale de projet donc il occupe une place stratégique contiens de plusieurs vues
panoramiques vers la mer.

Tour d’affaire : il est implanté a I’extrémité de I’axe qui dirige vers la ville et

implanté proche de I’hotel.

@
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=
£
£
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=% Centre

Fig.111.5.6 Schéma spatiale

Source : L’auteur

e Villas touristiques :
Les villas touristiques sont implantées proche de I’hétel et les habitations existants, ils sont

réservés aux touristes, visiteurs et les habitants.

e Bungalows :
Les bungalows sont réservés aux touristes, ils sont implantés proche de I’habitation

existants et au villas touristique.
e Amphi théatre :

Cette équipement est réservée a toutes les catégories d’age, il est implanté sur

I’intersection des deux axes vers la ville et vers la mer cette emplacement est trés

stratégique pour attirer les visiteurs.

E
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e Parc aguatique :

Un espace de loisir et détente réservée aux toutes les catégories, notamment les enfants,
elle contient des merveilleuses plages artificielles et des toppogan des piscines et des jeux
ludiques. Le parc est implanté au c6té d’oued.

e Remise en forme :

Le batiment est implanté sur 1’axe qui dirige vers la mer, il représente la continuité avec le

parc aquatique.

e Le centre commercial :

Il est implanté plus proche a accés de projet pour des raisons de la rapidité des services.
Et encore implanté sur 1’axe vers la mer par ce que le centre commercial est un symbole
de la puissance économique.

e Terrain de golf et installation sportifs :

Il est intégré avec oued el mencha et proche du parc aquatique, il est accessible sur les

deux acces principaux pour faciliter la circulation.

)
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Programme quantitatif de ’aménagement urbain :

Secteur | Projet Surface totale | Détails de projet

Placette Ces placettes permettent une vision
directe sur la mer, d’ou les touristes

peuvent observer la mer.

Conve Camure | ooOm2 |

Centre commerciale C’est un espace de consommation et
de loisir pour les habitants et les
visiteurs de la ville de Jijel, il est
aménagé avec des boutiques de tous
genres pour animer la RN43.

H-te cesaans | osoom®

i I

talesoterape |
e

Tableau. Programme quantitatif de ’aménagement urbain.
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Programme quantitatif de projet d’intervention :

fonction Projet Surface

° Villas
S
A=)
L
(7p] 2
= Villas
S
= touristique
()
X
<
o
3
Amphi théatres
> Animation et loisirs o AR AT
>
g
D -
= Galeries
= d’exposition
s
()
X
K
= Superette
S p
o
@)

Bassin a vague

Les toboggans

Animation et loisirs Piscine pour

enfant

2 Court de
tennis

Parc aquatique




Restaurant

Restauration

Vestiaire+
douche

B _

Parking

Tableau. Programme quantitatif de projet d’intervention




CONCLUTION GENERALE

Quand on parle de la ville de Jijel, la mémoire nous prolongeons automatiquement
dans les souvenirs de la ville maritime avec les merveilleux tableaux qu’elle offrait en arrivant
de la mer, un grand amphithéatre tourné vers la mer, les versants des montagnes se terminent
par de vastes replats, un mélange de couleurs, le rouge des toitures forment des taches
éclatantes au milieu du blanc des maisons, éparpillées entre eux, des couleurs plus sombres
représentant les arbres, une facade qui se dresse face au port, avec I’animation des bateaux qui
s’incluent dans les paysages urbains. Aujourd’hui la ville de Jijel ne refléte pas I’image d’une
ville littorale, le littoral a perdu son attractivité et son role d’animation urbaine, elle est
enfermée sur elle-méme pourtant pendant longtemps a constitué un véritable lieu

d’attachement pour les habitants de la ville de Jijel.

Notre recherche s’articule autour de la revalorisation de la ligne c6tiere de la ville de
Jijel. De part un processus itératif et une approche décroissante qui passe de 1’échelle du
territoire a 1’échelle du batiment, nous avons mis en place un nouveau plateau de
restructuration de la vie cétiere, touristique et quotidienne, et renouer la jonction entre la ville
et la mer. La mer n’est plus une barriére de croissance mais un élément de composition de la

ville.

Notre projet est congu dans la nécessité de réconcilier la ville avec la mer et revaloriser
I’entrée Est de la ville de Jijel par un projet attractif, notre projet prévoit un ameénagement
urbain de qualité pour créer une articulation entre la ville et la mer et I’entrée de la ville et
répondre ainsi a I’attente des Jijeliens et des touristes. Le but principal d’aménagement urbain
est de faire de ce site un pole d’attraction, par la création des lieux de rencontre et de
regroupement, d’échange de communication. Nous proposons de construire et développer des
places publiques, des lieux de promenade et d’expression, des établissements culturels et de

loisirs liés a 1’élément aquatique, dont le but est de créer un espace lié a la mer.

Cette recherche a été structurée en quatre chapitres, en essayant de confirmer ou
d’infirmer les hypotheses proposées. Ces chapitres nous ont permis de mettre en évidence la
réalité de relier la ville & la mer et offrir une continuité avec la ville en concentrant sur le

tourisme attractif, et le développement économique de la région et cela a travers la création



d’un pdle touristique et de loisir qui a une influence internationale, favorisant l'ouverture de la

ville sur la mer et sur le monde extérieur.

Pour achever ce travail, nous estimons avoir répondu a la problématique énoncée au
début du travail, le projet est un élément attractif qui articule entre la ville et la mer et I’entrée
est de la ville de Jijel, il augmente le niveau d’attractivité de la ville, fluidifie son
fonctionnement, solidifie la relation entre ces différentes entités et affirme I’identité de la

ville.



Annexe : 1

La legender
' Equipements socioculturels
Administration et services publics
Equipements sportifs.
8 Equipements touristiques
Serviees de I'état.
Equipements sanitaires
? Equipements commerciaux
@ Equipements éducatifs et de formation
@ Autres équipements

Annexe : 2

Carte des équipements
Source: PDAU JIJEL

TYPOLOGIE DU BATI :

Exemple a Cette maison se trouve a la citadelle elle fait
Ctudié et sa artie du tissu pré colonial
situation P P
a2y
Fig.: Plan de masse.
ler maison se compose de: coure-cuisine —gronde piéce — escalier-2piece
Dossier
graphique

WL e S

Fig. : Plan de RDC Fig.: Plan d’étage




Dossier
graphique

2eme maison se compose de le «w oust- addar », une grande piéce, et une
cuisine, 2piece, WC.

facade principale

T

L
T 1

Etat de Fait Modification

Plan de RDC, état de fait Modification en 1848 Facade principale

le type de La maison est simple, elle comporte trois espace de base : le

« woust addar », une grande piece, et une cuisine, dans certaine

construction on peut trouver un étage avec une grande piece.

Caractéristiques
typologiques

-Systemes constructifs : La pierre et la brique en terre cuite sont l'unique
constituant des murs.la pierre a fait aussi qui les couvertures (toitures)
soit plates.

-La solution structurelle était les murs porteurs ou reposent
franchissement horizontaux de portées courtes formés par des poutres de
bois ce qui a engendré des chambres rectangulaires plus longue que large.
-Le tissus urbain : organique a générer des formes irrégulieres et des

ruelles étroites. Ce n'est que le « woust -addar », qui est régulier.




Exemple a étudié
et sa situation :

« Maison ROILA
MOKHTRT »

Cette maison se trouve au centre- ville (triangle), elle fait partie du tissu
colonial, Implantée sur le boulevard ( Clerville ).

Dossier graphique

la maison se compose de : séjour, et une cuisine, 4chembres, WC,

garage

La Maison des
fréeres FARADJ
MOULOUD

Cette maison se trouve au centre- ville (triangle), elle fait partie du tissu
colonial.

Elle se situe entre le boulevard Clerville et le boulevard Nouvelle.

Dossier graphique

la maison se compose de : salle @ manger, et une cuisine, 3chembres,
WC, SDB, cour, boutique




Caractéristiques
typologiques
coloniale

Systéme structurelle :

-Une structure en poteau —poutre

-Des planchers en béton armé et des poutrelles métalique

- Les mures extérieures en pierre et argile de 40 a 60 cm d’épaisseur

-Les mure intérieure sont des cloisons en brique creuse de 10cm
d’épaisseur

-Une toiture inclinée dans les 4sens en charpente en bois et la tuile rouge
avec la présence de cheminée.

Détails architectoniques :

-L’encadrement: c’est I’encadrement en saillit qui entoure une ouverture
(fenétre, porte)

-La corniche : c’est un ¢élément d’architecture formant la partie
supérieure d’une fagade, et destinée a supporter le toit.

-L’agrafe: est un ornement placé au sommet d’un arc, formé
généralement d’une pierre sculptée, représentant généralement des motifs
floraux, une téte. La console: moulure saillante en forme de volute, qui
sert de support généralement a une corniche ou un balcon.

Facade colonial Caractérisé par :

-La symétrie axiale.

-L'utilisation de la colonne pour marquer un angle ou une fenétre, une
porte

-L'utilisation des motifs et des ornementations, frontons, corniches, saillie
-La distinction entre le RDC et les autres niveaux.

-facade est linéaire

-un rythme préservé dans les facades.

-Des fenétres en hauteur.

-L'utilisation de la pierre taillée sur les cotes.

-Des toitures en tuile en pente douce.




Caractéristiques
typologiques
« Actuelle »

On remarque dans la ville de Jijel 3 style d’habitation; il y’a la maison
Arabe ancienne, la maison colonial; et aussi la nouvelle construction.
1-Maison arabe ancienne :

C’est des maisons typique arabe qui ont
une entrée en chicane la construction est
constitu¢ d’une cours intérieur appelé¢ «
wast el dar » et les chambre autour; C’est

des constructions en RDC généralement

jusqu’a R+1.sont généralement construite

en pierre

Image : Entrée en chicane Image « wast el dar »

2. maison réecente :
Ce type d'habitat regroupe les constructions récentes réalisées soit

dans le cadre des différentes opérations de rénovation ponctuelles de
constructions vétustes.

Ce type d'habitat regroupe les constructions récentes réalisées soit
dans le cadre des différentes opérations de rénovation ponctuelles de
constructions vétustes.

Elles se caractérisent par un aspect architectural monotone
appréciable avec des facades riches et décoré et ornementé les couleurs
sont multiples, et utilisations des éléments architectoniques pour crée une

continuité par rapport aux maison déja existante




Annexe : 05

Les coupes d’hotel (Omni Dallas):

.:"n.atc-nhn'zmh
D:'n.atonw"tue.

e LesFacades:

Le vitrage est Stratégiquement placé dans la facade, qui est composé de différents
types de verre qui ont été specifiés pour leur lumiére élevé pour le gain solaire (LSG), permet
aux occupants du batiment d’en profiter des niveaux €levés de 1'éclairage naturel de qualité et
des vues extérieures.

e Les Matériaux utilisés :

Les Matériaux sont a contenu recyclé et régionale de haut, ont été soigneusement
spécifiée pour limiter l'utilisation de matériaux vierges et pour I'énergie grise réduite.

Afin de contribuer a une qualité de l'air intérieur plus sain, le plan précise également
I'utilisation de matériaux a faible émission.

Un plan global de gestion de l'air intérieur de qualité limité I'exposition des travailleurs de la
construction a des contaminants malsains pendant la construction, et il a réduit la présence de

contaminants malsains post-occupation.




Annexe : 06
Accessibilité :

e [L’acces a I’hotel se fait a partir du boulevard Frantz Fanon.

e Une fois a I’intérieur le client a le choix entre deux parkings selon ses activités.

Il peut se faire déposer a 1’entrée de la réception ou bien garer son véhicule dans le
parking et accéder a ce moment-la a I’hétel par une rampe d’escaliers.

Mais il peut aussi garer au second parking lui donnant alors accés directement aux salles

de conférences (et cela en raison de la configuration spatiale de 1’hotel), ou a la piscine et aux

courts de tennis.

Forme et volumétrie :

Le corps (1a partie hébergement)
L’hétel est composé de deux volumes :

e Unsocle, en partie basse, qui abrite la

partie service de I’hotel.
e Un parallélépipéde qui repose sur le : :
Soubassement  (partie public)
premier volume et abrite la partie ~

hebergement. ﬁ

La Capacité d’hétel « D’EL- AURASSI »:

*455 chambres d’une capacité de 777 lits. *460 points de détection fumée

*4 restaurants pouvant recevoir jusqu'a 760 * un centre médical

couverts. *un bureau pour médecin

*3bars pouvant accueillir 390 personnes. *une infirmerie

*L’hotel dispose d’un effectif de 701 *4 baches a eau qui totalise 7168 m 3
employés *6 poteaux pour pompiers
*Dortoirs d’une capacité de 120 lits *91 robinets incendient armé

* 4 groupes €electrogénes a démarrage *67 extincteurs a eau

électronique *121 a neige carbonique

*Section prévention : 9 agents *76 a poudre

*Seécurité : 47 agents *escaliers : (8 clients + 5 de service)
*5 maitres-chiens *2 montes charge

—



Principes d’organisation :
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Apres avoir analysé cet hotel, on en déduit ce qui suit :

4. Recommandation :

-1l s’agit d’un hotel de type urbain, a caractére conférencier en raison de la présence de
plusieurs salles de conférences, 08 salles de réunions, de travail et bureaux.
-Mais aussi il peut jouer le rdle d’hotel de tourisme (étranger également, vu sa classe

internationale) au vue de sa proximité des sites historiques d’Alger.

111.10.Le choix du systéme structurel :

Le choix de la structure s’est fait suivant les exigences de nos architectures notre
projet exige une structure qui met en valeur I’espace, une structure qui lui permet de
s’exprimer sans étre limiter par des contraintes.

De ce fait, notre choix s’est porté sur la structure métallique, pour les avantages
qu’elle présent :

- Flexibilité et rapidité du montage.
- Facilite et rapidité du montage.
- Grandes portées permettant une flexibilité de 1’espace.

- Cependant nous avons tenu compte de la protection contre la corrosion et le feu.
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