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ملخص

بالأھمیة البالغة في جمیع المجالات مقارنة بوسائل النقل الأخرى ، لما یعرفھ یتمیز النقل الجوي
لك ذو ك)  الطائرة(من حداثة و سرعة و تطور تكنولوجي في الوسیلة المستعملة فیھ بجمیع أنواعھا 

من ھالمطارات ، و في مقابل ذلك فھو یكتسي خطورة كبیرة بسبب الأضرار التي قد تصیب مستعملی
أصحاب بضائع  نتیجة الحوادث الجویة التي تتمیز بخطورتھا الكبیرة بالنظر إلى مكان وقوع ركاب و 

على سطح الأرض أو ركاب أو بضائع طائرة أخرى في حالة غیرالحادث و ھو الجو ، كما قد تصیب ال
جوي و لذلك تدخل المشرع الدولي و المشرع الوطني  لوضع أحكامتنظم عملیة النقل ال,التصادم الجوي 

مسؤولیة الناقل الجوي تجاه الركاب و أصحاب البضائع  و الغیر على الیابسة ، و التصادم الجوي حمایة 
.للمستعملین من جھة و الناقلین من جھة أخرى 

و تظھر أھمیة دراسة ھذا الموضوع من خلال تحدید شروط المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي و 
بذلك ن نطاق المسؤولیة عن الأشیاء غیر الحیة فنحدد عع قد أخرجھا تحدید طبیعتھا، خاصة و أن المشر

ؤدي إلى شلل ھذا القطاع الھام الذي یھذه المخاطر قد مثل القانون الواجب التطبیق ، كما أن وجود
، و ذلك بتھرب الناقلین الجویین منھ و تخوف مستعملیھ، في مسار التنمیة الاقتصادیةأصبح ركیزة الدول 

، كما نحاول تحدید معنى الحادث الذي یعتمد علیھ القضاء لتحدید بتنظیم أحكامھیتدخل القانون لم إذا 
.مسؤولیة الناقل الجوي أو تشدیدھا 

إلى اتفاقیة دولیة معینة نجد أن المشرع یحیلنا في كل مرة قانون الطیرانو بالرجوع لنصوص 
ة المدنیة عن حوادث النقل الجوي یتمثل فيالھدف من دراسة موضوع المسؤولیو لھذا فلتطبیقھا ، 

.مدى تحكم المشرع الجزائري في تنظیمھ لأحكام ھذه المسؤولیة تحدید 

وتقوم مسؤولیة الناقل الجوي بوقوع حادث نتیجة إخلالھ بأھم التزاماتھ في عقد النقل المبرم بینھ 
لیة عقدیة یلتزم فیھا بالتعویض و بین الراكب أو صاحب البضاعة و ھو ضمان السلامة ، فتترتب مسؤو

و قد یكون ھذا ،ربان الطائرة  كو قد تكون تقصیریة إذا كان الذي تسبب في الحادث أحد تابعیھ مثلا  
یصیب مستعمل النقل الجوي   قد الأخیر مسؤولا مسؤولیة شخصیة في بعض الحالات ، و ھذا الحادث 

قد یصیبھ في مكان إقلاع و ھبوط الطائرة و ھو بسبب تحطم الطائرة نتیجة عطل في محركاتھا ، أو
المطار ، و یثبت عقد النقل الجوي من طرف المضرور بوثائق یقدمھا لھ الناقل الجوي مثل تذكرة السفر 

.أو خطاب نقل البضاعة 

كما یحدد محل عقد النقل الجوي صورة المسؤولیة المدنیة التي ترتبت عن تنفیذه بسبب وقوع 
نقل الأشخاص أو البضائع أو الأمتعة المسجلة ، و قد تقوم المسؤولیة بالرغم من عدم حادث جوي ، إما

وجود عقد بین الناقل المسؤول و المضرور ، و ھي حالة مسؤولیتھ تجاه الغیر على السطح الذي یتسبب 
لھ الحادث في ضرر جسماني أو مالي ، أو نتیجة اصطدام طائرتین فتقوم مسؤولیتھ تجاه ركاب و 

صحاب بضائع مستعملي طائرة أخرى التي وقع التصادم معھا ،  و یختلف أساس المسؤولیة في كل أ
.المسؤولیة ھذهصورة من صور



أقرت الاتفاقیات الدولیة و على غرارھا القانون الوطني مبدأ تحدید التعویض خروجا عن لقد 
مایة للناقل الجوي ، حیث حددت قاعدة لكل ضرر تعویض یناسبھ تقرره السلطة التقدیریة للقاضي ، ح

المبالغ القصوى للتعویض في كل حالة ، و لیس للقاضي تجاوزھا إذا عرض علیھ النزاع ،و حددت 
الفرنك بوانكاریھ ، أما صندوق النقد الدولي فقد حددھا بحقوق السحب ھي التعویضات بوحدة حسابیة 

أن یكون الناقل حسن النیة ، أو تشدد في مقابل ذلك اشترط المشرع والخاصة بالنسبة لأعضائھ ، 
.مسؤولیتھ في حالات حددھا القانون 

نص ھذا الأخیر على إلزامیة التأمین ,او ضمانا لحصول المضرور على التعویض المحدد قانون
.معتمدة تأمین ن مسؤولیة الناقل المدنیة تثبت بشھادة تقدم لھ من شركةع

لخطأ الملاحي بإثبات ا، عنھ للناقل الجوي دفع المسؤولیة عنھ بإثباتھ انتفاء الخطأ و في المقابل 
ي المسؤولیة تجاه الغیر على السطح فقد فالوسائل المحددة في القواعد العامة ، أما بأو خطأ المضرور

.حددت وسائل دفع المسؤولیة على سبیل الحصر 

طالبة بالتعویض عن الضرر الذي لحقھ نتیجة على المضرور أو ورثتھ رفع دعوى قضائیة للمو
مكان وقوع الحادث یعود إلى المختصة للنظر في النزاع و ھو في الغالب ةالحادث ، أمام الجھة القضائی

أھمھا الدفع بعدم قبول الدعوى ، أو ، و للناقل كذلك دفوع شكلیة یتمسك بھا قبل النظر في الموضوع
.    تقادمھا 
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ةـــدمــــمق

، والتي أصبحت في مجال الآلات المیكانیكیةإن التطور الصناعي الذي یشھده العالم الیوم خاصة

متطلبات الاقتصادیة زادت أھمیتھا یوما بعد یوم وفق المكانة خاصة في حیاتنا الیومیة وتحتل

أو سواء كانت ھذه الآلة المیكانیكیة وسیلة نقل بري قد أفرز في المقابل مخاطر جمة ، ، الاجتماعیةو

قد تشكل باستعمالھا مخاطر تسبب أضرارا لمستعملیھا، فیصعب على أشیاء فھي ، جويبحري أو 

كأصل اس المسؤولیة التقصیریة، لأن الخطأ ھو أست خطأ المالك للحصول على التعویضالمتضرر إثبا

دون إلزام "الغرم بالغنم "سؤولیة على أساس ، مما أدى إلى ظھور فكرة الضرر كأساس للمعام

.إثبات الخطأ بل یكفیھ للحصول على التعویض إثبات الضرربالمضرور 

معیبة حدد المشرع الجزائري المسؤولیة عن الأشیاء غیر الحیة دون التفریق بین الأشیاء الو لقد 

، فھو یشمل كل شيء تحت لجدل الفقھي حول ھذا التفریقغیر الخطرة تفادیا لالخطرة وغیر المعیبة أو و

، دي غیر حي إلا ما استثني بنص خاصالحراسة سواء كان منقولا أو عقارا بالتخصیص و كل شيء ما

ثلاثة التي تتطلب بدورھا وجودو، الحراسة الشرط الأول یتمثل في _:مھا توافر شروطیجب لقیاو

في یده الحراسة المعنویة أي من تكون الرقابة ومعیارھاووالإدارةتتمثل في الاستعمال، التسییر عناصر

لشرط الثاني أما ا_، ضررا سواء كان مالكا أو من الغیرھذه العناصر الثلاثة على الشيء الذي أحدث 

.رر قرینة قانونیة على خطأ الحارس، فالضفھو إحداث ضرر للغیر

حدد لھا نصوصا خاصة، و، یاء غیر الحیةبعض الأشالمشرع من ھذه الأحكام العامة لكن استثنى 

الطائرات و ما في حكمھا مثل ، تھدم البناء، السیارات و المصاعد الھوائیة:نذكر منھا على سبیل المثال

.السفن

نقل سریعة كونھا أداة الاجتماعیة، وادیة والتجاریة ویرجع استثناء الطائرات لأھمیتھا الاقتصو

بب في أضرار ، مع ما ینشأ عن ذلك من أخطار تتسل محلي و دوليللأشخاص و البضائع ووسیلة اتصا

الأموال من أمتعة و بضائع في الجو أو على سطح الأرض، حیث ظھرت الحاجة للأشخاص المنقولین و

.د قانونیة خاصة تحكم ھذه الوسیلةإلى ضرورة وضع قواع
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واعد القانون الجوي تنظم عملیة النقل الجوي عن طریق الطائرات في قتتمثل القواعد التي و 

التي تتمیز بذاتیتھا و استقلالھا و، الطابع التنظیمي الآمر لقواعدهطابعھ الدولي ووالذي یتمیز بحداثتھ و

.عن قوانین النقل الأخرى

یتمیز بطابعھ الدولي و،وسیلة المستعملة فیھ وھي الطائرةتوازي اللھ أھمیة وھذا النوع من النقل 

عتھا للتنقل بین معدة بطبیھذه الوسیلة أن و بالتالي دولیة المشاكل و الحلول المقدمة لھا، ویعود ذلك إلى 

، مما فرض على الدول وضع قواعد قانونیة ذات صبغة دولیة حتى تتمكن من مواجھة الدول و القارات

یة ھي اتفاقیة باریس ، فكانت أول اتفاقالمیدانلمنظمة لھذاالتعارض بین القواعد القانونیة الداخلیة للدول ا

.CINAالتي أنشأت لجنة دولیة للملاحة الجویة و1919لسنة 

كما یتمیز النقل الجوي بالتطور السریع وعدم الثبات، مقابل التطور التكنولوجي للطیران في كل 

لوطنیة الخاصة التشریعات الدولیة وا، لذلك نجد أن ت و المطارات وفن الملاحة الجویةمن الطائرا

.صفة مستمرة مواكبة لھذه التطوراتالملاحة الجویة دائمة التغیر ببالطیران المدني و

أھم التشریعات الدولیة التي جاءت لتنظیم عملیة النقل الجوي تتمثل في اتفاقیة الطیران المدني و

سیادة الدولة على على التوفیق بین والتي نصت1944دیسمبر07الدولي في مدینة شیكاغو بتاریخ 

أجریت علیھا عدة و، ICAOوأنشأت منظمة دولیة للطیران المدني ، حریة الطیران فضائھا الجوي و

.تعدیلات

، فقد وضع بشأنھا اتفاقیة خاصة التي تترتب عن عملیة النقل الجويأما عن المسؤولیة المدنیة 

خاصة تنظیم المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي، ي والدولبتوحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل الجوي 

التباین في الأنظمة ، بھدف القضاء على الاختلاف و1929أكتوبر12والموقعة في مدینة فارسوفیا في 

مستعملي الطائرة من جھة أخرى، الناقلین من جھة وة ق بین مصلحالقانونیة التي تحكمھا، كذلك التوفی

تعدیلات متلاحقة محاولة من ةعلى الخطأ المفترض، لكنھا تعرضت لعدوالتي أسست المسؤولیة 

دخل حیز النفاذ في و1955ر المجتمع الدولي مسایرة التطور، أھمھا بروتوكول لاھاي الموقع في سبتمب

، ثم بروتوكول 1964ودخلت حیز النفاذ في 1961، ثم اتفاقیة جوادالاخارا في المكسیك سنة 1963

الذي عدل من أساس المسؤولیة وآخرھا اتفاقیة مونتریال 1971مارس08الموقع في جواتیمالا سیتي 

والتي عرفت باتفاقیة لتوحید بعض قواعد النقل الجوي، حررت بستة 1999ماي 28الموقعة في 

ال یحكم معظم عملیات النقل ، إلا أن نظام وارسو ما ز2003نوفمبر04دخلت حیز النفاذ في ولغات، 

.الجوي
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الخاصة بالأضرار التي تلحقھا المركبات 1952أكتوبر07وضعت اتفاقیة روما الموقعة في كما 

.1958فیفري 04الھوائیة الأجنبیة بالغیر على سطح الأرض وأصبحت واجبة النفاذ في 

إضافة إلى الاتفاقیات الدولیة التي تعد مصدرا من مصادر قانون النقل الجوي وتنظم الطیران 

الحوادث الجویة، نظمت القوانین الداخلیة للدول مسؤولیة الناقل الجوي عنلیة الناتجةالمدني والمسؤو

بانضمامھا لھذه الاتفاقیات والمصادقة علیھا، منھا الجزائر فأصبحت نافذة على الملاحة الجویة 

الجزائریة، و قانون الطیران المدني الجزائري المعدل والتي جاءت أحكامھ تطبیقا لنصوص ھذه 

تفاقیات، بالإضافة إلى المراسیم التي وضعت لتنظیم بعض أحكام ھذا القانون، فلو لم توجد ھذه الا

.الناقلینلھؤلاء حمایة المستعملین وانعدمت القوانین وتطورھا لعمت الفوضى وھدرت حقوق ال

وطبیعتھا ھ والقضاء الدولیین حول مفھومھا كانت مسؤولیة الناقل الجوي محل خلاف بین الفقإذا و 

نادفعوأساسھا وأحكامھا، إلا أن الكل یجمع على ضرورة تعویض الناقل الجوي أو تابعیھ للمتضرر، مما

تحدید المسؤول عن التعویض والنظام القانوني الواجب التطبیق ا ختیار ھذا الموضوع ، محاولة منلا

شرع الجزائري أخرجھا من ، خاصة وأن المیة الناتجة عن حوادث النقل الجويعلى المسؤولیة المدن

.نطاق القواعد العامة التي تحكم المسؤولیة عن الأشیاء غیر الحیة

جویة في السنوات الأخیرة الخاصة بالطیران سواء في الحوادث الالملحوظ في نسبة رتفاعفالا

م ذلك لا الجزائري، رغومنھم المستعمل مستعملي النقل الجوي تھدید سلامةلعالم أو الجزائر، أدى إلى ا

.نجد دراسة خاصة سابقة لأحكام مسؤولیة الناقل الجوي في القانون الجزائري

كما تظھر أھمیة الموضوع في معرفة ما یمكن تصنیفھ كحادث یسمح لنا القانون طلب التعویض 

عن الأضرار الناجمة عنھ، والبحث عما إذا كانت ھناك قوانین خاصة تضفي على بعض الأفعال وصف 

في مجال النقل الجوي، كذلك تحدید ھذي یمكن المطالبة بالتعویض عن الأضرار الناشئة عنالحادث ال

.النطاق المكاني و الزماني للمسؤولیة، ومن لھ الحق في المطالبة بالتعویض

یخرج من ففي المسؤولیة المدنیة عن حوادث النقل الجوي، ة دراسالموضوع ناحصرناولأن

الأول یكمن في المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي عن التأخیر سواء بالنسبة إطار البحث عنصرین، 

نیة إلا أنھ للمسافر أو الأمتعة أو البضائع ، فھو بدوره صورة من صور مسؤولیة الناقل الجوي المد

لأحكام المطبقة على تختلف عن ا، و خاصة بھ تطبق على المسؤولیة الناتجة عنھ م مجرد تأخر لھ أحكا

.ث الجويالحاد
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، المشرع قد أخرجالطیران العسكري، فمجال أما العنصر الثاني فیتمثل في المسؤولیة المدنیة في 

من اختصاصھ النوعي الدعاوى المدنیة منھا دعاوى 28ـ 71القضاء العسكري رقم بموجب قانون 

فع دعوى التعویض المسؤولیة المدنیة الناتجة عن حوادث جویة لحقت الطائرات العسكریة، فالمتضرر یر

، كما أن اتفاقیة شیكاغو تخرجھ بموجب المادة الثالثة قواعد القانون المدنيإستنادا لأمام القضاء المدني

.منھا عن نطاق القانون الجوي

، لمصادقتھ علیھالما كان المشرع الوطني  یحیلنا في أغلب نصوصھ إلى الاتفاقیات الدولیةو

الذي نطرحھ في موضوعنا یمكن تحدیده بمدى تحكم المشرع الجزائري في تنظیم أحكام فالإشكال

المسؤولیة المدنیة عن حوادث النقل الجوي ؟ 

دراسة ھذه الإشكالیة في إطار القانون الوطني اعتمادا على تحلیل نصوص الاتفاقیات ستكون و

.عالجة الموضوع في مالمنھج التحلیلي الوصفيإعتمدنا على الدولیة، لھذا 

خصصباب الأول ، الم الموضوع إلى بابینیقستم تالمطروحة على الاشكالیةجابة و في سبیل الإ

بدوره إلى فصلین و كل فصل إلى مبحثین و أھم عناصره ھو الذي قسمللأحكام العامة للنقل الجوي، و

مستعملي بین كل من الناقل الجوي وعاقدیة الرابطة التنظامھا القانوني، ولملاحة الجویة وتحدید ركائز ا

تحدید جمیع صورھا في ارھا إلى مسؤولیة الناقل الجوي والنقل الجوي وصولا من خلال التعرض لآث

.المسؤول عن التعویضأساسھا القانوني و شروط قیامھا وحدد فیھا الفصل الثاني و كل صورة

المسؤولیة وقسم الباب إلى لھذه للأحكام الموضوعیة والشكلیة تعرضیالثاني فأما في الباب

ا نحدد التعویض كجزاء ، حیث حدد في الفصل الأول الأحكام الموضوعیة للمسؤولیة و فیھفصلین 

، ثم الأحكام الشكلیة في الفصل الثاني وفیھا نتطرق إلى وأحكامھ ثم الدفوع الموضوعیة لھاللمسؤولیة 

المختصة بالنظر في ھذه الدعاوى ثم الدفوع الشكلیة دعوى المسؤولیة بتحدید أطرافھا والجھة القضائیة 

عناصر تسلسل فرضھ التي یستعملھا الناقل، و تطرقنا للدفوع الشكلیة بعد الموضوعیة وھو أمر 

.الموضوع 

صعوبة جمع جمیع في أثناء البحث والتي تتلخص تم مواجھتھا وضح  الصعوبات التي نكما 

سنوات لصدورھا في أعداد و،الجزائري في قانون الطیران المدنيالتنظیمات التي نص علیھا المشرع 

بصفة ندرة الاجتھادات القضائیة إن لم نقل انعدامھا في مجال النقل الجويو من جھة أخرى ، مختلفة

.من خلالھاإثراء الموضوع أردناعامة والتي 
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1.الفصل

أحكام عامة في النقل الجوي

������ϲѧϓ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔѧϴϠϤϋ�ϡΎѧϴϘϟ�ΎόϴϤΟ�ΎϫήϓϮΗ�Ϧϣ�ΪΑ�ϻ�ˬΔϣΎϫ�ήλ ΎϨϋ�ϰϠϋ�ΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϟ�ΰϛήΗ

�ˬϦϴѧѧόϣ�ϲϧϮϧΎѧѧϗ�έΎѧѧσ·تѧѧϫ�ϞѧѧΜϤΘ�ήѧѧλ ΎϨόϟ�ϩάѧѧϫ�Ϣ�ϲѧѧϓϭ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΔϠϴѧѧγϭ�ϥΎѧѧϜϣϭ�ΎѧѧϬϤϗΎσϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ϲѧѧϫ

���������ϪϋϮѧο Ϯϣ�ϭ�ϪѧϠΤϣ�ϑϼΘΧΎѧΑ�ϞѧϘϧ�ΪѧϘϋ�ΐ ѧΟϮϤΑ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔѧϴϠϤϋ�άϴϔϨΗ�ϢΘϳϭ�ˬΎϬσϮΒϫ�ϭ�ΎϬϋϼϗ·�ѧϟي ذ

��Ϧѧϋ�ΔΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�έϮλ�ϝϼѧΧϹنبحث أولا ثم ھو ما سنتناولھ و، یترتب عنھ إختلاف كیفیة إثباتھ 

��������ϲѧϓ�ϲϧΎѧΜϟ�ϑήѧτϟ�ΓΪѧΎϔϟ�ξإلتزام في بتنفیذ  ϳϮѧόΘϟ�ΐ ΟϮΘѧδΗ�ϲѧΘϟ�ϭ�ϞϗΎϨϟ�ϑήσ�Ϧϣ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ

�ѧτϟ�Ϯϫ�ϭ�ΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϟ�ήλ ΎϨϋ�Ϧϣ�ήμ Ϩϋ�ϢϫϷ�Ι ΩΎΣ�ωϮϗϭ�ΐ ΒδΑ�ΪϘόϟ�ϗ�Ϛϟάѧϟ�ˬΓήΎ�ѧδ�ϟ�άѧϫ�ΎϨϤ��ΏΎѧΒ

:إلى 

.الجویةم القانوني للملاحة النظا:الفصل الأول

.صور المسؤولیة المدنیة عن حوادث النقل الجوي:الفصل الثاني 
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النظام القانوني للملاحة الجویة.1.1

������ˬΔѧγέΪϟ�ϞѧΤϣ�ωϮѧο ϮϤϟ�Γΰѧϴϛέϭ�ΎѧϣΎϫ�ήμ Ϩϋ�Ϊόϳ�ΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϠϟ�ϲϧϮϧΎϘϟ�ϡΎψϨϠϟ�ϕήτΘϟ�ϥ·

محاولة لتحدید النطاق الزماني و المكاني للمسؤولیة المدنیة للناقل الجوي، بالتعرف على عناصر الملاحة 

��ϱάѧϟ�ϱϮΠϟ�Ιالجویة المتمثلة في الوسیلة المستعملة في ھذا النوع من النقل وھي التي قد تتعر ΩΎΤϠϟ�ν

����ϗΎσ�ϰѧϟ·�ΔϓΎѧοیسبب ضررا لمستعملیھا سواء المسافر أو  ϹΎΑ�ˬΔϋΎѧπΒϟ�ΐ ΣΎѧλم�ѧϬ����ϰѧϠϋ�ΎѧϬϠϘϨΗ�ϥΎѧϜϣϭ�Ύ

.سطح الأرض سواء للإقلاع أو الھبوط وھو المطار

���ϊ،تترتب المسؤولیة كذلك نتیجة تنفیذ الناقل الجوي باستعمالھ ھذه العناصرو ѧϣ�ϡήѧΒϤϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘόϟ

����ϢϴѧϠϗ·�ϞѧΧΩ�ϢΘѧϳ�ϱάϟ�˯Ϯγ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�ϡΎϜΣϷ�ϕήτΘϟ�ϱέϭήπϟ�Ϧϣ�ϥΎϛ�Ϛϟάϟ�ˬΓήΎτϟ�ϲϠϤόΘδϣ

���������ϪѧϨϳϮϜΗ�ΚѧϴΣ�Ϧѧϣ�ΔѧϳΪϘόϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϡΎѧϜΣϷ�ΎѧϘϴΒτΗ�ˬϝϭΆѧδϤϟ�κ Ψθϟ�ΪϳΪΤΘϟ�ϪΟέΎΧ�ϭ�ΓΪΣϮϟ�ΔϟϭΪϟ

:دراسة العنصر إلى نقطتین وإثباتھ وآثاره، بذلك نقسم 

عناصر الملاحة الجویة-

عقد النقل الجوي
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عناصر الملاحة الجویة.1.1.1

ˬ�����ΰѧΠΘϳ�ϻ�˯ΰѧΟ�ϲѧϬϓالموضوع محل الدراسةطبیعة تفرضھ ھذه العناصرلإن ضرورة التطرق

���ϝϭΎѧϨΘϧ�ϥ�ϥϭΩ�ϱϮѧΠϟ�ϞϘϨϟ�Ι ΩϮΣ�Ϧϋ�ΐ ΗήΘΗ�ϲΘϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ϧϋ�ϢϠϜΘϟ�ϦϜϤϳ�ϻ�Ϫϧ�ΚϴΣ�ˬ�ϪϨϣ الأداة

��ϪѧϨϋ�ΐ، والمستعملة في ھذا النوع من النقـل ΗήΘΗ�ϱάϟ�Ι ΩΎ˰Τϟ�ϞΤϣ�ϲϫ�ϥϮϜΗ�Ϊϗ�ϲΘϟال���ϲѧϫ�ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤ

��ϱέΩϹ�ΎѧϬϣΎψϧ�ν، طائـرة ال ήόΘδϧ�ϭو������ϻ�ΎѧϤϛ�ˬϪѧϟ�ϊ ѧπΨΗ�ϱάѧϟ�ϲϧϮϧΎѧϘϟ����ϥϭΩ�ΓήΎѧτϟ�έϮѧμ Η�ϦѧϜϤϳ

و المطار  الذي ، ]21ص، 1[الطاقمھو العنصر البشري الذي یتكون من قائد الطائرة و بقیة أفراد طاقمھا  و

:سنتناول ذلك في ثلاثة عناصر و الطائرة إلیھ وتتحرك منھ 

الطائرة -

طاقم الطائرة -

المطار    -
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الطائــرة .1.1.1.1

و نظرا باعتبار الطائرة الأداة الرئیسیة في الملاحة الجویة ، فكل أحكام النقل الجـوي متعلقة بھا، 

������ϱϮѧΠϟ�ϝϮτѧγϷ�ήѧλ ΎϨϋ�ϯΪѧΣ·�ϭ�Δϴѧδϴήϟ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΓΩ�ΎϫέΎΒΘϋΎΑ�˯Ϯγ�ΎϳΩΎμ Θϗ�ΔϘΎϔϟ�ΎϬΘϴϤϫϷ

�������������ϲϧϮϧΎѧѧϗ�ϡΎѧψϧ�ϰѧϟ·�ΓήΎѧτϟ�ϊ ѧπΨΗ�ΔѧѧϴϠΧΪϟ�ΕΎόϳήѧθΘϟ�ϥΈѧϓ�ˬϪѧΘϳϮϘΗ�ϰѧϟ·�ΔѧѧϟϭΩ�Ϟѧϛ�ϰόѧδΗ�ϱάѧϟ�ϱέΎѧΠΘϟ

.48ص]4[، 25ص]3[، 19،20ص]2[خاص متمیز عن سائر المنقولات

�ΔѧѧϴϧϮϧΎϘϟ�ΓήΎѧѧτϠϟ��ϭ�ΎѧѧϬϔϳήόΗ�ϦϴѧѧΒϨϓϖΎѧѧΛϮϟة ѧѧόϴΒτال����ϲѧѧϓ�ΚѧѧΤΒϧ�ϲϧϮϧΎѧѧϘϟ�ϡΎѧѧψϨϟ�άѧѧϫ�ΔѧѧγέΪϟو

���Ϧѧϣ�ΎѧϬϴϠϋ�ΩήΗوطھا و الحقوق العینیة التيرالخاصة بھا لإمكانیة القیام بالملاحة الجویة، و جنسیتھا و ش

:كل من إلى العنصر قسم ھذا ن، و ملكیة و رھن و حجز

تعریف الطائرة و طبیعتھا القانونیة -

النظام الإداري للطائرة -

النظام القانوني للطائرة -
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تعریف الطائرة و طبیعتھا القانونیة .1.1.1.1.1

.عة القانونیة لوسیلة النقل الجوينتناول في ھذا الفرع كل من تعریف الطائرة و الطبی

تعریف الطائرة -1.1.1.1.1.1

���ΎѧϫέΎΒΘϋΎΑ�ΓήΎѧτϠϟ�ϒϳήόΗ�ϊ ο ϭ�ϪϘϔϟ�ϭ�ΔϴϠΧΪϟ�ΕΎόϳήθΘϟ�ϭ�ΔϴϟϭΪϟ�ΕΎϴϗΎϔΗϻ�Ϧϣ�Ϟϛ�ΖϟϭΎΣ

������ϢΘѧϳ�Ϣѧϟ�ϦѧϜϟ�ˬ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ϲϓ�ϲδϴήϟ�ωϮο ϮϤϟ�ϲϫ�ϭ�ϮΟ�ϊ ΎπΒϟ�ϭ�ι ΎΨηϷ�ϞϘϨϟ�ΔϴγΎγϷ�ΓΩϷ

�������ήѧψϧ�ϚѧϟΫ�ϭ�ϩέϮѧλ �ΔѧϓΎϜΑ�ί ΎѧϬΠϟ�άѧϬϟ�ϊ ϣΎѧΟ�ϞϣΎη�ϒϳήόΗ�ϰϟ·�ϝϮλ Ϯϟ��έϮѧτΘϠϟ����ϖѧΣϼϳ�ϱάѧϟ�ϊ ϳήѧδϟ

ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ί ΎѧѧϬΟ�ѧѧϳΪΠϟ�ΕΎ˰ѧѧϋήΘ˰Χϻ�ϲѧѧϓ�Ύόϳήѧѧγ�ϩήѧѧϧ�ϱάѧѧϟ�ήѧѧϴϴϐΘϟ��ι ΎΨѧѧηϷ�ϞѧѧϘϧ�ϲѧѧϓ�ϡΪΨΘѧѧδΗ�ϲѧѧΘϟ�ΓΪ

�������ϱΎѧϣ�ϥϮϧΎѧϗ�ϲѧϓ�ΎѧϬϔϳήόΗ�ϲѧδϧήϔϟ�ωήѧθϤϟ�ϝϭΎΣ�ΪϘϓ، 30ص ،]2[البضائع أو لأغراض سلمیة أخرىو

���άѧϫ�ϰѧϠϋ�ΐ"الھواءع الارتفاع أو التحلیق في الأجھزة التي تستطی"بأنھا1924 ϴϋ�ΪϘϟ�ϭ�ˬ���Ϫѧϧ�ϒѧϳήόΘϟ

���ϖѧϴϠΤΘϟ�ϊ، و، إذ أنھ لا یشمل الطائرة وحدھا كجھازغیر شامل  وغیر دقیق ϴτΘѧδΗ�ϲΘϟ�ΓΰϬΟϷ�Ϟϛ�ΎϤϧ·

���όΘѧγ�Ϧѧϣ�ϲѧγΎγϷ�νائف، وفي الجو كالبالونات و الصواریخ و القذ ήϐϟ�ϞϤϫ�Ϫϧ�Ύπϳ�ϪϴϠϋ�ΐ ϴϋ مال

.48، ص ]6[،22ص]1[، 41، ص]5[البضائعھو نقل الأشخاص  والطائرة و

الجھاز الذي یستطیع "بتعریف الطائرة أنھا 1944لمعاھدة  شیكاجو سنة )H(وجاء في الملحق 

�˯Ϯ˰ѧѧϬϟ�Ϟѧѧόϓ�Ωέ�Δ˰ѧѧτ γϮΑ�Ϯ˰ѧѧΠϟ�ϲѧѧϓ�˯Ύ˰ѧѧϘΒϟ"]5[و ، 41ص�ΔѧѧϴϟϭΪϟ�ΔѧѧϤψϨϤϟ�ϪѧѧΘϨΒΗ�ϱάѧѧϟ�ϒѧѧϳήόΘϟ�Ϯ˰ѧѧϫ

ϖΑΎѧѧδϟ�ΪѧѧϘϨϟ�ϲѧѧϓ�ωϮѧѧϗϮϟ�ϱΩΎѧѧϔΘϟ�ϥήѧѧϴτϠϟ]7[ 57،58ص ،]115، 114ص]8�ϒѧѧϳήόΘϟ�β ѧѧϔϧ�Ϯѧѧϫ�ϭ�ˬ

.في المحلق الثامن منھا1919الذي جاء سابقا في اتفاقیة باریس لسنة 

أن 1967��ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϠϟ�ΔϴϟϭΪϟ�ΔϤψϨϤϟ�ΖϋΎτΘγICAOوفي السادس من نوفمبر من عام 

�����������ΓήΎѧτϟ�ϒѧϳήόΗ�ϢѧΗ�ΚѧϴΣ�ϮϏΎϜϴѧη�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϪѧΗΩέϭ�ϱάѧϟ�ϒѧϳήόΘϠϟ�ΕΩΎѧϘΘϧϻ�ϱΩΎϔΘϟ�ΓήΎτϠϟ�ΎϔϳήόΗ�ΩέϮΗ

"����������τѧγ�Ϧѧϋ�Ί ѧηΎϨϟ�Ϟѧόϔϟ�Ωέ�ΩΎόΒΘѧγ�ϊ ѧϣ�˯ϮѧϬϟ�Ϟѧόϓ�Ωέ�ϞѧπϔΑ�˯Ύπϔϟ�ϲϓ�ΩϮϤμ ϟ�ΎϬϨϜϤϳ�Δϟ�Ϟϛ�ΎϬϧ

.33ص]9[الأرض

��Ϯѧѧϫ�ϭβ ѧѧѧϔϧ�ϒѧѧѧϳήόΘϟ�ϱάѧѧѧϟΓΩΎѧѧѧϤϟ�ϲѧѧѧϓ�ϱήѧѧѧΰΠϟ�ωήѧѧѧθϤϟ�ϪѧѧѧΑ�άѧѧѧΧ�Ϣѧѧѧϗέ�ϥϮϧΎѧѧѧϘϟ�Ϧѧѧѧϣ�ΔѧѧѧϴϧΎΜϟ

"��ΎѧϬϧ�ϱήѧΰΠϟ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�ϦϤπΘϤϟ]02م،10[98/06 :������ϲѧϓ��ϖѧϠΤϳ�ϥ�ϊ ϴτΘѧδϳ�ί ΎѧϬΟ�Ϟѧϛ

".الجو اعتمادا على رد فعل الھواء غیر رد فعل الھواء على سطح الأرض

���ϢѧϠϓ�ϯήѧΧϷھو أنھ جاء شاملا لجمیع الأجھزة و، ا التعریف نفس الانتقاد السابقیؤخذ على ھذو

�����ΪΨΘѧѧѧγ�ϭ�ΔѧѧϴϨϔϟ�ΓήΎѧѧτϟ�κ Ύѧѧѧμ Χ�ϰѧѧϠϋ�ϻ�ϒѧѧѧϳήόΘϟ�ϲѧѧϓ�ΪѧѧϤΘόϳ���ι ΎΨѧѧѧηϷ�ϞѧѧϘϧ�ϲѧѧѧϓ�ΔϴѧѧγΎγϷ�ΎϬΗΎϣ

.البضائعو
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�Ϯѧѧϫ�ΓήΎѧѧτϠϟ�ΟήѧѧϤϟ�ϒѧѧϳήόΘϟ"���Δ˰ѧѧϴϟ�ΓϮ˰ѧѧϘΑ�˯ϮѧѧϬϟ�ϲѧѧϓ�ήϴѧѧδϟ�ϭ�ωΎѧѧϔΗέϻ�ϊو ϴτΘѧѧδϳ�ί ΎѧѧϬΟ�Ϟѧѧϛ

.الأموال عبر الجوالتي تستخـدم في نقل الأشخاص وـة اعتمـادا على رد فـعل الھـواء، ومحرك

������ϝϮѧϣϷ�ϭ�ι"أو كما جاء بھ الدكتور أبو زید رضوان  ΎΨѧηϷ�ϞѧϘϧ�ϊ ϴτΘѧδΗ�ϲѧΘϟ�ΓΰϬΟϷ�ΎϬϧ

.42ص]5[، 74ص]11[، 23ص]1["عبر الجو 

.، منھا من الناحیة الفنیة و منھا من ناحیة المھام نواحي تقسیمھا من خلال عدة یمكن الطائرات أنواعو

تقسم الطائرات إلى طائرات أخف من الھواء و التي تحلق في الجو لأن الحجم الناحیة الفنیةفمن 

منھا البالونات و المناطید، كما و"الأیروستات"وتسمى ،  یشكل ثقلا شغلھ في الھواء لاتالكثــافي الذي 

فعل الھواء في وة ردـتمد على قـوتع"بالأیدرودین "ھي تسمىوتوجد الطائرات الأثقل من الھواء 

.60ص ]7[،24ص]1[، 42ص ]5[اـطیرانھ

�������ϋ�Εήѧ˰ѧΎσ�ϰѧѧϟ·�ϢѧѧδϘΘϓ�Γήѧ˰ѧΎτϟ�ΎѧѧϬΑ�ϡϮ˰ѧѧϘΗ�ϲѧѧΘϟ�ϡΎѧѧϬϤϟ�ΔѧѧϴΣΎϧ�Ϧѧѧϣ�Ύѧѧϣ�ΔѧѧϣΎو��ˬΔѧѧϴϧΪϣ�ΕήΎѧѧσ

و التي جاء فیھا ق ط م ج 98/06فالطائرات المدنیة في المادة الثانیة في فقرتھا الثالثة من القانون رقم 

���������ϲѧϓ�ϞѧϤόΗ�ϲѧΘϟ�Εήو"���ΔѧϟϭΪϟ�ΕήΎѧσ�Ε˯ΎϨΜΘγΎΑ�Εήھي كل الطا" ѧ˰˰Ύτϟ�ϚѧϠΗ�ϲѧϫ�ΔѧϟϭΪϟ�ΕήΎѧσ

ΔѧѧѧϟϭΪϠϟ�ΔѧѧѧϣΎόϟ�ϖѧѧѧϓήϤϟ�Δ˰ѧѧѧϣΪΧ]5[ 46ص ،]و، 36ص ]2�ΓΩΎѧѧѧϤϟ�Ϛϟάѧѧѧϛ�ΎѧѧѧϬΘϓήϋ2/4"�Ϟѧѧѧϛ�ΎѧѧѧϬϧ

�ΔѧѧϟϭΪϠϟ�ΔѧѧϛϮϠϤϤϟ�ΕήΎѧѧτϟ"...�ΎѧѧϬϘϓήϣ�ΔѧѧϣΪΨϟ�ΔϋϮѧѧο ϮϤϟ�ΔѧѧϟϭΪϟ�ϑήѧѧσ�Ϧѧѧϣ�ΓήΟΆѧѧϤϟ�ϭ�ΔѧѧϛϮϠϤϤϟ�ϱ

��ϲϨσϮѧϟ�ϦϣϷك الوطني و الشرطـة و الجمارك  وو الدر، العسكریة تشمل طائرات رئاسة الجمھوریة و

قد ، و98/06ي رقـم كل ھذه تخرج عن الطائرات المدنیة و تخرج بذلك من نطاق قانون الطیران المدنو

رج عن نطاق فتخ39ص ]2[1944استبعدت صراحة بمقتضى المادة الثالثة من معاھدة شیكاغو لسنة 

.القانون الجوي

بناءا على ذلك فإن الطائرات المخصصة للنشاط الجوي التجاري أو أیة أنشطة استغلالیة أخرى و

����ΔѧϴϧΪϣ�ν ήѧϏϷ�Δѧμ μ Ψϣ�ϚϟάΑ�ϲϫ�ϭ�ˬϻ�ϡ�ΔϟϭΪϠϟ�ΔϛϮϠϤϣ�˯Ϯγ�ΪϳΪΠϟ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϡΎϜΣϷ�ϊ πΨΗ

.البضائعوفي الملاحة الجویة لنقل الركاب و الإستغـلال

لھذه التفرقة أھمیة والأجنبیة،الوطنیة و الطائرات أما من حیث جنسیة الطائرة فتوجـد الطائرات

�ΔѧϴϠΧΪϟ�ΔϳϮΠϟ�ρϮτΨϟ�ϰϠϋ�ϞϤόϟ�ί ΎϴΘϣ�ϰϠϋ�ΓήΎτϟ�ϝϮμ Σ�ΚϴΣ�Ϧϣ]5[ 43ص ،]24ص ]1 ،

�ΪѧѧϳΪΤΗ�ΚѧѧϴΣ�Ϧѧѧϣ�ϭ���ήΎѧѧτϟΎΑ�Δѧѧλ ΎΨϟ�ΕΎѧѧϋί ΎϨϤϟ�ήѧѧψϨΑ�Δѧѧμ ΘΨϤϟ�ϢϛΎѧѧΤϤϟ ،ة�ΪѧѧϳΪΤΗ�ϭϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ΐ ѧѧΟϮ

.56ص ]12[التطبیق
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فالطائرات الأجنبیة لیس لھا الحق في التحلیق في الفضاء الجوي الوطني إلا بموجب رخصة من 

ˬ������Ε˯ήѧΟ·ϭ�ΪѧϋϮϘϟ�ϲΑϮѧΟϮϟ�ΎϬϋϮѧπΧ�Δτϳήη)السلطة المكلفة بالطیران المدني(السلطة المؤھلة لذلك 

-74��Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎϘϟ�Ϧϣ08وحددت الطائرات الأجنبیة المعنیة في نص المادة ، الملاحة الجویة الجزائریة 

، 13[المتضمن قانون الطیران المدني06-98المعدل و المتمم للقانون 2008جانفي23المؤرخ في 02

.]04ص 

لطائـرة القانونیة لطبیعـة -2.1.1.1.1.1

���ΪѧϳΪΤΗ�ϝϮѧΣ�ϱήϟ�ϒϠΘΧال�ΔѧόϴΒτ��ΔѧϴϧϮϧΎϘϟل��ΓήΎѧτϠ ،������ϝϮѧϘϨϣ�ϝΎѧϣ�ΓήΎѧτϟ�ϥ�ϰѧϟ·�ϱέ�ΐ ϫάѧϓ

����ϥ�έΎѧѧΒΘϋΎΑ�ϱϮѧѧϨόϣ�κ Ψѧѧη�ΎѧѧϬϧ́Α�ϝΎѧѧϗ�ϱέ�ϙΎѧѧϨϫ�ϭ�ˬΔѧѧϴϟΎϤϟ�ϕϮѧѧϘΤϠϟ�ϼѧѧΤϣ�ϥϮѧѧϜΗ�ϥϷ�Ϡѧѧμ Η�ΎѧѧϫέΎΒΘϋΎΑ

�ΎϨΑ�Ϧѧϣ�˯ΎϬΘϧϻ�Ζϗϭ�Ϧϣ�ΪΒΗ�ΎϬΗΎϴΣ�����ΎϬΘϴΣϼѧμ ϟ�ΎϬϧΪѧϘϔΑ�ϲѧϬΘϨΗ�ϭ�ΎѧϬو����ѧμ Ψη�ϭ�ϦσϮѧϣ�ϭ�ΔϴѧδϨΟ�ΎѧϬϟیة

��Θϗ�ϭ�ΔѧϴϧϮϧΎϗ�ΓΪѧΣϭ�ΎϬϟ�ϥ�αةقانونی Ύγ�ϰϠϋ�ΔϳΩΎѧμ ،و���������ϲѧϓ�ήϛάѧΗ�Ϣѧϟ�ΓήΎѧτϟ�ϥ�ϱήѧϟ�άѧϫ�ϰѧϠϋ�άѧΧΆϳ

����ΔѧϴϧϮϧΎϘϟ�Δϴѧμ]14[من القانون المدني الجزائري40المادة  Ψθϟ�ϥϷ�ΔѧϳϮϨόϤϟ�ι ΎΨηϷ�Ϧϣ�ΎϬϧ�ϰϠϋ

. وجود لنص في القانوني فلا تثبت لھ إلا بنص قانوني ولالا تثبت إلا للشخص الطبیعي أما الاعتبار

"98/06��ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�ϦϤπΘϤϟ��ϲѧϫمن القانون رقم 29الطائرة طبقا لنص المادة ف

����������ΩήѧΠϤΑ�ΔѧϴϜϠϤϟ�ϝΎѧϘΘϧ�ΎѧϬϨϣ�ϝϮѧϘϨϤϟ�ϰѧϠϋ�ϖѧΒτΗ�ϲѧΘϟ�ϡΎѧϜΣϷ�ϊ..."أملاكا منقولة... ϴϤΠϟ�ϚϟάΑ�ϊ πΨΘϓ�ˬ

���ѧϫέ�ϭ�ˬΓήΎѧτϟ�Δϴѧλمالتعاقد و في حالة الوصیة بجمیع الأموال المنقولة فتش Ϯϟ�ϩάϫ�Ϟ���Ύѧϳί ΎϴΣ�ΓήΎѧτϟ�Ϧ

�������������ϲѧΘϟ�ΔѧϳΎϤΤϟΎΑ�ΓήΎѧτϟ�ϊ ѧΘϤΘΗ�ϼѧϓ�ˬϝϮѧϘϨϤϟ�ϊ ΎѧΑ�Εί ΎѧϴΘϣ�ΎѧϬόΎΒϟ�ϥ�ΎѧϤϛ�ˬϝϮѧϘϨϤϟ�Ϧѧϫέ�ϡΎϜΣϷ�ϊ πΨΗ

��ϙϮѧϠϤϤالتقررھا دعاوى الحیازة لأنھا دعاوى عقاریة، كما أنھ لا تطبق علیھا أحكام الغبن في بیع العقار 

.43ص]15[لشخص لا تتوافر فیھ الأھلیة

�����ϻ�ΎѧϬϧ�ΎѧϬϨϣ�ΕϻϮѧϘϨϤϟ�ϲϗΎѧΑ�Ϧϋ�ΎϫΰϴϤΗ�Δλلأن الطائرة منقول إلا أنلكن و رغم  ΎΧ�ΎϣΎϜΣ�ΎϬ

������ѧϧ�ϊ ѧϣ�ΎϴϤѧγέ�ΎѧϨϫέ�ΎѧϬϨϫέ�ί ϮѧΠϳ�Ϫϧ�ϭ�ˬΔϴϜϠϤϟ�ΪϨγ�ϝϮϘϨϤϟ�ϲϓ�Γί ΎϴΤϟ�ΓΪϋΎϘϟ�ϊ πΨΗھ���ϰѧϠϋ�ϻ·�Ωήѧϳ�ϻ

�������ΎѧϬϴϠϋ�ΩήѧΗ�ϲѧΘϟ�ΕΎϓήѧμ Θϟ�ήϬѧη�ΐ ѧΠϳ�Ϛϟάѧϛ�ϭ�ˬΕέΎϘόϟ��������ΎѧϬϴϠϋ�ΰѧΠΤϟ�ϡΎѧϜΣϭ�ˬΎѧϬΑ�ι ΎѧΧ�ϞΠѧγ�ϲѧϓ

���ΓήΎѧτϠϟ�ϊحقوق الامتیاز الجویة تخول للدائن الممتاز أحكام الحجز العقاري، وقترب كثیرا من ت ѧΒΘΘϟ�ϖΣ

.في أي ید تكون

النـظام الإداري للطائــرة 2.1.1.1.1

���������Δόѧο ΎΧ�ΓΩϷ�ϩάѧϫ�ϥϮѧϜΗ�ϥ�ΐ ѧΠϳ�ˬ�ΓήΎѧτϟ�ϲѧϓ�Δϣϼѧδϟ�ϭ�ϦѧϣϷ��ρϭήη�ϊ ϴϤΟ�ήϴϓϮΘϟ�ΎϧΎϤο

�����������ϥϮѧѧμ ΘΨϤϟ�ϥϮѧѧϴϨϔϟ�έήѧѧϗ�Ϋ·�ϻ·�ΎϬσΎѧѧθϧ�ΪѧѧΒΗ�ϼѧѧϓ�ˬέΎѧѧτ ΧϷ�ΔѧѧϬΟϮϤϟ�ΎѧѧϬΎϨΑ�ΪѧѧϨϋ�ΔѧѧϘϴϗΩ�ΔѧѧϴϨϓ�ρϭήѧѧθϟ
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���ϰѧѧϠϋ�ΐ ѧѧΠϳ�ΎѧѧϤϛ�ˬϥήѧѧϴτϠϟ��ΔϴΣϼѧѧμ ϟ�ΓΩΎϬѧѧη�ϲѧѧϓ�ήѧѧϳήϘΘϟ�άѧѧϫ�ΖѧѧΒΜϳ�ϭ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ΔѧѧΣϼϤϠϟ�ΎϬΘϴΣϼѧѧμ Α�ΪѧѧΎϗ

����ϲѧϓ�ΔѧϟϭΪϟ�ϲѧϓ�ΔϳέΩϹ�ΔΑΎϗήϟ�ΓΰϬΟϷ�ϞϬδΗ�ϲΘϟ�ϯήΧϷ�ϖΎΛϮϟ�ϭ�ΕΪϨΘδϤϟ�ξ όΒΑ�υΎϔΘΣϻ�ΓήΎτϟ

���ϥήѧϴτϠϟ�ΓήΎѧτϟ�ΔϴΣϼѧλ �ΔΑΎϗήϟ�ΎϬΘϤϬϣ)]5، 63، ص 7(، )27، ص 1(، )32، ص 2(، )44ص[(

.1944معاھدة شیكاغو، ونصت على أھمیة ھذه الوثائق 

ة للطائرة الصلاحیشھادة -1.2.1.1.1.1

����ΔѧϟϭΪϟ�ϲѧϓ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϠϟسلطات فنیة مختصة تعد ھذه الشھادة كشھادة میلاد للطائرة تصدرھا

�ϭ�ϑΎѧλلو تدل ھذه الشھادة على مطابقة االتي سجلت فیھا الطائرة، ϭϸϟ�ΓήΎτ����ΎѧϫήϓϮΗ�ΐ ѧΟϮϟ�ρϭήѧθϟ

تحتاجھ الرحلة الجویة و الأجھزة معداتھا و توافر كل ما آلاتھا ووصناعة الطائرة و سلامة أجھزتھا في

ϮϤϟ�Δѧѧѧϣί ϼϟ�έΎѧѧѧτ ΧϷ�ΔѧѧѧϬΟ،�ϭ�ϖ˰ѧѧѧϳήΤϟ�ΓΰѧѧѧϬΟ�ϞѧѧѧΜϣ���έΩήѧѧѧϟ�ΓΰϬΌѧѧѧϛ�ϝΎѧѧѧμ Ηϻ�ΔϋήѧѧѧγوϲϜϠѧѧѧγϼϟ

.09م ]16[، جھاز تسجیل معطیات الطیران، جھاز تسجیل المكالمات45ص ]5[

����ΓΪѧϴϘϣ�ΓήΎѧσ�ϡΪΨΘѧγ�ϦϜϤϳ�ϻ�Ϫϧ"]10[98/06من القانون رقم 68قد جاء في نص المادة و

��������ΔѧΣϼϤϟ�ΔѧϴϠΑΎϗ�ΓΩΎϬѧη�ϰѧϠϋ�ήϓϮѧΘΗ�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�ϻ·�ϱϮѧΠϟ�ϥήϴτϟ�ϲϓ�ϥήϴτϟ�ϢϴϗήΘϟ�ϱήΰΠϟ�ϞΠδϟ�ϲϓ

.أو رخصة مرور وطنیة في حالة صلاحیة

."تحدد خصـائص و شروط تسلیم ھذه الوثائق و تجدیدھا عن طریق التنظیم 

عندما تكون الطائرة غیر مقیدة في سجل الترقیم الجزائري یجب أن "نھ على أ69المادة نصتو

��ϭ�ΎѧѧϬϤϴϗήΗ�ϥϭΩ�Ϧѧѧϣ�ΎѧѧϬϟ�ΔϤϠѧѧδϣ�ΔϴΣϼѧѧλ �ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ�έϭήѧѧϣ�Δѧѧμ Χέ�ϭ�ΔѧѧΣϼϤϟ�ΔѧѧϴϠΑΎϗ�ΓΩΎϬѧѧη�ϰѧѧϠϋ�ήϓϮѧѧΘΗ

."معترف بصلاحیتھا من طرف السلطات الجزائریة 

�Ϣѧѧϗέ�ϱάѧѧϴϔϨΘϟ�ϡϮѧѧγήϤϟ�˯ΎѧѧΠϓ04-108]17[ ،]18[�ϲѧѧϓ�ΥέΆѧѧϤϟ13Ϟѧѧϳήϓ2004�ΩΪѧѧΤϳ�ϱάѧѧϟ

����ϲѧϓ�ΓΪѧϴϘϤϟ�ΕήΎѧτϠϟ�ΔϴϨσϮϟ�έϭήϤϟ�Δμ Χέ�ϭ�ΔΣϼϤϟ�ΔϴϠΑΎϗ�ΓΩΎϬη�ΪϳΪΠΗ�ϭ�ϢϴϠδΗ�ρϭήη�ϭ�κ Ύμ Χ

����Δ˰ѧτϠδϟ�ΎϬϤϠѧδΗ�ϲѧΘϟ�ΔϘϴΛϮϟ"السجل الجزائري لترقیم الطیران، فعرف ھذه الشھادة في مادتھ الثانیة أنھا 

�����ϱϮѧΠϟ�ϥήѧϴτϟ�ϲѧϓ�ΔѧϴϧΪϣ�ΓήΎσ�ϝΎϤόΘالمكلفة بالطیران المدني و ترخص بموجبھا في مجال الأمن باس

".ترتبط ھذه الوثیقة بالطائرة التي سلمت إلیھا و تنتقل معھا 

���������ϲѧϬϓ�ϱάѧϴϔϨΘϟ�ϡϮѧγήϤϟ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ�ΔѧΜϟΎΜϟ�ΓΩΎѧϤϟ�ΎѧϬΘϓήϋ�ΪϘϓ�ΔϴϨσϮϟ�έϭήϤϟ�Δμ Χέ�Ύϣ"��ΔѧϘϴΛϮϟ

��������ϥήϴτϟΎѧΑ�ΎѧΘϗΆϣ�ΎѧϬΒΟϮϤΑ�κ ΧήѧΗ�ϭ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧΑ�ΔѧϔϠϜϤϟ�ΔτϠδϟ�ΎϬϤϠδΗ�ϲΘϟ����ρϭήѧθϠϟ�ΎѧϘϓϭ�ϱϮѧΠϟ

".المحدودة التي تذكر بالتفصیل في الوثیقة
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1944��ΓΩΎϬѧη�ΎϬΗήΎσ�Ϩϣ�ϲϓ�ϖΤϟ�ΔϟϭΩ�ϞϜϟ�Ζτمن معاھدة شیكاغو 33دة اإذا كانت المو ϋ

�����ΕΩΎϬѧѧθϟΎΑ�ϝϭΪѧѧϟ�ϯΪѧѧΣ·�ϑήѧѧΘϋ�ϡΪѧѧϋ�ΔΑϮόѧѧλ �ΔѧѧϴϟϭΪϟ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ΔѧѧΣϼϤϟ�ϪѧѧΟϮΗ�ΪѧѧϘϓ�ϥήѧѧϴτϟ�ΔϴΣϼѧѧμ Α

���ΔϴΣϼѧμالصادرة من دول أخرى، لذلك  ϟ�ΕΩΎϬѧθΑ�ϑήΘϋϻΎΑ�ΓΪϗΎόΘϤϟ�ϝϭΪϟ�Ζϣΰϟ�ΓΩΎϤϟ�ϩάϫ�ϥ�ΪΠϧ

�������ΐ ѧΠϳ�ϲѧΘϟ�ρϭήѧθϟ�Ϧѧϣ�ϰѧϧΩϷ�ΪѧΤϟ�ΎϬϴϓ�ήϓϮΘΗ�ΖϧΎϛ�Ϋ·�ϯήΧϷ�ΓΪϗΎόΘϤϟ�ϝϭΪϟ�Ϧϣ�ΓέΩΎμ ϟ�ϥήϴτϠϟ

�����ϥήѧϴτϠϟ�ΔΤϟΎѧλ �ϥϮѧϜΗ�ϲѧϜϟ�ΓήΎѧτϟ�ϲϓ�ήϓϮΘΗ�ϥ،و������Ϣѧϗέ�ϖѧΤϠϤϟ�ΓΪѧϫΎόϤϟ�Ζѧμ μ Χ�Ϊѧϗ8���ΪѧϳΪΤΘϟ�ΎѧϬϟ

����ΓΩΎϬѧθϟ�ϩάѧϫ�ΓήΎѧτϟ�ϨѧϤϟ�ΎϫήϓϮ��������ϲѧϓ�ΎѧϬϴϠϋ�κلواجب تالشروط ا Ϩѧϟ�ϰѧϠϋ�ΔѧϤψϨϤϟ�ϝϭΪѧϟ�Ζѧο ήΣ�ϭ�ˬ

.45ص ]5[، 28ص ]1[تشریعاتھا الداخلیة

������ΓΩΎѧϤϟ�κو ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�Ύѧϣ�άϫ87���ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ98-06������Ζ ѧ˰μ ϧ�ΚѧϴΣ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧΑ�ϖѧϠόΘϤϟ

��ϲѧΘϟ�ˬϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϲΣϼϣ�Εیعترف بصحة شھادات الملاحة و شھادات الكفاءة و الرخص و مؤھلا"

تسلمھا أو تعترف بتنفیذھا الدولة التي تنتمي الطائرة إلى جنسیتھا، للتحلیق فوق التراب الوطني إذا كانت 

."المعاملة بالمثل مقبولة بموجب معاھدات دولیة أو اتفاق جوي ثنائي

��ΎΒΟ·�ΕΎѧѧϧΎϴΑ�ΔѧѧΣϼϤϠϟ�ΔѧѧϴϠΑΎϘϟ�ΓΩΎϬѧѧη�ϦϤѧѧπΘΗ�ϥ�ΐو ѧѧΠϳ�ΎѧѧϬϤϫ�ΓΪѧѧϳΪϋ�Δѧѧϳέ:ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ωϮѧѧϧ�Ϣѧѧϗέ

�����ϰѧτ،ة الصنـع جھزتھا و الرقم الصناعي لھا و سنتسجیلھا و صور لأ όΗ�Ύѧϣ�ΎѧΒϟΎϏ�ϭ�ϝΎϤόΘѧγϻ�ρϭήηϭ

��������νھذه الشھادة لمدة قصیرة نسبیا یجب تحدیدھا ήѧϏϷ�ΪѧϳΪΤΗ�ΐ ѧΠϳ�Ϛϟάѧϛ�ˬ�ΓήΎѧτϠϟ�ϲѧϨϔϟ�κ ѧΤϔϟ�ΪόΑ

.]45، ص 5[التي یصرح باستعمال الطائرة فیھا

87���ϪѧϨϣ�ΔѧδϣΎΨϟ�ΓΩΎϤϟ�ϲϓ��ϥ�ΪѧΑϻم]17[108-04في المرسوم التنفیذي رقم و حسب ما جاء

تصمیم طـراز الطائـرة و تثبت أن ھذا التصمیم مطابق لتنظیم الملاحة و إذا یة الملاحةتتضمن شھادة قابل

."للاستیراد"تحمل الشھادة عبارة كانت طائرة مصنوعة في الخارج 

����ϱάѧϴϔϨΘϟ�ϡϮѧγήϤϟ�Ϧѧϣ�ΔδϣΎΨϟ�ΓΩΎϤϟ�βتطبیقا للملحق الثامن من و ϔϧ�Ζμ ϧ�ΪϘϓ�ϮϏΎϜϴη�ΓΪϫΎόϣ

04-108 ،���άѧѧϫ�ΎѧѧϬΒΟϭ�ϲѧѧΘϟ�ρϭήѧѧθϟ�ήϓϮѧѧΘΗ�ϲѧѧΘϟ�ΕήΎѧѧτϠϟ�Δѧѧλ ΎΨϟ�ΔѧѧΣϼϤϟ�ΔѧѧϴϠΑΎϗ�ΓΩΎϬѧѧη�ϢϠѧѧδΗ�Ϫѧѧϧ

��ϩάѧϫ�ϢϠδΗ�ΎϤϛ�ˬΓήΎτϟ�ϲϓ�ϖΤϠϤϟ����ϊ Ϩѧλ �ΕΫ�ΕήΎѧτϠϟ�ΓΩΎϬѧθϟ"�ϭΎѧϫ"و�����ϭ�ΎϬΘϴϤѧδΗ�ΐ ѧδΣ�ΓΩϭΪѧΤϣ�ϲѧϫ

.اء التراب الوطني بقرار من الوزیر المكلف بالطیران المدني جوأشروط الطیران في 

���ϞѧϣΎϛ�ϲϓϮΘѧδΗ�ΓήΎτϟأنجاء في نفس المرسوم أن شھادة قابلیة الملاحة من أجل التصدیر أيو

.غیر أن ھذه الشھادة لا تسمح بالطیران الجوي، تقنیة للطائرة الموجھة للتصدیرالشروط ال

���������ΓΪѧϋ�ϭ�ΓέΎѧη·�ϰѧϠϋ�ήϓϮѧΘΗ�ϥ�ΐو ѧΠϳ�ΓΩΎϬѧθϟ�ϩάѧϫ�ϥ�ϡϮѧγήϤϟ�β ϔϧ�Ϧϣ�ΔγΩΎ˰δϟ�ΓΩΎϤϟ�ΕΩΪΣ

ن ع "، 1یدل أنھا للنقل العمومي للركاب "1ن ع ر "إشـارات تـدل على استخـدام الطائرات، مثال ذلك 
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�ϞѧѧϘϨϟΎΑ�Δѧѧλ"ب ب ΎΧ�ϲѧϬϓϊˬ ΎѧѧπΒϟ�ϭ�ΪѧѧϳήΒϠϟ�ϲϣϮѧѧϤόϟ"�ι ΎѧΧ"Ύѧѧτϟ�ϝϼϐΘѧѧγΎΑ�ϤѧѧδΗ�ΓέΎѧѧη·�Ϧѧѧϣ�Γή

�ϧ�ϥϭΩ�ήѧΧ�ϞϐΘδϣ�ϱ�ϭ�ΎϬϜϟΎϣ�ϑήσ���������Ύѧϣ�ˬϱϮѧΟ�ϞѧϤϋ�ϱ�ϭ�ϞѧΑΎϘϤΑ�ϊ ΎѧπΒϟ�ϭ�ΪѧϳήΒϟ�ϭ�ΏΎѧϛήϟ�ϞѧϘ

��������ΔѧϳΩϮϤόϟ�ΕήΎѧτϟ�Ύѧϣ�Δϴϋήѧθϟ�ΕήΎѧτϟ�ϲѧϓ�ϞϤόΘѧδΗ"بھلواني"أو "ابتدائي"أو "ریاضي"إشارات 

."ع ج"أو "خاص"أو "ن ع ب ب"رات فـتطبق إشـا

����ΎϬόϧΎѧλتسلم شھـادة قابلیـة الطو  �ϭ�ΎѧϬϜϟΎϣ�ϑήѧσ�Ϧϣ�ϡΪϘϳ�ΐ Ϡσ�ϰϠϋ�˯ΎϨΑ�ΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϠϟ�ΓήΎ

��ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧѧΑ�ΔѧѧϔϠϜϤϟ�ΔτϠѧѧδϟ�ϯΪѧѧϟ�ωΩϮѧѧϳ ،��Ϧѧѧϣ�ΓήΎѧѧτϟ�κ ѧѧΨϳ�Ύѧѧϣ�Ϟѧѧϛ�ϰѧѧϠϋ�ϱϮѧѧΘΤϳ�ϭ�ΖѧѧΒΜΗ�ϖΎѧѧΛϭ

.حالتھا التقنیة الحالیة بما یثبت صلاحیتھا للطیرانخصائصھا و

���ϲѧϨϘΘϟ�κو ѧΤϔϟ�ϖϳήσ�Ϧϋ�ϖΎΛϮϟ�ϩάϫ�Ϧϣ�Ϊϛ́Θϟ�ΪόΑ�����ϩάѧϫ�ϢϠѧδΗ�ΕέΎѧΒΘΧϻ�ΓήΎѧτϟ�ωϮѧπΧ�ϭ

�����ϝϼѧΧ�ϪΒΣΎѧλالشھادة �ϢѧϠόϳ�ϥ�ΪѧΑϻ�ΐ Ϡτϟ�Δμ ΘΨϤϟ�ΔτϠδϟ�Ζπϓέ�Ϋ·�ϭ�ˬϲϨόϤϠϟ45����ΦϳέΎѧΗ�Ϧѧϣ�ΎѧϣϮϳ

������������ϕϮѧϔϳ�ϻ�ϞѧΟ�ϲѧϓ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧΑ�ϒѧϠϜϤϟ�ήϳί Ϯѧϟ�ϯΪѧϟ�ΎѧϨόσ�ϡΪѧϘϳ�ϥ�Ϫѧϟ�ϭ�ϲϨϘΘϟ�κ Τϔϟ�Ϧϣ�˯ΎϬΘϧϻ

19�����ΔτϠѧδϠϟ�ΐ-07م ]17[تبلیغـھ الرفضتاریخ شھـرا من  ѧϠτϟ�ϡΪѧϘϴϓ�ΔѧϴϨσϮϟ�έϭήϤϟ�Δμ Χέ�Ύϣ��ˬ

-04من المرسوم التنفیذي رقم 20و یحدد فیھ جمیع المعلومات وفقا لما جاء في نص المادة المختصة 

108���������ΔϴϠѧѧδϠδΗ�ΓήΎѧτϟ�ΔѧѧϳΩήϔϟ�ΔѧΣϼϤϟ�ΔѧϴϠΑΎϗ�ΓΩΎϬѧѧη�ϢϴϠѧδΘϟ�Ύѧѧϣ·�ν ήѧϐϟ�ΔѧϴΑΎϗέ�ΕϼΣήѧѧΑ�ϡΎѧϴϘϟΎΑ�ΡΎϤѧδϠϟ

�ϊ Ϩѧѧμ ϟ�ΔѧѧϴϬΘϨϣ ،�ϞѧѧϤΤΗ�ϭ��ΔѧѧΣϼϤϟ�ΔѧѧϴϠΑΎϗ�ΓΩΎϬѧѧη�ΓΩΎѧѧϋϹ�ϭ�ί ήѧѧτϠϟ�ΔѧѧΣϼϤϟ�ΔѧѧϴϠΑΎϗ�ΓΩΎϬѧѧη�ϰѧѧϠϋ�ΎѧѧϬΟΫϮϤϧ

���Δϴόѧο Ϯϟ�ϰѧϠϋ�ΖϠϴΣ�ϲΘϟ�ΓήΎτϠϟ"R"و������ϥήϴτϟΎѧΑ�ΎѧϬϟ�κ Χήѧϣ�ήѧϴϏ�ΓήΎѧσ�ϲѧϫ���Δϴόѧο Ϯϟ�ϰѧϟ·�ˬ"v"

�����ϭ�ϥΎѧѧϛ�ΐو Βѧѧγ�ϱϷ�ΕΎΣϼѧѧλ ·�ϭ�ΕϼϳΪѧѧόΗ�ΎϬϧ́ѧѧθΑ�ΐ ѧѧϠσ�ϲѧѧΘϟ�ϭ�ϥήϴτϟΎѧѧΑ�ΎѧѧϬϟ�κ ΧήѧѧϤϟ�ΓήΎѧѧτϟ�ϲѧѧϫ

جریبیة ،أو لتمكین الطائرات التي انتھت صلاحیة شھادة قابلیة ملاحتھا و الطائرات قید للسماح برحلات ت

.20،21م ]17[الاستیراد من القیام برحلات المواكبة مع كل التحفظات

������������ϭ�ΎϬϟΎϤόΘѧγ�νو ήѧϏ�β ѧϔϧ�ϲѧϓ�ϭ�ϞϳΪѧόΗ�ϱ�ΓήΎѧτϟ�ΐ ѧμ ϳ�Ϣѧϟ�ΎѧϤϟΎσ�ΔΤϟΎѧλ �ΓΩΎϬѧθϟ�ϩάϫ�ϰϘΒΗ

�ϋ�Ϟѧѧμ ΤΘΗ�ϲѧѧΘϟ�ΕήΎѧѧτϠϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�ΓΩΎϬѧѧη�ϰѧѧϠ�ΔѧѧϳΩΎόϟ�ΔѧѧϳΩήϔϟ�ΔѧѧΣϼϤϟ�ΔѧѧϴϠΑΎϗو�ΎϬΘϴΣϼѧѧλ �ΓΪѧѧϤϓ�Δѧѧλ ΎΨϟ

��������ϰѧϟ·�ΩϮѧόϳ�ϚѧϟΫ�ϭ�ΔϨѧγ�ϰѧϟ·�ϊ، من نفس المرسوم بستة أشھر 23حددت في المادة  ѧϓήΗ�ϥ�ϦѧϜϤϳ�Ϫϧ�ήϴϏ

�������ΎϬΘϴΣϼѧλلمدني و ھي قابلة للتجدیدالسلطة المكلفة بالطیران ا �ΓΪѧϣ�ΩΪѧΤΘϓ�ΔѧϴϨσϮϟ�έϭήѧϤϟ�Δѧμ Χέ�Ύϣ�ˬ

.ا السلطة المختصة ھنفسھا و تقرر تجدیدھا أو تعلیقةفي الوثیق

:كما یمكن أن تلغى أو تعلق شھادة قابلیة الملاحة في الحالات التالیة

.إذا استخدمت الطائرة بشكل یخالف الشروط و المواصفات الفنیة الواردة في الشھادة-



-15-

-����ΔτϠѧѧδϟ�ΔѧѧϘϓϮϣ�ϥϭΪѧѧΑ�ΓήΎѧѧτϟ�ϲѧѧϓ�ϞϳΪѧѧόΗ�ϭ�ήѧѧϴϴϐΗ�ϱ�Ι ΪѧѧΣ�Ϋ·���ϞϳΪѧѧόΗ�ΎѧѧϬϴϠϋ�ήѧѧΠϳ�Ϣѧѧϟ�ϭ�ˬΔѧѧμ ΘΨϤϟ

���Δϴѧδϴήϟ�ΓήΎѧτϟ�ΓΰѧϬΟ�ϲϓ�ήϴτ Χ�ϞϠΧ�Ι ΪΣ�Ϋ·�ϭˬϲϣΰϟ·)]5[ 45ص ،]22م ]17[، 39ص ]2-

.د زوال الأسباب التي أدت إلى ذلكیلغى تعلیق شھادة القابلیة للملاحة عنو28

����ΔϨѧδϟ�ϮϏΎϜϴѧη�ΓΪѧϫΎόϣ�ϡΰϠΗ�ΔϠΣέ�Ϟϛ�ϲϓ�ΎϤΩ�ΓήΎτϟ��ΎϬϠϤΤΗ�ϲΘϟ�ϭ�ΓΩΎϬθϟ�ϩάϫ�ϰϟ·�ΔϓΎο ϹΎΑ

:منھا أن تحمل وثائق أخرى تتمثل في09في المادة 1944

شھادة القید في سجل الطائرات -

.و الإقرار العام المتعلق بالرحلةسجل الرحلات الخاصة بھا أ-

.ئرة إجازات أعضاء طاقم الطا-

.المكان الذي سافروا منھ و المكان المقصود إذا كانت تحمل ركاباقائمة بأسماء الركاب و-

.قائمة بالمشحونات و إقرار بكل التفصیلات الخاصة بھا إذا كانت الطائرة تحمل بضائع-
.60ص]12[،38ص]2[،63ص]7[، 29ص]1[،46ص]5[رخصة جھاز اللاسلكي-

.على نقس ھذه الوثائق207-09الخامسة من المرسوم التنفیذي رقم نصت المادة و لقد 

:وأضافت أنھ یجب أن یكون على متن الطائرة

.كتیب الاستغلال-

-����������ϱϮѧΘΤϳ�ϝϼϐΘѧγϻ�ΐ ѧϴΘϛ�ϥ�ΖѧϓήΘϋ�Ϊѧϗ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧΑ�ΔѧϔϠϜϤϟ�ΔτϠѧδϟ�ΖϧΎϛ�Ϋ·�ϻ·�ϥήϴτϟ�ΐ ϴΘϛ

.]18[على المعلومات ذات الصلة بھذه الطائرة

وھذه الكتیبات تخضع وتعدیلاتھا لموافقة السلطة المكلفة بالطیران المدني، وتزود بھا جمیع 

والإرشادات الموجودة فیھا، وھو ما جاء في نص أجل التطبیق الصحیح للتعلیمات المصالح المعنیة من

كتیب نصت على ما یجب أن یحدده المستغل فيحیث منھ 63من نفس المرسوم و المادة 11المادة 

.الاستغلال من تعلیمات وإرشادات

ϟ�β ѧѧϔϧ�ρήΘѧѧη�ΎѧѧϤϛϭ�ΎѧѧϬΗΎϛήΤϣϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ΔϧΎϴѧѧλ �ϡϮѧѧγήϤ�Δϔѧѧμ Α�ΔϴϜϠѧѧγϼϟ�ΎѧѧϬΗΰϬΟϭ�ΎѧѧϬΗΰϴϬΠΗ

ѧѧϘϴΒτΗ�ΔѧѧϤψΘϨϣا���ϥήϴτϟΎѧѧΑ�ΔѧѧϔϠϜϤϟ�ΔτϠѧѧδϟ�ΎѧѧϬϴϠϋ�ΖѧѧϘϓϭϭ�ΎϬόϧΎѧѧλ �ΎѧѧϬΑ�ϰѧѧλ ϭ�ϲѧѧΘϟ�ΔϧΎϴѧѧμ ϟ�Ε˯ήѧѧΟϹ

���ΎѧϬΑ�φϔΘѧΤϳϭ�ˬΎϬتیانة ورزنامد بقیامھ بعملیة الصالمدني، وتملأ بطاقة الصیانة من طرف تقني مؤھل یشھ

.06،07م]18[یوما على الأقل ابتداء من تاریخ إصلاح العتاد90المستغل لمدة 

�����ΔѧѧΣϼϤϟ�ΪѧѧϋϮϗ�ϊو ѧѧϣ�ΎѧѧϬϘΑΎτΗ�ϡΪѧѧϋ�ΖϔѧѧθΘϛ�Ύѧѧϣ�Ϋ·�ΓήΎѧѧτϟ�ί ΎѧѧΠΘΣ�ϖѧѧΣ�ΔѧѧϟϭΪϠϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ϰѧѧτ ϋ

���ϭ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ΔѧѧΣϼϤϠϟ�ΔѧѧϣΎόϟ�ρϭήѧѧθϟ�ήϓϮѧѧΗ�ϡΪѧѧόϟ�Ύѧѧϣ·�ˬΔѧѧϳϮΠϟ�ΤΘϟ�Δѧѧμ Χέ�Γί ΎѧѧϴΣ�ϡΪѧѧϋ�ϭ�ϝϼϐΘѧѧγϻ�ϖѧѧϴϠ

��ϭ�ΔѧϴΒϨΟϷ�ΕήΎѧτϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ������ϑήѧσ�Ϧѧϣ�ΎѧϬϟ�ϢϠѧδΗ�ϲѧΘϟ����ϭ�ˬϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧΑ�ΔѧϔϠϜϤϟ�ΔτϠѧδϟ���ΐ ѧΟϮϤΑ�άѧϫ
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03/134�������Ϧѧϣ�ΕήΎѧτϠϟ�ΔѧϴϨϘΘϟ�ΔѧΑΎϗήϟ�ΔѧγέΎϤϣ�Δѧϴϔϴϛ�ϡϮγήϤϟ�βالمرسوم التنفیذي رقم  ϔϧ�ο ϭ�ΎϤϛ�ˬ

الرقابة الإضافیة و التي تتم على ، ومنھ و ھي الرقابة الأولیة12المادة ھا تطرف الدولة وفق أنواع حدد

.]19[حدد نفس المرسوم الأشخاص المكلفون بھذه العملیة، وو أثناء التحلیق حسب الحالةالیابسة

تسجیـل الطائـرة -2.2.1.1.1.1

��ΓΩΎѧѧϤϟ�ϞѧѧϴΤΗ19��ϟ�ι Ϯѧѧμ ΨΑ�ϮϏΎϜϴѧѧη�ΓΪѧѧϫΎόϣ�Ϧѧѧϣ����ˬϲϨσϮѧѧϟ�ϊ ϳήѧ˰ѧθΘϟ�ϰѧѧϟ·�ϞϴΠѧѧδΘو��ϢΘѧѧϫ�Ϊѧѧϗ

��Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎϘϟ�ϲϓ�ΓήΎτϟ�ϞϴΠδΗ�ϡΎϜΣ�ϢϴψϨΘϟ�ΓΪϫΎόϤϟ�ϩάϬبعلى غرار الدول المنظمة المشرع الجزائري 

��ΓΩΎѧϤϟ�Ϧϣ�ϥϮϧΎϘϟ�άϫ�ΩϮϣ�ϲϓ�ϪϤψϧ�ΪϘϓ17����ΎѧϬϴϓ�˯ΎѧΟ�ϲѧΘϟ، المتضمن قانون الطیران المدني 98-06

ˬ���Ϟѧϛ�ϢϗήΘϓ"سجل ترقیم الطیران"یسمى لمدني و أنھ یؤسس سجل للترقیم لدى السلطة المكلفة بالطیران ا

ˬ�ΎѧϬϟ�ΔѧϴϜϠϣ�ΔѧϘϴΛϭ�ΔΑΎΜϤΑ�Ϊόϳ�ϪϨϣ�ΝήΨΘδϣ�ϢϠδϳ�ϭˬ����ل قبل بدایتھا في الملاحة الجویةطائرة على ھذا السج

�ѧγήϤϟ�ΐـ���ѧϤΑ��ΓΩΎѧϤϟ�ϩάѧϫ�ϥϮϤπϣ�ϞϳΪόΗ�ϢΗ�Ϊϗ، و06-98ون رقم ـالقاننفس من 18طبقا للمادة  ΟϮوم ـ

���ϒѧϠϜϤϟ�ήϳί، ]20[2000دیسمبر06المؤرخ في 2000-05رقم  ϮѧϠϟ�ΔϴΣϼμ ϟ�˯ΎϨΜΘγ�ϞόΟ�ΚϴΣ

��������ϭ�ΔѧϳήΰΟ�ΔϴѧδϨΟ�Ϧѧϣ�ϲѧόϴΒσ�κ Ψѧη�ϑήѧσ�Ϧѧϣ�ΔϠϐΘδϤϟ�ΕήΎτϟ�ΪϴϘΑ�κ Χήϳ�ϥ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟΎΑ

�������������ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ϞϴΠѧδΘϟ�ΝήΨΘѧδϣ�ϦѧϜϟ�ˬϥήѧϴτϟ�ϢϴϗήѧΗ�ϞΠѧγ�ϲѧϓ�ϱήѧΰΠϟ�ϥϮϧΎѧϘϠϟ�ϊ ѧο ΎΧ�ϱέΎΒΘϋ�κ Ψη

من 22من نفس المرسوم المعدلة للمادة 2و في المادة .281ص ]21[الحالة لا یعد سند ملكیة للطائرة

.أن التسجیل یكون بترخیص من الوزیر المكلف بالطیران المدني06-98القانون رقم 

���ΔѧϴϧΪϤϟ�ΕήΎѧτϟو����ΔϳήϜѧδόϟ�ΕήΎѧτϟ�Ϊѧϋ�Ύϣ�ΔϟϭΪϠو تقید في ھـذا السجل الطائـرات التابعة ل

��ϱήѧѧΰΠϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϠϟ�Ϧϴόѧѧο ΎΧ�ϦϴϳέΎѧѧΒΘϋ�ι ΎΨѧѧη�ϭ�ΔѧѧϳήΰΟ�ΔϴѧѧδϨΟ�Ϧѧѧϣ�ϦϴѧѧϴόϴΒσ�ι ΎΨѧѧηϷ�ΔѧѧϛϮϠϤϤϟ

������ϡϮѧγήϤϟ�ΐ ѧΟϮϤΑ�ΪѧϴϘϟ�άѧϫ�ρϭήѧη�Ε Ύ˯Ο�ϭ03-260���ϲѧϓ�ΥέΆѧϤϟ23��ΔѧϴϠϳϮΟ2003]22[��ϡΪѧϘϴϓ�ˬ

���������Ϣѧϗέ�ϖѧΤϠϤϠϟ�ΎѧϘϓϭ�ΐ ѧϠτ Α�ϞΠѧδϟ�άѧϫ�ϲѧϓ�ΓήΎѧτϟ�ϢϴϗήΗ�ΐ Ϡσ01���ϡϮѧγήϤϟ�άѧϬϟ�����ϯΪѧϟ�ϚѧϟΎϤϟ�ϑήѧσ�Ϧѧϣ

����ΓήΎѧτϟ�ΔѧϴϜϠϣ�ΖѧΒΜϳ�ΎϤΑ�ΎϘϓήϣ،السلطة المكلفة بالطیران المدني یوضح فیھ التعریف بالمالك و بالطائرة

�������Α�ΔѧϴΒϨΟ�ΔѧϟϭΩ�ϞΠѧγ�ϲѧϓ�ΓΪѧϴϘϣ�ϭ�ΔѧϴΒϨΟ�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�ΎϬΘϟΎΣ�ϭ�������ΔѧϟϭΪϟ�ϩάѧϫ�Ϧѧϣ�ϡΪѧϘΗ�ΓΩΎϬѧη�ΐ ѧΟϮϤ ،و��ϰѧϠϋ

���ϝϼ˰ѧΧ�ΐ ѧϠτϟ�άϫ�ϲϓ�ΎϬϳέ�˯ΪΑ·�Δμ ΘΨϤϟ�ΔτϠδϟ45����ϪѧϤϳΪϘΗ�ΦϳέΎѧΗ�Ϧѧϣ�ΎѧϣϮϳ،و����ϥ�ΪѧΑϻ�Ϫѧϟ�ξ ѧϓέ�ϱ

������ΎѧϬϨϣ�ΏΎΒѧγ�ΓΪѧόϟ�ξ ϓήѧϟ�ϥϮѧϜϳ�Ϊѧϗ�ϭ�ΎΒΒδϣ�ϥϮϜϳ:-������ΓΩΎѧϤϟ�ρϭήѧη�ϰѧϠϋ�ήϓϮѧΘΗ�ϻ�ΓήΎѧτϟ�ϥ22��Ϧѧϣ

������������ΔϴѧѧδϨΟ�ϭΫ�ϲѧόϴΒσ�κ Ψѧθϟ�ΎѧϴϠϛ�ΔѧѧϛϮϠϤϣ�ϥϮѧϜΗ�ϻ�ΓήΎѧσ�Δѧϳ�ϢϴϗήѧΗ�ϊ ѧѧϨϤΗ�ϲѧΘϟ�ϭ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ

��ϥΎѧϛ�Ϊϗϭ�ˬ��ωήѧθϤϟ����ΪѧϴϘϟ�ΔѧϴϜϠϤϟ�ρήΘѧθϳقانون الجزائريأو مملوكة لشخص معنوي خاضع للجزائریة 

.و في التعدیل استثناءا یكتفي بالاستغلال الطائرة 
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-�����ΔѧϴΒϨΟϷ�ΔѧϟϭΪϟ�ϲѧϓ�ϢϴϗήѧΘϟ�ϞΠѧγ�Ϧϣ�ΎϬΒτ η�ϢΘϳ�Ϣϟ�ΓήΎτϟ�ϥ�ϭو ،������ΕήΎѧτϠϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�ϝΎѧΤϟ�Ϯѧϫ�ΎѧϤϛ

������Ϧѧϣ�ήѧΰΠϟ�ϲѧϓ�ΎϬΒτѧη�ΪѧόΑ�ϻ·�ΔϴΒϨΟ�Δالمرقمة سابقا في الجزائر فلا تقید في سجل ترقیم الطیران لدول

.سجلھا

-�����ϥήϴτϟΎѧѧΑ�ϒѧѧϠϜϤϟ�ήϳί Ϯѧѧϟ�Ϧѧѧϣ�έήѧѧϗ�ΐ ѧѧΟϮϤΑ�ΓΩΪѧѧΤϤϟ�ρϭήѧѧθϟ�ϰѧѧϠϋ�ήϓϮѧѧΘΗ�ϻ�ϲѧѧΘϟ�ΕήΎѧѧτϟ�Ϛϟάѧѧϛ

.12، م ]22[،25،26م ]10[المدني

���ϝϼѧΧ�ΎѧϬΘϴϜϠϤϟ�ϞϳϮΤΗ�ϱ�ϢϴϗήΘϟ�ΓΩΎϬη�ϲϓ�ήϛάϳ�ϭ06������ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧΑ�ΔѧϔϠϜϤϟ�ΔτϠѧδϠϟ�ήϬѧη

�����������κكذلك  Ύѧμ Ψϟ�ήѧϴϴϐΗ�ϭ�ˬΔϨѧγ�ϕϮѧϔΗ�ΓΪѧϤϟ�ΓήΎѧτϟ�ήϴΌѧΗ�ϭ�ΰѧΠΤϠϟ�ήѧπΤϣ�ϭ�ϦϫήѧϠϟ�ϲδϴγ΄Θϟ�ΪϘόϟ

��ϢϴϗήѧΘϟ�ϞΠѧγ�Ϧϣ�ΓήΎτϟ�ΐ τ η�ϭ�Ϧϫήϟ�ΐ τ η�ϭ�ΓήΎτϟو ،��������ήѧϴϏ�Δϔѧμ Α�ΓΩΎϬѧθϟ�ϩάѧϫ�ϥΪѧϘϓ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ

.05-02م ]22[إرادیة تسلم نسخة ثانیة للمالك

�ѧѧτϟ�ϰѧϘΒΗ��ϥήѧѧϴτϟ�ϢϴϗήѧΗ�ϞΠѧѧγ�ϲѧѧϓ�ΔϠΠѧδϣ�ΓήΎ،���ΔѧѧϴϟΎΘϟ�ΏΎΒѧѧγϸϟ�ΎѧϴΎϘϠΗ�ϪѧѧϨϣ�ΐو  τ ѧѧθΗ�Ϊѧϗ�ΎѧѧϬϨϜϟ

:من قانون الطیران المدني في الحالات التالیة27المذكورة في نص المادة 

.إذا صرحت السلطة المختصة أن الطائرة أصبحت غیر قابلة للاستعمال بصفة نھائیة-

-�����ΓΪѧϤϟ�ΓήΎѧτϟ�έΎѧΒΧ�ΖϣΪѧόϧ�Ϋ·03�����Ϯѧϳ�ήѧѧΧ�Ϧѧϣ�ϭ�ΎѧϬϗϼτϧ�ϡϮѧϳ�Ϧѧϣ�ήϬѧѧη����έΎѧѧΒΧ�ήѧΧ�ϲѧϓ�ΖϠΠѧγ�ϡ

.عنھا 

.إذا انعدم توافر جمیع شروط الترقیم -

������ΔѧϴΎϘϠΗ�Δϔѧμو Α�ϥϮѧϜϳ�ΐ τ ѧθϟ�ΔϘΑΎѧδϟ�ΕϻΎΤϟ�ϲϓ�������ϥήϴτϟΎѧΑ�ϒѧϠϜϤϟ�ήϳί Ϯѧϟ�Ϧѧϣ�έήѧϗ�ΐ ѧΟϮϤΑ

.تسلم شھادة الشطب لصاحب المصلحة و,المدني

:التالیةكما أن الطائرة لا یمكن شطبھا في غیر ھذه الحالات إلا للأسباب 

.إذا فقد مالكھا أو مستأجرھا جنسیة الدولة-

.49ص ]5[،23-21م ]22[إذا انتقلت ملكیتھا إلى أجنبي-

�����������ϥΎѧϜϣ�ϲѧϓ�ΓήΎѧτϟ�ϢѧδΟ�ϰѧϠϋ�ΔΤѧοو ϭ�ϑϭήѧΤΑ�ϞϴΠѧδΘϟ�ΕΎѧϣϼϋ�ί ήѧΑ·�ϮϏΎϜϴη�ΓΪϫΎόϣ�ϡΰϠΗ

.واضح و بحروف و أرقام بارزة 

������ΕήΎѧτϟ�ϢϴϗήѧΗ�ϞΠѧγ�ϝϼѧΧ�Ϧѧϣ�Ϫϧ�ΎϬϨϣ، ترتب على تسجیل الطائرة آثارا قانونیة جد ھامة یو

��ΓΩέϮѧϟ�ΔѧϴϨϴόϟ�ϕϮϘΤϟϭ�ΎϬΘϴϜϠ��ΎѧϬϴϠϋ ،���ϦѧϜϤϳ�ΎѧϤϛیمكن استیفاء جمیع المعلومات الخاصة بالطائرة من م

���ϭ�ίتمییز الطائرا ήѧτϟ�ϲѧϓ�ΎϬϬΑΎѧθΗ�Ϧϣ�ϢϏήϟΎΑ�Ε�ΝΫϮѧϤϨϟ. و��Ϧѧϣ���ΕΎѧϣϼόϟ�ϝϼѧΧ����ϞΠѧγ�ϞѧϜϟ�ΓΰѧϴϤϤϟ

أخیرا بتسجیل الطائرة تكتسب ھذه الأخیرة جنسیة ط واضح، والتي تكون واضحة على جسم الطائرة بخو

.68ص]4[،31ص]1[،49ص]5[الدولة التي سجلت فیھا
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جنسیـة الطائـرة-3.2.1.1.1.1

��ѧѧΣ�ήѧѧϴΒϛ�ϲѧѧϬϘϓ�ΩΩήѧѧΗ�ϭ�ϝΪѧѧΟ�ήѧѧϴΛ�ϻ�ϡ�ΔϴѧѧδϨΠϟ�ΓήΎѧѧτϟ�ΏΎѧѧδΘϛ�ϝϮ�ϥ�α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ˬ�ΔϴѧѧδϨΠϟ

نتمي إلیھا التي تحكمھا الولاء بین الدولة التي یوجودة بینھ ورابطة الماستنادا للیكتسبھا الشخص الطبیعي 

���ΔѧϟϭΩ�ΔϴѧδϨΟ�ΐبھا للأشخاص المعنویة كالشركات والتبعیة، ثم اعترف و δΘϜΗ�ϼϓ�ϝϮϣϷ�Ύϣ�ˬΕΎϴόϤΠϟ

.ما

����ϴΣϼѧμل ϟ�ΓήϤΘѧδϣ�ΔѧΒϗήϣ�ϡΰϠΘѧδΗ�ϥήϴτϟ�Ϧϴϣ́Η�Γέϭήο �ϦϜ����ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΪѧϳΪΤΗ�ϭ�ΕήΎѧτϟ�Δ

������ϪѧϘϔϟ�ΔѧϴΒϟΎϏ�ϊ ѧϤΟ�ϚϟάѧϟˬΔϔϠΘΨϤϟ�ϝϭΪѧϠϟ�ϱϮΠϟ�˯Ύπϔϟ�ϕήΘΨΗ�ϲΘϟ�ΕήΎτϟ�ΔΒϗήϣ����ϞѧϤΤΗ�ϥ�ΪѧΑϻ�Ϫѧϧ

.139ص]23[،53ص]5[دولة تدل على تبعیتھا لھاالطائرة جنسیة 

������������ΓήΎѧτϟ�ΏΎѧδΘϛ�ρϭήѧη�ϱ�ΓήΎѧτϠϟ�ΔϴѧδϨΠϟ�Ϩѧϣ�ςΑΎѧο �ϭ�έΎѧϴόϣ�ΪѧϳΪΤΗ�ϲѧϓ�ϪѧϘϔϟ�ϒϠΘΧ�ΎϤϛ

�����������άѧΧ�Ϧѧϣ�ϙΎѧϨϫ�ϭ�ˬ́ѧθϨϤϟ�ΔѧϟϭΩ�ϲѧϫ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ΎѧϬϴϓ�ΖόϨѧλ �ϲѧΘϟ�ΔϟϭΪϟΎΑ�άΧ�Ϧϣ�ϙΎϨϬϓ�ˬΎϣ�ΔϟϭΩ�ΔϴδϨΠϟ

��ςΑΎѧπبأو ���ΔѧϴϜϠϤϟ�ςΑΎѧπب����ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϝϼϐΘѧγ�ϰѧϠϋ�ϡϮϘϳ�ϱάϟ�ΔδγΆϤϠϟ�ϲδϴήϟ�ΓέΩϹ�ΰϛήϣ�ςΑΎπب

1944�����ΓΩΎѧϤϟ�ϪѧΗήϛΫ�έΎѧϴόϤΑ�ΕάѧΧضابط دولة التسجیل، إلا أن معاھدة شیكاغو لسنة بجنسیة الطاقم أو 

17�����������ϞϴΠѧδΘϟ�ΔѧϟϭΩ�ϱ�ΎϬΗϼΠѧγ�ϲѧϓ�ΖϠΠѧγ�ϲѧΘϟ�ΔѧϟϭΪϟ�ΔϴѧδϨΟ�ΐ ѧδΘϜΗ�ΓήΎѧτϟ�ϥ�ϩΎѧπΘϘϣ�ΎϬϨϣ��ΚѧϴΣ�ˬ

"نصت على أن ]15[، 54ص]5[،34ص]1"[یة الدولة التي سجلت في سجلاتھاتحمل الطائرات جنس:

.48،50ص 

�����ΎѧϬΗήΎσ�ϞΠѧδΘϓ�ϪѧϴϠϋ�ϞѧϳΎΤΘΗ�ϥ�ϝϭΪϟ�ϊو ϴτΘδΗ�ϱ�ˬϲϠϜη�Ϫϧ�ϰϠϋ�ϪϘϔϟ�Ϧϣ�έΎϴόϤϟ�άϫ�ΪϘΘϧ

�ˬΔѧϴϨσϮϟ�ΎϬΗήΎτϟ�ΔϟϭΪϟ�ϩάϫ�ΎϬΤϨϤΗ�Ϊϗ�ϲΘϟ�ΎϳΰϤϟΎΑ�ϊ ΘϤΘΗ�ϲϜϟ�ΔϨϴόϣ�ΔϟϭΩ�ΕϼΠγ�ϲϓ���ΓΩΎѧϤϟ�ϦѧϜϟ19

ΎϬϘΒѧδΗ�ϲѧΘϟ�ΓΩΎϤϟ�ϲϓ�έϮϛ�Ζѧϣΰϟ��ϥ�ϝϭΪѧϟ��κˬ���ار المذمن نفس المعاھدة و تفادیا للنقد الموجھ للمعی ϨѧΗ

.الإجراءات الواجب إتباعھا لتسجیل أو نقل تسجیل الطائرة على إقلیمھاعلى في قوانینھا الداخلیة 

�������������ΓΩΎѧϤϟ�κو ѧϧ�ϲѧϔϓ�ˬϮϏΎϜϴѧη�ΓΪѧϫΎόϣ�ϪѧΑ�ΕάѧΧ�ϱάѧϟ�έΎѧϴόϤϟ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ϰѧϨΒΗ�Ϊϗ20/1

����Ϙϣ�ΓήΎѧσ�ϞѧϜϟ�ΔѧϳήΰΠϟ�ΔϴѧδϨΠϟ�������ϡΰѧϠΗ�ϭ�ˬϥήѧϴτϟ�ϢϴϗήѧΗ�ϞΠѧγ�ϲѧϓ�ΓΪѧϴح تمن"06-98من القانون رقم 

���������ΎѧѧϘϓϭ�ΔϴѧδϨΠϟ�ϩάѧϬϟ�Γί έΎѧΒϟ�ΕέΎѧηϹ�ϞѧѧϤΤΑ�ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ΔѧϤϗήϤϟ�ΓήΎѧτϟ�����ϖѧѧϳήσ�Ϧѧϋ�ΩΪѧΤϣ�Ϯѧϫ�ΎѧϤϟ

15و 14في مواده 260-03التنظیم المقصود ھو المرسوم التنفیذي رقم التنظیم، و

ϡϮѧγήϤϟ�βˬ������ل20إلى 17و جاءت المواد - ѧϔϧ�Ϧѧϣ�ΓήΎѧτϟ�ϰϠϋ�ϞϴΠδΘϟ�ϭ�ΔϴδϨΠϟ�ϴο ϮΗ�Δϴϔϴϛ�ϦϴΒΘ

.من نفس المرسوم15طبقا لنص المادة 7Tیرمز لھا بالرمز وبالنسبة للطائرات الجزائریة 

�����Ϟѧϛ�ΔϴѧδϨΠΑ�ϊ ѧΘϤΘΗ�ΎѧϬϧ́ϛ�ϭ�ήΒΘόΗ�ΎϬΗήΎτϓ�ϙήΘθϤϟ�ϱϮΠϟ�ϝϼϐΘγϻ�ΕΎδγΆϣ�κ Ψϳ�ΎϤϴϓ�Ύϣ

.56،24ص ]5[، 36ص ]1[دولة من الدول المكونة لھا
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یترتب على اكتساب الطائرة لجنسیة الدولة التي تتبعھا مثلا الطائرة الجزائریة، على أنھا تكون و

���ΔϴѧγΎϣϮϠΑΪϟ�ΎϬΗΎτϠѧγ�ΔѧϳΎϤΣ�ϭ�ΎϴϠΧΩ�ΔϳήΰΠϟ�ΔϟϭΪϟ�ϑήσ�Ϧϣ�ΔϴϤΤϣو�����β ϴѧϟ�ϭ�ΝέΎѧΨϟ�ϲѧϓ�ΔϴϠѧμ ϨϘϟ

.الطائرات المحایدة أو من طائرات الأعداءو إنما حتى وقت الحرب باعتبارھا من ، وقت السلم فقط 

�����������ΔѧϴϠΑΎϘϟ�ΓΩΎϬѧη�ΎѧϬΤϨϣ�ϚѧϟΫ�ϲѧϓ�ΎѧϤΑ�ϱέΩϹ�ΎϬϓήѧη·�ϭ�ΔѧϟϭΪϟ�ΔѧΑΎϗήϟ�ϊف ѧπΨΗ�ΔϴϨσϮϟ�ΕήΎτϟΎ

و ،أن سیادة الدولة تمتد إلى الطائرة باعتبارھا جزء من إقلیمھاكماملاحة و تنظیم العمل على ظھرھا، لل

.كانت تطیر فوق أعالي البحاربالتالي یطبق علیھا قانونھا متى 

الحصول على الإعانات التي تقررھا الدولة الوطنیة بامتیاز النقل الداخلي وكذلك تتمتع الطائرات 

.50،52ص ]15]، 36، ص]1[، 56ص ]2[لأسطولھا الجوي

النظام القانوني للطائرة .1.1.1.13.

06�����ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϦϤѧπΘϤϟ-98من القانون رقم 29تعتبر الطائرة طبقا لنص المادة 

����ϴϋ�ΎѧϗϮϘΣ�ΎѧϬϴϠϋ�ΩήѧΗ�ΔѧϟϮϘϨϤϟ�ϝϮϣϷ�Ϧϣن������ϊ ϴΒϟΎѧΑ�ΎѧϬΘϴϜϠϣ�ϞѧϘΘϨΘϓ�ΔϴϠѧλ �Δѧϴو����ϡϮѧϘΗ�ϭ�ˬΔѧΒϬϟ�ϭ�Ι ήѧϴϤϟ

���ΎѧϬϧ�ΎѧϤϛ�ˬϥήϴτϟ�ϖϓήϣ�ϰϠϋ�ΓΪϳΰΘϤϟ�ΕΎΒϠτϟ�ΔϴΒϠΘϟ�ΕήΎτϟ�ξ όΑ�έΎΠΌΘγΎΑ�ϥήϴτϟ�ΕΎϛήη�ϯΪΣ·

من جھة أخرى تشجیع الائتمان في ة ضمانا لحقوق الدائنین من جھة ویقد تكون محلا للحقوق العینیة التبع

.میدان الاستغلال الجوي

ملكیة الطائرة-1.1.1.13.2.

���ˬϝϮѧϘϨϤϟ�ϚѧϠϤΗ�ϡΎϜΣϷ�ϚϟάΑ�ϊ πΨΘϓ�ˬϻϮϘϨϣ�ϻΎϣ�ΓήΎτϟ�ήΒΘόΗ��ϱάѧϟ�ϭ����˯ΪѧΘΑ�ΐ ѧδΘϜϳ�ϥ�ϦѧϜϤϳ

��ΎѧϴϧϮϧΎϗ�ϼϛ�ϲϫ�ϭ�ϊبالبناء أو بطرق ناقلة للملكیة كالمیراث أو ا ϴΒϟ�ϭ�ΔΒϬϟو�����ΔѧϴϜϠϤϟ�ϪѧϴϠϋ�ΩήѧΗ�ΎϳΩΎѧμ Θϗ

ص ]25[، 87ص ]7[إلا أنھا من الناحیة القانونیة وحدة متكاملة، رغم أنھا أجزاء متعددة یمكن فصلھا 

48.

��ΔѧϴϤϫϷ�ήψϧ�����ΔϳΩΎѧμو Θϗϻ�ΔѧϴΣΎϨϟ�Ϧѧϣ�ΓήΎѧτϟل��������ϙϼѧϣϷ�ϦϤѧο �ΔϔϨѧμ ϣ�ϲѧϬϓ�ΓϭήѧΛ�ϞѧΜϤΗ�ΎѧϬϧϮϜ

1996�ϝΪѧόϤϟ ،������ΓΩΎѧϤϟ�ϚѧϟΫ�ϰѧϠϋ�Ζѧμمن دستور 17المادة العمومیة بنص  ϧ�ΎѧϤϛ��ΔѧόΑήϟ���˯ΎѧΟ�ΚѧϴΣ

��ΔѧϣΎϋ�ΔѧϴϜϠϣ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ"��ѧΗ�ΎѧϤϛ�ˬ��ΓΩΎѧϤϟ�κ:"فیھا  Ϩ115����ϥϮϧΎѧϘϟ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ��ϥ�ϰѧϠϋ":���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ

���ΔѧϴϨσϮϟ�ΕΎόϳήѧθΘϟ�ϒϠΘΨϣ�ϥ�ΪΠ�����ϲѧδϧήϔϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ΎѧϬϨϴΑ�Ϧѧϣ�ϭنو،"للأشخاص والبضائع ملكیة عامة

������ϞѧόΟ�Ϫѧϧ�ϻ·�ϝϮѧϘϨϣ�ϝΎѧϣ�ΎѧϬϧ�ϢϏέ�ΎϬΘϴϜϠϣ�ϝΎϘΘϧ�ϲϓ�Ύλ ΎΧ�ΎϣΎψϧ�ΎϬϟ�Ωήϓ��ΎѧϬϟ�����ϡΎѧψϨϟ�Ϧѧϣ�ΏήѧΘϘϳ�ΎѧϣΎψϧ

����ΔѧϴϜϠϣ�ϞѧϘΘϨΗ�ϼѧϓ�ˬΕέΎϘόϟΎΑ�ι ΎΨϟ���ϭ�ΔѧΑΎΘϜϟΎΑ�ϻ·�ήѧϴϐϠϟ�ΓήΎѧτϟ��ϲѧϓ�ϞϴΠѧδΘϟ����ˬ�ΕήΎѧτϟΎΑ�ι ΎѧΧ�ϞΠѧγ
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�������Γί ΎѧϴΤϟ�Δѧϳήψϧ�ϖѧϴΒτΗ�ϚϟάѧΑ�ΪόΒΘѧγΎϓ�ΔѧϴϜϠϤϟ�ΪϨγ�ϞϴΠδΘϟ�ήΒΘόϳ�Ϛϟάϟ�ϟ�ϲѧϓ��ϝϮѧϘϨϤ��ΔѧϴϜϠϤϟ�ΪϨѧγ]7 ص ،

87[.

06-98من القانون رقم 29قد نص على نفس الأحكام في المادة ع الجزائري المشرأن نجد و 

، یثبت بیعھا بعقد تشكل الطائرات أملاكا منقولة":حیث نصت  على أنھ المتضمن قانون الطیران المدني 

.الترقیملا یكون لھ مفعول إزاء الغیر إلا بقیده في سجل رسمي و

یجب أن یقید كل تحویل ملكیة بسبب الوفاة و كل حكم بنقل الملكیة أو حكم تأسیسي أو تصریحي 

."بالملكیة في تسجیل ترقیم الطیران بطلب من المالك الجدید

�ϭ�Δѧλیتضح لنا من خلال النص أن القانون الجزائري أعطو  ΎΧ�ΓήϴΒϛ�ΔϴϤϫ�ΓήΎτϠϟ�ϰ��ϞѧϘϨϟ�ϥ

�ϱϮѧΠϟ��ΔѧϣΎϋ�ΔѧϴϜϠϣ��ϱ΄ѧϓ�ˬ����������άѧѧϫ�Ϊѧόϳ�ϭ�ϥήѧϴτϟ�ϢϴϗήѧΗ�ϞΠѧγ�ϲѧѧϓ�ϩΪѧϴϗ�ρήΘѧθϳ�ΓήΎѧτϟ�ϰѧϠϋ�Ωήѧѧϳ�ϑήѧμ Η

.لجدید لھذه الطائرةالتسجیل سند ملكیة للمالك ا

����ΔϨѧδϟ�ϒѧϴϨΟ�ΔѧϴϗΎϔΗ1948مواد اوص جاء في نصالذي بھذا الحكم يقد أخذ القانون الجزائرو

����ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϩάѧϬϟ�ήѧΰΠϟ�ΖϤπϧلقدو، المتضمنة الاعتراف الدولي ببعض الحقوق التي ترد على الطائرة 

�ΔϨѧѧѧѧγ1964��Ϣѧѧѧѧϗέ�ήѧѧѧѧϣϷ�ΐ ѧѧѧѧΟϮϤΑ64-151�ϲѧѧѧѧϓ�ΥέΆѧѧѧѧϤϟ05�ϥϮѧѧѧѧΟ1964��ΔϗΩΎѧѧѧѧμ Ϥϟ�ϦϤѧѧѧѧπΘϤϟ

.)]129، ص21(، )26[(علیھا

إیجــار الطائـرة-3.3.1.1.1.1

���ϭ�ˬέΎѧΠϳϺϟ�ϼѧΤϣ�ΓήΎѧτϟ�ϥϮϜΗ�ϥ����������ΕήѧΘϓ�ϲѧϓ�Δѧλیمكن  ΎΧ�ϥήѧϴτϟ�ΕΎϛήѧη�Ϫѧϴϟ·�́ѧΠϠΗ�Ύѧϣ�άѧϫ

، 59ص ]5[تعجز عن تلبیتھا لضعف إمكانیاتھاعلیھا الطلب فیھا مثل الحج والاصطیاف واید معینة یتز

.231ص]27[،40ص ]1[

����ΎѧϬϟ�ΔѧϟΪόϤϟ�ΕϻϮѧϛϮΗϭήΒϟو��ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ΓήΎѧτϟ�έΎΠϳ·�ΪϘϋ�Ϣϴψ���ΔϨѧδϟ�Ϯѧγέ1929لا یخضع تنو

��ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ϢϴѧѧψϨΗ�ϰѧѧϠϋ�ήѧѧμ ΘϘΗ�ΎѧѧϬϧϷ�ˬϲϟϭΪѧѧϟ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϋϮϗ�ξ ѧѧόΑ�ΪѧѧϴΣϮΗ�ϥ́ѧѧθΑ�ϲѧѧϓ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ

.26ص]28[مواجھة المسافر أو المرسل، ما لم یوجد نص صریح في العقد ینص على تطبیقھا

��ΩϮѧϤϟ�ϲϓ�ΔϳϮΠϟ�Εنظم المشرع الجزائري أحكام إیجار الطائرة ضمن شروط إستغلال الخدماو

121 ،122،123��������ΐ ѧΟϮϤΑ�έΎΠΌΘѧγϻ�ϭ�έΎѧΠϳϹ�ΪѧϘϋ�ΐ ѧΟϮϤΑ�έΎѧΠϳϺϟ�ϼѧΤϣ�ϥϮϜΗ�ΓήΎτϟ�ϥ�ϰϠϋ�ˬ

�����������ϑήѧμ Η�ΖѧΤΗ�ϞѧΑΎϘϤΑ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ΐ ΣΎѧλ �ϪѧΒΟϮϤΑ�ϊ ѧπϳ�ΪѧϘϋ�Ϫѧϧ�ϰѧϠϋ�ϝϭϷ�ϑήϋ�Ϊϗ�ϭ�έΎΠΌΘγϻ�ΪϘϋ
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���ήΌΘѧδϣ�ϰϋΪѧϳ�ήΧ�κ Ψη ،������������ϊ ѧπϳ�ϪѧΒΟϮϤΑ�ΪѧϘϋ�Ϫѧϧ�Ϫѧϓήόϓ�ϲϧΎѧΜϟ�Ύѧϣ�ˬΎѧϬϤϗΎσ�ϥϭΪѧΑ�ΓήΎѧσ�ϡΪΨΘѧγ

.مقابل تحت تصرف مستأجر استخدام طاقات ھذه الطائرة كلیا أو جزئیا بو مؤجر یملك طائرة

��ϚѧϟΎϤϟ�ϡΰΘϠϳ�ϩΎπΘϘϤΑ�ΪϘϋ)�ήΟΆѧϤϟ(���ΓήΎѧσ�ϊ"یمكن تعریف عقد إیجار الطائرة على أنھ و ѧο ϮΑ

����ΕϼѧѧΣέ�ΓΪѧѧόϟ�ϭ�ΔѧѧϨϴόϣ�ΔѧѧϠΣήϟ�ϭ�ΓΩΪѧѧΤϣ�ΓΪѧѧϤϟ�ήΌΘѧѧδϤϟ�ϑήѧѧμ Η�ΖѧѧΤΗ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ΔѧѧΣϼϤϠϟ�ΔΤϟΎѧѧλ �ΔѧѧϨϴόϣ

.53، 52ص]15[، 59، ص5ص]41[، 40ص ]1["معینمتتابعة لقاء مقابل

location"و إیجار الطائرة إما أن یكون بوضع الطائرة دون طاقمھا تحت تصرف المستأجر 

de l’aéronef" أو توضع الطائرة بطاقمھا تحت تصرفھ ،�ϭ�ΓΰѧϬΠϣ�ϱ������ϲѧδϧήϔϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϩΎϤѧγ�Ύѧϣ�Ϯѧϫ

"��ΔσέΎѧѧθϤΑ�ΓήΎѧѧτϟ�έΎѧѧΠϳ·�ΪѧѧϘϋ"affrètement aérien" أو"�ϱϮѧѧΠϟ�ήϴΌѧѧΘϟ�ΪѧѧϘϋ"]28[11ص ،

عقد "، أما المشرع الجزائري فقد سماه 100ص]09[،89ص ]7[، 237ص ]27[، 60ص]5[،12

ˬ���������Ϋ·�ϭ�ˬ�ϚѧϟΫ�ϑϼѧΧ�ϰѧϠϋ�ϕΎѧϔΗϻ�ϢΘѧϳ�Ϣѧϟ�Ύѧϣ�ήΟΆϤϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϭ�ϑήη·�ΖΤΗ�ϢϗΎτϟ�ϰϘΒϳ�ϭ"الإستئجار

���ϦϴόΘѧδϳ�ΎѧϬϤϗΎσ�ϥϭΪΑ�ΓήΎτϟ�ΕήΟ����ˬϪѧόϣ�ΪѧϗΎόΘϳ�ϢϗΎѧτΑ�ήΌΘѧδϤϟو������ϞΠѧγ�ϲѧϓ�ϞΠѧδϳ�ϥ�Ϫѧϴϓ�ρήΘѧθϳ�ϻ

.119ص]29[، 117ص]7[، 26ص]28[،64ص]15[الطائرات فھو أمر اختیاري

������ѧδϨϟΎΑ�ςѧϘϓ�βو ϴѧϟ�ΔѧϣΎϫ�ΔѧϴϧϮϧΎϗ�ϞΎѧδϣ�ΓΪϋ�ΓήΎτϟ�έΎΠϳ·�ΪϘϋ�ήϴΜϳ�Ϊϗ�ϦϳΪѧϗΎόΘϤϠϟ�ΔΒ���ϰѧΘΣ�ΎѧϤϧ·�ϭ

.بالنسبة للغیر

ϭ�ήΟΆѧѧϤϟ�ϦϴѧѧΑ�Δѧѧϗϼόϟ�ϲѧѧϓ��ϢϳΪѧѧϘΘΑ�ϝϭϷ�ϡΰѧѧΘϠϴϓ�ˬ�ϪѧѧΗΎϣΰΘϟ�άѧѧϴϔϨΘΑ�ΎѧѧϤϬϨϣ�Ϟѧѧϛ�ϡΰѧѧΘϠϳ�ήΌΘѧѧδϤϟو 

��ΔѧϳϮΠϟ�ΔѧΣϼϤϠϟ�ΔΤϟΎλ �ΓήΎσ،�������ϪѧϧϭΪΑ�ϭ�ΎϬϤ˰ѧϗΎτΑ�ΓΰѧϬΠϣ�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�ϕΎ˰ѧϔΗϻ�ΐ ѧδΣ�ϭ�ϊ ѧϣ�ˬ���Ϧѧϣ�ϪѧϨϴϜϤΗ

ة أن یرد الطائرلقیمة أو المقابل المتفق علیھ، واستغلالھا في المدة المحددة في العقد مقابـل دفع المستأجر ا

�ΎϬϤϠΘѧѧγ�ΎѧѧϤϛ�ΔϤϴϠѧγΪѧѧϘόϟ�ΔѧѧϳΎϬϧ�ΪѧѧϨϋو ،��ϲѧϓ�ΎϬϣΪΨΘѧѧδϳ�ϥϤϟ�ν ήѧѧϏϷѧѧΤΪѧѧϘόϟ�ϲѧѧϓ�ΓΩΪو ،�ήΟΆѧѧϤϟ�ϥϮѧѧϜϳ

.98، ص]9[، 25ص ]28[، 60ص]5[، 41ص]1[مسؤولا عن العیب الخفي في الطائرة

����ΓΩΎѧϤϟ�κو لقد  ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎΟ126���������ϥϻ́ѧδϳ�ήΌΘѧδϤϟ�ϭ�ήΟΆѧϤϟ�Ϧѧϣ�ϼѧϛ�ϥ�ϲѧδϧήϔϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ

·���ΪѧϘϋ�ϥΎѧϛ�Ϋ·�ϻ،القواعد المنظمة للملاحة الجویة بالتضامن عن الالتزامات القانونیة المترتبة عن خرق 

�������������ϣ�ήѧΒΘόϴϓ�ΕΎѧϣΰΘϟϻ�ϩάѧϫ�Ϧѧϋ�ϩΪѧΣϭ�ήΌΘѧδϤϟ�ϝ́ѧδϴϓ�ΕήΎѧτϟ�ϞΠѧγ�ϲѧϓ�ϪϠϴΠѧδΗ�ϢѧΗ�Ϊѧϗ�έΎΠϳϹ��ϼϐΘѧδ

.للطائرة 

��κأما  ѧΨϳ�ΎϤϴϓ��������������ΓΩΎѧϴϗ�ΔѧΌϴϫ�ϰѧϠϋ�έΎѧΠϳϹ�ΪѧϘϋ�ήѧΛ�ϲѧϓ�Ύϫήѧμ Σ�ϦѧϜϤϳ�ˬήѧϴϐϠϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�ΪѧϘόϟ�έΎѧΛ

�����έήѧο Ϸ�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΏΎΤѧλ �ϭ�ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϡΎϣ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ήϳήϘΗ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϩέΎΛ�ϢΛ�ΎϬϤϗΎσ�ϭ�ΓήΎτϟ

.241ص ]27[، 61ص]5[، 41ص]1[السطحىالتي تحدثھا للغیر عل
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ھیئة القیادة نفرق فیھ بین ما إذا كان العقد یتضمن تأجیرا لطائرة لبالنسبةأثر العقد فیما یتعلق بو 

����ѧѧδϤϟ�ϑήѧѧσ�Ϧѧѧϣ�ϒѧѧϠϜϤϟ�ΪѧѧϳΪΠϟ�ϢϗΎѧѧτϟ�ϥΈѧѧϓ�ˬΎѧѧϬϤϗΎσ�ϥϭΩ��ϭ�Ϫϓήѧѧη·ϭ�ϪѧѧΘΑΎϗέ�ΖѧѧΤΗ�ϥϮѧѧϜϳ�ήΌΘ�ϲϟΎѧѧΘϟΎΑ

��������ϛ�ΎѧϬϤϗΎτΑ�ΓήΎѧτϟ�ήѧΟ�Ϋ·�ϦѧϜϟ�ˬ�ϪѧόΑΎΗ�ϝΎѧϤϋ�Ϧѧϋ�ωϮѧΒΘϤϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϢϬϨϋ�ϪΘϴϟϭΆδϣ����Ϟѧψϳ�ΔѧϣΎϋ�ΓΪѧϋΎϘ

�����ϱ�ϚѧϟΫ�ϑϼѧΧ�ϰѧϠϋ�ΪѧϘόϟ�ϲϓήσ�ϦϴΑ�ϕΎϔΗϻ�ϢΗ�Ϋ·�ϻ·�ˬήΟΆϤϟ�ΔϴϟϭΆδϣرقابة و إشراف والطاقم تحت

.أن الرقابة و الإشراف على المستأجر

����ΔϋΎѧπΒϟ�ϭ�ϦϳήϓΎѧδϤϟΎΑ�ϖѧΤϠΗ�ϲѧΘϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�Ύϣ����ˬτѧδϟ�ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�ϭ

�������Ώήѧϗ�ϱέ�Ϯѧϫ�ϭ�ˬΎѧϤϬϨϴΑ�ΎѧϤϴϓ�ΎϴϨϣΎѧπΗ�ήΌΘѧδϤϟ�ϭ�ήΟΆϤϟ�Ϧϣ�Ϟϛ�ΔϴϟϭΆδϣمن الفقھ قیام فیرى جانب

�ѧϠϋ�ΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϟ�Ι ΩϮΣ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�β ϴγ΄Η�ϰϟ·�ϞϴϤϳ�ϥϵ�ΐ ϟΎϐϟ�ΚϳΪΤϟ�ϩΎΠΗϻ�ϥϷ�ΔϟΪόϟ�ϰϟ·ى

������ϰѧϟ·�ϱήѧϟ�άѧϫ�ΐ ϫάѧϳ�ΎѧϤϛ�ˬΓήΎѧτϟ�ϞϐΘδϣ�ϭ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�˯Ϯγ�ΔόΒΘϟ�ϞϤΤΗ�ϭ�ήσΎΨϤϟ�ΓήϜϓ

، فالأول عن طریق طائرتھ و الثاني بتنظیمھ تأجر یشتركان في تنفیذ عقد النقلأن كل من المؤجر و المس

.54ص]15[،62ص]5[لعملیة النقل

��������ι ΎѧΨϟ�ϞΠѧδϟ�ϲѧϓ�ϪϠϴΠѧδΗ�ϢѧΗ�Ϊѧϗ�έΎѧΠϳϹ�ΪϘϋ�ϥΎϛ�Ϋ·�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϩάϫ�Ϧϣ�ήΌΘδϤϟ�ϞϠΤΘϳ�Ϊϗ�ϭ

.]29[،62ص]5[أجر وحدهبالطائرات و إشھاره فیھ ، فتصبح مسؤولیة المست

رھـن الطائــرة -4.3.1.1.1.1

���Ϥϟ�ϭ�ΔѧΒϛϮϤϟ�ΔϤΨѧοنظرا لحاجة شركات الطیران إلى رؤو �ϝϮѧϣ�α��ΓήϳΎѧδ���ΔѧΜϳΪΤϟ�ΕέϮѧτΘϟ

�������ν ήѧϔϳ�ΎѧϤϣ�ΕήΎѧσ�Ϧѧϣ�ϊ ϧΎѧμ Ϥϟ�ϲѧϓ�ΞΘϨϳ�Ύϣ�Ι ΪΣ�ϰϠϋ�ϝϮμ ΤϠϟ�ϖΑΎδΘΗ�ϲϬϓ�ˬΕήΎτϟ�ΔϋΎϨλ �ϲϓ

�����Ϯѧϫ�ΎϬϴѧοعلیھا الحصول على الائتمان اللازم لتمویل  ήϘϤϟ�ΎѧϬΗήΎσ�Ϧѧϫέ�ϥΎϜϓ�ˬΕήΎσ�Ϧϣ�ΎϬΗΎϳήΘθϣ

���������ν ϭήѧѧϗ�Ϧѧѧϣ�ΎѧѧϫϮΤϨϣ�ΎѧѧϤϟ�ΎϧΎϤѧѧο �ϥΎѧѧϤΘϻ�άѧѧϫ�ϰѧѧϠϋ�ϝϮѧѧμ ΤϠϟ�ϞѧѧΤϟ]15[55ص ،]8[، 63ص]5[

.174، 173ص

����������ΓΩΎѧϤϟ�κخصص و لقد  ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎѧΠϓ�ˬΓήΎѧτϟ�Ϧѧϫέ�ϡΎѧϜΣϷ�ϦϴΗΩΎѧϣ�ϱήѧΰΠϟ�ωήθϤϟ32��Ϧѧϣ

���ϊ"المدنيالمتضمن قانون الطیران 06-98القانون رقم  ϳήѧθΘϠϟ�ΎѧϘϓϭ�Ϧϫέ�ϞΤϣ�ΓήΎτϟ�ϥϮϜΗ�ϥ�ϦϜϤϳ

��������ϣ�Ϋ�ϥϮѧϜϳ�ϻ�ϭ�ˬϥήѧϴτϟ�ϢϴϗήѧΗ�ϞΠѧγ�ϲѧϓ�Ϧϫήѧϟ�ΪѧϴϘϳ�ˬϝϮѧόϔϤϟ�ϱέΎδϟ����ϩΪѧϴϗ�ΪѧόΑ�ϻ·�ήѧϴϐϟ�˯ί ·�ϝϮѧόϔ.

����������ϲΎѧπϗ�έήѧϗ�ϭ�Ϧϴϓήѧτϟ�ϦϴѧΑ�ϕΎѧϔΗ�ΐو ѧΟϮϤΑ�Ϧϫήѧϟ�ϊ ѧϓέ�ΖѧΒΜϳ�ΪϘϋ�ϢϳΪϘΘϟ�Ϧϫήϟ�ΐ τ η�ϊ πΨϳ)��ϢѧϜΣ

)".قضائي

��ΓΩΎѧϤϟ�κ ϧ�˯ήϘΘγΎΑ�ϭ����������ϮѧϬϓ�ˬϝϮѧόϔϤϟ�ϱέΎѧδϟ�ϊ ϳήѧθΘϟ�ϰѧϟ·�ΎѧϨϠϴΤϳ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ϥ�ΪѧΠϧ

تمان یوجھنا إلى أحكام رھن المنقول باعتبار الطائرة مالا منقولا ، و ھذا ما یقف دون الحصول على الائ

��ϝΎѧϘΘϧ·�ϲπΘϘϳ�Ύ، لأن رھن المنقول تسري علیھ أحكام الرھن الحیازي مماللازم عن طریق رھن الطائرة



-23-

����ϦϬΗήѧϤϟ�ϦΪѧϟ�ϰѧϟ·�ϥϮѧϫήϤϟ�ϝΎϤϟ�Γί ΎϴΣ،و�������ΎϬϴѧο ήϘϣ�ϰѧϟ·�ΎѧϬΗήΎσ�Γί ΎѧϴΣ�ϥήѧϴτϟ�ΕΎϛήѧη�ΖѧϠϘϧ�Ϋ·

)�ΎѧϬϴϨΩ(ѧѧϟϼϐΘγ�ΎѧѧϬϴϠϋ�ϝΎΤΘѧѧγوھاـ ،���ϦΪѧѧϟ�ϥ�ΎѧѧϤϛ�ˬϼѧѧλ �ϥΎѧѧϤΘϻ�ϰѧϠϋ�ϝϮѧѧμ Τϟ�Ϧѧѧϣ�ι ήѧѧϔϟ�ΕϮѧϓ

��ϟ�ΔѧϳέΩϹ�ϭ�ΔѧϴϨϔϟ�ΓήΒΨϟ�ϚϠϤϳ�ϻ�ϱί ΎϴΤϟ�Ϧϫήϟ�ϲϓ�ϦϬΗήϤϟ���ϪѧϨϜϤΗ�ϲѧΘ�����˯ΎѧπΘϗ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϞϴϐѧθΗ�Ϧѧϣ

.]39ص، 30[إذا قام باستغلالھا یتعرض للمسؤولیة عن حوادث الطیرانودینھ 

��ΓΩΎѧѧϤϟ�ΕΩΪѧѧΣ�ΎѧѧϤϛ23���ϲѧѧϓ�ΔѧѧΧέΆϤϟ�ϒѧѧϴϨΟ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ19�ϥϮѧѧΟ1948��ϩάѧѧϫ�ϖѧѧϴΒτΗ�ϝΎѧѧΠϣ

.]26[ھا جبراالاتفاقیة و الحقوق و التأمینات التي ترد على الطائرة و كیفیة الحجز علیھا و بیع

11�����������ΔѧϟϭΩ�ϲѧϓ�ΔϠΠѧδϣ�ΓήΎѧτϟ�ϥϮѧϜΗ�ϥ�ΪѧΑϻ�ϖѧΒτΗ�ϰѧΘΣ�ΎѧϬϧ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�βجاء في المادة و ϔϧ�Ϧϣ

����������ήѧμ)الرھن(متعاقدة و یراد الاعتراف بالحق  ΘϘΗ�ΓΪѧϫΎόϤϟ�ϩάѧϬϓ�ˬϯήѧΧ�ΓΪѧϗΎόΘϣ�ΔѧϟϭΩ�ϲѧϓ�ΎѧϬϴϠϋ�ΩέϮѧϟ

����������όΘϣ�ΔѧϟϭΩ�ϲѧϓ�ΓΪѧϗΎόΘϣ�ΔѧϟϭΩ�ϲѧϓ�́ѧθϨΗ�ϲѧΘϟ�ϕϮѧϘΤϠϟ�ΔѧϴϟϭΪϟ�ΔѧϳΎϤΤϟ�ϰϠϋ������ΔѧϳΎϤΤϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�Ύѧϣ�ˬϯήѧΧ�ΓΪѧϗΎ

������������ΎѧϤϴϓ�ϲϨσϮѧϟ�ϊ ϳήѧθΘϠϟ�ι Ύѧμ ΘΧϻ�ϊ ѧΟήϳ�ΎѧϬϴϓ�ΔϠΠѧδϤϟ�ΔѧϟϭΪϟ�β ѧϔϧ�ϲѧϓ�ΓήΎѧτϟ�ϰϠϋ�ΩήΗ�ϲΘϟ�ϕϮϘΤϟ

.]125ص،31[الآثاروالقید ،یخص الشروط، نقل التسجیل

من القانون 32تحیلنا اتفاقیة جنیف بذلك إلى القانون الوطني، نجد أن ھذه الأحكام تناولتھا المادة 

��Ϡϟ�ΓήѧϴΒϛ�ΔѧϴϤϫ�ϰϟϭ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�ϥ�οالسالفة الذكر06-98رقم  Ϯϳ�ΎϤϣ�ˬ����ΎѧϬΘϤϴϘϟ�ήѧψϧ�ΓήΎѧτ

��������ϡΎѧϜΣ�Ϧѧϣ�ΏήѧΘϘϳ�ιالاقتصادیة و ΎѧΧ�ϢѧϜΣ�ϰѧϟ·�ϝϮѧϘϨϤϟ�Ϧϫήϟ�ΔϣΎόϟ�ϡΎϜΣϷ�Ϧϣ�ΎϬΟήΧ́ϓ�ˬΔϴϋΎϤΘΟϻ

.القید في سجل ترقیم الطیران ولرھن الرسمي و ھو ضرورة التسجیل ا

��Ϧѧϣ�ΪϘόϟ�ϲϓ�Δ˰ϣΎόϟ�ϥΎ˰ϛέ��ϭ�ϞѧΤϣϭ�Ύ˰ѧοالرھن باعتباره عقد یلزم فیھ توافر الأف έ�ΐ Βѧγ]32[،

��������ˬϑήѧμ Θϟ�ΔѧϴϠϫ�Ϫѧϟ�ϥϮѧϜΗ�ϥ�ϭ�ΔѧϧϮϫήϤϟ�ΓήΎѧτϟ�ϚѧϟΎϣ�Ϯϫ�Ϧϫήϟ�ϦϳΪϤϟ�ϥϮϜϳ�ϥ�ρήΘθϳ�ϭو��ρήΘѧθΗ

�ϑήѧμھالوكالة الخاصة في مثل  Θϟ�ά و ،�������ϥϮѧϜϳ�ϥ�ϲѧϔϜϳ�ϻ�ϥΎѧϛέϷ�ϩάѧϫ�ϰѧϟ·�ΔϓΎѧο ϹΎΑ���ΓήΎѧτϟ�Ϧѧϫέ

الحكمة من ذلك ھو إعلام الغیر بجمیع و،بموجب عقد رسمي و إنما لابد أن یقید في سجل ترقیم الطیران

.لا یكون الرھن ساریا في مواجھة الغیر إلا بعد قیده و، التصرفات التي ترد على الطائرة

����ϞϤѧθϳ�ΎѧϤϛ�ˬΔѧϣΎόϟ�Ϊϋقد یرد الرھن على الطائرة بأكملھا أو على حصة شائعة فیھا تطبیقا للقوو

الرھن الطائرة بملحقاتھا اللازمة لاستغلالھا دون ضرورة ذكرھا صراحة في العقد، و یمكن الاتفاق على 

���ϴѧγ�ϦѧδΣ�ϲѧϓ�ϚϟΫ�ήΛΆϳ�ϥ�ϥϭΩ�ΎϫΩΎόΒΘγ����ΓΰѧϬΟ�ϞѧΜϣ�ΎϬϟϼϐΘѧγ�ή"�ΎϤϨϴѧδϟ"،و�����ϊ ѧτϗ�ΓήΎѧτϟ�ϊ ѧϣ�ϦϫήѧΗ

.أن یرھن قطع الغیار استقلالا عن رھن الطائرةغیارھا نظرا لأھمیتھا الاقتصادیة لدى المالك فلا یمكن 

����������ΎѧϨϣΆϣ�ΓήΎѧτϟ�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�ϭ�ˬϥϮϧΎѧϘϟ�ΓϮѧϘΑ�ΎѧϬϣΎτو Σ�ϰѧϟ·�ϪѧΘΒΗήϤΑ�Ϧϫήѧϟ�ϞϘΘϨϳ�ΓήΎτϟ�ΖϜϠϫ�Ϋ·

������ϪѧΘΒΗήϤΑ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ϭ�Ϧϴϣ́ѧΘϟ�ώѧϠΒϣ�ϰѧϟ·�ϥϮϧΎѧϘϟ�ΓϮϘΑ�ΎϨϫ�Ϧϫήϟ�ϞϘΘϨϳ�ϼϓ�ΖϜϠϫ�ϭ�ΎϬϴϠϋ]15[ 58، ص

.43، 42ص]33[، 180، 176ص]8[، 41ص]1[
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������ϊو ѧѧϴϤΟ�ϼϴѧѧμ ϔΗ�Ϫѧѧϴϓ�ѧѧο Ϯϳ�ϥ�ϰѧѧϠϋ�ΪѧѧΣϭ�ϚѧѧϟΎϤϟ�ΎѧѧϳϮΟ�ϻϮτѧѧγ�ϦϫήѧѧϠϟ�ϼѧѧΤϣ�ϥϮѧѧϜϳ�ϥ�ϦѧѧϜϤϳ

������ϝϮѧμ، الطائرات المكونة لھ و التي یشملھا الرھن  Τϟ�Ϧѧϣ�ϦϳΪѧϤϟ�ϚѧϟΎϤϟ�ΔѧϴϧΎϜϣ·�Ϯϫ�ϚϟΫ�Ϧϣ�ν ήϐϟ�ϭ

����ϦΪѧϟ�ΔѧϘΛ�ΐ ѧδϜϟ�ϭ�ΔϤΨѧο �ϝϮϣ�α ϭ̈́έ�ϰϠϋ،�������ѧϓ�ΕήΎѧτϠϟ�Ϧϫήѧϟ�άѧϫ�ϞϴΠѧδΗ�ϢΘѧϳ�ϥ�ΐ ѧΠϳ�ϭ��Ϟѧϛ�ϲ

�����������ήѧϴϐϟ�ϭ�ϦϳΪѧϗΎόΘϤϟ�ΔѧϬΟϮϣ�ϲѧϓ�άѧϓΎϧ�ϥϮѧϜϳ�ϲѧϜϟ�ϱϮѧΠϟ�ϝϮτѧγϷ�ΕήΎѧτΑ�Δѧλ ΎΧ�ΔΤϔλ]1[49ص

.125ص ]25[

یترتب على رھن الطائرة آثارا فیما بین المتعاقدین وفي مواجھة الغیر، و قد أحالتنا اتفاقیة جنیف و

من خلال إحالة اتفاقیة جنیف إلى القوانین و، الآثارإلى قانون الدولة التي سجلت فیھا الطائرة فیما یخص 

ن بیی، و ھو ما اشترطت على الدول النص على ھذه الحقوق و قیدھا في سجل الدولة المتعاقدة ،الداخلیة

الصفة الدولیة، وھذه الإحالة قد تؤدي إلى الاختلاف في علیھ نجح في إقامة نظام موحد یغلب أنھا لم ت

د وسیلة لشھر الحقوق العینیة على جن ھذه الاتفاقیة، كما أنھا لم توا تعطل الفائدة متكییف ھذه الحقوق مم

ھما فقدان الطائرة أو عطبھا في نص فقط ، في حالتین حدد الآثارنجد أن المشرع الجزائريو، الطائرة

ھ في فأعطى الحق للدائن المرتھن أن یحل محل المؤمن لھ في حق06-98من القانون رقم 34المادة 

في مقابل ذلك للمؤمن الحق في طلب بیان لكن في حدود مبلغ الدین فقط ، والتعویض المستحق

التسجیلات الرھنیة الواردة في سجل ترقیم الطیران قبل أن یدفع ھذا التعویض، و أنھ في حالة إذا لم 

. یكون صحیحا تؤخذ في الحسبان حقوق الدائنین المسجلة في ھذا البیان فلا یبرأ ھذا الدفع أي لا

������������Ϧѧϣ�ϩήѧϴϐϛ�ΪѧόΘΑ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ϥ�ϭ�Δѧλ ΎΧ�ΔѧϣΎόϟ�ΪѧϋϮϘϟ�ϰѧϟ·�ΩϮѧόϧ�έΎѧΛϵ�ϩάϫ�Ϊϋ�ΎϤϴϓ

����ΔϨѧδϟ�ϒѧϴϨΟ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ΎϘϴΒτΗ�ϭ�ϦϴϧϮϘϟ1948���������ϦϳΪѧϤϠϟ�ΓήΎѧτϟ�Γί ΎѧϴΣ�ϰѧϘΒΘϓ�ϱί ΎѧϴΤϟ�Ϧϫήѧϟ�ϡΎѧϜΣ�Ϧѧϋ

ϡΎѧόϟ�ϥΎϤѧπϟ�Ϧѧϣ�κˬ�����إدارتھا واستغلالھا ϘϨѧϳ�ϻ�ϚϟΫ�ϥ�ΎϤϟΎσ�ΎϬϴϠϋ�ΕϼϳΪόΗ�ϝΎΧΩ·�ϭ�ΎϬϴϓ�ϑήμ Θϟ�ϭ

.كما لھ الحق في تأجیرھا و إبرام عقود النقل الجوي 

]14[حق التتبع على الطائرة وفقا للقواعد العامة للرھن الرسميغیر فلھ حق التقدم وأما بالنسبة لل

رھن الطائرة أحكام الرھن الرسمي نظرا ىنطبق علو ، 183، 182ص ]8[،139ص]25[882م

عدم  فیما یخصقانون الجزائري في رھن الطائرة للتشابھ الكبیر بین ھذا الأخیر و الأحكام التي أخذ بھا ال

انتقال الحیازة و شرط الرسمیة و القید، كما أنھا تعد استثناء من الاستثناءات التي أشارت إلیھا المادة 

.من القانون المدني882

الامتیازات الجویة -4.3.1.1.1.1

33��Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎϘϟ�Ϧϣ98-06�����Ϫѧϧ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϦϤѧπΘϤϟ"���ϥϮϳΪѧϟ�ήѧΒΘόΗنصت المادة 

)...".ذات امتیاز(ة على الطائرات ذات أولویة التالیة المستحق
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�κ Ϩѧѧϟ�άѧѧϫ�˯ΎѧѧΟلΗ�Ϧѧѧϋ�́ѧѧθϨϳ�ϱάѧѧϟ�ϞϜѧѧθϤϟ�ϞѧѧΤϴ��ϦϴϨϬΗήѧѧϤϟ�ϦϴϨΪѧѧϟ�ϟΎѧѧμ ϣ�ν έΎѧѧόو�ϦϴϨΪѧѧϟ

��ϮϟϭϷ�ϭ�ΔϴϠѧπϓϷ�Ϧϳί ΎѧΘϤϤϟ�ϦϴϨΪϠϟ�ϰτ ϋ΄ϓ�ˬΔϳϮΠϟ�Εί ΎϴΘϣϻ�ΏΎΤλ ��Δѧϳو�����ΔѧΛϼΛ�ϲѧϓ�Ϣϫί ΎѧϴΘϣ�ΩΪѧΣ

.في استیفائھم لھذه الامتیازات 33المادة فئات و یكون ترتیبھم وفق ما جاء في نص 

1-�����ΓήΎѧτϟ�ϊ ѧϴΑ�ϰѧϟ·�Ϟѧλ ϮΘϠϟ�ΔѧϘϔϨϤϟ�ΔϴΎπϘϟ�ϒϳέΎμ Ϥϟ�Εί ΎϴΘϣ:�����Ε˯ήΟΈѧΑ�ϡΎѧϗ�ϱάѧϟ�ϦΪѧϟ�ϥ�ϱ

���ϩήѧϴϏ�Ϧѧϋ�ΔϳϮϟϭϷΎΑ�ΎϬϘϔϧ�ϲΘϟ�ϒϳέΎμ Ϥϟ�ϩάϫ�˯ΎϔϴΘγ�ϲϓ�ϦϴϨΪϟ�ϊ ϴϤΟ�ΔΤϠμ Ϥϟ�ΓήΎτϠϟ�ϱήΒΠϟ�ϊ ϴΒϟ

.93ص ]25[، 65ص،]5[، 53، ص]1[من الدائنین

2-��ΓήΎѧτϟ�ΫΎѧϘϧϹ�ΔϘΤΘδϤϟ�ΕϓΎϜϤϟ�ί ΎϴΘϣ:������ѧϟ�άѧϫ�ϥ�ί ΎѧϴΘϣϻ�άѧϫ�Ϧѧϣ�ΔѧϤϜΤϟ�ϭ���ѧϘϧ�Ϊѧϗ�ί ΎѧΘϤϤϟ�ϦΪ ذ

.الطائرة من الھلاك لفائدة جمیع الدائنین

�����ϥΎϤѧπϟ�ϰѧϠϋ�φϓΎѧΣ�ϦΪѧϟ�άϫ�ϥϷ:امتیاز المصاریف اللازمة المنفقة من أجل الحفاظ على الطائرة-3

و یشترط أن تكون ھذه ،فلھ الأولویة في استرجاع ھذه النفقات،لفائدة الدائنین من الضیاع و الھلاكالعام 

����ϕΎѧτϧ�ϲѧϓ�ϞΧΪѧΗ�ϼϓ�ΓήΎτϟ�ϰϠϋ�ΔψϓΎΤϤϠϟ"اللازمة"المصروفات ضروریة أو كما جاء في نص المادة 

.189ص]8[،55، 54ص]1[ھذه المادة مصروفات إدخال بعض التحسینات على الطائرة

������Ϧϴϣ́ѧΘϟ�ΕΎѧπϳϮόΗ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϥϮϳΪѧϟ�ϩάѧϫ�κ"السابقة الذكر 33في آخر نص المادة و ѧΨΗ"��ϩάѧϫ

������������ΐ ѧΗήΘϳ�ϱάѧϟ�ϖѧΤϟ�ϰѧϟ·�ί ΎѧϴΘϣϻ�ϞѧϘΘϨϳ�ΎѧϬϛϼϫ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϭ�ˬΓήΎѧτϟ�Ϯѧϫ�ί ΎϴΘϣϻ�ϞΤϣ�ϥ́Α�ϲπϘΗ�ΓήϘϔϟ

.مبلغ التأمینأو ھو التعویض الكھا ولم

��ϦϴϨΪѧϟ�ϡΪѧϘΗ�ίو  ΎϴΘϣϻ�άϫ�Ϧϋ�ΐ ΗήΘϳ�ί ΎѧΘϤϤϟین��������ϢϬϧϮѧϳΩ�˯ΎϔϴΘѧγ�ϲѧϓ�ϦϴϨΪѧϟ�Ϧѧϣ�ϢϫήѧϴϏ�Ϧѧϋ

33�������ϥϮѧϜΗ�Ϊѧϳ�ϱ�ϲѧϓ�ϊحسب الترتیب الوارد في نص المادة  ѧΒΘΘϟ�ϖѧΣ�ί ΎѧϴΘϣϻ�ϖѧΣ�ΐ ΣΎμ ϟ�ΎϤϛ�ˬ]25[

.و تنقضي ھذه الحقوق طبقا للقواعد العامة في إنقضاء الامتیازات ، 119ص]4[111ص

الحجــز التحفـظي-5.3.1.1.1.1

��Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎϘϟ98-06"��������ΎѧϘϓϭ�ϲѧψϔΤΗ�ΰѧΠΣ�ϞѧΤϣ�ΓήΎѧτϟ�ϥϮѧϜΗ�ϥ�ϦѧϜϤϳمن 30نصت المادة 

��ϲѧѧϓ�ΔѧѧϣήΒϤϟ�Ύѧѧϣϭέ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ΪѧѧϋϮϘ29ϱΎѧѧϣ1933��Ϥϟ�ΪѧѧϋϮϘϟ�ξل ѧѧόΑ�ΪѧѧϴΣϮΘΑ�ΔѧѧϘϠόΘϤϟ�ϭ��ΰΠΤϟΎѧѧΑ�ΔϠѧѧμ Θ

�ΕήΎѧѧτϠϟ�ϲѧψϔΤΘϟ"و���ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ΐ ѧΟϮϤΑ�ωήѧѧθϤϟ�ϰѧϔϋ32���Δѧѧμ μ ΨϤϟ�ΕήΎѧѧτϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�β ѧѧϔϧ�Ϧѧϣ

.لتحفظيلخدمة الدولة فقط من الحجز ا

��Ύѧϣϭέ�ΔϴϗΎϔΗ�ϡΎϜΣϷ�ϲψϔΤΘϟ�ΰΠΤϟ�ϡΎψϧلمادة المشرع الجزائري من خلال ھذه او لقد أخضع 

كل تصرف أیا كانت "عرفت المادة الثانیة من ھذه الأخیرة الحجز التحفظي على أنھ حیث ، 1933لسنة 

��Ύѧϣ·�ΓέΩϹ�ϝΎΟέتسمیتھ یتم بمقتضاه وقف الطائرة رعایة لمصلحة خاصة عن طریق أعوان القضاء أو
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������ϰѧϟ·�ΪϨΘѧδϳ�ϥ�ΰΟΎѧΤϟ�έϭΪѧϘϣ�ϲѧϓ�ϥϮϜϳ�ϥ�ϥϭΩ�ΓήΎτϟ�ϞϘΜϳ�ϲϨϴϋ�ϖΣ�ΐولصالح دائن أو مالك أ ΣΎλ

˰��Ϫѧϟ�ϭΎѧδϣ�ϱάحكم واجب النفاذ یكون قد حصل علیھ مقدما عن الطـریق العـ ϴ˰ϔϨΗ�ΪϨγ�ϰϟ·�ϭ�ϱΩΎ"]34[،

.138ص]21[

التحفظي من القوانین الداخلیة التي لا تعرفھ بأنھ إن معاھدة روما حاولت أن تقرب مفھوم الحجز 

.سري أحكامھ على الأنظمة المشابھة لھ في التشریعات الداخلیة، حتى تإجراء أیا كانت تسمیتھ

��ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧϣ�ΔΜϟΎΜϟ�ΓΩΎϤϟ�ΎϬΗΩΪΣ�ϲΘϟ�ΕήΎτϟ�ξو όΑ�ΓήΎτϠϟ�ϲψϔΤΘϟ�ΰΠΤϟ�ϕΎτϧ�Ϧϋ�ΝήΨϳ

:روما و ھي

لیا لخدمة الدولة الطائرات المخصصة ك-1

2-������ϭ�ΔѧѧϴσΎϴΘΣϻ�ΕήΎѧѧτϟ�ϭ�ΔѧѧϤψΘϨϤϟ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ρϮѧѧτΨϟ�ϰѧѧϠϋ�ϝϼϐΘѧѧγϺϟ�ΎѧѧϴϠϛ�Δѧѧμ μ ΨϤϟ�ΕήΎѧѧτϟ

���ϡΎѧόϟ�ϟΎѧμةالضروری Ϡϟ�ΓΎϋήϣ)���������ήѧΟ·�ϰѧϟ·�ΝΎѧΘΤϳ�ϻ�ϱάѧϴϔϨΗ�ΪϨѧγ�ϰѧϠϋ�Ϟѧμ Σ�ϰѧΘϣ�ϦΪѧϟ�ϥ�ϱ ءات

.)تمھیدیة لأنھا تعمل بانتظام

������Ϣѧϟ�ϭ�ϞѧϴΣήϟ�Ϛѧηϭ�ϰѧϠϋ�ΖѧϧΎϛ�ϰΘϣ�ϞΑΎϘϤΑ�ϝϮϣϷ�ϭ�ιالطائرات المخصصة لعملیات نقل -3 ΎΨηϷ

شك الرحیل اتفق الفقھ على أن الطائرة تكون على و، و"على وشك الرحیل"ما معنى عبارة تحدد الإتفاقیة

.لم یبق سوى حصول قائدھا على إذن بالرحیل من سلطات المطارأي متى تزود بالوقود وتم شحنھا و

��������������ΓΪѧϗΎόΘϣ�ΔѧϟϭΩ�ϢϴѧϠϗ·�ϲѧϓ�ΔϠΠѧδϣ�ΓήΎѧσ�Ϟѧϛ�ϰѧϠϋ�ΓΪѧϗΎόΘϣ�ΔѧϟϭΩ�Ϟѧϛ�ϢϴѧϠϗ·�ϲѧϓتطبق ھذه الإتفاقیة و

��ϲѧѧΒϨΟϷ�ήѧѧμ Ϩόϟ�ήϓϮѧѧΘΑ�ϻ·�ϱήѧѧδΗ�ϻ�ϱ�ϯήѧѧΧ]2[115ص،]77، 74ص]12[،203ص ]23،

.162ص]4[81، ص]6[

طاقم الطائـرة .2.1.1.1

مستمرة للقیام بالمھام التي یقصد بالطاقم مجموعة من الأفراد التي توجد على متن الطائرة بصفة 

مجموعة قائد الطائرة و مساعدیھ تستلزمھا الرحلة سواء كانت مھام فنیة أو خدمة الركاب، و تشمل ھذه ال

�ϭ�ˬΔѧϳϮΠϟ�ΔϠΣήϟ�˯ΎϨΛ�ΏΎϛήϟ�Δ����ϊالمھندسین الجویین و الأفراد الذین یقومون على خدمو ѧϤΘΠϤϟ�ϢΘѧϫ�Ϊѧϗ

، ]21[، ]35[،74ص]1[1944لطاقم في معاھدة شیكاغو لسنة الدولي بتنظیم المركز القانوني لأفراد ا

.07ص
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����ΔϴϤѧѧδΗ�ΖѧѧΤΗ�ϊ ѧѧγΎΘϟ�ΏΎѧΒϟ�ϲѧѧϓ�ΓήΎѧѧτϟ�ϢϗΎѧѧσ�ϰѧѧϠϋ�κ ѧϧ�ΪѧѧϘϓ�ϱήѧѧΰΠϟ�ωήѧѧθϤϟ�Ύѧϣ"�ϮϣΪΨΘѧѧδϣ

:و قسمھم إلى ثلاثة فئات"المدنيالطیران

.أعضاء طاقم القیادة والمستخدمین المكملین العاملین على متن الطائرة-

.المستخدمین التقنیین على الیابسة-

.المستخدمین الملاحیین الخواص-

:عنصرین ذلك في سنحاول دراسة و

.لمركز القانوني لطاقم الطائرةا-1

.المركز القانوني لقائد الطائرة-2

المركز القانوني لطاقم الطائرة .1.2.1.1.1

��Ϧѧϣ�ϢϗΎτϟ�ϞϜθΘϳ"الطیران المدني المتضمن قانون 06-98من القانون رقم 185نص المادة ت

".مجموع الأشخاص الراكبین من أجل خدمة الطائرة المحلقة و یكون تحت أوامر الربان

اھتم المشرع الجزائري بتنظیم المركز القانوني لأعضاء الطاقم ، و خاصة ضرورة حصولھ فقد 

���ΕΎΟέΪѧϟ�ϒѧϠΘΨΗ�ϭ�ˬΔϤϬϤϟ�ϩάϬΑ�ϡΎϴϘϠϟ�ϪϠϫΆΗ������Ϟѧϛ�ϲѧϓ�ΎѧϫήϓϮΗ�ΐ]36[على شھادة علمیة ѧΟϮϟ�ΔѧϴϤϠόϟ

من القانون 180المادة تھ على متن الطائرة وھذا ما أكدعضو من أعضاء الطاقم حسب وظیفتھ و مھمتھ 

لا یجوز لأي كان أن یمارس وظائف عضو من أعضاء طاقم أو قیادة أو "و التي جاء فیھا 06-98رقم 

��ϡϮѧϘϳ�ϻ�ϭ�ΓήΎτϠϟ�ϦϴϠϤϜϤϟ�ϦϴϣΪΨΘδϤϟ�Ϧϣ�Ϯπϋ��������Ϣѧϟ�ϥ·�ϱήѧΰΠϟ�ήτϘϟΎѧΑ�ΔѧϤϗήϣ�ΓήΎѧσ�ϞѧΧΩ�ΔѧϣΪΨΑ

����ΔѧϔϠϜϤϟ�ΔτϠѧδϟ�ϞѧΒϗ�Ϧϣ�ΓΩΪΠϣ�ϭ�ΔϤϠδϣ�ϪϔΎχϮϟ�ΔΤϴΤλ �ΕΩΎϬη�ϭ�κ Χέ�ϭ�Εί ΎΟ·�ϰϠϋ�ΰΎΣ�ϦϜϳ

....".بالطیران المدني

أجل إتمام خدمة الطائرة المحلقة و نمالطاقم بمجموع الأشخاص الراكبین حدد المشرع تشكیلة و

182���ϥϮϧΎѧϘϟ�βفي المادة و، 185بنص المادة -قائد الطائرةو ھو-"الربان"یكون تحت أوامر  ѧϔϧ�Ϧϣ

���ϦϴѧϴϨϬϤϟ�ϦϴѧϴΣϼϤϟ�ϦϴϣΪΨΘѧδϤϟ�ΩΪΣ،���ΓήΎѧτϟ�ϥΎѧΑήΑو�����ϮѧΣϼϤϟ�ϭ�ϰѧϟϭ�ΔѧΌϔϛ�ΓΩΎѧϴϘϟ�ϢϗΎѧσ���ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ϥ

��ϥϮѧϴϨϘΘϟ�ϥϮϣΪΨΘδϤϟ��ϥϮѧϔϠϜϤϟدوات الضروریة لملاحة الطائرة والطائرة المكلفون بتشغیل الآلات و الأ

��ϢѧϬΑ�ιاشترط أن یكون المستخدم الملاو، بتشغیل العتاد على متنھا ΎΧ�ϞΠγ�ϲϓ�ΪϴϘϣ�ϲϨϬϤϟ�ϲΣ��άѧϫ�ϭ

�ΩϮѧѧϤϟ�ϪѧѧϴϠϋ�Ζѧѧμ ϧ�Ύѧѧϣ175 176و���ϢϬΒѧѧϠτ Α�ϢϫΪѧѧϴϗ�ϞΠѧѧγ�Ϧѧѧϣ�ΝήΨΘѧѧδϣ�ϢѧѧϬϟ�ϢϠѧѧδϳ�ϭ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�β ѧѧϔϧ�Ϧѧѧϣ
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.]37[2004أفریل13المؤرخ في110-04م ـوم رقـثل في المرسـالمتمم في ذلك وـنا إلى التنظیـأحالو

:قسمھا إلىحیث تنوع ھذه السجلات حسب الفئات جاء في نص المادة الرابعةقدو 

-السجل أ–الاستقبال ب وفئة التجار-

–السجل ب –فئة النقل الجوي -

-���ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϤόϟ�ΔѧѧΌϓ–Ν�ϞΠѧѧδϟ-و������ϦϴϣΪΨΘѧѧδϤϟ�ϞΠѧѧγ�ϲѧѧϓ�ϥϭΪѧѧϴϘϳ�ι ϮѧѧΨϟ�ϦϴѧѧϴΣϼϤϟ�ϦϴϣΪΨΘѧѧδϤϟ

.الخواص

��ΎϬΗΩΪѧΣ�ϲΘϟ�ρϭήθϟ�ήϓϮΘΑ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟΎΑ�ΔϔϠϜϤϟ�ΔτϠδϟ�ϯϮΘδϣ�ϰϠϋ�ϚδϤΗ�ΕϼΠδϟھذه و

���ϭ�ΔѧϳήΰΠϟ�ΔϴѧδϨΠϟ�ΎѧϬϤϫϭ���ѧϣϷ�ΓΩΎϬѧη�ϭ�Γί،من نفس المرسوم06المادة  ΎѧΟϹ���ϊ ѧΘϤΘϟ�ϭ�ΔѧΛΎϏϹ�ϭ�Ϧ

،��ΔόΑΎѧδϟ�ΓΩΎѧϤϟملف المحدد في نص ایتم القید بطلب من المعني بعد تقدیمھ للو،بالأخلاق والسیرة الحسنة

����βو ϔϨѧѧΑ�ϖѧѧϓϮϤϟ�ϞΠѧѧδϟ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϴΒϨΟ�ΔϴѧѧδϨΟ�Ϧѧѧϣ�ϦϴѧѧϴΣϼϤϟ�ϦϴϣΪΨΘѧѧδϤϟ�Ϊѧѧϴϗ�ϦѧѧϜϤϳ�˯ΎϨΜΘѧѧγϻ�ϞϴΒѧѧγ�ϰѧѧϠϋ

.الشروط و نفس الملف لكن یطلب منھ شھادة جنسیتھم طبعا

��ϲѧϠϳ�ϱάϟ�ήϬθϟ�ϲغھ إلى المعني فیو تبل، في حالة رفض السلطة طلب القید علیھا تبریر ذلك و 

لھ الحق في تقدیم طعن كتابي یوجھھ إلى الوزیر المكلف بالطیران المدني خلال شھر من إیداع الطلب، و

.تاریخ تبلیغ الرفض

�����Ϥϟ�ϒѧϗϮΘϳ�ΎϣΪѧϨϋ�ΎѧϴΎϘϠΗ�ϭ�ϲѧϨόϤϟ�Ϧѧϣ�ΐ Ϡτ Α�Ύϣ·�ΡϼϤϟ�Δϔλ �ΓΩΎϬη�ϖϠόΗ�ϥ�ϦϜϤϳ�Ϫϧ�ΎϤϛ��ϲѧϨό

��Ϊѧϴϗ�ϲΘϟ�ϒΎχϮϟ�ΔγέΎϤϣ�Ϧϋل���������Ι ΩΎѧΣ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ΪѧϴϘϟ�ϖѧϴϠόΗ�ϒѧϗϮΘϳ�ϭ�ΎѧϬΑ�ϡΎѧϴϘϠ����ΐ ΒѧδΑ�ν ήѧϣ�ϭ�ϲѧϨϬϣ

�ϭ�ˬήϣϷΎѧΑ�ϲϨόϤϟ�ΔϴϠϫ�ϡΪόΑ�ΪϤ���ϖϴϠόΘϟΎѧΑ�ήѧηΆϳ��ϲѧϓ����ϲѧϨόϤϟ�Ϊѧϴϗ�ϞΠѧγعملھ على شرط قرار الطبیب المعت

.]37[بالأمر و یتم إلغاءه في حالة استئناف نشاطھ بطلب منھ

�������ϥϮϧΎѧϘϟ�ΎϫΩΪѧΣ�ϲѧΘϟ�ΏΎΒѧγϷ�Ϧѧϣ�ΐ Βѧγ�ήϓϮΘϟ�ϥϮϜΗ�ϞΠδϟ�Ϧϣ�ϦϴϴϨϬϤϟ�ϦϴϣΪΨΘδϤϟ�ΐ τ η�Ύϣ

:و ھي110-04من المرسوم رقم 10المادة بنص 

-������Δϔѧμ Α�ϥήѧϴτϟ�ϰѧϠϋ�ήϣϷΎѧΑ�ϲѧϨόϤϟ�ΔϴϠϫ�ϡΪόΑ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϠϟ�ΪϤΘόϤϟ�ϲΒτϟ�ΰϛήϤϟ�ϭ�ΐ ϴΒτϟ�ΫΎΨΗ

.نھائیة

.تدابیر تأدیبیة -

.وفاة المستخدم المقید-

����ϑΎϨΌΘѧγ·�ΪѧόΑ�ϪѧϨϣ�ΐیبلغ المعني بالشطب في الحالتین الأولى و الثانیة و یلغى ھذا التعلیق و  Ϡτ Α

.نشاطھ
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�������ϢϗΎѧσ�˯Ύѧπϋ�ϥήѧϴσ�ΓΩΎϬѧη�ΩΎѧϤΘϋ·�ϥϭΩ�ήѧΰΠϟ�ϲϓ�ΔϤϗήϣ�ΔϴϧΪϣ�ΓήΎσ�ΓΩΎϴϗ�ί ϮΠϳ�ϻ�Ϫϧ�ΎϤϛ

بناء "إجازة"أو كما سمتھا بعض التشریعات الأخرى، القیادة و كذلك المستخدمین الموجودین على متنھا 

τ ϟΎѧѧΑ�ΔѧѧϘϠόΘϤϟ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧѧϓ�Ύѧѧϓήσ�ϥϮѧѧϜΗ�ΔѧѧϟϭΩ�ΐ ѧѧϠσ�ϰѧѧϠϋϲϟϭΪѧѧϟ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήϴ ، وΖѧѧϧΎϛ�ϥ·�ΓΩΎϬѧѧθϟ�ϩάѧѧϫ

�����ϡϮѧγήϤϟ�ϩήѧϗ�Ύѧϣ�άѧϫ�ϭاھ���ΪѧϤΘόΗ�ΎѧϬϧΈϓ�ϱήѧΰΠϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϲϓمستوفیة لجمیع الشروط المنصوص علیھا 

�����ΔѧϴϤϴψϨΗ�ι،2004أفریل 13المؤرخ في 109-04رقم  Ϯѧμ ϧ�ΓΪѧϋ�Ε Ύ˯ѧΟϭ��ϖѧϠόΘΗ���ΕΎѧϴϔϴϛϭ�ρϭήѧθΑ

�ϭ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟ���ΎϬϠϳΪѧόΗ�ϢѧΗ�����ϱάѧϴϔϨΘϟ�ϡϮѧγήϤϟ�ΎѧϫήΧ�ϥΎѧϛϭممارسة الوظائف التي یقوم بھا مستخدمو 

90/206�ϲѧѧϓ�ΥέΆѧѧϤϟ11�ϥϮѧѧΟ2009��ΔτϠѧѧδϟ�Ϧѧѧϣ�κ ϴΧήѧѧΘΑϭ�ϢϬϨѧѧϣ�ΐ ѧѧϠτ Α�ϦϳέΎѧѧϴτϠϟ�Ϥѧѧδϳ�ϱάѧѧϟϭ

������������Ϧѧγ�ΪѧόΑ�ϢϬσΎѧθϧ�ΔѧγέΎϤϣ�ˬϦϳέΎѧϴτ Α�ΓήΎѧσ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ΕϼΣήѧΑ�ϥϮѧϣϮϘϳ�Ϧϳάѧϟ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟΎΑ�ΔϔϠϜϤϟ

ήѧΟ·�ρήη�ˬΪΣ�ϰμ˯��65الستین إلى  ϗ́ϛ��ϋΪϣ�ΔѧϴΒσ�ΓήѧΒΧ�����ϲϧΎѧΜϟ�έΎѧϴτϟ�ί ϭΎѧΠΘϳ�ϻ�ϥϭ�ΔѧϤ���Ϧѧϣ�ϦϴΘѧδϟ

�������ϲѧϓ�ϪѧΑ�ϖѧϓήϤϟ�ϒѧϠϤϟϭ�ΩΎѧϤΘϋϻ�ΐ ѧϠσ�ωΪѧϳ·�Δϴϔϴϛ�ΩΪΣ�ΎϤϛ�ˬϩήϤϋ��ΓΩΎѧϤϟ03���ϡϮѧγήϤϟ�Ϧѧϣ04/109.

]38[ ،]39[ ،]40[ ،]41[.

فإذا قبل الطلب یمكن للسلطة المكلفة بالطیران المدني إخضاع صاحب الشھادة لاختبارات نظریة 

شھـرا علـى أن لا تفوق ھذه المدة مدة صلاحیة شھادة الطیران 12تطبیقیة و تسلم وثیقة الاعتماد لمدة و 

�βمن06المادةنصفيالمحددةالشروطوفقالاعتمادسحبیمكنكما،التي طلب إعتمادھا ѧϔϧ�ϡϮѧγήϤϟ

.المعنيإعلاممع

ϥϮѧѧϜϳξو ѧѧϓέΩΎѧѧϤΘϋϻΎѧѧϣ·κ ϘϨѧѧϟϒѧѧϠϤϟأوϥϮѧѧϜΗΞΎѧѧΘϧΕέΎѧѧΒΘΧϻήѧѧϴϏΔϴѧѧο ήϣρήѧѧηώѧѧϴϠΒΗ

.]38[الرفض الذي لھ الحق في الطعن خلال شھر من تاریخ تبلیغ الرفضبالمعني

��ϢϗΎѧѧσ�Ωήѧѧϓ�ςΒΗήѧѧϳϭ�ΓήΎѧѧτϟ����ΓΩΎѧѧϤϟΎΑ�ϼѧѧϤϋ�ϞѧѧϤϋ�ΪѧѧϘόΑ�ΎϬϠϐΘѧѧδϤΑ191��ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ98-06

��ΚѧϴΣ���ϦϴѧѧΣϼϤϟ�ϦϴϣΪΨΘѧѧδϤϟΎΑ�Δѧλ ΎΨϟ�Ϟϐѧѧθϟ�ΕΎѧϗϼόϟ�ϲϋϮѧѧϨϟ�ϡΎѧѧψϨϠϟ�ϊ ѧπΨϳ�Ϫѧѧϧ��Ϧѧѧϋ�ΩΪѧѧΤϤϟ�ϦϴѧϴϨϬϤϟ

�������ϞѧϤόϟ�ΕΎѧϗϼϋ�ϡΎѧϜΣΆ�ΓΩΎѧϤϟ�β ѧϔϧ�ΐ ѧδΣ�ϭ�ΎόΒσ�α ΎδϤϟ�ϥϭΩ�ϢϴψϨΘϟ�ϖϳήσ و ،����ѧΟϭ�ϡΪѧϋ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ ود

ΔѧϣΎόϟ�ΪѧϋϮϘϟ�ϰϟ·�ϊˬ���نص خاص في ھذا النظام النوعي ن Οήو������Ϣѧϗέ�ϡϮѧγήϤϟ�ϲѧϓ�ϞѧΜϤΘϤϟ�ϢϴѧψϨΘϟ88-

���ϩΩϮѧϣ�ιالذي حدد محتوى العقد و آثاره و 1988جویلیة 19المؤرخ في 142 Ϯѧμ ϧ�ϲϓ�ΎϨΑ�ΩϮόϳ�Ϯϫ

1978����ϞѧϤόϟ�ΕΎѧϗϼόΑ�ϖѧϠόΘϤϟأوت 162��Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎϘϟ�ϰϟ·�ϪϨϣ12-78���ϲѧϓ�ΥέΆѧϤϟ05إلى 36من 

.]42[حدید ھذه الآثار من حقوق وواجباتلت

اشترط ھذا المرسوم ألا یشغل المستخدم المھني في الطیران وظیفة أخرى لكن استثناء عن و لقد 

���ΓήѧϘϔϟ�ϲѧϓ�ρήθϟ�άϫ����ΓΩΎѧϤϟ�Ϧѧϣ�ΔѧΜϟΎΜϟ45أعط�������ϢϴѧϠόΘϟ�ΔѧγέΎϤϣ�ϲѧϓ�ϖѧΤϟ�ϪѧΘ�ϦϳϮѧϜΘϟ�ϭ ،���ΩΪѧΣ�ΎѧϤϛ

�����ΓήΎѧτϟ�ϢϗΎѧσ�Ϯѧπϋ�ϲѧϓ�ΎϫήϓϮΗ�ΐطریقة تعیینھم و الشروط الوا Οو������ΓήѧΘϓ�ΪѧϳΪΤΗ�Ϧѧϣ�ϪѧΗΎΒΟϭϭ�ϪѧϗϮϘΣ
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��ΕΎѧϗϭأو)���ϞѧϤόϠϟ�ΔѧϴϧϮϧΎϘϟ�ΓΪϤ)�ϥήѧϴτϟالوالفصل و، و الترقیة أو التحویل و أسبابھالتربص ثم التثبیت

.]43[التكوین و التأمین الاجتماعيو الراحة و العطل 

����ΔϨѧѧδϟ�ϮϏΎϜϴѧѧη�ΓΪѧѧϫΎόϣ�ΖѧѧϤΘϫ�ΪѧѧϘϓ�ϲϟϭΪѧѧϟ�ϯϮΘѧѧδϤϟ�ϰѧѧϠϋ�Ύѧѧϣ1944��ϢϴѧѧψϨΘΑ�ΔѧѧϴϨϔϟ�ΎѧѧϬϘΣϼϣ�ϭ

و نصت على أحكامھ القانونیة في العدید من مواد الباب ،المركز القانوني لطاقم الطائرة في ملحقھا الأول

منھا ضرورة حصول كل عضو من أعضاء الطاقم 32/1فقد اشترطت المادة الخامس و السادس منھا ،

������������ΎѧϬϴϓ�ΔϠΠѧδϤϟ�ΔѧϟϭΪϟ�Ϧѧϣ�ΓΪѧϤΘόϤϟ�ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ΎѧϬΑ�ϒѧϠϜϤϟ�ϪѧϣΎϬϤΑ�ϡΎϴϘϠϟ�ϪϠϫΆΗ�ϲΘϟ�Γί ΎΟϹ�ϰϠϋ

33���ϝϭΪѧϟ�Ϧѧϣ�ΓέΩΎμالطائرة ،كما ألزمت المادة  ϟ�Εί ΎΟϹ�ϭ�ΕΩΎϬθϟΎΑ�ϑήΘϋϻ�ϝϭΪϟ�ΓΪϫΎόϤϟ�Ϧϣ

الذي یمكن أن تقرره ،أعلى من الحد الأدنىأن تكون شرط معادلتھا أو ، تعاقدة الأخرى لأفراد الطاقم الم

��ΔϴѧγΎϴϘϟ�ωΎο،المعاھدة في ملاحقھا الفنیة ϭϸϟ�ΔϴϠϴμ ϔΗ�ϡΎϜΣ�ϮϏΎϜϴη�ΓΪϫΎόϤϟ�ϝϭϷ�ϖΤϠϤϟ�ϦϤπΗ�ΎϤϛ

��ϰѧѧϧΩ�ΪѧѧΤϛ�ΎѧѧϬϣήΘΣ·�ΏϮѧѧϏήϤϟ�ϲѧѧΘϟ�ϭی��ϢϗΎѧѧτϟ�Ωήѧѧϓ�ι Ϯѧѧμ ΨΑ�ΎѧѧϬΗΎϋήϣ�ΐ ѧѧΠو�Ϯѧѧπϋ�Ϟѧѧϛ�Εί ΎѧѧΟ·

.229ص ]23[،99، 98ص]5[]77[، ]1[فیھ

����ϞѧѧϘϨϟ�ϖѧѧϓήϣ�ϪѧѧϴΟϮΗ�ϭ�ήϴѧѧγ�ϦѧѧδΤϟ�ΓήΎѧѧτϟ�ΪѧѧΎϗ�ϊو  ѧѧϣ�ϥϭΎѧѧόΘϳ�ϱάѧѧϟ�ϱϮѧѧΠϟ�ϢϗΎѧѧτϟ�ϰѧѧϟ·�ΔϓΎѧѧο ·

����ΔѧϛήΤϟ�ΔѧϣΪΨΑ�ϡϮѧϘΗ�ΕέΎѧτϤϟ�ϲϓ�ΔϳϮΠϟ�ΔΒϗήϤϟ�ΕΪΣϭ�ϲϓ�ϞΜϤΘϳ�ϱήΑ�ϢϗΎσ�ΩϮΟϭ�Ϧϣ�ΪΑ�ϻ�ˬϱϮΠϟ

��ϭ�ΕΎѧϣϮϠόϤϟϭ�ΕέΎѧηϹ�ϢϳΪϘΘΑ�ϡϮϘΘϓ�ΔϳϮΠϟ���������ϦϴѧΑ�ϡΩΎѧμ Θϟ�ωϮѧϗϭ�ΐ ѧϨΠΘϟ�ΓήΎѧτϟ�ΓΩΎѧϴϗ�ΔѧΌϴϬϟ�ΕΎѧϬϴΟϮΘϟ

���ϢϳΪѧϘΗ�ΚѧϴΣ�Ϧϣ�ΔϳϮΠϟ�ΔϛήΤϟ�ϡΎψΘϧϭ�Δϋήγ�ϞϴϬδΗ�ϭ�έΎτϤϟ�ν، الطائرات أثناء الطیران  έ�ϰϠϋ�ϭ

���ΕΎѧϬΠϟ�ΔѧϧϭΎόϣϭ�έΎτ، المعلومات اللازمة لتنفیذ الرحلة الجویة من جھة  Χ·ϭ�����ωϮѧϗϭ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�Δѧμ ΘΨϤϟ

.224، 223ص ]27[جویة من جھة أخرىكوارث

المركز القانوني لقائد الطائرة .2.2.1.1.1

������������ΓΩΎѧϤϟ�Ζѧμ ϧ�ΚѧϴΣ�ϢϗΎѧτϟ�Ωήѧϓ�ϲϗΎѧΑ�Ϧѧϋ�ϞϘΘѧδϣ�ϲϧϮϧΎѧϗ�ΰѧϛήϤΑ�ΓήΎѧτϟ�ΪΎϗ�ϊ ΘϤΘϳ186��Ϧѧϣ

�ϭ�ΓήΎѧτϟ���ϝϼѧΧ�ΎѧϬϨϣلا عن قیادةیكون الربان في إطار ممارستھ وظائفھ مسؤو"06-98القانون رقم 

�������ΏΎѧϛήϟ�ϊ ѧѧϴϤΟ�ϰѧϠϋ�ΔτϠѧδϟ�Ϫѧѧϟ�Δϔѧμ ϟ�ϚѧϠΘΑ�ϭ�ϖѧϴϠΤΘϟ"...�����ϩΎϤѧѧγ�ϱήѧΰΠϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϲѧѧϓ�ΓήΎѧτϟ�ΪѧΎϘϓ�ˬ

��ΎѧϬΗΩΎϴϗ�Ϧѧϋ�ϝϭΆδϣ�Ϯϫ����ϥήѧϴτϟ�ΓήѧΘϓ�˯ΎѧϨΛ�ΎѧϬϨϣ�ϭ،��Ϯѧϫ�ϭ�ήѧηΎΒϳ���ϒΎѧχϭ�ϭ�ΕΎτϠѧγو"بان الطائرةر"

���ΔѧϳϮΠϟ�ΔѧϠΣήϟΎΑ�ϡΎѧϴϘϠϟ�ΓήΎτϟ�Δ�ѧτ، فھو مسؤول فنیا من حیث تأكده من صلاحیخولھا لھ القانون ϋ�ϭ�ˬه ا

���ѧϤϛ�ˬΔѧϳέΩϹ�ΕΎϴΣϼѧμ ϟ�ξ όΑ�ωήθϤϟا���������ΕΎϓήѧμ Θϟ�ξ ѧόΑ�ΔѧγέΎϤϣ�ϪѧϨϜϤϴϓ�ΓήΎѧτϟ�ϞϐΘѧδϣ��ϞѧΜϤϳ�Ϫѧϧ

��ΔѧϜϟΎϤϟ�ϥήϴτϟ�Δϛήη�ΔϣΫ�ϲϓ�έΎΛ�ΐامن شأنھو التي ،سواء بإذن من المستغل أو دونھ، القانونیة  ϴΗήΗ
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�����ϝϭΎѧϨΗ�ωήѧϔϟ�άѧϫ�ϲѧϓ�ϝϭΎΤϧ�Ϛϟάϟ، سأل ھذا الربان مسؤولیة شخصیة للطائرة، فإذا أخل بھذه السلطات ی

.103، 100ص]5[، 78ص]1[وظائف ربان الطائرة و مسؤولیتھ المدنیة

وظائف ربان الطائرة -1.1.12.1.2.

:لربان الطائرة سلطات ووظائف عدیدة یمكن حصرھا في مایلي 

الوظیفة الفنیة لربان الطائرة-أ

الوظیفة التجاریة لربان الطائرة -ب 

الوظیفة الإداریة لربان الطائرة -ج 

الوظیفة الفنیة لربان الطائرة -1.1.2.2.1.1.1

��������ΔѧϤϼϤϟ�ϑϭήѧψϟ�ΔѧΌϴϬΗ�Ϧѧϣ�ΪѧΒΗ�ΎѧϬϧϷ�ΓήΎѧτϟ�ϥΎΑέ�ϒΎχϭ�ήτ Χ�ϭ�Ϣϫ�Ϧϣ�ΔϔϴχϮϟ�ϩάϫ�ΪόΗ

�ϭ�ϮѧΠϟ�����ϝϮѧλا���ϲѧϓ�ϖѧϴϠΤΘϟ�˯ΎϨΛ�ϭ،للقیام بالرحلة أي الاستعداد للرحیل Ϯϟ�έΎѧτϣ�ϲѧϓ�ρϮѧΒϬϟ�ϰѧΘΣ��ΪѧΎϘϓ�ˬ

���������ΔϨѧδϟ�ϮϏΎϜϴѧη�ΔѧϴϗΎϔΗ�ΐ ѧΟϮϤΑ�ΔѧϴϨϔϟ�ϪѧϔΎχϭ�ΕΩΪѧΣ�ΓήΎѧτϟ1944����ϲϧΎѧΜϟ�ΎѧϬϘΤϠϣ�ϲѧϓ"���ΔѧΣϼϤϟ�ΪѧϋϮϗ

ΔѧѧϳϮΠϟ ،�ϮѧѧϬϓ�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�Δϣϼѧѧγ�Ϧѧѧϣ�Ϊѧѧϛ́ΘϟΎΑ�ϡΰѧѧϠϣ����ΕΎѧѧόϗϮΗ�ήѧѧΧ�α έΪѧѧϳ�Ϫѧѧϧ�ΎѧѧϤϛ�ˬΎѧѧϬΗΰϬΟ�ΔѧѧϓΎϛ�Δϣϼѧѧγ

���Δѧλ،لھ الحق في تأجیل الرحلة بسببھاالأرصاد الجویة لأن ΎΧ�ϭ�ΔѧϠΣήϠϟ�ϡί ϼϟ�ΩϮϗϮϟ�ΔϳΎϔϛ�Ϧϣ�Ϊϛ́Θϳ�ϭ

.195، 194ص]27[التغییرات المفاجئة

طار الإقلاع و افیھ احددمھ و یودعھ قبل الطیران على ربان الطائرة أن یحرر مخططا لرحلتو

التحلیق ارتفاعالسرعات ووفیھا یھبطالمحطات الجویة التيالوصول والمناطق التي یمر فوقھا و

ھذا المخطط و لمستغل الطائرة، لطاقم وء اعدد أعضاحمولة الطائرة وو ، للوصولالوقت المستغرقو

أھمیة كبیرة في ضمان سلامة الطیران لأنھ ینقل عن طریق الشفرة أو اللاسلكي إلى المطارات التي تمر 

187و 186ا، و ھذا ما أخذ بھ القانون الجزائري في المواد بھا الطائرة حتى تكون على اتصال دائم بھ

أعطاه الحق في إنزال أي فرد من لا عن قیادة الطائرة وأمنھا ، و، فجعلھ مسؤو06-98من القانون رقم 

مسلك توزیعھا عبر الطائرة، كما علیھ تحدید الو،التأكد من الوقود و من الحمولةو،الطاقم أو من الركاب

أنھ یغیر الاتجاه عند ما لھ تأجیل الرحلة أو توقیفھا وارتفاع التحلیق،كالوصول وقلاع وأي مطار الإ

لھ غل، وعلیھ أن یقدم عرض حال بأسباب قراره للمست، والركابوحفاظا على أمن الطائرة الاقتضاء

من القانون رقم 186مادة حیث نصت ال، 196ص]27[في تفریغ أو إسقاط جزء من الحمولةالحق 

یكون الربان في إطار ممارسة وظائفھ مسؤولا عن قیادة الطائرة وأمنھا خلال التحلیق و "98-06

بتلك الصفة لھ سلطة على جمیع الركاب وھو مؤھل لإنزال أي فرد من الطاقم أو الركاب وتفریغ أو 
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"تنص:06-98من القانون رقم 187المادة و ..."إسقاط جزء من الحمولة معرفة من في الحدود ال:

:التنظیمات وتعلیمات السلطة المختصة و المتنقل یقوم الربان بما یأتي

من المرسوم 18ما نصت علیھ المادة كذلك ، وھو ..."عھا عبر الطائرةالتأكد من الحمولة وتوزی-

.207-09التنفیذي رقم 

19��ϥ�ΔѧϠΣέ�Ϟѧϛ�ϲϓ�ΓήΎτϟ�ϥΎΑέ�ϰϠϋ�Ϫϧ�ϡϮγήϤϟ�βافت المادة كما أض ϔϧ�Ϧϣ���ϊ ѧϗϮϳϭ�ΐ ѧϗήϳ

����ϪѧΑ�φϔΘѧΤϳ�ϥ�ΐعلى مخطط الطیران الذي یكلف المستغل مستخدمین مؤھلین وأكفاء بإعداد ѧΠϳ�ϱάѧϟϭ�ˬϩ

�ΓΪѧѧϤϟ3�ϞѧѧϗϷ�ϰѧѧϠϋ�ήϬѧѧη]18[ 19م ،��ΓΩΎѧѧϤϟ�ΖσήΘѧѧη�ΎѧѧϤϛ57���ϥΎѧѧΑήϠϟ�ϥϮѧѧϜΗ�ϥ�ϡϮѧѧγήϤϟ�β ѧѧϔϧ�Ϧѧѧϣ

��ΎϬΗΩΪѧΣ�Ϣϼϣ�ϞΟ�ϲϓ�ΎϬϴϠϋ�ϝϮμ ΤϟΎΑ�Ϫϟ�ϤδΗ�Δϳέϭήο �ϖΎΛϭ�ϭ�ΔϴϓΎϛ�ϑέΎόϣ����ΓέϮϛάѧϤϟ�ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ

.حصرا

الوظیفة التجاریة لربان الطائرة -2.1.2.2.1.1.1

������ΓΩΎѧϤϟ�κتبر یع ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�ΪѧϘϓ�ΎϬϜϟΎϣ�ϭ�ΎϬϠϐΘδϣ�Ϧϋ�ΎΒΎϧ�ΓήΎτϟ�ϥΎΑέ188����Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ

98-06"����ˬΎѧϬΘϟϮϤΣ�Ϧѧϋ�ϝϮΌѧδϣ�ϭ�ΎѧϬϨϴϣ�ΓήΎτϟ�ϥΎΑέ��������ϪѧΘϟΎϛϭ�άѧϴϔϨΗ�ϲѧϓ�ΕΎΑϮόѧλ �ΩϮѧΟϭ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϭ

������������ήϴΑΪѧΘϟ�Ϟѧϛ�άѧΨΘϳ�ΔѧϘϴϗΩ�ΕΎѧϤϴϠόΗ�ϰѧϠϋ�ϝϮѧμ Τϟ�ϪѧϴϠϋ�έάѧόΗ�Ϋ·�ϭ�ˬϞϐΘѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ΕΎϤϴϠόΗ�ΐ Ϡτϳ�ϥ�ΐ Πϳ

".و الترتیبات الضروریة للقیام بمھمتھ

من خلال ھذا النص جعل المشرع الجزائري ربان الطائرة وكیلا عن المستغل أو المالك، ففي و 

��ϟ�ϞϐΘѧѧδϤϟΎΑ�Ϟѧѧμ Θϳ�ΔѧѧϨϴόϣ�ΏΎΒѧѧγϷ�ΔѧѧϠΣήϟ�ϡΎѧѧϤΗ·�ΔΑϮόѧѧλ �ϱ�ϪѧѧΘϟΎϛϭ�άѧѧϴϔϨΗ�ΔΑϮόѧѧλ �ΔѧѧϟΎΣϩΪѧѧϤϴ�ΕΎѧѧϤϴϠόΘϟΎΑ

���ˬϞϐΘѧδϤϟΎΑ�ϥΎѧϴΣϷ�ξ ѧόΑ�ϲϓ�ϝΎμ Ηϻ�ϞϴΤΘδϳ�Ϊϗ�ϪϨϜϟ�Δϣί ϼϟ������ϊ ѧϴϤΠΑ�ϡϮѧϘϳ�ϥ�ϥΎѧΑήϠϟ�ωήѧθϤϟ�ϰτ ϋ΄ѧϓ

��ϪѧΘϤϬϤΑ�ϡΎϴϘϠϟ�Δϳέϭήπϟ�ΕΎΒϴΗήΘϟ�ϭ�ήϴΑΪΘϟ����ξ ѧόΑ�˯ήѧΟ·�ϰѧϟ·�ήτ ѧπϴϓ�Ϙϟ�ΕΎϓήѧμ Θϟ����ΞΘѧϨΗ�ϲѧΘϟ�ΔѧϴϧϮϧΎ

���ϞϐΘѧδϤϟ�ϞѧѧϫΎϛ�ϞѧѧϘΜΗ�ϲѧΘϟ�ϥϮϳΪѧѧϟ�ξ ѧѧόΑ�ΎѧϬϨϋ]5[و106ص ،��ΔϠѧѧλ Ϯϣ�Ϧѧѧϣ�ϥΎѧΑήϟ�ϦϴѧѧϜϤΘϟ�άѧѧϫ�ΔѧѧϠΣήϟ

�ϚѧϟΫ�ϝΎΜϣϭ�ˬ:������ϦϴѧϴόΗ�ˬ�ΔѧϠΣήϟ�ϝΎѧϤϛϹ�Δϳέϭήѧπϟ�ΕΎΣϼѧλوأعضاء الطاقمو تأمین سلامة الركاب  Ϲ

.الرحلة لإكمال أعضاء طاقم جدد عوضا عن غیرھم متى كان ذلك ضروریا 

���ϞϐΘѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϥΫ·�ϥϭΩ�ΎѧϬϣήΑ·�ΓήΎτϟ�ϥΎΑήϟ�ϦϜϤϳ�ϻ�ϲΘϟ�ΔϴϧϮϧΎϘϟ�ΕΎϓήμ Θϟ�ξ όΑ�ϙΎϨϫ�ϦϜϟ

��ΎѧϬϴϠϋ�ήѧΧ�ϲϨϴϋ�ϖΣ�ϱ�ΐحتى ولو استحال الاتصال بھ، و ϴΗήΗ�ϭ�Ϧϫήϟ�ϲϓ�ΔϠΜϤΘϤϟ]1[80ص ،]5[

�����ϭ�ήϴΑΪѧΗ�Ϡτѧμ، لذلك أحسن المشرع الجز106، 105ص ϣ�ϪϟΎϤόΘѧγ�ϲѧϓ�ϱήѧ����ϞϤόΘѧδϳ�Ϣѧϟ�ϭ�ΕΎѧΒϴΗήΗ

���ϊ ѧϨϤϴϟ�ΕΎϓήѧμ Η�Ϡτ μ ϣ��������ϭ�Δѧλ ΎΧ�ΔѧϟΎϛϭ�ΐ ѧϠτΗϭ�ϞϐΘѧδϤϟΎΑ�ήѧπΗ�ΕΎϓήѧμ Η�Ϧѧϣ�ϥΎѧΑήϟ��Γέϭήѧο �ϥΎѧϴΒΘϟ

.حتمیة اتخاذ ھذه التدابیر فقط، إذا ما استحال علیھ الاتصالو
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الوظیفة الإداریة لربان الطائرة-3.1.2.2.1.1.1

��ΔϴѧγΎέ�ΔτϠγ�ϪϠϓ�ˬΔϳέΩ·�ΕΎτϠδΑ�ΓήΎτϟ�ϥΎΑέ�ϊ ΘϤΘϳ���ϢϗΎѧτϟ�˯Ύѧπϋ�ϰѧϠϋ ،ف����ϢѧϬϟ�έΪѧμ ϳ�ϥ�ϪѧϠ

ϭ�ήѧѧϣϭϷ��ΔѧѧϳϮΠϟ�ΔѧѧϠΣήϟ�ϢΘѧѧΗ�ϰѧѧΘΣ�ΎѧѧϬϟ�ωΎϴѧѧμ ϧϻ�ϢϬϴѧѧϠϋ]18[32م ،]198ص]27[، 108ص]5 ،

�������Ϧѧϣ�ϦϴΒϛήѧϟ�ι:"98/06من القانون رقم 185المادة تنصذلكك ΎΨѧηϷ�ωϮѧϤΠϣ�Ϧѧϣ�ϢϗΎѧτϟ�ϞϜθϳ

".المحلقة و یكون تحت أوامر الربان أجل إتمام خدمة الطائرة

��Ύѧτϟ�ϞѧΧΩ�έήϘϤϟ�ϡΎψϨϟΎΑ�ϢϬϣΰϟ·�Γέϭήο �ϲϓ�ϞΜϤΘΗ�ΏΎϛήϟ�ϰϠϋ�ΔτϠγ�Ϫϟ�ΎϤϛ���ϰѧϠϋ�ΎѧχΎϔΣ�Γή

������������ΓήΎѧτϟ�ΪѧΎϗ�ΕΎτϠѧγ�ΖΤѧοأمنھا وسلامتھا و ϭ�Ϊѧϗ�ϭ�ˬΏΎѧϛήϟ�Ϧѧϣ�Ωήѧϓ�ϱ�ϝΰѧϨϳ�ϥ�Ϫѧϟ�ϭˬϢϬΗΎѧϴΣ�ϰϠϋ

��ΔϨѧѧδϟ�ϮѧѧϴϛϮσ�ΓΪѧѧϫΎόϣ�ΐ ѧѧΟϮϤΑ1963]44[�Ϧѧѧϣ�ΩϮѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ05�ϰѧѧϟ·10��ΪѧѧΣ�ϥ�Ϊѧѧϛ́Η�Ύѧѧϣ�Ϋ·�ϪѧѧϠϓ�ˬΎѧѧϬϨϣ

�ήѧτΨϠϟ�ΎϬΘϣϼγ،�ϭ�Ϧѧϣ�ϭ���ϭ�ϦϳήϓΎѧδϤϟ�Δϣϼѧγوة الركاب ارتكب مخالفة أو جریمة تعرض أمن الطائر

�ΏΎѧѧϛήϟ�ΪѧѧΣ�ϰѧѧϠϋ�˯ΪѧѧΘϋϻ�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ΏΎѧѧΑ�Θѧѧϔϛ�ˬΔϋΎѧѧπΒϟ ،˯ήѧѧΟϹ�ϊ ѧѧϴϤΟ�ΫΎѧѧΨΗ�ϪѧѧϠϓ�Δϳέϭήѧѧπϟ�Ε

����ΓΩΎѧϤϟ�κإعولضمان سلامة الطائرة  ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎΟ�Ύϣ�άϫ�ˬ�ΎϬϴϓ�ϡΎψϨϟ�ΓΩΎ06�����ϥ�ϪѧϠϓ�ˬΓΪѧϫΎόϤϟ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ

�����ϟ�˯Ύѧπϋ�Ϧѧϣ�ΓΪϋΎѧδϤϟ�ΐ ѧϠτϳ�ϭ�ϩήϳάѧΤΗ�ϭ�ΐ ϛήϟ�άϫ�ΪϴϴϘΘΑ�ήϣ́ϳ���ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ΪѧΣ�ϭ�ϢϗΎѧτ)�ωϮѧτΘϤϟ(

������Ϫѧϴϟ·�ΐو ѧδϧ�ΎѧϤϋ�ήѧϳήϘΗ�ϡΪѧϘϳ�ϥ�ϰϠϋ�Δμ ΘΨϤϟ�ΕΎτϠδϟ�ϰϟ·�ΐ ϛήϟ�άϫ�ΎϬϴϓ�ϢϠδϳ�Δτ Τϣ�ϝϭ�ϲϓ�ϝΰϨϳ

�Ϧѧѧϣ����ΓΩΎѧѧϤϟ�κ Ϩѧѧϟ�ΎѧѧϘϴΒτΗ�ϢήѧѧΟ�ϭ�ΕΎѧѧϔϟΎΨϣ08���ϼѧѧμ ϟ�ϩάѧѧϫ�ϭ�ˬ�ΓΪѧѧϫΎόϤϟ�β ѧѧϔϧ�Ϧѧѧϣ��Ϫѧѧϟ�Ζѧѧϴτ ϋ�ΕΎϴΣ

ص ]5[، 8، ص]1[وقتیة تنتھي بانتھاء الرحلة و ھبوط الطائرة في مطار الوصولكإجراءات تحفظیة و

17��Ϣѧϗέ�ϱάϴϔϨΘϟ�ϡϮγήϤϟ�Ϧϣ09-207":�����ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϥΎѧΑέ�ϰѧϠϋ�ΐنصت المادة ،110، 109 ѧΠϳ

��˯ΎѧϨΛ�ϞϐΘδϤϟو��������������ϦѧϣϷ�ΔτϠѧγ�ϰѧϟ·�ϼѧμ ϔϣ�ήѧϳήϘΗ�ϲϋήѧη�ήѧϴϏ�ϞΧΪѧΗ�ϞѧϤϋ�ΪѧόΑ�έϮѧϓ�Ϟѧγήϳ�ϥ�ˬ�ϪѧΑΎϴϏ

."المختصة التابعة للمحطة الجویة و كذا إلى السلطة المكلفة بالطیران المدني

المدنیة لربان الطائرة المسؤولیة-2.2.2.1.1.1

یكون الربان في ":المتضمن قانون الطیران المدني06-98من القانون رقم 186نص المادة ت

����τϠѧδΑ�ϊف، "ة و أمنھا خلال التحلیقإطار ممارستھ وظائفھ مسؤولا عن قیادة الطائر ѧΘϤΘϳ�ΓήΎѧτϟ�ϥΎѧΑή ات

����έήѧοإذ واسعة لإتمام الرحلة الجویة،  Ϸ�Ϧѧϋ�ϝϭΆѧδϣ�Ϯϫ��Α�ΎϬΒΒѧδϳ�ϲѧΘϟ�����ϞϐΘѧδϤϟ�ϞѧΒϗ�ϲѧμ Ψθϟ�ϪѧΌτΨ

����αالتھمسؤولیتترتب الغیر، فإذا كان قائد الطائرة ھو مالكھا في نفس الوقت الجوي و Ύѧγ�ϰѧϠϋ�Δϳήϴѧμ ϘΘ

����ΔѧϴΤϟ�ήѧϴϏ�˯ΎϴѧηϷ�Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ-�����Ϋ·�Ύѧϣ�ˬΓήΎѧτϠϟ�ΎѧγέΎΣ�ϩέΎѧΒΘϋΎΑ–من القانون المدني 138المادة 

���ϼѧϓ�ΎѧϬϜϟΎϣ�β ϴѧϟ�ΓήΎτϟ�ΪΎϗ�ϥΎϛ���ΎѧϬϟ�ΎѧγέΎΣ�Ϊѧόϳ،��������ϭ�ΔѧδγΆϤϟ�ΎѧόΑΎΗ�ϥϮѧϜϳ�ΓήΎѧτϟ�ΪѧΎϗ�ϥ�ΐ ѧϟΎϐϟ�ϦѧϜϟ

���������ϞϐΘѧδϤϟ�ϊ ѧϣ�ϦϣΎѧπΘϟΎΑ�ϪѧόΑΎΗ�ϝΎѧϤϋ�Ϧѧϋ�ωϮѧΒΘϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΪϋϮϗ�ΔϟΎΤϟ�ϩάϫ�ϲϓ�ϖΒτΘϓ�ϥήϴτϟ�Δϛήη
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����������ϪѧΘϔϴχϭ�Ϧѧϋ�ΝήѧΨΗ�ήѧϣϭϷ�ϩάѧϫ�ΖѧϧΎϛ�ϰѧΘϣ�ϞϐΘѧδϤϟ�ήѧϣϭϷ�ϩάϴϔϨΗ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϝ́δϳ�ϻ�ΪΎϘϟ�ϦϜϟ�ˬϱϮΠϟ

�ˬΔѧѧϴϨϔϟѧѧϫϭϪѧѧϘϔϟ�Ϫѧѧϴϟ·�ΐ ѧѧϫΫ�Ύѧѧϣ�ά ،فϲѧѧϓ�ήѧѧμ ϗ�ϭ�ϞѧѧϤϫ�ϰѧѧΘϣ�ΓήΎѧѧτϟ�ΪѧѧΎϘ�ΓήΎѧѧτϟ�ΔѧѧϳΎϤΤϟ�ΔѧѧϴϨϔϟ�ϪѧѧΘϔϴχϭ

�ϭ�ˬϞϐΘѧδϤϟ�ήϣϭ�ϊ،سلامتھاو ϣ�Ζο έΎόΗ�Ϯϟϭ�ϰΘΣ�����ϟ�ΎѧϤϫ�ήϴѧμ ϘΘϟ�ϭ�ϝΎѧϤϫϹ�άѧϫ�ϥΎѧϛ���ήѧηΎΒϤϟ�ΐ Βѧδ

كان السبب أنھ أخطأ في إتباع أوامر المستغل مما تأكدت مسؤولیتھ الشخصیة ووعتبر مخطئا ، إللحادث 

.المباشر للحادث 

، 110ص ]5[على المضرور إثبات أنھ لم یقم ببذل العنایة اللازمةفخطأ القائد واجب الإثبات، و

:یعتبر القائد مخطئا في عدة حالات ، و114، 111

���Ύѧϳ̈́ήϟ�ϰѧϠϋ�ΪѧϤΘϋ�ϭ�����ϭ�ΔѧϳϮΠϟ�ϝϮѧΣϷ�ήѧϴϐΘΑ�ϪѧϤϠϋ�ϊوسائل الطیرانأجھزة إذا أھمل إستعمال - ѧϣ��ΪѧΒϠΗ

.]28و 21، م18[فوق أرض المطار بالغیوم مما أدى إلى ارتطام الطائرة بمرتفع قرب المطارالجو

فوق أرض الرأسیة والأفقیةإذا حاول الھبوط لیلا رغم تحذیره من المراقبة الأرضیة بعدم كفایة الرؤیا -

.المطار

���Δϴѧοرفض المطار رغم تعذر الرؤیا تماما وأو شروعھ في الھبوط فوق أرض- έϷ�ΔѧΒϗήϤϟ�ΕΎϬϴΟϮΗ

.112ص]5[162ص]6[...بالتوجھ إلى مطار آخر

���ϑήѧσ�Ϧѧϣ�ήϳΪϘΘϟ�ϲϓ�ςϠϐϟΎΑ�ϑήόϳ�ΎϤΑ�ςϠΘΨϳ�ϪϧϷ�έϭήπϤϟ�ϰϠϋ�ΐ όλ �ήϣ�́τΨϟ�ΕΎΒΛ·�ϦϜϟ

.قائد الطائرة ظنا منھ أن ما فعلھ ھو الحل الصحیح

]���ϥήѧϴτϟ�ϥϭΆѧη�ϲѧϓ�Γ]15الخطأ من عدمھ مستعینا برأي أھل الخبرتقدیر وجود یبقى للقاضي و

.207ص]27[،110ص

����ΐإذا كان قائد الطائرة تابعا للمستغل الذي یستفید من تحدید مسؤولیتھ عن او ϴѧμ Η�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ

و الناقل الجوي بمقتضى اتفاقیة وارسو ، 1952الأرض بمقتضى اتفاقیة روما لسنة الأغیار على سطح

1929�����ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϯϮѧϋΩ�ϩΪѧοلسنة  �Ζѧόϓέ�Ύϣ�Ϋ·�ϡΎϜΣϷ�ϩάϫ�Ϧϣ�ΪΎϘϟ�ΪϴϔΘδϳ�ϞϬϓ�ˬΓέήϜΘϤϟ�ΎϬΗϼϳΪόΘΑ

لخطئھ في القیادة الذي سبب ضررا للغیر؟ 

��ΔϨѧδϟ�ϱΎϫϻ�ϝϮϛϮΗϭήΑ�ϲϓ�ϝΎϜηϹ�άϫ�ϰϠϋ�ΔΑΎΟϹ�Ε Ύ˯Ο1955�����ϲѧϓ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϝΪѧόϤϟ

14�����ϻ�ϲѧϓ�ϖѧΤϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϲόΑΎѧΘϟ�ϰѧτمادتھ  ϋ�ϱάϟ������ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ϰѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟ�Ϧѧϣ�ΓΩΎϔΘѧγا����ϪѧϨϣ�ΪϴϔΘѧδϳ�ϱάѧϟ

������������έΎѧΧϻΩϮΟ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϞѧΜϣ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϰѧϠϋ�Εήѧσ��ϲ˰ѧΘϟ�ΕϼϳΪѧόΘϟ�ΪѧΒϤϟ�άѧϫ�ΕΪѧϛ�ϭ�ˬϞϗΎϨϟا��ΔϨѧδϟ

144��ΔϨѧδϟ�ϲΘϴγ�ϻΎϤϴΗϮΟ�ϝϮϛϮΗϭήΑ�ϭ1971������ΓΩΎѧϤϟ�κص]21[]45[1961 ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�ΎѧϤϛ�ˬ09

���������Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΪѧϳΪΤΗ�Ϧѧϣ�ΓΩΎϔΘѧγϻ�ϲѧϓ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϲόΑΎѧΘϟ�ϖΤϟ�ϲτحیث 1952من اتفاقیة روما لسنة όΗ
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ترة الطیران فقط، أي أثناء التحلیق نتیجة خطئھم لكن حددتھا بف، السطح الأضرار التي تحدث للغیر على

.239ص]23[، 83ص]1[، 134، ص]2[لك لا تحدد المسؤولیة و یسأل شخصیافیما عدا ذ

المطــار .1.1.3.1

�����ϲѧΘϟ�Δϴѧοمن العناصر المھمة في الم έϷ�ΕѧθϨϤϟ�ΔѧϳϮΠϟ�ΔѧΣϼ��ΎϬϠϤόΘѧδΗ�����Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ϲѧϓ�ΓήΎѧτϟ

��ϭ�ˬρϮѧΒϬϟϭ�ωϼѧѧϗϹ�ΔѧϴϠϤϋ����ΔѧѧΜϳΪΤϟ�ΔѧϴΟϮϟϮϨϜΘϟ�ϞΎѧѧγϮϟΎΑ�ΓΰѧѧϬΠϣ�ϥϮѧϜΗ�ϲѧѧΘϟ�ΕέΎѧτϤϟ�ϲѧѧϓ�ϞѧѧΜϤΘΗ�ϲѧѧΘϟ

ˬ��ϡϼѧγϭ�Ϧϣ́Α���������ΕΎѧϗΎϔΗέϻΎΑ�ϰϤѧδϳ�Ύѧϣ�ΓήѧϴΧϷ�ϩάѧϫ�έϮѧΠΑ�ΪѧΠϧ�ΎѧϤϛالإقلاع و الھبوط ساعد الطائرة في ت

.دون أن تعترضھا أیة حواجز أو عوائق والإقلاع مناورات الھبوط بالجویة لتمكین الطائرة من القیام 

����Ϥϟ�Ϫѧϴϓ�αھذا المطلبسیقسم من خلال ما سبق توضیحھ و  έΪѧϧ�ϝϭϷ�ωήѧϔϟ�ˬ�Ϧϴϋήѧϓ�ϰϟ·��έΎѧτ

��ϚѧѧϟΫ�ϲѧѧϓ�ΎѧѧϤΑ�����ΔѧѧϟϭΪϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ϭ�ΔѧѧϨϴόϣ�ΔѧѧϴϨϓ�ΕΎϔѧѧλ Ϯϣ�ΐ ѧѧϠτΘϳ�ϱάѧѧϟ�ϪΎѧѧθϧ·�Δѧѧϴϔϴϛ�ϭ�ˬϲϧϮϧΎѧѧϘϟ�ϪѧѧϣΎψϧ

���ϖσΎѧϨϣ�ϰѧϟ·�ΎϬϤϴδϘΗ�Δϴϔϴϛ�ϭ�ΔϳϮΠϟ�ΕΎϗΎϔΗέϻ�ϦϤπΘϴϓ�ϲϧΎΜϟ�ωήϔϟ�Ύϣ�ˬέΎτϤϟ�ΓέΩΈΑ�ϞϔϜΘΗ�ΎϫέΎΒΘϋΈΑ

.ن الاتفاقیة الخاصة بھذا الموضوعع لمضمومختلفة، و مدى مسایرة المشر

لنظام القانوني للمطار ا-

الارتفاقات الجویة -

النظام القانوني للمطار .1.3.1.1.1

1944�����ϖѧΤϠϤϟ�ΎѧϬϟ�Ζѧμاھتمت معاھدة شیكاغو لسنة  μ Χ�ϭ�ΕέΎѧτϤϠϟ�ϲϧϮϧΎϘϟ�ϡΎψϨϟΎΑ��ϊ ѧΑήϟ

����ΕέΎѧτϤϠϟ�ΔϴѧγΎϴϘϟ�ωΎѧοوضع المواصفات ومن حیث عشر  ϭϷ����ΩϮѧϤϟ�ϰѧϟ·�ΔϓΎѧο ϹΎΑ2838و37و

��ϊومنھا،  ѧϣ�ΎϬϗΎϔΗ�ϭ�ωΎο ϭϷ�ϩάϫ�ήϳϮτΗ�ΔόΑΎΘϤϟ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϠϟ�ΔϴϟϭΪϟ�ΔϤψϨϤϟ�ϰϟ·�ΕΪϬϋ�Ϊϗ��έϮѧτΘϟ

�νالسریع في ھذا المجال و  ήѧόΗ�Ϊϗ���ϲϨσϮѧϟ�ϊ ϳήѧθΘϟ���������Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ�ϊ ѧΑήϟ�Ϟѧμ ϔϟ�ϲѧϓ�ήѧμ Ϩόϟ�άѧϬϟ

.المتضمن قانون الطیران المدني98-06

تعریف المطار و أنواعھ -1.1.3.1.1.1

��������ϊ ѧΑήϟ�ϖѧΤϠϤϟ�Ϧѧϣ�ϰѧϟϭϷ�ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�έΎѧτϤϟ�ϑήϋ�����ΔϨѧδϟ�ϮϏΎϜϴѧη�ΓΪѧϫΎόϤϟ�ήѧθϋ1944ب��Ϫѧϧ́

"��ϣ�ϩΎѧѧϴϤϟ�ϭ�β ΑΎѧѧϴϟ�Ϧѧѧϣ�τѧѧδϣ���ΕήΎѧѧτϟ�ωϼѧѧϗϹ�Δѧѧλ ΎΧ�ΔѧѧϘϳήτ Α�Ϊѧѧόو�ϪѧѧϴϠϋ�ΎѧѧϬϛήΤΗ�ϭ�ΎѧѧϬσϮΒϫ"]1[

.112ص]15[، 124ص]5[،84ص



-36-

������ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�Ϧѧѧϣ�ΔѧѧϴϧΎΜϟ�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ�ϱήѧѧΰΠϟ�ωήѧѧθϤϟ�Ϫѧѧϓήϋ�ΎѧѧϤϛ�Ϣѧѧϗέ98-06بϪѧѧϧ́"

��ΓΪϋΎѧδϣϭ�ΎѧϬϠϴΣέϭ�ΕήΎτϟ�ϝϮλمجموعة من منشآت النقل الجوي موجھة ϭ�ϞϴϬδΘϟ��ˬΔѧϳϮΠϟ�ΔѧΣϼϤϟ

".المنقول جوا والبضائع والبریدتوصیل المسافرین ول والنزب ووتأمین الركو

��ϥ�ΪѧΠϧلكننا "منشأة فوقیة تستعمل لتسھیل نقل الركاب و الشحن"عرف مبنى المطار على أنھ و

��ΔѧΒϴόϣ�ΕΎϔϳήόΘϟ�ϩάϫ��ϲѧϬϓ�ˬ���έΎѧτϤϠϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�ΔϘϴѧο��ϭ�ΓΩϮѧΟϮϤϟ�ΔѧϴϟϭΪϟ�Ε��ΕΎϣΰϠΘѧδϣ���ˬΚϳΪѧΤϟ�ϥήѧϴτϟ

��ϟ�ϞΎѧγϮϟ�Ϧѧϣ�ΔϋϮϤΠϣ�Δϴοبالإضافةفالمطار یشمل  έϷ�ΕήϤϤϟ�ϰϟ·���ϋ�ΎϬϴѧπΘϘΗ�ϲѧΘϟ�ΔѧϴϨϔ���ωϼѧϗ·�ΔѧϴϠϤ

"الذي عرفتھ المنظمة الدولیة للطیران المدني أنھ "المیناء الجوي"قد ظھر مصطلح وھبوط الطائرات، و

���Ϧѧϣ�ΔѧϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϟ�ΎϬϴπΘϘΗϭ�ϦϳήϓΎδϤϟ�έϮϬϤΟ�ΎϬΟΎΘΤϳ�ϲΘϟ�ΕΎϣΪΨϟیشمل على المنشآت وكل مطار

������ϛΎѧϣϷ�ϭ�ΎϬΘϧΎϴѧλ �ϭ�ΎϬΣϼѧλ ·�ϭ�ΕήΎѧτϟ�˯ϮѧϳϹ�ΓΪѧόϣ�ήΎψΣن المخ�����ΏΎѧϛήϟ�ϝΰѧϧ·�ϭ�ΩϮόѧμ ϟ�Δѧμ μ

".تفریغ البضاعة شحن وو

�ѧѧϓ�ΔѧѧϴϨϔϟ�ϲΣϮѧѧϨϟ�ϑϼΘΧΎѧѧΑ�ΕέΎѧѧτϤϟ�ϒѧѧϠΘΨΗ��ΩϮόѧѧμو ϟ�ΓΪѧѧόϣ�ΕέΎѧѧτϣ�Ϧѧѧϣ�ΎϬΎѧѧθϧ�ϲ�ρϮѧѧΒϫϭ

ϭ�ˬΔѧѧϳΩϮϤόϟ�ΕήΎѧѧτϟΔѧѧϴϘϓϷ�ΕήΎѧѧτϟΎΑ�Δѧѧλ ΎΧ�ΕέΎѧѧτϣ،��ϞѧѧϜϟ�ΕΎѧѧγΎϘϤϟ�ϭ�ΕΎϔѧѧλ ϮϤϟ�ϒѧѧϠΘΨΗ�ΚѧѧϴΣ

�ΔѧϴϠΧΩ�ΕέΎτϣ�ϭ�ΔϴϟϭΩ�ΕέΎτϣ�ϰϟ·�ϢδϘΘϓ�ΔϳΩΎμ Θϗϻ�ΔϴΣΎϨϟ�Ϧϣ�Ύϣ�ˬ�ωϮϧϷ�ϩάϬΑ�ι ΎΧ�έΎτϣ]23[

.134ص]6[، 125، 124ص]5[،218ص

إنشاء المطار و مواصفاتھ الفنیة -2.1.3.1.1.1

�ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ϨѧѧΗ8�Ϣѧѧϗέ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ98-06�ϥϮϧΎѧѧϗ�ϦϤѧѧπΘϤϟ��ΐ ѧѧΟϮϤΑ�ΔѧѧϟΪόϤϟ�ϭ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ

��Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎϘϟ05-2000]20[،]46[250ص��ϴϓ�˯ΎѧΟ�ϲѧΘϟϭ�ΎѧϬ"�ϮѧϘΗ�����ΔѧϳϮΠϟ�ΕΎѧτ ΤϤϟ�˯ΎѧθϧΈΑ�ΔѧϟϭΪϟ�ϡ

.استغلالھاانجازھا وتشغیلھا وو

���ΔѧϳήΰΟ�ΔϴѧδϨΟ�Ϧϣ�ϦϴϴόϴΒσ�ιو ΎΨηϷ�ϨϤϳ�ί ΎϴΘϣ·�ϞΤϣ�ΎϬϟϼϐΘγ�ϭ�Ύϫί ΎΠϧ�ϥϮϜϳ�ϥ�ϦϜϤϳ

."خاضعین للقانون الجزائري وفقا للشروط التي یحددھا ھذا القانونأو أشخاص اعتباریین 

��Α�ΎϬѧδϔϨϟ�ήѧϜΘΤΗ�ΔϟϭΪϟΎϓ�ΓΩΎϤϟ�ϝϼΧ�Ϧϣ���ϭ�ΕέΎѧτϤϟ�˯Ύѧθϧ·�ϭ�˯ΎѧϨ��ΎϬϠϴϐѧθΗو�ΎϬϟϼϐΘѧγ���έΎѧσ·�ϲѧϓ

�ΔѧϴϧήϤόϟ�ΔΌϴϬΘϟ�ΪϋϮϗ����ϭ�ˬϥήѧϴτϟ�ρΎѧθϧ�ήϳϮѧτΗ�ΕΎѧτمخططات شغل الأراضي و τΨϣϭ�˯ΎϨΜΘѧγ��ϨѧϤΗ

����ϱήѧΰΠϟ�ϥϮϧΎѧϘϠϟ�Ϧϴόѧοدة أشخاص طبیعیین جزائریین أوالدولة امتیازا لفائ ΎΧ�ϦϴϳϮѧϨόϣ�ι ΎΨηلا ، و

���ΓΩΎѧϤϟ�κیكون منح ھذا الإمتیاز إلا من طرف السلطة المكلفة بالطیران المدني طبقا  Ϩѧϟ41���ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ

المتمم المعدل و2003أوت13المؤرخ في 03-10ون رقم ـالتي تم تعدیلھا بموجب القان، و06-98قمر

��έΎѧτϤϟ�ςϴΤϣ�ϊالتي تؤدي إلى ، كذلك كل ما یتعلق بالتغییرات اللاحقة ]47[06-98للقانون رقم  ϴγϮΗ
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��������Δѧμتخضعأو المحطة الجویة أو محطة الطوافات ΘΨϤϟ�ΔτϠѧδϟ�Ϧѧϣ�ΔϘΒѧδϣ�Δѧμ Χέ�ϭ�ˬί ΎѧϴΘϣ·�Ϩѧϣ�ϰѧϟ·

.الاستغلالتغیرات التي تجري على البناءات وبالنسبة لل

��Ϧѧϣ�ΔϟϭΪϟ�ΏΎδΤϟ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟΎΑ�ΔϔϠϜϤϟ�ΔτϠδϟ�ϦϴΑ�ϊو  ϗϮΗ�ΔϴϗΎϔΗ·�ΐ ΟϮϤΑ�ί ΎϴΘϣϹ�άϫ�ϨϤϳ

��ѧϘϴΒτΗ�ΔѧϴϧΎΛ�ΔϬΟ�Ϧϣ�ϲϨόϤϟ�ϦϴΑ�ϭ���ΓΩΎѧϤϟ�κ،جھة  Ϩѧϟ�Ύ44���ϥϮϧΎѧϘϟ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ��˯ΎѧϨΑ����ΔѧϴϨϘΗ�Ε˯ήѧΟ·�ϰѧϠϋ

��ϢΘѧΗ�����Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ϰѧϠϋ�ΔϗΩΎѧμ، و�ΎϬϟϼϐΘѧγو����ΕέΎѧτϤϟ�ϩάѧϫ�˯ΎѧϨΒΑمالیة یحددھا دفتر الشروط و المتعلقةو Ϥϟ

���ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧΑ�ϒϠϜϤϟ�ήϳίالإتفاقیة و دفتر الشروط بموجب مرسوم یصدره Ϯϟ����ΓΪѧϳήΠϟ�ϲѧϓ�ϥήѧθϨϳ

.الرسمیة 

ίˬ��������ل45���ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ98-06كما جاءت المادة  ΎѧϴΘϣϹ�Ϩѧϣ�ΎѧϬϴϓ�ξ ϓήѧϳ�ϲѧΘϟ�ΏΎΒѧγϷ�ѧο ϮΘ

�ΔѧϴϗΎϔΗϻ���ρϭήѧθϟ�ήѧΘϓΩ�ϭ��Ϊѧϗ�ϭ�ˬ�ѧϨΘϟΎΣ��ΓΩΎѧϤϟ�Ύ46������ϢϴѧψϨΘϟ�ϰѧϟ·�ϥϮϧΎѧϘϟ�βفي كیفیة وضع ھذه و ѧϔϧ�Ϧѧϣ

.]48[2002جانفي 06المؤرخ في 02-03الذي یتمثل في المرسوم التنفیذي رقم و

��ιفا ΎѧΨϟ�ϝΎϤόΘѧγϺϟ�ΔϬΟϮϤϟ�ϡϮγήϤϟ�άϫ�ΐ δΣ�ΔϳϮΟ�Δτ Τϣ�ϭ�έΎτϣ�ϝϼϐΘγ·�ϭ�˯ΎϨΑ�ί ΎϴΘϣ

مما یفھم أنھ یمكن للأفراد بناء 98/06من القانون 46، 44، 43لم تذكر في المواد "الخاص"عبارة -

�ι ΎѧѧΨϟ�ϢϬϟΎϤόΘѧѧγϻ�ΕέΎѧѧτϣ�ϝϼϐΘѧѧγϭ-�����άѧѧϫ�ϲѧѧϓ�ΩΪѧѧΤϤϟ�ϒѧѧϠϤϟ�ϢϳΪѧѧϘΘΑ�ϲѧѧϨόϤϟ�ΐ ѧѧϠσ�ϰѧѧϠϋ�˯ΎѧѧϨΑ�ϢΘѧѧϳ

لرخصة بتوافر تمنح لھ او المرسوم التنفیذي مع توضیح الھدف المخصص للمحطة الجویة أو الطوافات، 

ϊ ϳέΎѧѧθϤϟ�ϰѧѧϠϋ�ΔѧѧϘϓϮϤϟ�Δѧѧϴϔϴϛ�ΩΪѧѧΤϳ�ϱάѧѧϟ�ρϭήѧѧθϟ�ήΘϓΪѧѧΑ�ΔѧѧϘϓήϣ�ρϭήѧѧθϟ،وϭ�ΎϫάѧѧϴϔϨΗϭ�ΎѧѧϬΘΒϗήϣ�ΔѧѧΒϗήϣ

ك و التي تعذره في حالة إھمالھ، كما أنھ یجبر المال،استغلالھا من طرف السلطة المكلفة بالطیران المدني

�ϲѧϓ�ΩΎηέϹ�ϭ�έΎѧϬϨϟ��ϭ�ϦѧϣϷ�ϞѧϴϠϟ�ϼϤϟ�Δϣϼѧγ���ΔѧϳϮΠϟ�ΔѧΣالعتاد بوسائل اعلى تجھیز المباني و المنشآت و

�ϭ�ΕΎτϠѧγ�ϖϳήσ�Ϧϋ�Δμأعطى صلاحیاو ΘΨϤϟ�ΔτϠδϠϟ�Ε��ѧϬϨϴόΗ�ϟΎѧμ ϣ�����ˬΖѧϗϭ�ϱ�ϲѧϓ�ΔѧϴϨϘΘϟ�ΔѧΒϗήϤϠϟ�Ύ

���ϭ�Δѧμإذا أخل المستغل بالتزاماتھ المحددة في دفتر الشرو ΘΨϤϟ�ΔτϠѧδϟ�ϑήѧσ�Ϧϣ�έάόϳ�ρϭ���Ϡѧμ ϳ�Ϣѧϟ�Ϋ·

.]48[تسحب منھ الرخصةعذار لإخطأه في المدة المحددة لھ في ا

��ϮϏΎϜϴѧηیشترط في إنشاء المطارات توافر مقاسات دولیة حددھا الملحق الرابع عشر لمعاھدةو 

�ΔϨѧѧδϟ1944و ،�ΕΎϔѧѧλ ϮϤϟ�ϩάѧѧϬΑ�ΪѧѧϴϘΘϟ�ΎѧѧϬϴϠϋ�ΎѧѧϬϴϓ�Ϯѧѧπϋ�ήѧѧΰΠϟ�ϥ�ΎѧѧϤΑو�Ϧѧѧϣ�ϚѧѧϟΫ�ϲѧѧϓ�ΎѧѧϤΑ�ΕΎѧѧγΎϘϤϟ

�ΐ·�ورة في الإقلاع والھبوط، مبان لازمة لمساعدة الطائمعدات و ѧΠϳ�����ΕήѧϤϣ�ϭ�Δϴѧο έϷ�ΕήѧϤϤϟ�ΔѧϣΎϗ

�ϭ�ˬΕήΎѧτϟ�ρϮΒϫ�Δϣϼγ�Ϧϴϣ́Θϟ�Δ��Ϊѧϗللھبوط الاضطراري، و تزوید المطار بكل الأجھزة العلمیة اللازم

���ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϠϟ�ΔϴϟϭΪϟ�ΔΌϴϬϠϟ�ϱάϴϔϨΘϟ�β ϠΠϤϟ�ϰϟ·�ΪϬϋICAO�����ωΎѧΒΗΈΑ�ϝϭΪѧϟ�ϡΰѧΘϟ·�ΔѧόΑΎΘϣ�ΔѧϤϬϣ��ϩάѧϫ

�ΕΎϔѧѧλ ϮϤϟوέΎѧѧτϤϟ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϴϟϭΪϟ�ΕΎѧѧγΎϘϤϟ�ΎϬΌѧѧθϨΗ�ϲѧѧΘϟ�Ε ،�ѧѧϓ�ΎѧѧϤΑ�ѧѧμ Ϩϟ�ΎѧѧϬϟ�ϡΪѧѧϘΗ�ϭ�ΕΎϣΪѧѧΧ�ϚѧѧϟΫ�ϲ

����ϭ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ΩΎѧѧλ έϷϭ�ΔѧѧϳέΩήϟϭ�ΔϴϜϠѧѧγϼϟϭ�ΔϴϜϠѧѧδϟ�ΕϻΎѧѧμ Ηϻ�Ϊѧѧϟ�ϊ ѧѧπΨΗ���ήѧѧϴϏ�ΕΎѧѧψΣϼϤϟ�ϩάѧѧϬϟ�ϝϭ

.سمعة مطاراتھا حمایة لالملزمة 
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·����������ΕέΎѧτϤϟ�Ϧѧϣ�ϩήѧϴϐΑ�ςΒΗήѧϳ�ϥ�ΕήΎѧτϟ�ϝΎΒϘΘѧγϻ�έΎѧτϤϟ�˯Ύѧθϧ·�ϲѧϓ�ϡΰϠϳ�ΎϤϧلا یكفي ذلك وو

�ήѧσ�ϲϫ������ϲѧϓ�ΓήѧϴΒϛ�ΔѧϴϤϫ�ΎѧϬϟ�ΔѧϳϮΟ�ϕ، و126ص]6["الدھالیز الجویة"الأخرى بممرات جویة تسمى 

����ϟ�ϲѧϓ�ΔϣϮѧγήϣ�ρϮѧτأمن و Χ�ϲѧϓ�ϞΜϤΘΗ�ΕήΎτϟ�Δϣϼγ����ϭ�ΓήΎѧτϟ�ΔѧϬΟϭ�ϦϴѧΒΗ�ϮѧΠ���ν έϷ�ϰѧϠϋ�ΎѧϬϠΑΎϘΗ

��ϗϮϓ�ήѧΒόΗ�ϲѧΘϟ�ΕέΎτϤϟ���ϯϮΘѧδϣ�ϭ�ΎѧϬوأنوار الملاحة الجویة الوسائل الفنیة لتوجیھ الطائرة وإرشادھا و

.]49[،]128[،127، ص 5(86ص]1[ارتفاعھا

06������ϲѧϓ�ΔѧϟϭΪϟ�ϥ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϦϤπΘϤϟ-98من القانون رقم 50طبقا لنص المادة و

��ΓΩΎѧѧϤϟ�κ Ϩѧѧϟ�ΎѧѧϘϴΒτΗ�ϪѧѧΤϨϤΗ�ϱάѧѧϟ�ί ΎѧѧϴΘϣϹ�έΎѧѧσ·08�ϭ�ϝϼϐΘѧѧγϭ�˯ΎѧѧϨΒΑ�ϡϮѧѧϘΗ�ˬ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�β ѧѧϔϧ�Ϧѧѧϣ�ΔϧΎϴѧѧλ

����ίالمنشآت الموجھة لضمان  ΎѧϴΘϣϹ�ΐ ΣΎѧλ �ΎѧϬΑ�ϞϔϜΘϳ�ϥ�ϰϠϋ�ΔϳϮΠϟ�Δτ ΤϤϟ�ϲϓ�ΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϟ�ΔΒϗήϣ

.كلیا أو جزئیا حسبما ھو متفق علیھ في إتفاقیة الإمتیاز لبناء محطة جویة للإستعمال الخاص 

ΎѧѧϤϴϓ�ΝΑ�ΔѧѧϘϠόΘϤϟ�ΪѧѧϋϮϘϟ�κط م ق�ΓΩΎѧѧϤϟ�ΎѧѧϨΘϟΎΣ48و ѧѧΨϳ�ΕέΎѧѧτϤϠϟ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ΕΎѧѧτ ΤϤϟ�˯ΎѧѧθϧΈ

49����ѧϴϨϘΘϟ�ΔѧΑΎϗήϟ�κتشغیلھا للتنظیم، كذلك المادة والطوافاتمحطات و ѧΨϳ�ΎѧϤϴϓ�ϢϴψϨΘϠϟ�ΎϫέϭΪΑ�ΎϨΘϟΎΣ ة

����ΕέΎѧτϤϟ�ϰѧϠϋ�ΎϬσϭήѧη�ϭ�ΔѧϟϭΪϠϟ�ΔϴΤμو ϟ�ϭ�ΔϳέΩϹو����ΕΎѧϓϮτϟ�ΕΎѧτ Τϣ�ϭ�ΔѧϳϮΠϟ�ΕΎѧτ ΤϤϟ��Ϣѧϟϭ�ˬ

.49و48طبیق نص المادتین نظیم لتیصدر بعد الت

إدارة المطار و مسؤولیة الدولة عن الأخطاء و الإھمال في ذلك -3.1.3.1.1.1

����ϢϫΪѧΣ�́ѧτتقوم الدولة بإدارة المطار بواسطة ھیئة عامة Χ�Ύѧϣ�Ϋ·�ϭ�ΎϬϟ�ΔόΑΎΗو����ϡΎѧϴϘϟ�ϲѧϓ�ϞѧϤϫ

�ΔѧѧΠϴΘϧ�ήѧѧϴϐϠϟ�έήѧѧο �ϲѧѧϓ�ΐ ΒѧѧδΘΗ�ΎѧѧϤϣ�ϪѧѧϔΎχϮΑ�ϚѧѧϟΫ ،�́ѧѧτΨϟ�ϰѧѧϠϋ�ΔѧѧϤΎϘϟ�Δϳήϴѧѧμ ϘΘϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ΐ ѧѧΗήΘΘϓ

������Ϧѧϣ�Ϫѧϓήόϳ�ΎѧϤΑ�ϱέΩϹ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ΪѧϋϮϘϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϊالواجب الإثبات،  πΨΘϓ�ΔϟϭΪϠϟ�ΎϜϠϣ�έΎτϤϟ�ϥ�ΎϤΑ�ϭ

�������ϚѧѧϟΫ�ϝΎѧΜϣ�ˬϲѧϘϓήϤϟ�́ѧτΨϟ�ϭ�ϲѧѧμ Ψθϟ�́ѧτΨϟ�ϦϴѧΑ�ΔѧϗήϔΗ:������ϝϮѧѧΣϷ�ϲѧϓ�ήѧϴϐΘΑ�ΓήΎѧѧτϟ�ΪѧΎϗ�ϪѧϴΒϨΗ�ϡΪѧϋ

��ϝΎѧϤϫϹاأو ·ΓήΎѧτϟ�ΪѧΎϘϟ�ΔѧΌσΎΧ�ΔϴϜϠγϻ�ΕέΎη·�ϝΎγέˬ����أو و ضرورة الھبوط في مطار آخر، الجویة 

�������ΐؤدي إلىفي الحفاظ على الممرات مما ی ΒѧδΗ�˯Ύѧτ Χ�Ϧѧϣ�ϚѧϟΫ�ήѧϴϏ�ϰѧϟ·�ˬΎϫέΎδϣ�Ϧϋ�ΓήΎτϟ�ϑήΤϧ·

ήѧѧϴϐϠϟ�έήѧѧο]1[87، 86ص،]130، 129ص]5�Δѧѧτ Τϣ�ϭ�έΎѧѧτϣ�˯ΎѧѧϨΑ�ί ΎѧѧϴΘϣ·�Ϫѧѧϟ�ϦѧѧϤϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�Ύѧѧϣ�ˬ

.المسؤول ولیست الدولة، ویبقى ذلك خاضعا للاتفاقیةجویة للاستغلال الخاص فھو 

جاء المشرع الجزائري بأحكام خاصة تتضمن قواعد حمایة الأملاك التابعة للمطار و حدد كما 

من القانون رقم 62المحافظة علیھ في المادة ت التي یتم فیھا حمایة المطار وعلى سبیل الحصر الحالا

تؤسس لدى السلطة المكلفة "التي تنص و06-98من القانون رقم 64، أما في المادة 98-06

62بالطیران المدني شرطة المطار وتكلف لحمایة أملاك المطار والحفاظ علیھا وفقا لما حددتھ المادة 
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تبین أن شرطة المطار ھي ، ]51[]50".[لتنظیماأعلاه، تحدد كیفیات تطبیق ھذه المادة عن طریق 

تنحصر مھامھم في البحث و، فة بالطیران المدنيالسلطة المكلالتي تؤسس لدىتكلف بھذه المھمة والتي

ن والخبراء في الطیران المفتشوالمخالفات، بالإضافة إلى ضباط وأعوان الشرطة القضائیة ومعاینةو

وقائع و تحریر محضر تحدد فیھ ال65أعوان شرطة المطار بعد أدائھم الیمین المحدد في المادة المدني و

توقع من طرفھ، أو من الأعوان و من مرتكب أو مرتكبي المخالفة و ھذا و التصریحات التي تلقاھا و

حاضر إلى وكیل الجمھوریة ترسل ھذه المة أي موثوق بھ حتى یثبت العكس، والمحضر لھ حجیة نسبی

.السلطة المكلفة بالطیران المدنيوالمختص 

الارتفاقات الجویة .2.3.1.1.1

یة طات الطوافات و المنشآت الموجھة لتسھیل الملاحة الجوتؤسس بجوار المحطات الجویة و مح

من القانون 57ھذا ما نصت علیھ المادة و ، "إرتفاقات الطیران"المسماة الإرشاد وإرتفاقات للتوسعة و

تؤسس بجوار المحطات الجویة ومحطات الطوفات والمنشآت الموجھة :"، حیث جاء فیھا 06-98رقم 

."ارتفاقات الطیران"ارتفاقات للتوسعة والإرشاد والمسماة لتسھل الملاحة الجویة 

فلا تكفي الممرات الأرضیة ، تسھیل الملاحة الجویة وسلامتھا لتأمین حركة الطیران وتحقیقاو

إنما لابد من أن یحیط بالمطار منطقة كافیة تسمح للطائرة بالقیام بحركات تستلزمھا وفي المطارات

ھذه المنطقة تكون خالیة من أي عائق مادي سواء طبیعیة أو من صنع و،ھا أو ھبوطھاعملیة إقلاع

.كما جاء في نص المادة السابقة "الإرتفاقات الجویة"الإنسان تسمى 

ϥήѧϴτϟ�Δϣϼѧγ�Ϧϴϣ́ѧΘϟ�ήθϋ�ϊˬ����و Αήϟ�ΎϬϘΤϠϣ�ϲϓ�ΕΎϗΎϔΗέϹ�ϩάϫ�ΪϳΪΤΘΑ�ϮϏΎϜϴη�ΓΪϫΎόϣ�ΖϤΘϫ

�����ϲѧϓ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ΎϫΩΪѧΣ�ΎϤϛ���Ϧѧϣ�ΩϮѧϤϟ58��ϰѧϟ·61��Ϧѧϣق ط م ج، و�����ϭ�ΓΪѧϫΎόϤϟ�Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ΐ ѧδΣ

:على النحو التاليالمشرع الجزائري تقسم ھذه الإرتفاقات الجویة إلى ثلاثة مناطق 

1.2.3.1.1.1-�ϰѧѧϟϭϷ�ΔѧѧϘτϨϤϟ:و�����ϰϤѧѧδΗ�ϭ�ΓήѧѧηΎΒϣ�έΎѧѧτϤϠϟ�ΔϘѧѧλ ϼϤϟ�ϭ�ΔѧѧϳΫΎΤϤϟ�ΔѧѧϘτϨϤϟ�ϲѧѧϫ

.أو غراس أو وجود أي مانع أو أیة عقبة مھما كان نوعھا، و فیھا یحظر إنشاء أي مبان "منطقة الأمان"

ήѧΟ·�ϭ�ϖѧϮϋ�ϭ�˯ΎѧϨΑ�ϱ�ΔѧϣΎϗ·�ΎѧϬϴϓ�ήѧψΤϳ�ϲѧΘϟ�ΔϘτϨϤϟ�ϲϫ�ϭ˯��������:المنطقة الثانیة-2.2.3.1.1.1

�ϕΎѧѧϔΗέϺϟ�Δόѧѧο ΎΨϟ�ϲѧѧο έϷ�ϝΎϤόΘѧѧγ·�ϪѧѧΟϭ�ϭ�ΔѧѧόϴΒσ�ϲѧѧϓ�ήѧѧϴϴϐΗ�ϱ،�Ϧѧѧϣ�ϖΒѧѧδϣ�κ ϴΧήѧѧΗ�ΐ ѧѧΟϮϤΑ�ϻ·

.السلطة المكلفة بالطیران المدني

3.2.3.1.1.1-ΔѧѧΜϟΎΜϟ�ΔѧѧϘτϨϤϟ:و�ΔѧѧϘτϨϣ�ϲѧѧϫϭ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ΔѧѧΣϼϤϟ�έϮѧѧϧ�ϕΎѧѧϔΗέ�ΔϴϜϠѧѧγϼϟ�ΎϬΗϻΎѧѧμ Η

���ϦϴϳϮѧΠϟ�ϦϴѧΣϼϤϠϟ�ΰΟϮΤϟ�ΩϮΟϭ�ϰϠϋ�ΔϟϻΪϠϟ�ΔϬΟϮϣ�Δϳήμتجھیز بعض الحواجز وو Α�ΓΰϬΌΑ�ϦϛΎϣϷ
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�ΎѧѧѧѧϬϴϠϋ�ϑήѧѧѧόΘϟ�ϭ]1[88، ص ،]و 116، 115ص]27[،132، 131ص]5 ،��ΪѧѧѧϘϟ�άѧѧѧѧΧ�ωήѧѧѧѧθϤϟ

:تقریبا الجزائري بھذا التقسیم 

�����ϭ�ˬΪѧΤϟΎΑ�ϡΰѧϟ·�ϭ�˯Ύѧθϧ·�ϊتشمل إرتفاقات الطیران الخاصة بالتوسعة و فی:المنطقة الأولى ѧϨϤϳ�ΎѧϬ��ΩΎόΒΘѧγ

���ΔѧΣϼϤϠϟ�ΓΪϋΎѧδϤϟ�ΕΎϣΰϠΘδϤϟ�ϝΎتغالعراقیل التي تشكل خطرا على الملاحة الجویة أو تضر بعمل أو إش

ϭ�ΔѧѧϳϮΠϟѧѧΑ�ϦѧѧϣϷ�ΓΰϬΌ�ϭ�ˬΎϬΤϟΎѧѧμ ϟ�ΔѧѧϣΎϘϤϟ����ϭ�ΝΎϴѧѧδϟ�ϊ ѧѧο ϭ�ϭ�Ε˯ΎѧѧϨΒϟ�ήѧѧψΤϳ�ΔѧѧϘτϨϤϟ�ϩάѧѧϫ�ϞѧѧΧΩ

���������ϭ�ΎϫΩΎόΒΘѧγ�ϭ�ΎѧϬϨϣ�ΪѧΤϟΎΑ�ϭ�ΕΎѧϗΎϔΗέϹ�ςѧτΨϣ�ϲѧϓ�ϪѧϴϠϋ�ι Ϯѧμ ϨϤϟ�ϮϠόϟ�ΎϫϮϠϋ�ϕϮϔϳ�ϲΘϟ�ΕΎΗΎΒϨϟ

.60-58م]10[، 13-04م ]52[تغییرھا و ذلك لفائدة الأمن الجوي

�ΎΨϟ�ϥήѧϴ��ϟϻ�ϭ�ΩΎѧηέϹΎΑ�Δѧλ������ξمنطقة لإرتفاق الط:المنطقة الثانیة ѧόΑ�ΰѧϴϬΠΘΑ�ΡΎϤѧδϟ�ϭ�ΰѧϴϬΠΘΑ�ϡΰѧΘ

�ΎѧϫΩϮΟϭ�ϰϠϋ�ΔϟϻΪϟ�ΪϴϔΗ����ϑήѧόΘϟϭ�ϦϴϳϮѧΠϟ�ϦϴѧΣϼϤϠϟ، لاسلكیة واجز أو الأماكن بأجھزة بصریة أو الح

ϭ�ˬΎѧѧϬϴϠϋ�ϱ�ϞϳΪѧѧόΗ�ϭ�˯Ύѧѧϐϟ·�ϭ�ϊ ѧѧο ϮΑ�ήѧѧϣϷ�ϲѧѧϓ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧѧΑ�ϒѧѧϠϜϤϟ�ήϳί ϮѧѧϠϟ�ι Ύѧѧμ ΘΧϻ�ϲѧѧτ ϋ

ϱήѧѧμ Α�ί ΎѧѧϬΟ]52[ ف16-14م ،ϞѧѧΧΩ�ϱήѧѧΰΠϟ�ωήѧѧθϤϟ�ϥ�ΪѧѧΠϨϭ�ϰѧѧϟϭϷ�ϦϴѧѧΘϘτϨϤϟ�ΓΩΎѧѧϣ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϴϧΎΜϟ

.واحدة

ھذه الارتفاقات قررت أساسا حمایة للطیران فھي مرتبطة بالتطورات الفنیة التي تتلاحق في و

نص ھذا المجال فیتسع مضمونھا و نطاقھا تبعا للتطور ، و أیة مخالفة لأحكام الارتفاقات الجویة حسب 

تطبق علیھا قواعد حمایة الأملاك التابعة للمطار و الحفاظ علیھا و أعطى صلاحیة إثبات 62المادة 

المخالفة لأشخاص محددین قانونا عن طریق تحریر محضر المخالفة موقع علیھ من طرف ضابط 

قانون المتضمن06-98من القانون رقم 211المخالفة و مرتكبھا، و حددت عقوبة ذلك في نص المادة 

تعاقب مخالفات الأحكام التنظیمیة المتعلقة بارتفاقات الطیران الخاصة "تنص التي الطیران المدني 

100.000دج إلى 10.000بالتوسعة والإرشاد ستة أشھر إلى سنة واحدة و بغرامة مالیة تتراوح بین 

.".المنشأة موضوع الارتفاقاتدج أو بإحدى العقوبتین فقط ، یلزم المخالفون بالشروع في إزالة أو تغییر
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عقد النقل الجوي.2.1.1

����ϊالنقل الجوي وصف  ΎѧπΒϟ�ϭ�ι ΎΨѧηϷ�ϞѧϘϧ�ϲϓ�ΔϠΜϤΘϣ�ΔϳΩΎϣ�ΔϴϠϤϋ�Ϫϧ�ΎϬϘϓل ،���ΪѧϘόϟ�ϲΉѧϴ و

��ϟ�Δϔѧμ ϟ�ϪѧϴϠϋ�ϲϔπϳ��ϪѧϟϮΤϴϓ�ΔѧϴϧϮϧΎϘ���������Ϫѧϴϓήσ�ϦϴѧΑ�ΎѧϤϴϓ�ΕΎѧϣΰΘϟ·�ϪѧϴϠϋ�ΐ ѧΗήΘϳ�ϲϧϮϧΎѧϗ�ϑήѧμ Η�ϰѧϟ·]53[

.14ص

�ΪѧѧϘϟ�ϭ�Ϫѧѧϓήϋ���ΓΩΎѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ�ϱήѧѧΰΠϟ�ωήѧѧθϤϟ131���Ϣѧѧϗέ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ98-06��ϥϮϧΎѧѧϗ�ϦϤѧѧπΘϤϟ

����ΓήΎѧτϟ�ΔτѧγϮΑ�ϞѧϗΎϨϟ�ϪΒΟϮϤΑ�ϡΰΘϠϳ�ΪϘόϟ�ΎϘΒσ�ϲϣϮϤϋ�ϱϮΟ�ϞϘϧ�ϱ�ϢΘϳ�ϥ�ϲϐΒϨϳ�Ϫϧ"الطیران المدني

".بنقل أشخاص بأمتعتھم أو بدونھا بمقابل من محطة جویة إلى أخرى

��Ϫѧϧ�ϰϠϋ�ϪϔϳήόΗ�ϦϜϤϳ�ΎϤϛ"��ѧΑ�ϕΎѧϔΗϻ�ѧϣ�Ϧϴ������ΔϋΎѧπΒϟ�Ϟѧγήϣ�ϭ�ήϔѧδϟ�ϲѧϓ�ΐ ѧϏήϳ�Ϧو���ϞѧϗΎϨϟ�ϦϴѧΑ

������ϲѧϓ�ΩΪѧΤϤϟ�ϥΎѧϜϤϟ�ϰѧϟ·�ϡΎѧϴϘϟ�ϥΎϜϣ�Ϧϣ�ϮΠϟ�ήΒϋ�ΔϋΎπΒϟ�ϭ�ϪΘόΘϣ�ϭ�ήϓΎδϤϟ�ϞϘϨΑ�ΪϬόΘϳ�ϱάϟ�ϱϮΠϟ

.العقد و ذلك بمقابل أجر یدفعھ المسافر أو مرسل البضاعة

����Ϧѧѧϣ�ΔѧѧϣΎόϟ�ΪѧѧϋϮϘϟ�ϪѧѧϴϠϋ�ϖѧѧΒτΘϓ�ΩϮѧѧϘόϟ�Ϧѧѧϣ�ϩήѧѧϴϏ�Ϧѧѧϋ�ϒѧѧϠΘΨϳ�ϻ�ΪѧѧϘόϟ�άѧѧϫ�ΚѧѧϴΣ�Ϫѧѧμو Ύμ Χ

ص ]55[،15ص]54[، 182ص]5[رضاسبب وأھلیة ووشروطھ الموضوعیة من محل ووأركانھ

311.

:من خلال التعریفین نستنتج أنو 

�ΖѧϗϮϟ�βھو عقد النقل الجوي - ϔϧ�ϲϓ�ϭ�ΔϴϟΩΎΒΘϟ�ΔϴΎο ήϟ�ΩϮϘόϟ�Ϧϣ���ϥΎѧϋΫϹ�ΩϮѧϘϋ�Ϧѧϣ]56[36ص ،

.3/2المادة في 1955ونصت على ذلك كل من اتفاقیة وارسو وبروتوكول لاھاي 

.أطرافھ الناقل الجوي و المسافر و مرسل البضاعة-

.وسیلة النقل ھي الطائرة-

.مدتھ الزمنیة محددة في العقد-

.عقد النقل الجوي عقد تجاري لأنھ یتم بمقابل-

����������ΔϜΒѧη�ϢψϨѧΗ�ΎѧϬϤϴϠϗ·�ϰѧϠϋ�ΓΩΎϴѧδϟ�ΔΒΣΎѧλقد یكون الو �ΔѧϟϭΪϟΎϓ�ˬΔѧϟϭΪϠϟ�ΔѧϴϤϴϠϗϹ�ΩϭΪΤϟ�ϞΧΩ�ϞϘϨ

�ϭ�ΔѧϴΎϳΰϴϔϟ�κالنقل داخلیا وفقا Ύμ Ψϟ�ΐ γΎϨϳ�ΎϤϟ���ΎѧϬϤϴϠϗϹ�ΔϳΩΎѧμ Θϗϻ ،�����ϲϠΧΪѧϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ϒѧϠΘΨϴϓ

.62ص]46[حسب مساحة الدولة

من قانون 112للدولة و قد عرفتھ المادة علیھ یخضع ھذا النوع من النقل إلى التشریع الداخلي و

��Ϫѧϧ�ϰѧϠϋ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ"�����������ήѧμ ΘϘϳ�ϭ�ϲϨσϮѧϟ�ΏήΘϟΎѧΑ�ϦϳέΎѧτϣ�ϦϴѧΑ�ςΑήѧΗ�ϲѧΘϟ�ΔѧϴϠΧΪϟ�ΔѧϳϮΠϟ�ΔѧϣΪΨϟ

����ϥϮϧΎѧϘϠϟ�Δόѧο ΎΨϟ�ΕΎѧδγΆϤϟ�ϭ�ϦϴϳήΰΠϟ�ϦϴϴόϴΒτϟ�ι ΎΨηϷ�ϰϠϋ�ΔϴϠΧΪϟ�ϥήϴτϟ�ΕΎϣΪΧ�ϝϼϐΘγ

أما إذا كان ، ]57[112،م]10[یحدد كیفیة ھذا الاستغلالل43-2000جاء المرسوم رقم ، و"الجزائري
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�����ΔѧϴϧϮϧΎϗ�Δѧϗϼϋ�ΩΪѧμو، 112نص المادة حسبیسمى نقلا دولیا ىدولة أخرالنقل بین الجزائر و Α�ϥϮѧϜϧ

�����ϥϮϧΎѧϘϟ�ΔѧϓήόϤϟ�ΩΎϨѧγϹ�ΪѧϋϮϗ�ϲϓ�ΚΤΒϧ�ΎϨϠόΠϳ�ϭ�ϦϴϧϮϘϟ�ωί ΎϨΗ�ϞϜθϣ�ήϴΜϳ�ΎϤϣ�ΎϴΒϨΟ�ήμ Ϩϋ�ϦϤπΘΗ

��ϚѧϟΫ�ϲϓ�������ΔϨѧδϟ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϯѧϫϭ�Ϟѧλنرجع دائما و الواجب التطبیق،  Ϸ�ϰѧϟ·1929و��ΕϻϮѧϛϮΗϭήΒϟ

��ˬΔѧϳϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΩϮϘϋ�ϊ ϴϤΟ�ϢϴψϨΗ�ϞϤθΗ�ϻ�ΎϬϨϜϟ�ΎϬϟ�ΔϟΪόϤϟف�������ΪѧϋϮϘϟ�ξ ѧόΑ�ΪѧϴΣϮΗ�ϰѧϠϋ�Εήѧμ Θϗ�ΎϫΪѧΠϨ

.تنظمھا اتفاقیة وارسوالتي تحكم العقد ، فنعود بذلك إلى التشریعات الوطنیة في الأحكام التي لم

:اختصار نطاق تطبیق اتفاقیة وارسونحدد ب

:تشترط ھذه الاتفاقیة لتطبیقھا توافر الشروط التالیة -

الذي یكون مناسبا مع قیمة الخدمة في نص المادة الأولى منھا، دون أن تشترط :أن یكون النقل بمقابل-1

�����ξ ѧѧόΑ�ϪϠϤόΘѧѧδΗ�ϱάѧѧϟ�ϲϧΎѧѧΠϤϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΎѧѧϬϗΎτϧ�Ϧѧѧϋ�ΝήѧѧΨϴϓ�ˬΎѧѧϴϟΎϣ�ΎѧѧϐϠΒϣ�ϥϮѧѧϜϳ�ϥ��ϑΪѧѧϬΑ�ϼΜѧѧϣ�ΕΎϛήѧѧθϟ

.40ص]9[،173ص، 2[،6ص]58[، 234ص]5[،102، 100ص]7[الدعایة

2-�ΎѧѧϴϟϭΩ�ϞѧѧϘϨϟ�ϥϮѧѧϜϳ�ϥ:��ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ΐ ѧѧδΣ1/2�κ ϨѧѧΗ�ϲѧѧΘϟ�ˬΎѧѧϬϨϣ:"��ϑήѧѧσϷ�Ϫѧѧϴϓ�ρήΘѧѧθϳ�ϞѧѧϘϧ�Ϟѧѧϛ

���ѧϠϋ�Ύѧϣ·�ϦϴѧΘόϗϭ�ϝϮλ Ϯϟϭ�ϡΎϴϘϟ�ΎΘτϘϧ�ϥϮϜΗ�ϥ�ϥϭΪϗΎόΘϤϟى��������ϲѧϓ�Ύѧϣ·ϭ�ΓΪѧϗΎόΘϤϟ�ϝϭΪѧϟ�Ϧѧϣ�ϦϴѧΘϟϭΩ�ϢϴѧϠϗ·

����ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ΓΪѧϗΎόΘϤϟ�ϑήσϷ�Ϧϣ�Ύϓήσ�ΓΪΣϭ�ΔϟϭΩ�ϢϴϠϗ·��Ύѧϣ��������ϢϴѧϠϗ·�ϲѧϓ�ϱϮѧΟ�Ϯѧγέ�ϝϮѧμ Σ�ϰѧϠϋ�κ ѧϧ�Ϋ·

."خاضع لسیادة دولة أخرى أولا مادتھا أولا نتدابھا أو لسلطانھا ولو كانت ھذه الدولة غیر متعاقدة 

:عتبر دولیا في حالتینمن نص ھذه المادة یتبین أن النقل ی

إذا كانت نقطة القیام ونقطة الوصول نفقات في دولتین من الأطراف السامیة المتعاقدة أي أطراف من -1

.الاتفاقیة

2-������ΔѧϟϭΩ�ϲѧϓ�ΓήΎѧτϟ�Ϯѧγέ�ϰѧϠϋ�ϕΎϔΗ�ΩϮΟϭ�ϊ ϣ�ΓΪΣϭ�ΓΪϗΎόΘϣ�ΔϟϭΩ�ϲϓ�ϝϮλ Ϯϟϭ�ϡΎϴϘϟ�ΎΘτϘϧ�ΖϧΎϛ�Ϋ·

.61،68ص]03[، 25ص]46[، 82،87ص]11[،18، 114ص ]12[أخرى أثناء الرحلة

:أما النقل الجوي غیر الخاضع لاتفاقیة وارسو 

.النقل الجوي الذي تتولاه الدولة بنفسھا -1

2-�������ΎѧϬΗΩΎϣ�ϲѧϓ�ΔΣήѧλ �ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϪΗΪόΒΘѧγ�ˬΪѧϳήΒϠϟ�ΔϴϟϭΪϟ�ΕΎϴϗΎϔΗϼϟ�ΎϘϓϭ�ϢΘϳ�ϱάϟ�ϞϘϨϟ2/2���Ύѧϣ�άѧϫ�ϭ�ˬ

.68، 61، ص]03[1975اتفاقیة وارسو سنة أكده بروتوكول مونتریال المعدل لأحكام 

3-��ΓΩΎѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧΑήΠΘϟ�ϞϴΒѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ϞѧѧϘϨϟ34��ΓΩΎѧѧϤϟ�κ Ϩѧѧϟ�ϊ ѧѧπΨΗ�ϭ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ127�ϲѧѧϓ�ϼΜѧѧϣ

.98/06التشریع الوطني قانون 

4-����ϱϮѧѧΠϟ�ϝϼϐΘѧѧγϻ�ΕΎѧѧϴϠϤόϟ�ϑϮϟ́ѧѧϤϟ�ϕΎѧѧτϨϟ�ΝέΎѧѧΧ�ΔѧѧϳΩΎϋ�ήѧѧϴϏ�ϑϭήѧѧχ�ϲѧѧϓ�ϞѧѧϘϨϟ:�ΫΎѧѧϘϧ·�ΕΎѧѧϴϠϤόϛ

�Ϧϔѧѧδϟ�ϭ�ΕήΎѧѧτϟѧѧϘϧ�ϭ�ΔѧѧέΎσ�ΓέϮѧѧμ Α�Νϼ˰ѧѧόϠϟ�ι ΎΨѧѧηϷ�ΪѧѧΣ�Ϟ]7[106ص(]177ص]2�άѧѧϫ�ˬ

���ϑϮϟ́ѧϤϟ�ϱϮѧΠϟ�ϝϼϐΘѧγϻ�ΝέΎΧ�ϊ Ϙϳ�ϻ�ϪϨϜϟ�ΔϳΩΎϋ�ήϴϏ�ϑϭήχ�ϲϓ�ϢΘϳ�ϞϘϨϟ�Ϧϣ�ωϮϨϟ،���ϞѧπϔΑ�ϭ�ϪѧϧϷ
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����������ѧϘϨϟ�Ϧѧϣ�ωϮѧϨϟ�άѧϫ�ϝΎϤόΘѧγ�ωΎѧη�ήѧΰΠϟ�ϲѧϓ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ωΎτϗ�Δμ λ ϮΧ���ρΎѧθϧ�ϊ ϴѧγϮΘΑ�Ϟ"��ϲѧδϛΎΘϟ

.58، 54ص]9[،102ص]11[طائرات صغیرة الحجمجلب ب"الجوي 

تكوین عقد النقل الجوي .1.2.1.1

�ήѧѧΒΘόϳ���������ρϭήѧѧθϟ�ϩΩΎѧѧϘόϧ�ΔΤѧѧμ ϟ�ρήΘѧѧθϳ�ΎѧѧϤϣ�ΔѧѧϴϟΩΎΒΘϟ�ΔϴΎѧѧο ήϟ�ΩϮѧѧϘόϟ�Ϧѧѧϣ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϘϋ

:، نتناول في تكوین العقد مایلي من رضا و محل وسبب و أھلیة ، الموضوعیة في العقود 

.وضوع العقد و سببھم-

أطراف العقد -

موضوع العقد و سببھ .1.1.2.1.1

�����ϭ�ι ΎΨѧѧηϷ�ϞѧѧϘϧ�Ύѧѧϣ·�ϥϮѧѧϜϳ�ΪѧѧϘϓ�ϞѧѧϘϨϟ�ωϮѧѧο Ϯϣ�ϑϼΘΧΎѧѧΑ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϘϋ�ωϮѧѧο Ϯϣ�ϒѧѧϠΘΨϳ

.أمتعتھم،  أو نقل البضائع

موضوع عقد النقل الجوي -1.1.1.2.1.1

الأمتعة نقل الأشخاص أو المسافرین و-1.1.1.1.2.1.1

�������ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ϰѧϠϋ�ΔϠϤΘѧθϣ�ήϔѧδϟ�ΓήϛάѧΘΑ��ήϓΎѧδϤϟ�ΪϳϭΰΗ�ΩήΠϤΑ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ι ΎΨηϷ�ϞϘϧ�ΪϘϋ�ΪϘόϨϳ

العبرة من ذلك تمكین ھذا المسافر من معرفة شروط نقلھ و نقل أمتعتھ و،التي یستوجبھا القانونالإلزامیة

������ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ϪѧϴϠϋ�ι Ϯѧμ ϨϤϟ�ρήѧθϟ��Ϯϫ�ϭ�ˬϪόϓΪϳ�ήΟ�ϞΑΎϘϣ134����Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ98-06��ϦϤѧπΘϤϟ

...".تحدد تعریفة النقل العمومي الجوي طبقا للتشریع المعمول بھ"قانون الطیران المدني 

السفر إلا ، حیث لا یمكن إصدار تذكرةالعامة للآیاتاشروط المن 3/1كما اشترطت ذلك المادة 

.بعد دفع قیمتھا كاملة

نقل البضائع -2.1.1.1.2.1.1

عقد النقل الجوي للبضاعة بمجرد تمكین الناقل الجوي من طرف المرسل أو الشاحن من نقل یتم

��ήѧμی���ϻ�ΪѧόΑ�ΎѧϤϴϓ�ϯήϨγ�ΎϤϛ�ϞϗΎϨϟ�ϡالبضائع، و ذلك بوضعھا تحت تصرفھ نظیر أجر یدفعھ، و إلتز ΤϨ

���ϰѧϟ·�ΎϬϤϴϠѧδΗوتحت حراستھ، و إنما علیھ نقلھا في المحافظة على البضاعة فقط أثناء المدة الموجودة فیھا 

(181، ص59[(المرسل إلیھ المعین في خطاب النقل الجوي .)]76، ص58)
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���������������Ϧѧϣ�ΪѧϘόϟ�έΎѧΛ�Ϫѧϴϟ·�ϑήѧμو ϨΗ�Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�Ϯѧϫ�ΚѧϟΎΛ�ϑήѧσ�ΩϮѧΟϭ�φѧΣϼϧ�ˬ�ΩϮѧϘόϟ�Ϧѧϣ�ωϮϨϟ�άϫ�ϲϓ

.إلتزامات نتناولھا في آثار العقد و صور المسؤولیة

سبب عقد النقل الجوي -2.1.1.2.1.1

���ήϓΎѧδϤϟ�ϡΰѧΘϟ·�ϲϓ�ϞΜϤΘϳ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�ΐ Βδϟ�����ϞѧϘϨϟ�ΓήѧΟ�ϊ ϓΪѧΑ�ΔϋΎѧπΒϟ�Ϟѧγήϣ�ϭ��Ύѧϣ�ˬ

���ΎΒΒѧγ�ϥϮϜϴѧγ�ϊ ϓΪϟ�ΚϋΎΒϟ�ϰϨόϤΑ�ΐ Βδϟ�ϭ�ήηΎΒϤϟ�ΐ Βδϟ�Ϯϫ�ϭ�ˬ�ϞϘϨϟ�ΔϴϠϤϋ�ϡΎϤΗ·�ϮϬϓ�˯ϻΆϬϟ�ΔΒδϨϟΎΑ

.]290، ص5[مشروعا بالنسبة للناقل الجوي و ھو إشباع خدمة الجمھور

ˬ����ϭ�ϞѧΤϤϟ�άѧϫ�ϒϴϜϳ�ϒϴϜϓ"جثث الموتى"حل عقد النقل الجوي في حالة إذا كان مساؤلأثیر الت

ھل یخضع نقلھا لأحكام اتفاقیة وارسو أم لا ؟

���ˬΔϋΎѧπΒϟ�ϭ�ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ΏΎϛήϟ�ΩΪϋ�ϲϓ�ΔΜΠϟ�ϝΎΧΩ·�ΐ όμ ϳ�ΚϴΣ�ΐ ϫάѧϓ��ήѧϴϳΩϭέ�Δѧϣϼόϟ: أن

��ήѧΒΘϋلبضاعة من حیث الوزن و الحجم، والجثة تأخذ حكم البضاعة على أساس أن لھا نفس أجرة نقل ا

���ήѧΜΗ�Ϣѧϟسویة الحیوانات الحیة بالبضاعة وفلیس أقل إیلاما من ت،ھ إذا كان من المؤلم تسویتھا بالبضاعةأن

������ΚѧΜΟ�ϊو،أیة خلافات قضائیة في ھذا التكییف ѧπΗ�ΔѧϳΪϳΪΤϟ�ϚϜѧδϟΎΑ�ϞѧϘϨϟ�ϥ�ϱήϟ�άϬϟ�ΔΜϟΎΛ�ΔΠΤϛ�Ϫϧ

�ϭ�ˬϞѧϘϨϟ�ΔϠϴγϭ�ϑϼΘΧΎΑ�ϒϴϴϜΘϟ���άѧϬΑ�άѧΧفتأخذ نفس الحكم فلا یختلف، "البضاعة"الموتى تحت مسمى 

.قیة وارسو المتعلقة بنقل البضائعالرأي القضاء الأمریكي فأخضعھا لنفس الحكم و تطبق علیھا أحكام اتفا

����φѧѧѧѧѧϔϟ�ϦϴѧѧѧѧѧΑ�ϰѧѧѧѧѧϨόϤϟ�ϲѧѧѧѧѧϓ�ϑϼΘѧѧѧѧѧΧϻ�ΐ ΒѧѧѧѧѧδΑ�ϊ ѧѧѧѧѧϗϭ�ϦϳΎѧѧѧѧѧΒΘϟ�ϥ�ϲѧѧѧѧѧϨϳήόϟ�έϮΘϛΪѧѧѧѧѧϟ�ϱέ�Ύѧѧѧѧѧϣ

marchandises لفي النص الفرنسي���ςѧϘϓ�ΔѧϐϠϟ�ϩάѧϬΑ�ΓέήΤϣ�ΎϫέΎΒΘϋΎΑ�ΔϴϗΎϔΗϼ،����ϊ ѧϴϤΟ�ϲѧϨόΗ�ϲѧΘϟ�ϭ

���ϦϴѧΑ�ϭ�ˬΔѧΜΠϟ�ϒϳήόΘϟ�άϫ�ΐ ϋϮΘδϳ�ϼϓ�ΔϳέΎΠΘϟ�ΕϼϣΎόϤϠϟ�ϼΤϣ�ϥϮϜΗ�ϥ�ϦϜϤϳ�ϲΘϟ�ΔϳΩΎϤϟ�ΕϻϮϘϨϤϟ

goods�������·�ςѧϘϓ�ϑήѧμلفظ  ϨΘϓ�ΔϴϤѧγήϟ�ήѧϴϏ�ΔѧϤΟήΘϟΎΑ�ΓΩέϮѧϟ�ΔѧϳΰϴϠΠϧϻΎΑ����ϭ�ΓΪѧϣΎΠϟ�˯ΎϴѧηϷ�ϰѧϟ��ϞϤѧθΗ

(80، ص11[(الجثة .)]291، ص27)

في cargoبموجب بروتوكول لاھاي استبدلت لفظ 1929لذلك عند تعدیل اتفاقیة وارسو لسنة 

لكن لفظgoodsالاسبانیة بلفظ والانجلیزیة المحرر بالفرنسیة والنص الرسمي الانجلیزي للبروتوكول

merchandisesبقي كما ھو.

���ϱήѧΑ�έϮΘϛΪѧϟ�άΧ�ϭ�����������κ Ϩѧϟ�ϥϷ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϨΑ�ϰΗϮѧϤϟ�ΚѧΜΟ�ϪϴΒѧθΗ�ϡΪѧϋ�Ϧѧϣ�ϲѧδϧήϔϟ�˯ΎѧπϘϟ

، بل و ینبغي تسویتھا بالركاب رد فیھ و ھو ما یتماشى مع المنطقالأصلي الفرنسي یبقى ھو الحجة بما و

��ΔϨѧδϟ�ϝΎϳήΘϧϮϣ�ΔϴϗΎϔΗ�Ύϣ�ˬ1999����ϰѧϠϋ�Ζѧμو تطبق علیھا أحكام اتفاقیة وارسو المتعلقة بالركاب ϧ�ΪѧϘϓ

(82، 78، ص11[(واسعمنھا التي لھا مدلول1/1المادة في "cargo"كلمة  .)]90، ص60)
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أطراف العقد .2.1.2.1.1

06-98من القانون رقم 131من تعریفنا لعقد النقل الجوي سابقا، و باعتمادنا على نص المادة 

��ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΎϤϫ�ϭ�Ϧϴϓήσ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘόϟ�ˬϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�ϦϤπΘϤϟ����ϭ�ήϓΎѧδϤϟ�ϭ�ΔѧϴΣΎϧ�Ϧѧϣ

.صاحب الأمتعة أو المرسل من ناحیة أخرى

�����������ϱάѧѧϟ�κو  Ψѧθϟ�Ϯѧϫ�ϥϮѧѧϜϳ�ΪѧϘϓ�ϩΪѧϳΪΤΗ�ϲѧϓ�ϝΎϜѧѧη·�ϱ�ήѧϴΜϳ�ϻ�ΪѧϘόϟ�ϲѧѧϓ�ϲϧΎѧΜϟ�ϑήѧτϠϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ

����ϱάѧϟ�ϞѧγήϤϟ�ϥϮѧϜϳ�Ϊϗ�ϭˬ�Ϛϟάϟ�ϞΑΎϘϣ�ϪόϓΩ�ϞΑΎϘϣ�ΓήΎτϟ�Δτفي یرغب  γϮΑ�ήΧ�ϰϟ·�ϥΎϜϣ�Ϧϣ�ϝΎϘΘϧϻ

���������ϢѧΛ�Ϧѧϣ�ˬΪѧϘόϟ�ϲѧϓ�ΩΪѧΤϤϟ�ϭ�ϮѧΟήϤϟ�ϥΎѧϜϤϟ�ϲѧϓ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϟ�ϰϟ·�ΔϋΎπΒϟ�ϢϴϠδΘϟتعاقد مع الناقل الجوي

.نقتصر في دراستنا لھذا الفرع على تحدید المقصود بالناقل الجوي

�ΪѧѧϘϠϓ���έΎѧѧΧϻ�ΩϮѧѧΟ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϲѧѧϓ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϒѧѧϳήόΗ�˯ΎѧѧΟ���ΔϨѧѧγ�ϚϴѧѧδϜϤϟ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϣήΒϤϟ�1961

����ϲѧϓ�ϲѧϠόϔϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎϨϟویزت بین الناقل الجوي المتعاقد مالمتعلقة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي فو

����Ϫѧϧ�ΪѧϗΎόΘϤϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ζϓήόϓ"����������ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϊ، نص مادتھا الأولى ѧο ΎΧ�ϞѧϘϧ�ΪѧϘϋ�ϲѧϓ�Ύѧϓήσ�ϥϮѧϜϳ�κ Ψѧη�Ϟѧϛ

����ΎѧϧϮϧΎϗ�ΎѧϤϬϠΜϤϳ�Ϧѧϣ�ϭ�ϦΣΎѧη�ϭ�ήϓΎδϣ�ϊ ϣ�έήΤϣ�Ϯγέϭ"������ϮѧϬϓ�ϲѧϠόϔϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ύѧϣ�ˬ"���κ Ψѧη�Ϟѧϛ

�ϭ�ϞѧϘϨϟ�ΔϴϠϤόΑ�ϡΎϴϘϟ�ϞϗΎϨϟ�Ϧϣ�ϳήμخلاف الناقل المتعاقد، یخو Η�ΐ ΟϮϤΑ�ϝ����ϥϮѧϜϳ�ϥ�ϥϭΩ�ΎѧϬϨϣ�˯ΰѧΠΑ

.115، 114ص]7[،138ص]15["تابعا لھ

من قانون الطیران المدني أنھ 09أما المشرع الجزائري فقد عرف الناقل الجوي في نص المادة 

����ϒѧϠϜΗ�ϥ�ϦѧϜϤϳ�ϭ�ˬϱϮѧΠϟتتولى شركة أو عدة شركات وطنیة للنقل الجوي العمومي و خدمات العمل "

�ѧѧϣ�ξ ϳϮѧѧόΗ�ϞѧѧΑΎϘϣ�ΔѧѧϣΎόϟ�ΔѧѧϣΪΨϟ�ΕΎѧѧόΒΗ�ΔѧѧϳΏΘΑ�ΕΎϛήѧѧη�ΓΪѧѧϋ�ϭ�Δϛήѧѧη�ΕΎѧѧΒΟϮϟ�ϖѧѧϓϭ�ΔѧѧϟϭΪϟ�ϩΩΪѧѧΤΗ�ϲϟΎ

.]61[الحقوق التي تحدد في دفتر الشروط الذي یحدده التنظیمو

�����������ΐأن یكونكما أنھ یمكن  ѧΟϮϤΑ�ϨѧϤϳ�ί ΎѧϴΘϣ�ϞѧΤϣ�Ύѧπϳ�ϲϣϮѧϤόϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔѧϣΪΧ�ϝϼϐΘѧγ

�ΔѧѧϴϗΎϔΗ��ϋ�ι ΎΨѧѧη�ϭ�ΔѧѧϳήΰΟ�ΔϴѧѧδϨΟ�Ϧѧѧϣ�ϦϴѧѧϴόϴΒσ�ι ΎΨѧѧη�ΓΪѧѧΎϔϟ�ί ΎѧѧϴΘϣ��ϥϮϧΎѧѧϘϠϟ�Ϧϴόѧѧο ΎΧ�ϦϴϳέΎѧѧΒΘ

، وھذا ما جاء في نصوص سلطة المكلفة بالطیران المدنيالاستغلال  لمصادقة الیخضع ھذا، والجزائري

�ΩϮѧѧϤϟ1011و�ϭ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�β ѧѧϔϧ�Ϧѧѧϣ�ϢϴѧѧψϨΘϟ�ϰѧѧϟ·�ΎѧѧϨΘϟΎΣ�ΎϫέϭΪѧѧΑ�ϲѧѧΘϟѧѧϓήϋ�ϥ�ΪѧѧόΑت�ϊ ѧѧϴϤΠΑ�ΕΎϣΪѧѧΨϟ

Ϊѧѧϛ�ϭ�ˬΎϬϓΎϨѧѧλ ت���ϢϴѧѧψϨΘϟ�ϖѧѧϓϭ�ί ΎѧѧϴΘϣ�ϞѧѧΤϣ�ϥϮѧѧϜΗ�Ϊѧѧϗ�ΎѧѧϬϧ��Ϣѧѧϗέ�ϡϮѧѧγήϤϟ�ϲѧѧϓ�ϞѧѧΜϤΘϤϟϭ�ˬ2000/43

.]57[الذي یحدد شروط استغلال الخدمات الجویة وكیفیاتھ26/02/2000المؤرخ في 

���ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ϥ�φΣϼϳ��Ϊѧϗ������ΎѧϣΎϋ�ΪѧϳΪΤΗ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΩΪѧΣ ،����ѧμو ما  Ψη�Ύѧϣ·�ϥϮѧϜϳ�ΪѧϘϓ ا

.معنویا من أشخاص القانون العام أو شخصا من أشخاص القانون الخاص
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:الناقل الجوي العام-1.2.1.2.1.1

�����ϲѧΘϟ�ΔѧϳήΰΠϟ�ΔѧϳϮΠϟ�ρϮѧτΨϟ�Δϛήη�ϲϓ�ϞΜϤΘϳ���ΔϨѧγ�ΖΌѧθϧ1947���ѧδΗ�ΖѧΤΗ�ΖѧϧΎϛ�ϭ�ˬ میة"

أصبحت شركة وطنیة تابعة لوزارة النقل بنسبة 1963فیفري18، و بتاریخ "الشركة العامة للنقل الجوي

51%�����ΔϨѧγ�ϲѧϓ�ϭ�ˬϲϋΎѧϤΘΟϻ�ϝΎϤѧγήϟ�Ϧϣ1970�������ϢϬѧγϷ�Ϧѧϣ�ΔΒѧδϨϟ�ΔѧϳήΰΠϟ�ΔѧϟϭΪϟ�ωΎΟήΘѧγΎΑ�ϭ

����ΔѧϴϨσϭ�Δϛήѧη�ΖΤΒѧλ،%100ثم إلى %83المستغلة من طرف شركات أجنبیة ارتفع رأسمالھا إلى  ΄ϓ

ˬ���ϲѧϓ15�ήΒϤѧδϳΩ1972���άѧϫ�άѧϨϣ�ϭالمتبقیة %17استرجاع رقابة الدولة الجزائریة بعدوتخضع لسیادة 

�����ϪѧϴϋϮϨΑ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ωΎѧτϗ�ϰϠϋ�ϦϤϴϬΗ�ΔϣΎϋ�ΔδγΆϣ�ΔϳήΰΠϟ�ΔϳϮΠϟ�ρϮτΨϟ�Δϛήη�ΖΤΒλ �ΦϳέΎΘϟ

.)]64[،]63[، 3ص]53[،40،41ص]62[الداخلي و الدولي

الناقل الجوي الخاص -2.2.1.2.1.1

�Δѧѧλ ήϓ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�ϰѧѧτ ϋ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ϝΎѧѧΠϣ�ϲѧѧϓ�έΎϤΜΘѧѧγϻ�ϭ�ϝϼϐΘѧѧγϻ،و�Ϥѧѧγ

�ϊ ΎѧπΒϟ�ϭ�ι ΎΨηϷ�ϞϘϨϟ�˯Ϯγ�ϝΎΠϤϟ�άϫ�ϲϓ�ϕϮδϟ�ΕΎΒϠτΘϤϟ�ΎϘϴϘΤΗ�ΕήΎτϟ�Ϧϣ�ΩΪϋ�ήΒϛ�ΐ ϠΠΑ،

تواكب التطورالتجاریة وأصبح لازما على شركة الخطوط الجویة الجزائریة أن تغیر من إستراتیجیتھاو

.أسطولھا الجويثتحدیوخدمات المفروض في مجال تقدیم ال

�ѧϴτϠϟ�ΎϨϴΘϧ�ΔϳϮΠϟ�ρϮτΨϟ�Δϛήη�ϼΜϣ�Δλ ΎΨϟ�ΕΎϛήθϟ�ϦϴΑ�Ϧϣϭ�����ΔϨѧγ�ΔѧϴϟϭΪϟ�ήѧϳ·�ϮѧϜϳ·�ϭ�ϥή

2002����ΩϮѧѧϤϟ�ι Ϯѧѧμ Ϩϟ�ΎѧϘϴΒτΗ�ί ΎѧѧϴΘϣ�ΕΎϛήѧѧθϟ�ϩάѧϬϟ�Ϩѧѧϣ�ΚѧϴΣ�ˬ10-11116و��ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�Ϧѧϣ

���Ϣѧѧϗέ�ϡϮѧѧγήϤϠϟ�ΎѧѧϘϴΒτΗ�ϲϧΪѧѧϤϟ2000-43��ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ΐ ѧѧΟϮϤΑ�ϚѧѧϟΫ�ϭ�ˬ����ΓΩΎϬѧѧη�ϭ�Δѧѧμ Χέ�ΎѧѧϬϟ�ϨѧѧϤΗ�ί ΎѧѧϴΘϣ

���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΕΎϣΪΧ�ίیخضع امتو ،]66[]65([استغلال من طرف السلطة المكلفة بالطیران المدني Ύϴ

�������ϲϧΪѧϤϟ�ϥήϴτϟΎѧΑ�ϒѧϠϜϤϟ�ήϳίللأشخاص و ϮѧϠϟ�ΔϘΒѧδϤϟ�ΔѧϘϓϮϤϠϟ�ϊ ΎѧπΒϟ،�ϲѧΘϟ�����β ѧϠΠϣ�ΔѧϘϓϮϣ�ΪѧόΑ�ϢϠѧδΗ

�����ΓΪѧϳήΠϟ�ϲѧϓ�ρϭήѧθϟ�ήѧΘϓΩ�ϊمجلس الوزراء وجب مرسوم یصدر عن تتم الموافقة بموالحكومة و ϣ�ήθϨΗ

.]47[یلغى الامتیاز بنفس الإجراءات، والرسمیة للجمھوریة الجزائریة الدیمقراطیة الشعبیة

������������ΎѧϬϴϓ�Ϊѧόϳ�ˬΓήΎѧτϟ�ϰѧϠϋ�ΩήѧΗ�ϲѧΘϟ�ΕΎϓήѧμ Θϟ�ϲѧϓ�ΎϘΑΎѧγ�ΎϨΤѧο ϭ�ΎѧϤϛ�ΓήΎτϟ�έΎΠϳϹ�ΔΒδϨϟΎΑ�Ύϣ

���������ΎѧϨϴΘϧ�Δϛήѧη�έΎΠΌΘѧγ�ϼΜѧϣ�ˬϚѧϟΎϤϟ�Ϯѧϫ�ϲѧϠόϔϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϭ�ΪϗΎόΘϤϟ�ϞϗΎϨϟالمستأجر ناقلا فعلیا وفقا لتعریف 

.للطیران طائرات تعد ناقلا جویا

���������ΪѧόΗ�ϼѧϓ�ˬΏΎѧϛήϠϟ�ήϔѧδϟ�ήϛάѧΗ�ϢϴϠѧδΗ�ΩήѧΠϣ�ϰѧϠϋ�ΎϫέϭΩ�ήμو Θϗ�Ϋ·�ΔϴΣΎϴδϟ�ΕϻΎϛϮϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ

����ήѧΰΠϟ�ϲѧϓ�ΔϴΣΎϴѧδϟ�Εوالوكالاالمسافر أو المرسل،ھي مجرد وسیط بین الناقل الجوي وناقلا جویا ، ف

الدیوان :تقتصر على حجز تذاكر السفر وبیعھا باسم ولحساب شركة الخطوط الجویة الجزائریة من بینھا
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�ΔΣΎϴѧѧδϠϟ�ϲϨσϮѧѧϟONATϮѧѧΘϟ�Δϛήѧѧηϭ�ˬ��ϞѧѧϗΎϨϟ�Δϔѧѧλ �ΐ ѧѧδΘϜΗ�ϼѧѧϓ�ˬΔΣΎϴѧѧδϠϟ�έ ،��ΔѧѧϟΎϛϭ�ΖѧѧϣήΑ�Ϋ·�Ύѧѧϣ

���ϭ�ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϊ ѧϣ�ϞϘϨϟ�ΩϮϘϋ�ΔϴΣΎϴγ��ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΏΎΤѧλ �ήΌΘѧγ�ήΎѧσ�Ε�����ϼϗΎѧϧ�ΪѧόΘϓ�ϞѧϘϨϟΎΑ�ΖѧϣΎϗ�ϭ�Ε

������ϪѧϣΎϴϗ�ϰѧϠϋ�ϱϮѧΟ�ϞѧϗΎϧ�ϊجویا ѧϣ�ΖѧϘϔΗ�ϭ�ϞϘϧ�ΩϮϘϋ�ΖϣήΑ�Ϋ·�Ύϣ�ˬ����ϭ�ΪѧϗΎόΘϣ�ϼϗΎѧϧ�ήѧΒΘόΘϓ�ΎϫάѧϴϔϨΘΑ��ϞѧϗΎϨϟ

.140ص]15[یخضعان لاتفاقیة وارسو و تعدیلاتھاووي ناقلا فعلیا الذي نفذ العقد، الج

���όϟΎΑ�ϞѧѧϴϛϮϟ�κ ѧѧΨϳ�ΎѧѧϤϴϓ�ήѧѧϣϷ�ϚϟάѧѧϛΔѧѧϟϮϤ:و�ϲѧѧϫ����ϦϴѧѧΑ�ςѧѧγϮΘϟ�ϲѧѧϓ�Ζѧѧμ μ ΨΗ�ϲѧѧΘϟ�ΕϻΎѧѧϛϮϟ

����������Ϧѧϣ�ϊرین أو أصحاب البضائع من ناحیة والمساف ΎѧπΒϟ�ϢϠѧδΗ�ΚѧϴΣ�ˬϯήѧΧ�ΔѧϴΣΎϧ�Ϧѧϣ�ϦϴϳϮѧΠϟ�ϦϴϠϗΎѧϨϟ

������ϳϮѧΟ�ϦϴϠϗΎѧϧ�ϖѧϳήσ�Ϧѧϋ�ΪѧϘόϟ�άѧϴϔϨΗ�ϰϟϮΘΗ�ϭ�ϦϳήϓΎδϤϟ�ϊ ϣ�ϞϘϧ�ΩϮϘϋ�ϡήΒΗ�ϭ�ΎϬΑΎΤλ ین و���ΔѧϣΰϠϣ�ϥϮѧϜΗ

، فھل یعد ناقلا جویا ؟ لحساب المسافر أو صاحب البضاعةوعقد النقل فیبرم العقد باسمھ تجاھھم بتنفیذ 

�������������ϮѧϬϓ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΐ ΣΎѧλ �ϭ�ήϓΎѧδϤϟ�Ϧѧϋ�Ϟѧϴϛϭ�ΩήѧΠϣ�ΎѧϤϧ·�ϭ�ΎѧϳϮΟ�ϼϗΎѧϧ�Ϊѧόϳ�ϻ�Ϫѧϧ�ξ όΒϟ�ϯήϳ

.فلا یكتسب صفة الناقل الجوي،لیس عملیة النقل ذاتھالعمیل واالنتیجة النھائیة لنقل یضمن 

���ϰѧϟϭϷ�ΓΩΎѧϤϟ�κو ϧ�ϱήϟ�άϫ�ΪϳΆϳ�Ύϣ����ˬέΎѧΧϻΩϮΟ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ��ΚѧϴΣ����ϞѧϗΎϨϟ�ϒѧλ ϮΑ�ΖѧψϔΘΣ

�ϭ�ˬΐالمت ѧϛήϟ�ϊ ϣ�ΪϗΎόΘϳ�Ϧϣ�ϞϜϟ�ΪϗΎό�������Ϩѧϟ�άѧϫ�ϡϮѧϬϔϣ�ϲѧϓ�ϞΧΪѧϳ�ϞѧϴϛϮϟ�ϥΎѧϛ�Ϋ·����ϻ�ϞѧϗΎϨϟ�ϒѧλ ϭ�ϥΈѧϓ�κ

.الذي تعاقد معھ الوكیل بالعمولةإنما یظل مقتصرا على الشخصیمتد إلیھ و

���ϥ�ϲѧδϧήϔϟ�˯ΎѧπϘϟ�ϡΎϜΣΆ�ΪϳΆϣ�ήΧϵ�ϱήϟ�ϯήϳ�ϭ������ήѧΒΘόΗ�ϞѧϘϨϟ�ΕϻΎѧϛϭ�ϭ�ΔѧϟϮϤόϟΎΑ�ϞѧϴϛϮϟ

شركة الطیران تتدخل وعقد النقل لأن الوكیل ھو الذي یبرم ، 1929ناقلا جویا في معنى اتفاقیة وارسو

.لتنفیذه من الناحیة المادیة فلا تربطھا بالمسافر أو صاحب البضاعة أیة رابطة فتبقى ناقلا فعلیا 

للوكالات السیاحیة أنھا تتخصص في تنظیم رحلات لصالح السائحین لكن الصورة الغالبة بالنسبة 

��������ϞѧϴϤόϟ�ϢѧγΎΑ�ΪѧϗΎόΘΗ�ϦѧϜϟ�ϭ�ΔϴΣΎϴѧγ�ΔѧϟΎϛϮϛ�ΎϬΘϔѧλ �Γί ήΒϣ�ΎϬϼϤϋ�ϟΎμ ϟ�ΰΠΤϟ�Ε˯ήΟΈΑ�ϡϮϘΗ�Ϛϟάϟ�ϭ

��ϲѧϓ�ΪϴόΑ�ϭ�ΐاكب الذي تحجز لھ و لیس باسمھا والر ϳήϗ�Ϧϣ�ϻ�ϙέΎθΗ�ϻ�ϲϬϓ�ϚϟΫ�ϰϠϋ�ΔϟϮϤϋ�ϰο ΎϘΘΗ

����ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ϞѧϗΎϨϟ�Δϔλوفیذ عقتنعملیة النقل و �ΐ δΘϜΗ�ϼϓ�ΎϬϼϤϋ�ϢγΎΑ�ΎϬϣήΒΗ�ϲΘϟ�ϞϘϨϟ�Ω]7[ص

160،161.

المسافرین أو قبل ھو ھل یحق للناقل الجوي رفض طلب النقل منھنا ورالتساؤل الذي قد یثو 

أصحاب البضاعة ؟ 

�ϪѧѧϠΒϘϳ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϘϋ�ϞѧѧΒϗ�Ύѧѧϣ�Ϋ·�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ΐ ΣΎѧѧλ �ϭ�ήϓΎѧѧδϤϟ�ϥ�ΪѧѧΠϧ�ΩϮѧѧϘϋ�Ϧѧѧϣ�ϮѧѧϬϓ�ϼϣΎѧѧϛ

.الإذعان و متى قبلھ یبرم العقد بصفة تلقائیة
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���������ϭ�ΎѧϘΣ�βبالنسبةأما ϴѧϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ξ ѧϓέ�ΎѧϬϴϓ�ϥϮѧϜϳ�ϲѧΘϟ�ΕϻΎѧΤϟ�ξ όΑ�ϻϭ�ΪόΒΘδϨϓ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϟ

�����������ΔѧϟϭΪϟ�ϚѧϠΗ�Ϧѧϣ�κو،إنما واجبا ϴΧήѧΘΑ�ϻ·�ΔѧϟϭΩ�ϢϴѧϠϗ·�ϞѧΧΩ�ϰѧϟ·�ΏήѧΤϟ�ΩϮѧϣ�ϭ�ήΎΧάϟ�ϞϘϧ�ξ ϓέ�ϲϫ

��ΓΩΎѧϤϟ�κ ϧ�ΐ δΣ35���Ϝϴѧη�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ��ΔϨѧδϟ�ϮϏΎ1944���ϢѧϜΤϟ�άѧϫ�ϭ�ˬ������ϲѧϓ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ϪѧΑ�άѧΧ

�ΓΩΎѧѧϤϟ144��Ϣѧѧϗέ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ98-06�����Ε˯ήѧѧΟϺϟ�ήϓΎѧѧδϤϟ�˯ΎϔϴΘѧѧγ�ϡΪѧѧϋ�ΐ ΒѧѧδΑ�ϞѧѧϘϨϟ�ξ ѧѧϓέ�Ϫѧѧϟ�ΎѧѧϤϛ�ˬ

����ϭ�ήϔѧδϟ�ί ϮѧΠϟ�ϪѧΗί ΎϴΣ�ϡΪϋ�ϭ�ρϮΒϬϟ�ΔϟϭΩ�ϭ�έϮΒόϟ�ΔϟϭΩ�ϭ�ωϼϗϹ�ΔϟϭΩ�ϥϮϧΎϗ�ϲϓ�ΎϬϴϠϋ�ι Ϯμ ϨϤϟ

291ص]5[(للشروط العامة للایاتا الخاصة بسفر الركاب و أمتعتھم15عملا بالمادة ، اللازمةالوثائق 

.139، 138ص]15[

لیس "من اتفاقیة وارسو33ما عدا ھذه الحالات نعود إلى التساؤل السابق فمن خلال نص المادة 

���ϰѧϠϋ�ΓΩΎѧϤϟ�ϩάϫ�ΎϨϘΒσ�Ϯϟ�Ϧ��αلك..."ع الناقل من رفض إبرام عقد النقلفي أحكام ھذه الاتفاقیة ما یمن Ύѧγ

����Ϧѧϣ�ΔѧϳΎϐϟ�ϖѧϘΤϧ�ϻ�ϞѧϘϨϟ�ΪϘϋ�ϲϓ�ΔϴΎοمبدأ سلطان الإرادة و ήϟ�����έϮѧϬϤΠϠϟ�ϪѧΟϮϣ�ϖѧϓήϤϛ�ΔϠϴѧγϮϟ�ϩάѧϫ ،

]67[، 211، 210، 195ص]�����ϭ�ϢψΘѧϨϤϟ�ήѧϴϏ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϦϴѧΑ���ϢψΘѧϨϤϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ]6نفرق ھناو

.37، 35ص

����ϞѧϗΎϨϟ�Ϯѧϫ��ϢψΘѧϨϤϟ�ήϴϏ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟΎϓ�ϟ�ΐ ѧδΣ������ϭ�ϡΎѧόϟ�ϖѧϓήϤϟ�ϒѧλ ϭ�άѧΧ́ϳ�ϼѧϓ�ΐ ѧϠτ��ϪѧΟϮΗ�ϻ

�ΔѧϳέϭΩ�Δϔμخدماتھ Α�ϭ�ΰϴϴϤΗ�ϼΑ�έϮϬϤΠϠϟ،������ΔѧϤψΘϨϣ�ήѧϴϏ�Δϔѧμ Α�ϪѧΗϼΣέ�ΎѧϤϧ·�ϭو����ϕΎѧϔΗΎΑ�ΐ ѧϠτϟ�ΐ ѧδΣ

ان الإرادة فیحق في ھذه الحالة للناقل رفض النقل إعمالا بمبدأ سلط،خاص مع الناقل لكل رحلة على حدا

.و الرضائیة في العقود

ϟ�Ύѧѧϣ���ϼѧѧΑ�έϮѧѧϬϤΠϠϟ�ΔѧѧΣϮΘϔϣ�ΔѧѧϣΎϋ�ϞѧѧϘϧ�ΕήΎѧѧσ�ϞϤόΘѧѧδϳ�ϱάѧѧϟ�ϮѧѧϬϓ�ϢψΘѧѧϨϤϟ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨ�ΰѧѧϴϴϤΗ

�������ϼѧϓ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϰѧϠϋ�ϲѧϘϓήϤϟ�ϊ،متكررة طبقا للجدول المعلنورحلاتھ دوریة ومنتظمة و ΑΎѧτϟ�ΐ Ϡϐϴϓ

���ϖѧϓήϣ�ϪѧϧϷ�ξ ϓήѧϟ�ϊ ϴτΘδϳ�����ϭ�ϝϮѧΒϘϣ�έάѧϋ�Ϫѧϟ�ϥΎѧϛ�Ϋ·�ϻ·�ϡΎѧϋ������ΎѧϬϤΠΣ�ϭ�ΔѧϟϮϤΤϟ�ΔѧόϴΒσ�ΐ ΒѧδΑ�ϝϮѧϘόϣ

�ήѧѧΨϟ�ΎѧѧϳΩΎϔΗ�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�Ϧѧѧϣ�ϭ�Δϣϼѧѧδϟ�Ύϳέϭήѧѧο �ήѧѧϣ�ϭϭ�Ϯѧѧϟ�ϕ�ѧѧϟϭΩ�ϕϮѧѧϓ�έϭήѧѧϤϟ�ϡΎѧѧψϧ�ϭ�ωϼѧѧϗϻ�Δ

���ξالسطح أو الھبوط، و ѧϓέ�Ϫѧϟ�ϭ�ˬΔϴϠϘόϟ�ϭ�ΔϴΤμ ϟ�ϪΘϟΎΣ�ϭ�ϪϨγ�ϭ�ήϓΎδϤϟ�ϙϮϠγ�ΐ ΒδΑ�ξ ϓήϳ�ϥ�Ϫϟ

الحیوانات الحیة وھرات وي یحددھا كالسوائل والمجنقل بعض أنواع البضاعة إلا إذا استوفت الشروط الت

08��ΏΎѧϛήϟ�ϞϘϧ�ϥ́θΑ�ΎΗΎϳϼϟ�ΔϣΎόϟ�ρϭήθϟ�Ϧϣ، والتي حددتھا المادة أو المأكولات القابلة للتلف السریع

.من الشروط العامة للایاتا الخاصة بنقل البضائع05وأمتعتھم والمادة 
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كیفیة إثبات عقد النقل الجوي .2.2.1.1

����ΔѧϣΎόϟ�ΪѧϋϮϘϠϟ�ϊحیث الرضائیة فلا یشترط فیھ شكلیة معینة،عقد النقل الجوي من العقود  ѧπΨϳ

�����ϟ�ΕΎѧΒΛϹ�ΪѧϋϮϘϟ�ΎѧϘΒσ�ϻ·�ϞѧγήϤϟ�ϭ�ήϓΎѧδϤϟ�ϩΎΠΗ�ϪΗΎΒΛ·�ϞϗΎϨϠϟ�ίفي الإثبات ϮΠϳ�ϼϓ�ˬ�����ϦѧϜϳ�Ϣѧϟ�Ύѧϣ�ΔѧϴϧΪϤ

.أرسل الأمتعة أو البضاعة تبعا لتجارتھومال تجارتھ أو كان المرسل تاجرا سافر لأعالمسافر تاجرا و

������������ϱέΎѧΠΗ�ΪѧϘόϟ�έΎѧΒΘϋΎΑ�ΕΎѧΒΛϹ�ϞΎѧγϭ�ΔѧϓΎϜΑ�ϞѧϗΎϨϟ�ϩΎѧΠΗ�ΪѧϘόϟ�ΕΎѧΒΛ·�ϪѧϠϓ�ϞγήϤϟ�ϭ�ήϓΎδϤϟ�Ύأم

.دائما بالنسبة للناقل

�ϭ�ΔѧόΘϣϷ�ϝΎμتلعب تذكرة السفر باو ϳ·ϭ�ήϓΎδϤϠϟ�ΔΒδϨϟ����ϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�ϞѧϘϨϟ�ΔϟΎѧγέ�ϭ�ΏΎѧτΧ��ΔϋΎѧπΒϠ

295ص]03��ϰѧϟ·11]5المواد من نظمت ھذه الوثائق في اتفاقیة وارسو فيدورا رئیسیا في الإثبات و

.146ص]15[

:نقطتین التي ستناولھا في و

تذكرة السفر و بیان الأمتعة -

طاب أو رسالة نقل البضاعة خ-

تذكرة السفر و بیان الأمتعة .1.2.2.1.1

��������ϭ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΪѧϘϋ�ϖΎѧΛϭ�ϰѧϠϋ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�˯ΎΟ�Ύϣ�έήϏ�ϰϠϋ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�κ ϧ

06���ϥϮϧΎѧϗ�ϦϤѧπΘϤϟ-98من القانون رقم 132ھي تذكرة السفر في المادة و،المتمثلة في وثیقة الركوب

����ϲѧϓ�ϞΠѧδΗ�ϲѧΘϟϭ�ϥمن نفس القانو137سماھا بیان الأمتعة في المادة الطیران المدني وإیصال الأمتعة و

.رسالة النقل الجوي بالنسبة للبضائع وثیقة الركوب و

–وثیقة الركوب –تذكرة السفر -أولا 

.بیان الأمتعة-ثانیا

-وثیقة الركوب–تذكرة السفر -1.1.2.2.1.1

132��Ϫѧϧ�ϰϠϋ:"����ѧϘϧ�ΪѧϘϋ�ΖѧΒΜϳ�ϥ�ΐنص المادة ت ѧΠϳ����ΏϮѧϛήϟ�ΔѧϘϴΛϭ�ϢϴϠѧδΘΑ�ι ΎΨѧηϷ�Ϟ"و��Ϊѧϗ

1929�������άѧΧ�ϭ�ˬήϔѧδϟ�ΓήϛάѧΗ�ΎϬϨϤѧπΘΗ�ϥ�ϦϴѧόΘϳ�ϲѧΘϟ�ΕΎϧΎϴΒϟمن اتفاقیة وارسو لسنة 03حددت المادة 

���ΔѧϘϴΛϭ�ωΎϴѧοو،أحكامھالمشرع الجزائري بنص ھذه المادة وا �ϭ�ΔϴΣϼλ �ϡΪϋ�ϭ�ΏΎϴϏ�ήΛΆϳ�ϻ�Ϫϧ�ήϛΫ
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��ϪΘϴΣϼѧλ �ϰѧϠϋ�ϭ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�ΩϮΟϭ�ϰϠϋ�ΏϮϛήϟ و ،�����ΓΩΎѧϤϟ�ϪΘΤѧο ϭ�Ύѧϣ�άѧϫ03/2����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ

ما لم یقم "، بالنسبة للركاب فھي تنصرمن قیمة نسبیة لتذكرة السف1955المعدلة ببروتوكول لاھاي سنة 

��ϡΎѧϴϗ�ϰϠϋ�ήΛΆϳ�ϻ�ϭ�ˬϪσϭήη�ϭ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�ΩΎϘόϧ�ΚϴΣ�Ϧϣ�ΎϬΘϴΠΣ�ήϔδϟ�ΓήϛάΘϟ�ϥϮϜΗ�β Ϝόϟ�ϰϠϋ�ϞϴϟΪϟ

�����ΎϬϋΎϴѧο �ϭ�ΎϬΘΤѧλ �ϡΪѧϋ�ϭ�ΓήϛάѧΘϟ�ΩϮΟϭ�ϡΪϋ�ϪΘΤλ �ϰϠϋ�ϭ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ"���ϲѧϓ�Ε Ύ˯ѧΟ�ϭ�ˬ��ϥϮϧΎѧϘϟ64-

".تذكرة السفر"سماھا حیث 06-98الملغى بموجب ق 16/06/1964المؤرخ في 168

��������������ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϡΎѧϜΣ�Ϧѧϣ�ΓΩΎϔΘѧγϻ�Ϧѧϣ�ϡήѧΤϳ�ΏϮѧϛέ�ΔѧϘϴΛϭ�ϚѧϠϤϳ�ϻ�ΎѧΒϛέ�ϞѧϗΎϨϟ�ϞѧΒϗ�Ϋ·�Ϫϧو

ϲϧΪѧѧϤϟ��ϭ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧϣ�ϪѧѧϴϔόΗ�ϲѧѧΘϟ�ˬ������ΔѧѧϘϠόΘϤϟ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϡΎѧѧϜΣΆ�ΝΎѧѧΠΘΣϻ�Ϫѧѧϟ�β ϴѧѧϟ�ϭ�ˬΎѧѧϬϨϣ�ΪѧѧΤΗ

1955��ϪѧΗΩΎϣ�ϲϓموجب بروتوكول لاھاي سنة التي عدلت ب، و22لیة المحدودة في نص مادتھا بالمسؤو

�������ϩάѧϫ�β]3، م 68[الثالثة ѧϔϧ�ϲѧϓ�ΓέϮϛάѧϤϟ�ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ϰѧϠϋ�ΔϳϮΘΤϣ�ήϔδϟ�ΓήϛάΗ�ήϓΎδϤϟ�ϢϴϠδΗ�ϞϗΎϨϟ�ϰϠόϓ�ˬ

.من الاتفاقیة بمسؤولیتھ المحدودة 22المادة ، و إلا لما استفاد من الاحتجاج بالمادة 

ألغى نص المادة الثالثة من بروتوكول لاھاي 1971نة بصدور بروتوكول جواتیمالا سیتي لسو

ة من أحكام المسؤولیة المحدودة منھ و مكن الناقل الجوي من الاستفاد،في المادة الثانیة1955لسنة 

، 19ص ]54[حتى و لو لم یسلم المسافر تذكرة السفر أو أغفل البیانات الجوھریة–اتفاقیة وارسو و

06-98من قانون 132/3، أما المشرع الجزائري لم یعدل من نص المادة 21، 20ص ]69[، 21

.یبقى الناقل مسؤولا في حالة قبولھ  راكبا دون تذكرة سفرو

��ΪѧѧѧϘϟ�ϭ��Ϯѧѧѧγέϭ�ΔѧѧѧϴϗΎϔΗ�ΕΩΪѧѧѧΣ1929����ΖϟΪѧѧѧϋ�ϲѧѧѧΘϟ�ϭ�ήϔѧѧѧδϟ�ΓήϛάѧѧѧΗ�ϲѧѧѧϓ�ΔѧѧѧϳήϫϮΠϟ�ΕΎѧѧѧϧΎϴΒϟ

ة النقل الجوي و كثرة البیانات المحددة بالنظر للسرعة التي تقتضیھا عملی1955ببروتوكول لاھاي سنة 

�������ϭ�ˬΎѧϬϨϣ�ϥΎѧϴΑ�ήѧϛΫ�ϡΪѧϋ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�Ϟѧϗ���ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ήѧμفي اتفاقیة وارسو و التي تؤدي إلى مسؤولیة النا Θϗ

:لاھاي على ثلاث بیانات 

.لتحدید التزام الناقل تجاه المسافر:الوصولبیان نقطتي القیام و-1

·����������ϲѧϓ�ϱϮѧΟ�ϰѧγήϣ�Ϧѧϣ�ήѧΜϛ�ϥϮѧϜϳ�ϭ�ˬΓΪѧΣϭ�ΓΪѧϗΎόΘϣ�ΔѧϟϭΩ�ϢϴϠϗإذا وقعت نقطتا القیام و الوصول في-2

إقلیم دولة أخرى یجب تحدید تلك المراسي،و الفائدة من ھذا البیان معرفة نوع النقل إذا كان دولي یخضع 

��Ϫѧѧϴϓ�ΪѧѧΟϮΗ�ϱάѧѧϟ�ϥΎѧѧϜϤϟ�ϰѧѧϟ·�ΐ ѧѧϛήϟ�ϪѧѧϴΒϨΗ�ϲѧѧϓ�ΪѧѧϴϔΗ�ΎѧѧϤϛ�ˬ�ΎѧѧϬϗΎτϧ�Ϧѧѧϋ�ΝήѧѧΨϳ�ϲѧѧϠΧΩ�ϭ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ

.ات التأشیر للدخول على جواز سفرهو التي قد تتوقف فیھا الطائرة لیتخذ إجراءالمحطات الجویة 

�����ϢϬϠϘϨѧϓ�ˬ�ϡΎѧϴϘϟ�ΪѧϠΑ�ήѧϴϏ�ΪϠΑ�ϲϓ�ϰγήϣ،بیان یوضح للركاب الذین یقومون برحلة نقطة الوصول فیھا-3

.لتالي المسؤولیة المحدودة للناقلیخضع لأحكام اتفاقیة وارسو، و با
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1999��ΓΩΎѧϤϟ�ϲϓ�Ζμأما اتفاقیة مونتریال لسنة ϧ�ΪϘϓ3/1�������ΐ ѧΠϳ�ϲѧΘϟ�ΕΎѧϧΎϴΒϟ�β ѧϔϧ�ϰѧϠϋ�ΎѧϬϨϣ

��������ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ήϔѧδϟ�ΔѧϘϴΛϭ�ϒѧϠΨΗ�ϰѧϠϋ�ΐ ѧΗήΘϤϟ�˯ΰΠϟ�ΎϫέϭΪΑ�ΖϘϟϭ�ˬήϔδϟ�ΓήϛάΗ�ϲϓ�ΎϫήϓϮΗ3/5]60[

.364ص]27[،133ص

����ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ζμ ϧϭ3/2�����������ΔϠϴѧγϭ�Δѧϳ́Α�ϞѧϘϨϟ�ΪϨΘѧδϣ�ϢϠѧδΗ�Ϧѧϋ�Δѧο ΎόΘγϻ�ί ϮѧΠϳ�Ϫѧϧ�ΎѧϬϨϣ

��νأخرى ήѧόϳ�ϥ�ϞϗΎϨϟ�ϰϠόϓ�ΔϠϴγϮϟ�ϚϠΗ�ΖϣΪΨΘγ�Ϋ·ϭ�ˬΓήϘϔϟ�ϚϠΗ�ϲϓ�ΓέϮϛάϤϟ�ΕΎϣϮϠόϤϟ�ΎϬΑ�ϞΠδΗ

.على الراكب تسلیمھ بیانا كتابیا بالمعلومات المسجلة بھذه الوسیلة

ϝϮѧѧϘϧ�ϥ�ΐو ѧѧΠϳ�ΎѧѧϨϫ����ΕΎϛήѧѧη�ΩΎѧѧϤΘϋϭ�ϲΟϮѧѧϟϮϨϜΘϟ�έϮѧѧτΘϟ�ϊ ѧѧϣ�ΖѧѧηΎϤΗ�ϝΎѧѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϥ

��ϻϭ�ˬΎѧϬϴϓ�ΎϫήϓϮΗ�ΐالطیران على الأجھزة الا ΟϮϟ�ΕΎϧΎϴΒϟ�ϭ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ϖΎΛϭ�Ζτ δΑ�Ϛϟάϟ�ˬΔϴϧϭήΘϜϟ

��������������ΕΎѧϧΎϴΒϟΎΑ�ΕΎΒѧγΎΤϟ�ΪѧϳϭΰΘΑ�Ϯѧϫ�ϡΎѧϗ�ϥ·�ήϔѧδϟ�ΓήϛάѧΗ�ΐ ѧϛήϟ�ϢϴϠѧδΘΑ�ϪѧϣΰΘϟΎΑ�ϞѧΧ�Ϊѧϗ�ϚϟάѧΑ�ϞϗΎϨϟ�ϥϮϜϳ

.71ص]70[، 134ص]60[الواجب توافرھا في وثیقة نقل الراكب

���ϲϟϭΪѧϟ�ΩΎѧΤΗϻ�ΎϫΩΪΤϳ�ϭ�ΪϘόϟ�ϑήσ�ΎϬϴϠϋ�ϖϔΘϳ�ϯήΧ�ΕΎϧΎھذه البیانات لا تمنع من وجود بی

.الایاتا الجويللنقل

أمتعتھم في المادة ولمسافرین یاتا الخاصة بنقل ایاتا من جھتھا الشروط العامة للافقد نظمت الا

جرى شركات الطیران المنضمة للایاتا و، تذكرة السفر یعتبر ھذا التنظیم نموذجا موحدا تأخذ بھ 17

ولیا أو معاھدة العمل بإدماج ھذه الشروط في تذكرة السفر، لكن لا یمكن اعتبار ھذا التنظیم تشریعا د

یشترط في تطبیقھا عدم تعارضھا مع اتفاقیة وارسو و القانون الداخلي الذي ینعقد لھ واجبة التطبیق، و

على الأثر التوحیدي لأحكام ، ویرى الفقھ أن الشروط العامة للایاتا تمثل تراجعا مؤسفا الاختصاص

...التي استھدفت توحید قواعد تشریعیة تلتزم بھا جمیع الدول أطرافھا1929اتفاقیة وارسو 

���ΎϬϠϳΪѧόΗ�ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧϓ�ΩΪΤΗ�ϢϠϓ�ΓήϛάΘϟ�ϲϓ�ΔϠϤόΘδϤϟ�ΔϐϠϟ�Ϧϋ�Ύϣ)]5[299، 297ص،]2[

���ΎѧϴϠϤϋ�ϦѧϜ�������ˬήϔѧδϟ�ΓήϛάѧΗ�ϲѧϓ�ΔѧΛϼΜϟ�ΕΎѧϐϠϟ�ϞϤόΘѧδϳلˬ�186�ϚѧϟΫ�ΩΪΤϳ�Ϣϟ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�ϥ�ΎϤϛص

��ϥϮϧΎѧϗ�ωήθϤϟ�έΪλ، أما في القانالعربیة، الفرنسیة، والإنجلیزیة �ϲδϧήϔϟ�ϥϮ31�ήΒϤѧδϳΩ1975��ϱάѧϟ

����ΎѧϤϛ�ˬΔѧϣΪΧ�ϢϳΪѧϘΗ�ΎϬϠΤϣ�ϥϮϜϳ�ϲΘϟوتحدید العقود المبرمة في فرنسا یشترط استعمال اللغة الفرنسیة في

������ϲѧϓ�έΩΎѧѧλ �ϢѧϜΤΑ�β ϳέΎѧΑ�ΔѧϤϜΤϣ�Ζѧπϗ08�ϱήѧϔϴϓ1978�����ΕΎѧѧϧΎϴΑ�ήѧϳήΤΗ�ϲѧϓ�Δϴѧδϧήϔϟ�ΔѧѧϐϠϟ�ϝΎϤόΘѧγΎΑ

���������ϡΎѧψϨϟ�Δѧϓήόϣ�Ϫѧϟ�ϰϨѧδΘϴϟ�ˬΔѧϴΒϨΟ�ϥήѧϴσ�Δϛήѧη�Ϧѧϣ�ΓέΩΎμوة السفر المسلمة إلى راكب فرنسي تذكر ϟ

.القانوني الذي سیحكم علاقتھ بالناقل

��ϖѧτϨϤϟ�ϦϤϓ�ˬήϔبما أن القانون الدولي و الوطني لم یحدد اللغة الواجب استعمالھا في تذكرة السو

��ϲѧϓ�ΎϬΘϔϴχϭ�ΓήϛάΘϟ�ϱΩΆΗ�ϰΘΣ�Γ˯ϭήϘϣ�ϥϮϜΗ�ϭ�ΔϨϴόϣ�κ Ύμ Χ�ΕΫ�ϑϭήΤΑ�ΔΑϮΘϜϣ�ΕΎϧΎϴΒϟ�ϥϮϜΗ�ϥ
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����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϡΎѧϜΣϷ�ϪϋϮπΧ1929��ΔΒѧδϨϟΎΑوفة الدولیة للنقل و بشروط العقد التوضیح للراكب الص

.138، 137ص ]11[للمسؤولیة المحدودة للناقل الجوي

1966�����ΩΎѧΤΗϻ�ϲѧϓ�˯ΎѧπϋϷ�ϥήѧϴτϟ�ΕΎϛήη�ϦϴΑ�ΪϘόϨϤϟاتفاق مونتریال لسنة ھذا ما أخذ بھو

، ضرورة تنبیھ الراكب -الشركات الأطراف–دني الأمریكیة الدولي للنقل الجوي و بین ھیئة الطیران الم

.بالتعویض المحدود بحروف كبیرة 

����ϞѧϳϮΤΘϠϟ�ΔѧϠΑΎϗ�ΎѧϬϠόΠϳ�Ϊϗ�ΎϤϣ،المسافرنلاحظ أن البیانات الإلزامیة لتذكرة السفر لم یرد فیھا اسم 

�����ΩΎѧΤΗϼϟ�ΔѧϣΎόϟ�ρϭήѧθϟ�ϰѧϟ·�ωϮΟήϟΎѧΑ�ϦϜϟ�ˬϝϭΪΘϟ�ϭ�����ΎѧΗΎϳϻ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϠϟ�ϲϟϭΪѧϟ��ΎѧϬϧΈϓ���έΪѧλ ·�ήѧψΤΗ

��ΔϴϤѧγ�ϥϮϜΗ�ϥ�ρήΘθΗ�ϭ�ϞϳϮΤΘϠϟ�ΔϠΑΎϗ�ήϔγ�ΓήϛάΗ ،�������ϻ�ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϼϟ�ϪѧΘϔϟΎΨϣ�ϡΪѧόϟ�ϴΤѧλ �ρήѧθϟ�άѧϫ�ϭ

.139، 138ص]11[للقوانین الوطنیة

بیان الأمتعة -2.1.2.2.1.1

137���Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧϣ98-06���Ϫѧϧ�ϰѧϠϋ"����ϞѧϘϧ�ΕΎѧΒΛ·�ϲѧϐΒϨϳنص المشرع الجزائري في المادة 

����ϰѧϠϋ�ΎϬϠϴΠѧδΘΑ�ϭ�Δѧόالأمتعة، غیر الأشیاء الصغیرة الشخصیة التي یحتفظ بھا الراكب، بتسلیم بیان الأمت

...."وثیقة الركوب

4/1��ΔϠΠѧδϤϟ�ΔόΘϣϷ�ϞϘϧ�ΓέΎϤΘγ�ϭ�ϝΎμمادتھا كما ألزمت اتفاقیة وارسو في ϳ·�ήϳήΤΘΑ�ϞϗΎϨϟ

����ΎϫΩΪѧΣ�ΕΎѧϧΎϴΑ�ϰѧϠϋ�ϱϮΘΤϳ�ϭ،للمسافر من صورتین، إحداھما تسلم للمسافر و الأخرى یحتفظ بھا الناقل

.4/3م ]68[ھي نفسھا المحددة في تذكرة السفر1955بروتوكول لاھاي لسنة 

ήϠϟ�ϢϠѧѧδϳ�ϥΎѧѧϴΒϟ�ϭ�ϝΎѧѧμو ϳϹ�άѧѧϫϭ�ˬΏϮѧѧϛήϟ�ΔѧѧϘϴΛϭ�ϰѧѧϠϋ�ϞΠѧѧδϳ�ϭ�ΐ ѧѧϛ�ΚѧѧϴΣ�Ϧѧѧϣ�ΔѧѧΠΣ�ήѧѧΒΘόϳ

��ϭ�ϪΘΤѧλل ما لم یقم الدلیل على العكس، وتسجیل الأمتعة و شروط عقد النق �ϡΪϋ�ϭ�ϝΎμ ϳϹ�ΩϮΟϭ�ϡΪϋ

���������ϞѧΒϗ�Ϋ·�ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϞѧΜϣ�ϲѧϓ�Ϫѧϧ�ήѧϴϏ�ˬΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϡΎϜΣϷ�ϪϋϮπΧعھ لا یؤثر على وجود عقد النقل وضیا

22/2����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣلأمتعة و نقلھا فإنھ لا یحق لھ التمسك بأحكام المادة الناقل الجوي حراسة تلك ا

1929����ϭ�ΔϴϟϭΆѧѧѧδϤϟ�Ϧѧѧѧϣ�˯ΎѧѧѧϔϋϹΎΑ�Δѧѧѧλ ΎΨϟ�ΓΩϭΪѧѧѧΤϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧѧѧδϤϟ]10[و137م ،�ϲѧѧѧϐϟ��ϢѧѧѧѧϜΤϟ�άѧѧѧϫ

.1971ببروتوكول جواتیمالا سیتي سنة 

���ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�Ϫϟ�ΔϣΎόϟ�ρϭήθϟ�ϲϓ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϠϟ�ϲϟϭΪϟ�ΩΎΤΗϻ�ϊ ο ϭ�ΎϤϛ94�����ΎѧϫήϛΫ�ϡί ϼѧϟ�ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ΎѧϬϨϣ

�ήϓΎѧδϤϟ�ϞϘΗ�ϲΘϟ�ΓήΎτϟ�β ϔϧ�ϰϠϋ�ΔόΘϣϷ�ϞϘϧ�Γέϭήο �ϰϠϋ�ΕΪϛ�ϭ�ˬϞϘϨϟ�ϝΎμ ϳ·�ϲϓو ،��ϥ�ΐ ѧΠϴϓ�ϻ·

�����ήϓΎѧѧδϤϟ�ΖѧѧϠϘϧ�ϭ�ϞѧѧϘϨΗ�ϲѧѧΘϟ�ΓήΎѧѧτϟ�ϖѧѧΤϠΗ�ϭ�ϖΒѧѧδΗ�ΓήΎѧѧσ�ϝϭ�ϲѧѧϓ�ϥϮѧѧϜϳو ،��ΎѧѧϬτ Αέ�ϡΎѧѧϜΣ·�ΖσήΘѧѧη

.المجوھراتابلة للتلف والنقود والقالھشة ولأمتعة الأشیاء تغلیفھا، وأنھ لا یعد من قبیل او
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�����ϭ�ΕΎѧѧϧϮϴΣ�ϭ�ΕΎѧѧόΎϣ�ϭ�ΓήѧѧΠϔΘϣ�ΩϮѧѧϣ�ϰѧѧϠϋ�ΔѧѧόΘϣϷ�ϱϮѧѧΘΤΗ�ϻ�ΓΩΎѧѧϤϟ�βو ѧѧϔϧ�κ ѧѧϧ�ϲѧѧϓ�˯ΎѧѧΟ

.187ص ]2[301، 300ص]5[زواحف و ذلك إلا إذا وافق علیھا الناقل الجوي بشروط منفصلة

خطاب نقل البضاعة–رسالة النقل الجوي .2.2.2.1.1

المرسل ویقبلھا یعدھا"رسالة النقل الجوي"المواد بوثیقة تسمى قد النقل الجوي للبضائع ویثبت ع

مة االشروط العیة وارسو ومن اتفاق11إلى 05ھو ما جاء في نصوص المواد من الناقل الجوي و

فقد أخذ المشرع الجزائري التسمیة ، 06-98م ـمن القانون رق139ادة ـو ما نصت علیھ المـھ، وللایاتا

جاءت تسمیتھ مثلماتحدید المحل و ھو البضاعة، لعن القانون الفرنسي، لكن نجدھا تسمیة ناقصة تفتقد 

".خطاب نقل البضاعة "1929في اتفاقیة وارسو لسنة 

طلب من أن ناقل البضائع لھ الحق في ال1929من اتفاقیة وارسو لسنة 05نصت المادة و لقد 

، و لكل مرسل الحق في أن یطلب من "خطاب نقل البضاعة"المرسل إعداد و تسلیمھ مستند یطلق علیھ 

یعد المرسل منھ خطاب النقل "من نفس الاتفاقیة 06نصت المادة و،الناقل قبول ھذا المستند

ي استعمال عبارة العریني أن المشرع الدولي لم یوفق فالدكتور یرى و ، "ویسلمھ مع البضاعة ...الجوي

و أن النص یحرم ،فطلب إعداد المستند لا یعد حقا  للناقل الجوي و إنما ھو إلتزام یثقل كاھلھ"الحق"

الناقل من التمسك بتحدید التعویض كجزاء على تخلف ھذا المستند، فالمنطق أن یوقع الجزاء عند 

ل البیانات یتمثل في طلبھ من المرسالإخلال بالالتزام ولیس عند عدم استعمال الحق، فحق الناقل

اسم و عنوان المرسل إلیھوخطاب النقل المتعلقة بالطرود، مكان الوصوللئالضروریة اللازمة لم

.145ص]11[

إذا قام الناقل بتحریر "منھا 7/4المادة في 28/05/99اتفاقیة مونتریال المؤرخة في نصت و

المرسل، فیعتبر الناقل في ھذه الحالة متصرفا نیابة عن المرسل ما وثیقة الشحن الجوي بناء على طلب 

]5[یحرر ھذا الخطاب من ثلاثة نسخ أصلیةو ، 144ص ]11["قم الدلیل على خلاف ذلكـلم ی

تحریر الخطاب في ثلاثة نسخ كقاعة ، و143ص]15[، 150ص،11[،81ص]62[،302ص

عامة یعد الحد الأدنى المطلوب، مع أن الفقھ ذھب إلى أنھ إذا حرر الخطاب من أصل واحد لا یحرم 

من اتفاقیة 22/2المادة و ھو ما جاء في  الناقل الجوي من الاستفادة من أحكام المسؤولیة المحدودة 

قد جرى العمل في بعض الشركات الطیران على ف-، وھذا العدد لیس شرطا1929وارسو لسنة 

الثانیة ذكر و یوقع علیھا المرسل منھ و"الجويالناقل "تتضمن الأولى عبارة -نسخ10تحریر أكثر من 

ترفق ھذه الصورة بالبضاعة، و ویوقع علیھا كل من المرسل منھ والناقل الجوي "المرسل إلیھ"عبارة 

وإذا وقع ، 10ص ]71[یسلمھا للمرسل منھ عند قبولھ البضاعةالجوي والثة فیوقع علیھا الناقل أما الث
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تباین في الصور أو النسخ الثلاثة، تعتمد النسخة الثانیة أي الخاصة بالمرسل إلیھ لأنھا تحمل توقیع كل 

.من  الناقل الجوي و المرسل

المرسل، كما وء بخط الید من طرف الناقل الجوي التوقیع على خطاب النقل یكون بالإمضاو

یجوز أن یكون بخاتم من طرف الناقل بدل الإمضاء، أما المرسل فیجوز أن یكون مطبوعا أو بخاتم ، 

بذلك لا یكون توقیع الناقل أبدا مطبوعا، ذلك لأن خطاب النقل یكون مطبوعا فإذا سمح للناقل التوقیع 

وي، لكن نجد أن اتفاقیة مونتریال التحایل على حساب الناقل الجوباعة لأدى ذلك إلى فتح باب الغش ط

.منھا7/3المرسل طباعة أو یستعاض علیھما بخاتم في المادة ، أجازت توقیع الناقل و1999لسنة 

ΰѧΟ�ϱ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ΩΪΤΗ�Ϣϟ�����ѧγήϤϟ�ϊ˯��و  ѧϴϗϮΗ�ϒѧϠΨΗ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ ، ل��ϞѧΒϗ�Ϋ·�Ύѧϣ��ϥϭΩ�ΔϋΎѧπΑ�ϞѧϗΎϨϟ

ϞѧѧϘϨϟ�ΏΎѧѧτΧ�ϲѧѧϓ�ϞѧѧγήϤϟ�ϊ ѧѧϴϗϮΗϊ ϴτΘѧѧδϳ�ϼѧѧϓΑ�ϞѧѧγήϤϟ�ΔѧѧϬΟϮϣ�ϲѧѧϓ�ϚѧѧδϤΘϟال�ΓέήѧѧϘϤϟ�ΔѧѧϨϋάϤϟ�ρϭήѧѧθ

�ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϘϋ�ϲѧѧϓ�ϪΘΤϠѧѧμ Ϥϟ�ωΰѧѧϧ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ����ΔѧѧϬΟϮϣ�ϲѧѧϓ�ΓάѧѧϓΎϧ�ήѧѧϴϏ�ρϭήѧѧθϟ�ϦѧѧϜϟ�ˬΎΤϴΤѧѧλ �ΪѧѧϘόϟ�Ϟѧѧψϴϓ�ˬ

����ϭ�ΔϋΎѧπΒϠϟ�ΔΒΣΎѧμوالناقل في النسخة المعدة للمرسل المرسل، أما إذا تخلف توقیع  Ϥϟ�ϚѧϠΗ�Ϛϟάѧϛ��ΓΪѧόϤϟ

.151ص]11[المحدودةغیرأ الموجب للمسؤولیةللمرسل إلیھ، تعد من قبیل الخط

عددھا و1929من اتفاقیة وارسو سنة 08ة حددت البیانات اللازمة في الخطاب في المادو لقد 

یانات ھي نفس البو، قصرھا على ثلاثة فقط و1955جرى تعدیلھا بموجب بروتوكول لاھاي و17

ؤولا في حالة عدم صحة یكون المرسل مس، و]303، ص 5[بیان الأمتعةالمذكورة في تذكرة السفر و

مسؤول عن أي ضرر ي یدرجھا في خطاب النقل الجوي، والإقرارات المتعلقة بالبضاعة التالبیانات و

، 153ص ]11[غیر صحیحة أو ناقصةأویلحق الناقل أو الغیر من جراء البیانات المخالفة للقوانین 

یكون المرسل "06-98من القانون رقم 140/2ھذا ما ورد في نص المادة ، و149ص ]15[

لتي یسجلھا في رسالة النقل مسؤولا على صحة البیانات و التصریحات الخاصة  بالبضائع و المواد ا

یتحمل مسؤولیة كل خسارة تصیب الناقل الجوي أو أي شخص آخر من جراء ھذه البیانات و،  الجوي

".و الناقصةأو التصریحات  غیر القانونیة أو الخاطئة أ

أبقى بروتوكول لاھاي على نفس الحكم مع إدخال تعدیل خاص بمسؤولیة المرسل عن و

و یتمثل في تحدیده المقصود بالشخص الآخر الذي ،خلاف الناقلبالأضرار التي تلحق بأي شخص آخر 

.یسأل تجاھھ المرسل كالشاحنین الآخرین للبضاعة مثلا

1975��ϪѧΗΩΎϣ�ϲϓ10/3����ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϞѧϤΤΘϳ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥسنة بروتوكول مونتریال الرابعفي جاءو

��������ΕΎѧϧΎϴΒϟ�˯ήѧΟ�Ϧѧϣ�ϪѧΘϬΟϮϣ�ϲѧϓ�ϻϭΆѧδϣ�ϞѧγήϤϟ�ϥϮϜϳو ،أي ضرر یلحق المرسل أو أي شخص آخر
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���������ΔϋΎѧѧπΒϟ�ΏΎѧѧτΧ�ϲѧѧϓ�ϪϤѧѧγΎΑ�ϭ�ϪѧѧδϔϨΑ�ΎϬΟέΪѧѧϳ�ϲѧѧΘϟ�Δѧѧμ ϗΎϨϟ�ϭ�ΔΤϴΤѧѧμ ϟ�ήѧѧϴϏ�ϭ�ΔѧѧϔϟΎΨϤϟ،�ϲѧѧϓ�ϭ

�������ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ΎѧϬϴϠϋ�ιالمعطیات المسج Ϯѧμ ϨϤϟ�ϯήѧΧϷ�ϞΎѧγϮϟ�Δτ γϮΑ�ΔϠ5/2،و����ϲѧϓ�Ωέϭ�ϢѧϜΤϟ�β ѧϔϧ

.10/3في مادتھا 1999نتریال لسنة اتفاقیة مو

منھ استخدام أي وسائل أخرى تتولى تسجیل البیانات 5/2كما أجاز ھذا البروتوكول في المادة 

سلیم الناقل تبعد أخذ موافقة المرسل، والمتعلقة بالنقل المراد تنفیذه لتحل محل خطاب النقل الجوي،

النفاذ إلى البیانات المسجلة بواسطة ورسالة للمرسل بناء على طلبھ إیصالا عن البضائع یسمح بتعیین ال

، والإیصال المستحدث في ھذا البروتوكول الوسائل المشار إلیھا، وأخذت اتفاقیة مونتریال بنفس الحكم

تزوید المرسل بكافة البیانات و عبارة عن صك مثقب یتضمن شفرة خاصة تسمح بالمعالجة الالكترونیة 

.153، 152ص ]11[وھذا تسھیلا لعمل شركات الطیران،المتعلقة بالبضاعة

����ΪѧϘϋ�ΕΎѧΒΛ·�ϲѧϓ�ΔѧϴΠΣ�ΎϬϟ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΔϟΎγέ�ϭ�ΔϋΎπΒϟ�ϞϘϧ�ΏΎτΧ��ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ،��ΎϬϤϴϠѧδΗϭو

التي 1955المعدلة ببروتوكول لاھاي 1929من اتفاقیة وارسو 11/1للناقل الجوي عملا بنص المادة 

��Ύѧϣ�ϞϘϨϟ�ρϭήη�ϊلجوي حجة على أن العقد قد أبرم ویعتبر خطاب النقل ا"تنص  ϣ�ΖϤϠγ�Ϊϗ�ΔϋΎπΒϟ�ϥ

������ΪѧϘϋ�ϡήѧΑ·�ϰѧϠϋ�ϼϴѧϟΩ�ϱϮѧΠϟ�ϞϘϨϟ�ΔϟΎγήف10/1،2م]73[،8/2م ]72["لم یقم الدلیل على عكس ذلك

ϞѧγήϤϟ�Ϧѧϋ�ΓέΩΎѧμˬ�����، والنقل الجوي، و استلام البضاعة أو المواد من طرف الناقل ϟ�ϞѧϘϨϟ�ρϭήη�ϰϠϋ

كذا عدد الطرود بوزن البضائع وحجمھا وتغلیفھا وتثبت البیانات الواردة في رسالة النقل الجوي المتعلقة

...".إلى أن یثبت العكس

لا على یؤثر على وجود عقد النقل الجوي ورغم ھذه الحجیة إلا أن غیابھ أو عدم صلاحیتھ لا و 

���ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ήϔѧδϟ�ΓήϛάΗ�ϢϜΣ�β-139/2صلاحیتھ بنص المادة  ϔϧ�ϱ-������ϲѧϓ�ΓΩέϮѧϟ�ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ΔѧΠΣ�ΪѧόΗ

���ϰѧϠϋ�ϞϴϟΪѧϟ�Ϣعدد الطرود ما لم یقتعبئتھا ووأبعادھا و تغلیفھا ل الجوي بشأن وزن البضاعة وخطاب النق

حالتھا فلا تعتبر حجة على لمتعلقة بكمیة البضاعة و حجمھا واوا بالنسبة للبیانات الواردة فیھ العكس، أم

���Ύѧϣ�Ϯѧϫ، و������ϞѧϘϨϟ�ΏΎѧτΧ�ϲѧϓ�ϚѧϟΫ�ΕΎѧΒΛ·�ϢѧΗ، وبحضور المرسل بعد أن یتأكد من صحتھا بنفسھ والناقل إلا

����ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ϲѧѧϓ�˯ΎѧѧΟ11����ΔϨѧѧγ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ1929]5ٍ[ 304ص،]ص ]27[،153ص]60

369 ،370���ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ϱήΰΠϟ�ϥϮϧΎϘϟ��ϪΑ�άΧ�ϭ�ˬ141/2 ،3����ΔϨѧδϟ�ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧϴϗΎϔΗϭ�ˬ1999��ϲѧϓ

.81، ص70[منھا7/3المادة 

في 1955و لیس للناقل الجوي أن یتمسك بأحكام اتفاقیة وارسو المعدلة ببروتوكول لاھاي سنة 

��ϦΤѧη�ϪΎοمنھا المتعلقة بالمسؤول22المادة  ήΑ�ήϴΧϷ�άϫ�ϞΒϗ�Ϋ·�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ϧϣ�˯ΎϔϋϹ�ϭ�ΓΩϭΪΤϤϟ�Δϴ

�������ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔϟΎѧγέ�ΩΪѧϋ·�ϥϭΩ�ΓήΎѧτϟ�ϰѧϠϋ�ΔϋΎπΑ–���ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ΏΎѧτΧ-���ϻ�ΔϟΎѧγήϟ�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�ϭ
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و نصت علیھ 303ص ]5[المعدلةوارسومن اتفاقیة 09تحتوي البیانات اللازمة ، ھذا ما أكدتھ المادة 

.06-98من القانون رقم 139المادة 

آثار عقد النقل الجوي .3.2.1.1

����ϦϴѧΑ�ΔѧϟΩΎΒΘϣ�ΕΎѧϣΰΘϟ�ϲϓ�ϞΜϤΘΗ�Ϫϴϓήσ�ΔϣΫ�ϲϓ�ϩΩΎϘόϧ�ΩήΠϤΑ�έΎΛ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�Ϧϋ�ΐ ΗήΘϳ

��νوسϯήѧΧ�ΔϬΟ�Ϧϣ�ΔϋΎπˬ��كل من الناقل الجوي و المسافر أو مرسل الب ήόΘѧδϨ����ΐ ѧϠτϤϟ�άѧϫ�ϲѧϓ��Ϣѧϫ

�������ϞѧϜϟ�κ ѧμ Ψϧ�ϭ�ˬ�ϮѧΟ�ϊ ΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ϭ�ϢϬΘѧόΘϣ�ϭ�ι ΎΨηϷ�ϞϘϧ�ΪϘϋ�Ϧϣ�Ϟϛ�Ϧϋ�́θϨΗ�ϲΘϟ�ΕΎϣΰΘϟϻ

:منھما فرعا كما یلي 

.الالتزامات الناشئة في نقل الأشخاص و أمتعتھم-

.الالتزامات الناشئة في نقل البضائع-

الالتزامات الناشئة في نقل الأشخاص و أمتعتھم.1.3.2.1.1

������ϖΗΎѧѧϋ�ϰѧѧϠϋ�ϊ ѧѧϘΗ�ϯήѧѧΧ�ϭ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϖΗΎѧѧϋ�ϰѧѧϠϋ�ϊ ѧѧϘΗ�ΕΎѧѧϣΰΘϟ�ϰѧѧϟ·�ΕΎѧѧϣΰΘϟϻ�ϩάѧѧϫ�ϢѧѧδϘϨΗ

�����ϞѧϗΎϨϟ�ΕΎѧϣΰΘϟ�β ѧϔϧ�ΎϫΪѧΠϧ�ϦϜϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϬΟϮϣ�ϲϓ�ϪΗΎϣΰΘϟ�ϰϟ·�ΔϓΎο ·�ΎϗϮϘΣ�ήϓΎδϤϠϟ�Ϫϧ�ΎϤϛ�ˬήϓΎδϤϟ

.التزامات المسافرزامات الناقل ولذلك نقسم دراستنا إلى كل من الت،في مواجھتھ

التزامات الناقل الجوي -3.2.1.11.1.

1-�������ήϔѧγ�ΓήϛάѧΘΑ�ήϓΎѧδϤϟ�ΪѧϳϭΰΘΑ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΪϘϋ�ϡήΑ·�ΩήΠϤΑ�ήϓΎδϤϟ�ΔϬΟϮϣ�ϲϓ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϡΰΘϠϳ

��������������ΔѧϓήόϤϟ�ϞѧϴΣήϟ�ϞѧΒϗ�ϑΎѧϛ�ΖѧϗϮΑϭ�˯ϭήѧϘϣ�ςѧΨΑ�ΓέήѧΤϣ�ΎѧϧϮϧΎϗ�ΔѧΒϠτΘϤϟ�ΔѧϴϣΰϟϹ�ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ϰѧϠϋ�ΔϠϤΘθϣ

�ϞѧѧѧϘϨϟ�ρϭήѧѧѧη]5[317ص،]50ص ]69[،62ص ]54[،163ص ]11���ΓΩΎѧѧѧϤϟ�Ζѧѧѧμ ϧ�ΚѧѧѧϴΣ�ˬ

".یجب أن یثبت عقد نقل الأشخاص بتسلیم وثیقة الركوب"06-98من القانون رقم 132

2-��ΔΤϟΎѧѧλ �ΓήΎѧѧσ�ϦΘѧѧϣ�ϰѧѧϠϋ�ϝϮѧѧλ Ϯϟ�ϥΎѧѧϜϣ�ϰѧѧϟ·�ωϼѧѧϗϹ�ϥΎѧѧϜϣ�Ϧѧѧϣ�ήϓΎѧѧδϤϟ�ϞѧѧϘϨΑ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϡΰѧѧΘϠϳ

��άѧϴϔϨΗ�Ϧϋ�ωΎϨΘϣ�ϭ�Ϫϓήσ�Ϧϣ�β ϋΎϘΗ�ϱ΄ϓ�ˬΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϠϟ�����ήϔѧδϟ�Ϧѧϣ�ήϓΎѧδϤϟ�ϊ ѧϨϤΑ�ϪѧϣΰΘϟ،���˯ΎѧϐϟΈΑ�Ύѧϣ·

������ξ ϳϮѧόΘϟ�ΐ ΟϮΘѧδϳ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΐ ѧΗήΘϳ�ΎѧϤϣ�ΔϴϠϛ�ΔϠΣήϟ�˯ΎϐϟΈΑ�ϭ�ϩΪόϘϣ]11[ 163ص،]ص ]74

131�����ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϧѧϣ"���ϢΘѧϳ�ϥ�ϲѧϐΒϨϳ، و ھو ما جاء في نص المادة 374ص ]27[،134

��Ϩϟ�ϪѧΒΟϮϤΑ�ϡΰѧΘϠϳ�ΪϘόϟ�ΎϘΒσ�ϲϣϮϤϋ�ϱϮΟ�ϞϘϧ�ϱ��������ϢϬΘόΘϣ́ѧΑ�ϦϴϠΠѧδϣ�ι ΎΨѧη�ϞѧϘϨΑ�ΓήΎѧτϟ�ΔτѧγϮΑ�ϞѧϗΎ

".أو بدونھا بمقابل من محطة جویة إلى أخرى

�����ϭ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓήѧΘϓ�˯ΎѧϨΛ�ήϓΎѧδϤϟ��ϰѧϟ·�ϪѧϠϘϧكما یقع على عاتق الناقل الجوي الالتزام بضمان سلامة ا-3

ت المعدلة لھا في البروتوكولان الالتزامین في اتفاقیة وارسو وذكر ھذیالمكان الذي یقصده دون تأخیر، و
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ص ]75[،91، 79، 77، 75ص ]9[،151ص ]19��ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΏΎѧΑ�ϲϓ�ΎϬϨϣ]15و18المادتین 

άѧϐϟ�ήϴϓϮѧΗ�ϭ�ˬΔѧϳϮΠϟ�ΔѧϠΣήϟ�ΓΪϣ�ϝϮσ�ϪΘϳΎϋέ˯�����الناقل السھر على راحة المسافر ویجب على و، 234

�ϱϷ�ΔѧϠΣήϟ�˯ΎϨΛ�ΓήΎτϟ�ΖϠτ όΗ�Ϋ·�ήϣϷ�ϡΰϟ�Ϋ·�ϯϭ́Ϥϟ�ϭ��������ΔѧϳΎϏ�ϰѧϟ·�ΔѧϳϮΠϟ�ϝϮѧΣϷ�˯Ϯѧγ�ϞѧΜϣ�ΐ Βѧγ

.استئناف الرحلة و نقلھم على طائرة أخرى 

لتزام الناقل ما إذا كان التزاما بتحقیق نتیجة أم ببذل عنایة، قلیل الجدوى فطبیعة تحدید طبیعة اإن 

نھ و قد تلاشت الالتزام لھا أھمیة كبیرة عند إثبات مسؤولیة الناقل، وعند قیام الناقل بدفع المسؤولیة ع

ھذه الأھمیة بعد أن صارت  المسؤولیة موضوعیة أساسھا الخطر ولیس الخطأ المفترض للناقل في اتفاق 

.1971لسنة  وبروتوكول جواتیمالا سیتي1966مونتریال لسنة 

ر لا یقتصر التزام الناقل الجوي على نقل المسافر و إنما بنقل أمتعتھ الشخصیة أي التي یحتفظ المساف-د

و یلتزم الناقل بحملھا مجانا طالما كانت في حدود الوزن المسموح بھ، كما ،بحراستھا و تبقى في حوزتھ

یلتزم الناقل الجوي بحمل الأمتعة المسجلة المسلمة لھ في محطة الإقلاع مقابل إیصال لیودعھا مخزن 

]54[،152، 151ص ]15[، 164ص ]11[،318ص ]5[الأمتعة بالطائرة حتى محطة الوصول

62، وھو ما جاء في نص المادة 43، 42ص ]76[،134ص ]74[،51ص ]69[،63، 62ص 

"من ق ت ج یجب على ناقل الأشخاص أن یضمن أثناء مدة النقل سلامة المسافر وأن یوصلھ إلى :

".وجھتھ المقصودة في حدود الوقت المعین بالعقد

التزامات المسافــر-2.1.3.2.1.1

��ϪѧϴϠϋ�ϦϴόΘϳ،یتحمل المسافر التزامات تنشأ عن عقد النقل الجوي المبرم بینھ و بین الناقل الجوي

:تتمثل فیما یليوالوفاء بھا 

1-�����ϱήѧΰΠϟ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϲϓ�ΖϴϤγ�ϭ�ϞϘϨϟ�ΓήΟ�ϊ ϓΪΑ�ήϓΎδϤϟ�ϡΰΘϠϳ"��ϞѧϘϨϟ�ΔѧϔϳήόΗ"��Ϯѧϫ�ϭ

3/1����ΎѧΗΎϳϼϟ�ΔѧϣΎόϟ�ρϭήѧθϟ�Ϧϣ"���ΔѧϣΎόϟ�ρϭήѧθϟالمادة الالتزام الرئیسي الذي یقع على عاتقھ،و تقضي 

����φϔΘѧΤϳ�ΎѧϤϛ�ˬΎѧΗΎϳϻ�ΔϤψϨϣ�ΎϬΗΩΪΣ�ΎϤϛ�ΔϠϣΎϛ�ΎϬΘϤϴϗ�ϊ"لنقل الركاب  ϓΩ�ϢΗ�Ϋ·�ϻ·�ήϔγ�ΓήϛάΗ�έΪλ ·�ϡΪόΑ

.الناقل بالحق في رفض نقل أي مسافر لا یكون حائزا لتذكرة سفر قانونیة 

"��ΎѧΗΎϳϼϟ�ΔϣΎόϟ�ρϭήθϠϟ�ΎϘϓϭ�άϫ�ϭ"���ΏΎѧϛήϟ�ϞѧϘϧ�ρϭήѧη،ائرةیلتزم المسافر بحجز مكان لھ على الط-2

���ϦѧϜϳ�Ϣѧϟ�Ύϣ�ΓήΎτϟ�ϲϓ�ΩΪΤϣ�ΪόϘϣ�ήϓΎδϤϟ�ϑήμ"نصت صراحة أنھ  Η�ΖΤΗ�ϊ πϳ�ϥ�ϞϗΎϨϟ�ϦϤπϳ�ϻ

���ϦѧϜϤϳ�ϻ�ΓήΎѧτϠϟ�ΓΩΪΤϤϟ�ΔϟϮϤΤϟ�ϭ�ΩΪΤϤϟ�ΩΪόϟ�ϚϟΫ�ϲϓ�ΔϤϜΤϟ�ϊ"ھناك اتفاق خاص على ذلك ΟήΗ�ϭ�ˬ

.حلة الجویة تجاوزھا لسلامة الر
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على المسافر تقدیم نفسھ في مكان إقلاع الطائرة في الوقت و الساعة المحددة في تذكرة السفر، أما إذا -3

��ΔѧѧϴϛήϤΠϟ�ϭ�ΔѧѧϳέΩϹ�Ε˯ήѧѧΟϹ�ϡΎѧѧϤΗϹ�ΐ ѧѧγΎϨϤϟ�ΖѧѧϗϮϟ�ϲѧѧϓ�έϮѧѧπΤϟ�ϪѧѧϴϠϋ�ϦϴѧѧόΘϳ�ΎѧѧϬϴϓ�ΓΩΪѧѧΤϣ�ϦѧѧϜΗ�Ϣѧѧϟ

7/3��Ύόϟ�ρϭήѧθϟ�Ϧѧϣ������ѧϓ�ϪѧϨϣ�βاللازمة لمغادرة المطار حسب نص المادة  ϋΎѧϘΗ�Ϟѧϛ�ϭ�ˬΎѧΗΎϳϼϟ�Δѧϣ��ϚѧϟΫ�ϲ

·������ϞѧϗΎϨϟ�ΔѧϬΟϮϣ�ϲѧϓ�ήϓΎѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ΝΎΠΘΣ�ϱ�ϥϮϜϳ�ϥ�ϥϭΩ�ϥΎϜϤϟ�ΰΠΣ�˯Ύϐϟیحق للناقل عدم الانتظار و

.316ص ]5[، 49ص ]69[، 59، 58ص ]54[بأي أضرار لحقتھ أو التعویض عنھا

البولیس و إجراءات وعلیھ احترام لوائح الضبط 1944ة المسافر تطبیقا لأحكام معاھدة شیكاغو لسن-4

نھ  بعد انتشار دولة الوصول، كما أو العبور والتفتیش الجمركي و الصحي المقررة في دولة مطار القیام 

خطف الطائرات أصبح المسافر ملتزما بالخضوع لإجراءات التفتیش الذاتي التي تقوم حوادث الإرھاب و

مصر التفتیش من اختصاص البولیس أما لھ بالتوجھ للطائرة، ففي فرنسا والسماح بھ سلطات المطار قبل 

������ϥήѧϴτϟ�ΕΎϛήѧη�ι Ύѧμ ΘΧ�Ϧѧϣ�ΔѧϴϜϳήϣϷ�ΓΪѧΤΘϤϟ�ΕΎϳϻϮϟ�ϲϓ]11[ و167، 166ص ،���ήѧΰΠϟ�ϲѧϓ

��������Ϊѧϴϟ�ΐ ѧΎϘΣ�ζ ϴѧΘϔΘΑ�ϡΎѧψΘϧΎΑ�ϡϮѧϘΗ�ϭ�ήϓΎѧδϤϟ�ζ ϴѧΘϔΗ�ϦϴόΘϳ�ΚϴΣ�ϥήϴτϟ�ΕΎϛήη�ι Ύμ ΘΧ�Ϧϣ�ζ ϴΘϔΘϟ

.بإخضاعھم للتفتیش الإلكترونية ویحتفظون بھا على متن الطائرون ولمسافرالتي یحملھا ا

أعطى القانون لربان الطائرة باعتباره ممثلا للناقل الجوي إنزال أي فرد من الطاقم أو الركاب و

من قانون 186ھذا طبقا لنص المادة أمن الطائرة والنظام بداخلھا والذي من شأنھ تشكیل خطر على

وھو مؤھل لإنزال ..یكون الربان في إطار ممارسة وظائفھ"التي تنصو الطیران المدني الجزائري

..."والتي من شأنھا تشكیل خطر على أمن الطائرة و النظام بداخلھا...أي فرد من الطاقم أو الركاب

لشخصیتھ كجواز السفر و یتعین على المسافر أن یكون حائزا على جمیع المستندات و الوثائق المثبتة-5

���ϞѧϤϋ�ϱ΄ѧΑ�ϡΎϴϘϟ�Ϧϋ�ϊ ϨΘϤϳ�ϭ�ˬϲϠΧΪϟ�ΓήΎτϟ�ϡΎψϨΑ�ϡΰΘϟϻ�ϪϴϠϋ�ϭ�ˬΔϠΣήϟ�ϡΎϤΗϹ�Δϣί ϼϟ�ϖΎΛϮϟ�ΔϓΎϛ

.217ص ]5[أو فعل من شأنھ الإخلال بأمن و سلامة الطائرة

الالتزامات الناشئة عن عقد نقل البضائع .2.3.2.1.1

���ΔѧϴϧϮϧΎϗ�ΕΎѧϗϼϋو�����ϞѧγήϤϟ�ϭ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ΔϣΫ�ϲϓ�ΕΎϣΰΘϟعقد نقل البضائع جوا یترتب على 

�������ϪѧόϓΪϳ�Ύѧϣ�ϞѧΑΎϘϣ�ϪѧΗήΎσ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ΔϋΎπΒϟ�ϞϘϧ�Ϯϫ�ϲγΎγ�ϡΰΘϟ�ϪϠϫΎϛ�ϰϠϋ�ϊ Ϙϳ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟΎϓ�ˬΔϴϟΩΎΒΗ

،اعةھو یتسلم البضذا العقد یتمثل في المرسل إلیھ والمرسل، كما یوجد شخص ثالث تنصرف إلیھ آثار ھ

الذي تربطھ بالمرسل علاقة قانونیة تخرج عن نطاق عقد النقل الجوي و لیس لھا أي تأثیر على العلاقة و

������������ϞѧϘϨϟ�ΪѧϘϋ�ϲѧϓ�ϞѧγήϤϟ�ϢѧΛ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΕΎѧϣΰΘϟ�Ϧѧϣ�ϞѧϜϟ�ωήѧϔϟ�άϫ�ϲϓنتطرقالقائمة بین طرفیھ، و 

.الجوي للبضاعة
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التزامات الناقل الجوي-1.2.3.2.1.1

����������ϡΎѧϤΗΈΑ�ϪѧϣΎϴϗ�Ϯѧϫ�ΔϋΎѧπΒϠϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΪѧϘϋ�ϡήѧΑ·�Ϧѧϣ�ϑΪϬϟ�ϭ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϟ�ϲγΎγϷ�ϡΰΘϟϻ

�����ϞѧϗΎϨϟ�ϢϠѧδΗ�Ϧѧϣ�˯ΪѧΑ�ϚϟΫ�ϞΣήϣ�ϴο ϮΗ�ΎϨϳέ�ϡΰΘϟϻ�άϫ�ϥϮϤπϣ�ΪϳΪΤΘϟ�ϭ�ˬϮΟ�ΔϋΎπΒϟ�ϞϘϧ�ΔϴϠϤϋ

���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�Δϟفي خطاب  أو رساللبضاعة من طرف المرسل إلى غایة تسلیھا إلى المرسل إلیھ المعین 

:ھذه المراحل ھي ثلاثة و

المرحلة الأولى-1.2.2.3.2.1.1

��ϞѧγήϤϟ�ϑήσ�Ϧϣ�ΎϬϠϘϧ�ΩήϤϟ�ΔϋΎπΒϟ�ϡϼΘγ�ϰϠϋ�ϪΘϘϓϮϣ�Ζϗϭ�Ϧϣ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϡΰΘϟΎΑ�ΪΒΗ

�����ΓΩΎѧϤϟ�κ Ϩѧϟ�ΎѧϘΒσ�ϞѧϗΎϨϟ�ΎϬϨϣ�ϖϘΤΘϳ�ϲΘϟ�ϭ141����Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ98-06��ѧϴΣ�Ϧѧϣ���ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΔѧϴϤϛ�Κ

��ΪѧΒϳ�ϭ�ΎϬΘγήΣد ذلك الناقل العنایة بالبضاعة والحفاظ علیھا وحالتھا، فیلتزم بعبیاناتھا وحجمھا  وصحة 

.مطار القیام من طرف الناقل الجويھذا الالتزام من وقت تسلم البضاعة في 

�����������ϞѧѧΑΎϘϣ�ΎѧѧϬϠϘϧ�ΔѧѧϳΎϏ�ϰѧѧϟ·�ΔѧѧϨϳΪϤϟ�ςѧѧγϭ�Ϫѧѧϧί ΎΨϣ�ϲѧѧϓ�ΎѧѧϬϠϘϧ�ϞѧѧΒϗ�ΎѧѧϬψϔΤϟ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ΖϤϠѧѧγ�Ϋ·�Ύѧѧϣ

10/3����ϚѧϟΫ�Ϧѧϣ�ϡΰѧΘϟϻ�ΪΒϳفحسب الشروط العامة للایاتا في المادة ،فیة یدفعھا المرسلمصروفات إضا

.التاریخ إلى غایة تسلیم البضاعة إلى المرسل إلیھ، و إذا فقدت من مخازنھ فالناقل مسؤول عن ذلك 

ة الطائرة وفقا لما یناسب حمول،بعد تسلم البضاعة على الناقل شحنھا تمھیدا لإتمام عملیة النقلو 

�����ΎѧѧϬΗΎϋήϣ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϰѧѧϠϋ�ϲѧѧΘϟ�ΔѧѧϴϨϔϟ�έϮѧѧϣϷ�Ϧѧѧϣ�ΓήΎѧѧτϟ�ϦΘѧѧϣ�ϰѧѧϠϋ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϊ ѧѧϳί ϮΗ�ϭ�ΎѧѧϬϤΠΣ�ϭ

باعتباره مسؤولا على سلامة الطائرة، و حتى و لو اشترط في العقد أن المرسل ھو الذي یشحن البضاعة 

إخلال عملیة یمنع الناقل من التأكد من عدم فھذا لا-من الممكن خوفا على البضاعة–على متن الطائرة 

���ΓήΎѧѧѧτϟ�Δϣϼѧѧѧγ�ϭ�Ϧѧѧϣ�ϭ�ΔѧѧѧϟϮϤΤϠϟ�έήѧѧѧϘϤϟ�ΪѧѧΤϟ�ΕΎϴѧѧѧπΘϘϤΑ�ϦΤѧѧθϟ]5[ 307، 306ص ،]ص 15 ،

.67ص ]76[،45ص ]69[،51ص ]54[،157

�������ΪѧϘόϟ�άѧϴϔϨΗ�ϲѧϓ�ϞѧϗΎϨϟ�ΐو ѧϧΎΟ�Ϧѧϣ�ϻϼΧ·�ΪόΗ�ϦΤθϟ�ΔϴϠϤϋ�˯ήΟ�Ϧϣ�ΔϋΎπΒϟΎΑ�ϖΤϠϳ�έήο �ϱ

.لیتھ عن ذلك فتترتب مسؤو
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المرحلة الثانیة-2.2.2.3.2.1.1

تتمثل في عملیة النقل ذاتھا أي نقل البضاعة من مكان الإقلاع إلى مكان الوصول جوا، و 

بتنفیذ عملیة نقل البضاعة في المیعاد أن یقوم الناقل الجويعلى دأ تنفیذ العقود بحسن نیة تطبیقا لمب

أ -6/2المحدد في العقد، مع ذلك فقد جاءت الشروط العامة للایاتا الخاصة بنقل البضاعة في المادة 

مواعید الرحیل و الوصول المحددة "على أن بنصھا نجدھا قد أعفت الناقل من ضرورة احترام المیعاد

لا تعتبر جزءا من عقد النقل البضاعة، ولا یوجد، في مواجھة من قبل الناقل أو في أیة وثائق أخرى 

".الناقل، أي میعاد محدد لنقل أو تسلیم البضاعة

من حیث بدء عملیة نقل للناقل الجوي كاملة الحریة الترك،یمكن أن یفھم من ھذه المادةو

اء الناقل مرونة لتنفیذ البضاعة و تسلیمھا للمرسل، لكن ا لصحیح أن یفھم من خلفیة ھذه المادة ھو إعط

]224، ]6[و الصعوبات التي قد تعترض عملیة النقل،عقد النقل بالنظر إلى طبیعة الاستغلال الجوي

، أي إعطاء الناقل رخصة في إتمام عملیة نقل البضاعة في فترة معقولة، 307ص]5[]15،158[

.على ما یجري علیھ العرفوعلى ضوء الواقع و طبیعة البضاعة یمكن لقاضي الموضوع تحدیدھا 

����������ήѧϣϷ�ϖѧϠόΗ�Ϋ·�ϼΜѧϣ�ˬ�ϱΩΎѧόϟ�ϞѧΟήϟ�ϡΰѧΘϟ�Ϯѧϫ�ΔѧϠΣήϤϟ�ϩάѧϫ�ϲϓ�ϞϗΎϨϟ�ϡΰΘϟ�ϭ���ΔѧϠΑΎϗ�ΔϋΎѧπΒΑ

����ΔϋΎѧπΒϟ�ΔѧόϴΒσ�ΖѧϧΎϛ�ϭ�ΐللتلف أو الھلاك، و τ όϟ�Ρϼλ Ϲ�ΔϳϮΟ�Δτ Τϣ�ϲϓ�ϒϗϮΘϠϟ�ΓήΎτϟ�Εήτ ο 

.تعیین حراس علیھا نظرا لقیمتھا الثمینة وفي أجھزة تبرید أتفرض عنایة خاصة كوضعھا 

المرحلة الثالثة.3.2.2.3.2.1.1

تتمثل في تسلیم الناقل الجوي البضاعة للمرسل إلیھ المعین في رسالة أو خطاب النقل في محطة 

����������ΏΎѧτΨϟ�ϭ�ΔϟΎѧγήϟ�ϩάѧϫ�ϩΩΪѧΤΗ�ήѧΧ�κ،الوصول Ψѧη�ϰѧϟ·�ϭ�ΪѧϘόϟ�ϲѧϓ�ϪѧϴϠϋ�ϖϔΘϤϟ�ϥΎϜϤϟ�ϭ،��ΐ ѧδΣ

06-98من قانون 138ھو ما ورد في المادة و،یاتا الخاصة بنقل البضاعةلإمن شروط ا8نص المادة 

موجبھ الجوي بیقضي كل نقل جوي للبضائع أو المواد أو الأمتعة إلى إبرام عقد یلتزم الناقل "التي تنص 

�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ήΧ�ϰϟ·�έΎτϣ�Ϧϣ�ϞΑΎϘϤ�������Ϊѧμببأن ینقل بواسطة الطائرة و ϗ�ϞѧγήϤϟ�Ϧѧϣ�ΎϬϤϠΘѧδϳ�ϲѧΘϟ�ΩϮѧϤϟ

."تسلیمھا إلى المرسل إلیھ أو إلى ممثلھ القانوني

من اتفاقیة وارسو فإن الناقل الجوي یلتزم في ھذه المرحلة بإخطار 13/2طبقا لنص المادة و

أن یقدم لھ جمیع المستندات اللازمة مع خطاب النقل الجوي رد وصول البضاعة ، وبمجالمرسل إلیھ

، و تنص المادة لاستیفاء إجراءات الإفراج عنھا كما أن المرسل إلیھ لھ الحق في طلبھا إذا لم تسلم لھ

جرد یحق للمرسل إلیھ، إلا في الحالات المبینة في المادة السابقة، بم"أنھ 06-98من القانون 143

وصول البضاعة إلى المكان الذي أرسلت إلیھ، أن یطلب من الناقل الجوي أن یسلم لھ رسالة النقل 
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الجوي والبضاعة مقابل  دفع مبلغ الدیون،و تنفیذ شروط النقل الجوي المبینة في رسالة النقل الجوي، 

".ل البضاعة وفي حالة وجود تنصیص مناف لذلك  یلزم الناقل بإشعار المرسل إلیھ بمجرد وصو

���������Ϊѧϗ�ϥϮѧϜΗ�ϥ́ѧϛ�ˬήѧΧϵ�ϭ�ΐالمرسل إلیھ یستطیع و  Βѧδϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϧѧϣ�ΔϋΎπΒϟ�ϡϼΘγ�ξ ϓέ

�������ϢϴϠѧδΗ�ϞϴΤΘѧδϳ�Ϊѧϗ�ΎѧϤϛ�ˬϪѧϴϟ·�ϞѧγήϤϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�ϚϟΫ�ΐ ΒδΑ�ΎϬΘϤϴϗ�ΕΪϘϓ�ϭ�ΓήΧ́Θϣ�ϭ�ΔϔϠΘϣ�ϭ�ΔϜϟΎϫ�ΖϠλ ϭ

���ϩάѧϫ�ϲѧϔϓ�ϥϮϨόϟ�ϲϓ�́τ Χ�ΐ ΒδΑ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϠϟ�ΔϋΎπΒϟ��������˯Ϯѧο �ϰѧϠϋ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΕΎѧΒΟϭ�ΩΪѧΤΘΗ�ΔѧϟΎΤϟ

�����Ϟѧμ"143/3المادة ، وتنص قانون دولة التسلیم Η�Ϣѧϟ�Ϋ·�ϭ�ˬΔϋΎѧπΒϟ�ωΎϴѧπΑ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϑήΘϋ�Ϋ·

����ΔόΒѧγ�ΔѧϠϬϣ�˯ΎѧπϘϧ�ΪόΑ)07(�����������ϞѧϗΎϨϟ�ΐ ѧϟΎτϳ�ϥ�Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϠϟ�ϖѧΤϳ�ˬΎϬϟϮѧλ Ϯϟ�ϊ ѧϗϮΘϤϟ�ΦϳέΎѧΘϟ�ΪѧόΑ�ϡΎѧϳ

".نقلالجوي بالحقوق الناتجة عن عقد ال

142/3��Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎϘϟ�Ϧϣ98-06��Ϫѧϧ"�������ˬϞѧγήϤϟ�ήѧϣϭ�άѧϴϔϨΗ�έάѧόΗ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓالمادة كما جاء في 

ϭ�έϮѧѧϓ�ϚϟάѧѧΑ�ήѧѧτΨϳ�ϥ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϰѧѧϠόϓ�έάѧѧόΗ�Ϋ·�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϭ�ˬϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΔϟΎѧѧγέ�Ϫѧѧϴϟ·�ϞѧѧγήϤϟ�ξ ѧѧϓέ�Ϋ·

."رسل بحقھ في التصرف في البضاعة الاتصال بھ، یحتفظ الم

�������ϥϮϧΎѧϘϟ�ϊف ѧϣ�ν έΎѧόΘΗ�ϻ�ΖѧϣΩ�Ύѧϣ�ΎѧϬϘϴΒτΗ�ΐ Οϭ�ΔϋΎπΒϟ�ϞϘϨΑ�Δλ ΎΨϟ��ΎΗΎϳϼϟ�ΔϣΎόϟ�ρϭήθϟΎ

على الناقل "أنھبحددت الشروط 169ص ]11[، 310ص ]5[منھا 8/4الداخلي، فطبقا لنص المادة 

�ϊ ѧѧΒΘϳ�ϥ�ϱϮѧѧΠϟ���ΏΎѧѧτΧ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϨϴΒϤϟ�ϞѧѧγήϤϟ�ΕΎѧѧϤϴϠόΗϭ�ˬΔϋΎѧѧπΒϟ�ϞѧѧϘϧ���ϩάѧѧϫ�ϞѧѧΜϣ�ΩϮѧѧΟϭ�ϡΪѧѧϋ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ

����έΎѧѧτا Χ·�ΪѧѧόΑ�ϊ ϴτΘѧѧδϳ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥΈѧѧϓ�ˬϞѧѧϘϨϟ�ϑϭήѧѧψϟ�ΎѧϬΘϣ˯ϼϣ�ϡΪѧѧϋ�ϭ�ΎϫάѧѧϴϔϨΗ�ΔϟΎΤΘѧѧγ�ϭ�ΕΎѧϤϴϠόΘϟ

����ϡΎѧϴϘϟ�έΎѧτϣ�ϰѧϟ·�ϯήΧ�ΕήΎσ�ϭ�ϪΗήΎσ�ϰϠϋھاالمرسل كتابة بواقعة عدم تسلیم البضاعة أن یعید نقل

����ϻ�ΓήѧΘϓ�ϝϼѧΧ�ϞѧγήϤϟفي حالة عدم وصول تلك التعلیمات من ارى من المرسل، وخفي انتظار تعلیمات أ

ΎѧѧѧϣϮϳ�ϦϴѧѧѧΛϼΛ�Ϧѧѧѧϋ�ϞѧѧѧϘΗ،��ϲѧѧѧϨϠόϟ�ΩΰϤϟΎѧѧѧΑ�ϊ ϴΒϟΎѧѧѧΑ�ΎϬѧѧѧπόΑ�ϭ�ΎѧѧѧϬϠϛ�ΎѧѧѧϬϴϓ�ϑήѧѧѧμ Θϟ�ϱϮѧѧѧΠϟ�ϞѧѧѧϗΎϨϠϟ�ί ϮѧѧѧΠϳ

".أو بالممارسة 

��������Ϋ·�ˬϪѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�Ϧѧϣ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϦѧϤΛ�Ϟϴѧμ ΤΘΑ�ϞѧγήϤϟ�ϑήσ�Ϧϣ�ϒϠϜϳ�Ϊϗ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϥ�ΎϤϛ

ل �ѧγήϤϟ�Ϧϋ�ϼϴϛϭ�ϞϗΎϨϟ�ήΒΘόϳ،من المرسل إلیھ عند التسلیمكان بینھما عقد بیع متفق فیھ أن دفع الثمن 

ΎѧϓϮϟ�Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�ξ˯������������في قبض الثمن من المرسل إلیھ و ѧϓέ�ΫΈѧϓ�ˬϪѧϣΰΘϟ�άѧϴϔϨΗ�Ϧѧϋ�Δϔѧμ ϟ�ϩάѧϬΑ�ϝ́ѧδϳ

.73، 72ص ]76[، 169ص ]11[بالثمن، جاز للناقل حبس البضاعة المنقولة المملوكة للمرسل
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سل و حقھ في التصرف في البضاعة  ت المرالتزاما-3.1.2.3.2.1.1

:تتمثل فیما یلي :إلتزامات المرسل –1.2.2.3.2.1.1

أھم التزام یقع على عاتق المرسل في مواجھة الناقل الجوي للبضاعة تطبیقا و تنفیذا لعقد النقل المبرم -1

المرسل إلیھ ، و الأصل أن ھو دفع أجرة النقل و یظل ملتزما بھ حتى و لو وصلت البضاعة إلى، بینھما 

.الأجرة تدفع مقدما ما لم یتفق على خلاف ذلك مثلا كاشتراط دفع الأجرة في محطة الوصول 

���ΓΩΎѧϤϟ�κو Ϩѧϟ�ΎϘΒσ6/4�����������ϞѧϘϨϟ�ΓήѧΟ�ϦϤѧο �ϞΧΪѧϳ�ϻ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϨΑ�Δѧλ ΎΨϟ�ΎѧΗΎϳϻ�ρϭήѧη�Ϧѧϣ

�ΕΎϓϭήѧѧμ ϤϟΔϴϓΎѧѧο Ϲ�����ϣΪѧѧΧ�ϞѧѧΑΎϘϣ�ϞѧѧγήϤϟ�ϑήѧѧσ�Ϧѧѧϣ�ΎѧѧϬόϓΩ�ΐ ѧѧΠϳ�ϲѧѧΘϟاتωΪѧѧϳϹو��Δѧѧϳ�ϭ�Ϧϴϣ́ѧѧΘϟ

���������ΔϋΎѧѧѧπΒϟ�ϞѧѧѧϘϨϟ�Δϳέϭήѧѧѧο �ϥϮѧѧѧϜΗ�ϩϮόΑΎѧѧѧΗ�ϭ�ϱϮѧѧѧΠϟ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ�ΎϬόϓΪѧѧѧϳ�ϯήѧѧѧΧ�ΕΎϓϭήѧѧѧμ ϣ]5[312ص

.63،66ص]76[، 171]11[

���ΓήѧΟ�ϊأن باعتبار و ϓΪѧΑ�ϡΰϠϳ�ϞγήϤϟΎϓ�ˬϦϴΒϧΎΠϠϟ�ϡΰϠϣ�ΪϘϋ�ϪϧϷ�ΔϠΑΎϘΘϣ�ΕΎϣΰΘϟ�ΐ Ηήϳ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ

������ϰѧΘΣ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϡϼΘѧγ�Ϧѧϋ�ωΎѧϨΘϣϻ�ϞϗΎϨϠϟ�ίالنقل مقابل نقل البضاعة ، فإذا لم یوف  ΎΟ�ΓήΟϷΎΑ�ϞγήϤϟ

�����ΪѧϋϮϘϠϟ�ΎѧϘϴΒτΗ�ΔϋΎѧπΒϟ�β ΒѧΣ�ϲϓ�ϖΤϟ�ϞϗΎϨϠϠϓ�ˬϝϮλ Ϯϟ�ΪϨϋ�ΎϬϗΎϘΤΘγ�ϥΎϛ�Ϋ·�Ύϣ�ϞϘϨϟ�ΓήΟ�ϲϓϮΘδϳ

����ΓήѧΟϷ�ϊ ѧϓΩ�ϢѧϏέ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϞϘϨΑ�ϢϘϳ�Ϣϟ�Ϋ·�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�Ύϣ�ˬΔϣΎόϟ������ΐ ѧϠσ�ϲѧϓ�ϖѧΤϟ�Ϫѧϟ�ϞѧγήϤϟΎϓ

�����ΓήѧΟϷ�ϦϳΪѧϟ�ϰѧπϘϧ�ˬΓήϫΎѧϘϟ�ΓϮϘϟ�ΔΠϴΘϧ�άϴϔϨΘϟ�ϡΪϋ�ϥΎϛ�Ϋ·�Ύϣ�ˬΔϣΎόϟ�ΪϋϮϘϠϟ�ΎϘΒσ�ξالالفسخ و ϳϮόΘ

.إذا تم نقل جزئي تستحق الأجرة بالقدر الذي تم، وطبقا للقواعد العامة

��������ϞϴΒѧγ�ϰѧϠϋ�ώѧϠΒϣ�ϢϳΪѧϘΗ�ρήΘѧη�ϞѧϗΎϨϠϟ�ϦѧϜϤϳ�Ϫϧ�Ώ-7/4تقرر الشروط العامة للایاتا في المادة و

�ήѧΟϷ�ΔϟΎϔϛ�ϯί ϮѧΘϳ�Γ�ϊ ѧϣ�������ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�ΎѧϤϛ�ˬΎϫέΪѧϘϣ7/4-������ΎѧϬόϴΑ�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϊ ѧΒΘΗ�ϖѧΤϳ�Ϫѧϧ�Ω

���������������ϩάѧϫ�ΎѧϬϤϴϠϗ·�ϰѧϠϋ�ϢΘѧΗ�ϲѧΘϟ�ΔѧϟϭΪϠϟ�ϲϠΧΪѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϡΎѧϜΣϷ�ΎѧϘΒσ�ΓήѧΟϷ�ϊ ѧϓΩ�ϡΪѧϋ�ΔѧϟΎΣ�ϲϓ�ϡΎόϟ�ΩΰϤϟΎΑ

.171ص ]11[، 154ص]15[، ]312ص]5[الإجراءات

1929�ϭ�ϦϴϧϮѧϘϟ�ϭ�ΎΗΎϳϻ�ρϭήη�ϭ���ΔѧϟϭΩ�Ϯѧϟاتفاقیة وارسو سنة یلتزم المرسل طبقا لما جاء في -2

����Ϧѧѧϋ�ΔϗΩΎѧѧμ ϟ�ϭ�ΔѧѧϠϣΎϜϟ�ΕΎѧѧϧΎϴΒϟ�ϊ ѧѧϴϤΟ�ϦϤѧѧπΘΗ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΔϟΎѧѧγέ�ϭ�ΏΎѧѧτΧ�ήѧѧϳήΤΘΑ�ωϼѧѧϗϹ�έΎѧѧτϣ

.البضاعة

����ѧϟ�ΔѧϤϜΤϣ�ϭ�ΔѧϘϠϐϣ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϩάϫ�ϢϴϠδΘΑ�ϡΰΘϠϳ�ΎϤϛ����ϭ�ˬϚѧϟΫ�ΎѧϬΘόϴΒσ�ΖϣΰϠΘѧγ�ΎѧϤϠϛ�ςΑή���ϰѧϠϋ�ϊ ѧϘϳ

�ϡήѧѧΘΣ�ϪѧѧϘΗΎϋ���ϭ�ΔѧѧϳέΩϹ�Ε˯ήΟϹΎѧѧΑ�ϡΎѧѧϴϘϟΎΑ�ϪѧѧϣΰΘϟΎϛ�ˬϝϮѧѧλ Ϯϟ�ϭ�ωϼѧѧϗϹ�ΔѧѧϟϭΩ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϘΒτϤϟ�ϦϴϧϮѧѧϘϟ

�ΓέήѧϘϤϟ�ϡϮγήϟ�ϊجمركیة اللازمة لتصدیر البضاعة وال ϓΩ])69 154، ص15()45، ص) ، ص 11)

.])41، م 77()171
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حق المرسل في التصرف في البضاعة -2.2.2.3.2.1.1

ما ومر المتصرف فیھا، فھو الذي أبرم عقد النقل،البضاعة ھو الآرسل طوال فترة نقل یبقى الم

12ھو الأصل الذي لم تخرج عنھ اتفاقیة وارسو في المادة و،دام حائزا لسند النقل یبقى لھ ھذا الحق

مع عدم الإخلال بتنفیذ الالتزامات المترتبة على عقد "على أنھ 12تنص المادة ،و ]11، ص 78[منھا

النقل، للمرسل حق التصرف في البضاعة إما بسحبھا من مطار القیام أو من مطار الوصول، و إما 

بوقفھا في أثناء الطریق عند أي ھبوط للطائرة، و إما بطلب تسلیمھا في مكان الوصول أو في أثناء 

إلیھ المذكور في خطاب النقل الجوي،و إما بطلب إعادتھا إلى الطریق إلى شخص آخر غیر المرسل

مطار القیام، طالما أن استعمالھ لھذا الحق لا یترتب علیھ ضرر للناقل أو للمرسلین الآخرین،و ذلك كلھ 

مع مراعاة التزامھ بدفع المصاریف المترتبة على ذلك، فإذا امتثل الناقل لأوامر المرسل، دون أن یطالبھ 

صورة خطاب النقل المسلمة إلیھ، عد مسؤولا و ذلك دون الإخلال بحقھ في الرجوع على المرسل بإبراز

".بشأن الضرر الذي قد یلحق من جراء ذلك بمن لھ الحیازة القانونیة لخطاب النقل الجوي

��ΓΩΎѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ�ϱήѧѧΰΠϟ�ωήѧѧθϤϟ�ϪѧѧΑ�άѧѧΧ�ϢѧѧϜΤϟ�βو ѧѧϔϧ142/1�Ϣѧѧϗέ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ98-06"�ϖѧѧΤϳ

ΔϋΎѧπΒϟ�ϲѧϓ�ϑήѧμˬ���شریط-للمرسل Θϳ�ϥ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�Ϧϋ�ΔΠΗΎϨϟ�ΕΎϣΰΘϟϻ�ϊ ϴϤΟ�άϔϨϳ�ϥ�Δ���ΎϬΒΤѧδΑ�Ύѧϣ·

���ΎѧϬϠϘϧ�˯ΎѧϨΛ�ϭ�ΎϬϟϮλقیفھا أثناء نقلھا عند الھبوط، وإما بتومن مطار الانطلاق، و ϭ�ϥΎϜϣ�ϲϓ�ΎϬϤϴϠδΘΑ�Ύϣ·

�������ϰѧϟ·�ΎѧϬϋΎΟέ·�ΐ ѧϠτ Α�Ύѧϣ·�ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔϟΎγέ�ϲϓ�έϮϛάϤϟ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϟ�ήϴϏ�κ Ψθϟ���ϕϼѧτϧϻ�έΎѧτϣ

���ϒϴϟΎѧϜΘϟ�ϊبوجوولا بالمرسلین الآخرین ول الجويشریطة أن لا تضر ممارسة ھذا الحق لا بالناق ѧϓΩ�Ώ

ϚѧѧϟΫ�Ϧѧѧϋ�ΞΘѧѧϨΗ�ϲѧѧΘϟ...�ϞѧѧγήϤϟ�ήѧѧϣϭ�άѧѧϴϔϨΗ�έάѧѧόΗ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ...�φϔΘѧѧΤϳ��ϲѧѧϓ�ϑήѧѧμ Θϟ�ϲѧѧϓ�ϪѧѧϘΤΑ�ϞѧѧγήϤϟ

.42م]77["البضاعة

و ھو غیر جائز طبقا للقواعد العامة إلا باتفاق حق المرسل في ھذه الحالة یعد تعدیلا لعقد النقلو

الطرفین، لكن جرى العمل في مجال النقل الجوي على اعتبار أن المرسل یملك مباشرة ھذه الحقوق دائما 

�ѧγ�ϲϓ�ϥΎϛ�ϰΘϣ�ΎϫάϴϔϨΗ�ϞϗΎϨϟ�ϰϠϋ����ϪѧΑ�ϖѧΤϠϳ�ϻϭ�ˬϚѧϟΫ�ϪΘϋΎτΘ، ولھاحائزاإنما  ره مالكا لھا ولیس باعتبا

��ΓΩΎѧϤϟ�κمتى كان التنفضرر، و Ϩϟ�ΎϘΒσ�ϪϴϠϋ�ΐ Οϭ�άϴϔϨΘϟ�ϪϴϠϋ�ϝΎΤΘγ�ϭ�έήο �ϞϗΎϨϠϟ�ΐ Βδϳ�άϴ13/2

�����έϮѧѧϓ�ϞѧѧγήϤϟ�έΎѧѧτ Χ·�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ]69[ 48، 47ص ،]و54ص ]54 ،����Ϫѧѧϴϟ·�ϞѧѧγήϤϠϟ�β ϴѧѧϟ

-إلى حد ما–الاحتجاج على الناقل إذا ما نفذ أوامر المرسل، لأن المرسل إلیھ یبقى أجنبیا عن عقد النقل 

���ΔϋΎѧѧѧπΒϟ�ϢϠѧѧѧδΘϳ�ϰѧѧѧΘΣوϭ�ˬΎѧѧѧϬϟϮΒϗ������ι Ϯѧѧѧμ Ψϟ�άѧѧѧϬΑ�ϞѧѧѧγήϤϟ�ϦϴѧѧѧΑ�ϭ�ϪѧѧѧϨϴΑ�ωΰϨϟΎѧѧѧΑ�ϞѧѧѧϗΎϨϠϟ�Δѧѧѧϗϼϋ�ϻ

.314، 313ص]5[

�������Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�ήѧϴϏ�ϰѧϟ·�ΔϋΎѧπΒϟ�ϲѧϓ�ϑήѧμو Θϟ�ϖΣ�ϞγήϤϟ�˯Ύτ ϋ·،�����ϞѧϘϨϟ�ΔϟΎѧγέ�ϲѧϓ�έϮϛάѧϤϟ

����������ΓέΩΎѧϧ�ϞϛΎѧθϤϟ�ϩάѧϫ�ϞѧΜϣ�ϞѧόΠΗ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�Δϋήѧγ�ϥ�ϢϏέ ΔˬϠϜѧθϣ�ϞϜθΗ�ϼΜϣ�ΎϬϨϫέ�ϭ�ΎϬόϴΒϛ�ϱϮΠϟ
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��Γέϭήѧѧπϟ�ϪѧѧΘϤΘΣ�Ϋ·�Δѧѧλ ΎΧ�ϑήѧѧμ Θϟ�άѧѧϫ�ϖѧѧΣ�ϞѧѧγήϤϠϠϓ�ΎѧѧϧϮϧΎϗ�ΓέήѧѧϘϣ�ΎѧѧϗϮϘΣ�ΖѧѧϣΩ�Ύѧѧϣ�ϦѧѧϜϟ�ˬΙ ϭΪѧѧΤϟ

�������Ϧѧϣ�νكإفلاس المرسل إلیھ، أو قیام حاجة ملحة أو عاجلة بالنسبة للمر ήѧϘϟ�ΎϧΎϤѧο �ΔϋΎѧπΒϟ�ϢϳΪѧϘΘϛ�Ϟѧγ

����Γί ΎѧϴΣ�ΔѧΑΎΜϤΑ�ΔϋΎѧπΒϠϟ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΏΎτΧ�Γί ΎϴΣ�ϥϮϜΗ�ϥ�ϲπΘϘΗ�ΕΎϓήμ Θϟ�ϩάϫ�ϥ�ήϴϏ�ˬϙϮϨΒϟ�ΪΣ

��ΎϳέΎѧγ�Βѧλو-اب النقل الجوي قابلا للتداولالبضاعة ذاتھا أو بمعنى آخر أن خط �ήϣϷ�άϫ-���ϖΒѧγ�ΎѧϤϛ

1999م الذي أخذت بھ اتفاقیة مونتریال الجدیدة وھو نفس الحك-171ص ]11[، 314ص ]5[ذكره

�����ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ϼϴΤΘѧδϣ�ήѧϣϷ�ϥΎϛ�ΪϘϓ8�������ϝϮѧϛϮΗϭήΒΑ�ΎϬϠϳΪѧόΗ�ϞѧΒϗ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ،-منھا11في المادة 

1955��ΓΩΎѧϤϟ�ϑΎοلاھاي سنة  �ϱάϟ15����������ϱάѧϟ�ˬϝϭΪѧΘϠϟ�ϼΑΎѧϗ�ΏΎѧτΨϟ�ϞѧόΠΗ�ΔѧΜϟΎΛ�ΓήѧϘϓ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧѧϣ

.المرسل من ھذه التصرفاتأسقط الحاجز الذي كان یمنع 

�������ρϭήѧη�ήϓϮѧΗ�Ϧѧϣ�ΪѧΑϻ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϲѧϓ�ϑήμمما سبقیتبین لنا Θϟ�ϲϓ�ϪϘΣ�ϞγήϤϟ�ΔγέΎϤϤϟ�Ϫϧ

:تتمثل في

1-����ΐ ѧδΣ�ΓήѧΟϷ�ϊ ѧϓΩ�ΎϬϟϭ�ϭ�ϪϘΗΎϋ�ϰϠϋ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�ΎϬΒΗήϳ�ϲΘϟ�ΕΎϣΰΘϟϻ�ϊ ϴϤΟ�άϴϔϨΘΑ�ϞγήϤϟ�ϡϮϘϳ�ϥ

.الاتفاق

2-��Ϫѧϟ�ΔϤϠδϤϟ�ΓέϮμ ϟ�ϞγήϤϟ�ϢϳΪϘΗ������������ήѧϣϭ�άѧϴϔϨΘΑ�ϞѧϗΎϨϟ�ϡΎѧϗ�ΫΈѧϓ�ˬϞѧϗΎϨϟ�ϰѧϟ·�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΏΎѧτΧ�Ϧѧϣ

.المرسل دون مطالبتھ بھذه الصورة تحمل المسؤولیة عن الأضرار الناجمة عن ذلك

3-�����������έΎѧτ Χ·�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϝϮѧλ ϭ�ϞѧΒϗ�ΎϫέΪѧμ ϳ�ϭ�άѧϴϔϨΘϠϟ�ΔѧϠΑΎϗ�ϞѧϗΎϨϠϟ�ΓέΩΎѧμ ϟ�ϞѧγήϤϟ�ΕΎϤϴϠόΗ�ϥϮϜΗ�ϥ

.المرسل إلیھ بذلك

�������ΐألا یترتب عل-4 ΒѧδΑ�ϢϬόΎѧπΑ�ϒѧϠΗ�ϞѧΜϣ�ϦϳήѧΧϵ�ϦϴϠѧγήϤϟ�ϭ�ϞϗΎϨϠϟ�έήο �ϞγήϤϟ�ήϣϭ�άϴϔϨΗ�ϰ

.اضطراب حركة النقل تنفیذا لأوامر المرسل

ن الأمر بتوجیھ البضاعة أثناء الطریق لا یكون فإحسب اتفاقیة جوادالاخارا في مادتھا الرابعة، و

.46/2م]77[، 174ص ]11[ إلى الناقل المتعاقدمواجھة الناقل الفعلي إلا إذا وجھ أولافيأثرأي لھ

����ΓΪѧѧϘόϣ�ˬϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΔѧѧϴϠϤϋ�ϲѧѧϓ�ΔϠϤόΘѧѧδϤϟ�ΓΩϷ�ϲѧѧϫϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ϥ�ΎѧѧϨϓήϋ�ϪΘѧѧγέΩ�ϖΒѧѧγ�ΎѧѧϤϣو 

ѧѧγ�ϭ�ΐ ѧѧϴϛήΘϟϭ�ήσΎѧѧΨϤϟ�ν ήѧѧόΘΗ�ΪѧѧϘϓ�ˬέϮѧѧτΘϟ�Δόϳή��ϡΎѧѧϴϗ�ϰѧѧϟ·�ϱΩΆѧѧΗ�ΔѧѧϳϮΟ�Ι ΩϮѧѧΣ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ϭ�ΎѧѧϬϜϟΎϣ

مستأجرھا وھو الناقل الجوي الطرف الثاني في عقد النقل الجوي، وأعطیت الطائرة قیمة العقارات سواء 

�������Δѧλ ΎΧ�ΎѧϣΎϜΣ�ΎѧϬϴϠϋ�ϖѧΒτΘϓ�ΎѧϬΘϴϤϫϭ�ΎѧϬΘϤϴϘϟ�ήψϨϟΎΑ�ϝϮϘϨϣ�ΎϬϧ�ϢϏέ�ˬϲϟϭΪϟ�ϭ�ϲϨσϮϟ�ϯϮΘδϤϟ�ϰϠϋ

��������ѧΗ�ϲѧΘϟ�ΕΎϓήѧμ Θϟ�κ ѧΨϳ�ΎѧϤϴϓ�ΕέΎѧϘόϟ�ϰѧϠϋ�ΔѧϘΒτϤϟ�ϡΎϜΣϷΎΑ�ΔϬϴΒη�����ΓήѧϴΧϷ�ϩάѧϫ�ΔѧγέΪΑϭ�ˬΎѧϬϴϠϋ�Ωή

����Δϴѧμقد یكون قائد الطائرة و، )المالك، المستأجر(المسؤول نتعرف على الشخص  Ψη�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϻϭΆѧδϣ

.تجاه المضرورین مستعملي الطائرة في بعض الحوادث رغم أنھ متبوع للناقل الجوي
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�Ϯϣϭ�ϪΎѧθϧ·����ϕΎѧτϨϟ�ήѧμكما حددنا مكان إقلاع وھبوط الطائرة وھو المطار و شروط  Τϟ�ϪΗΎϔѧλ

.المكاني للمسؤولیة في حالة وقوع الضرر بسبب حادث وقع للطائرة داخل المطار أو خارجھ

تتم عملیة النقل الجوي بموجب عقد النقل الجوي بین الناقل و مستعملي الطائرة سواء كان النقل و

.المحددة قانوناة ویق وثائق النقل الجوي المختلفیتم إثباتھ عن طرداخلیا أو دولیا، و الذي 

���Ι ΩΎѧΣ�ωϮѧϗϭ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΎϬϨϣ�ΪϘόϟ�άϫ�Ϧϋ�ΐ ΗήΘΗ�ϲΘϟ�έΎΛϵ�ήϴΧϷ�ϲϓϭ

.سبب ضررا للطرف الثاني في العقد وفي الفصل الموالي نحدد صور ھذه المسؤولیةیللطائرة 
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صور المسؤولیة عن حوادث النقل الجوي.2.1

�������ϡΰΘϟϻΎѧѧΑ�ϝϼѧѧΧϹ�˯ΰѧѧΟ�ϲѧѧϬϓ�ˬϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϘϋ�Ϧѧѧϋ�ΔѧѧΒΗήΘϤϟ�έΎѧѧΛϵ�Ϣѧѧϫ�Ϧѧѧϣ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϥ·

�������ϰѧϋήΗ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϢѧϜΤΗ�ΓΪѧΣϮϣ�ΔϴϟϭΩ�ΪϋϮϗ�ϊأو غیر التعاقدي، مما یتطلب التعاقدي  ο ϭ

��ϭ�ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎϨϟ�Ϧϣ�Ϟϛ�ϦϴΑ�Δο έΎόΘϤϟ�ϟΎμ Ϥϟ�ϦϴΑ�ϖϴϓϮΘϟ�ΎϬϴϓ���Ϫѧόϣ�ϞѧϣΎόΘϤϟ)��ήϓΎѧδϤϟو�ϞѧγήϤϟ( ،

������ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΕΎѧδγΆϤϟ�ΔϴόϳήѧθΗ�ϭ�ΔϳΩΎѧμ Θϗ�ΔѧϳΎϤΣ�ήϓϮϳ�ϱάϟ�ϲϧϮϧΎϘϟ�ϡΎψϨϟ�άϫ]79[ و 9، 8ص ،

��Εو، ��ΔϨѧδϟ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�ϞΜ1929یتم Ύ˯ѧΟل���ϭ�ΎѧϫήϫϮΟ�ϲѧϓ�ϢψϨѧΘ�����ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΪѧϋϮϗ�ϭ�ϡΎѧϜΣ�ΎϬѧγΎγ

مرسل البضاعة نظرا لطبیعة الرحلة الجویة راكب وت من خلال نصوصھا حمایة الالناقل الجوي ، فحاول

����Ϧѧϣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϳΎϤΣ�ΖϟϭΎΣالب الأحوال، وو المخاطر التي تعترضھا دون إمكان توقع الإنقاذ في غ

���ιو����ΩϭΪѧΤϟ�ϲѧϓ�ΎѧϴΎϬϧ�ϪΘϴϟϭΆδϣ�ΪϳΪΤجھة أخرى عن طریق تمكینھ من التمسك من ت Ϯѧμ ϨϤϟ�ρϭήѧθϟ

.191ص ]2[علیھا في الاتفاقیة

������ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΖΤΒѧλمجال فيالحاصل لكن و نظرا للتطور التكنولوجي  �ˬϥήѧϴτϟ

������ϞϳΪѧόΗ�ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�Ϛϟάѧϟ�ˬ�ϱήѧΤΒϟ�ϞϗΎ���Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗالنو)و القطارالسیارة (شبیھة بمسؤولیة الناقل البري 

1929�����ΔϨѧδϟ�ϱΎѧϫϻ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ΐلسنة  ѧΟϮϤΑ1955��������ѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟ�ϲѧϓ�ϞϳΪѧόΗ�ΎѧϬϨϣ�ϊ ϴѧο Ϯϣ�ΓΪѧϋ�ϲѧϓ ى

��ΓΩΎѧϤϟ�κض المقرر لمسؤولیة الناقل الجوي، للتعوی ϧ�ϝΪϋ�ΎϤϛ25������ΕϻΎѧΤΑ�Δѧλ ΎΨϟ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ

.المسؤولیة غیر المحدودة للناقل الجوي الدولي دون المساس بالأسس الجوھریة التي اعتمدتھا الاتفاقیة

اتفاقیة وارسو الذي أجرى تعدیلات جوھریة في 1971ثم جاء بروتوكول جواتیمالا سیتي لسنة 

���ϒѧϠΗ�ϭ�ϙϼѧϫ�ϭ�ΐ ϛήϟ�ΓΎϓϭ�ϭ�ΔΑΎλ ·�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΔόϴΒσ�ϭ�α Ύγ Ά�ϖϠόΘϳ�Ύϣ�Δλ ΎΧ

.323ص ]5[البضاعة

من 150، في نص المادة ]80[قد أخذ المشرع الجزائري بأحكام اتفاقیة وارسو و تعدیلاتھاو

أدناه تمارس مسؤولیة الناقل الجوي 152مع مراعاة أحكام المادة "أنھ التي تنصقانون الطیران المدني 

وبروتوكول لاھاي في 12/10/1929إزاء كل شخص  منقول طبقا لقواعد اتفاقیة وارسو المؤرخة في 

ن نظم مسؤولیة الناقل الجوي تجاه المسافریو، ..."والمصادق علیھا من طرف الجزائر28/09/1955

القسم الخامس وإزاء الغیر في القسم الرابع مسؤولیة المستغلث، ولقسم الثالالبضاعة في االشحن وو

.خصصھ للمسؤولیة عن تصادم طائرتین 
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��������ΚѧΤΑ�ϥϭΩ�ςѧϘϓ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�Ιو ΩϮѧΣ�Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϲϓ�ωϮο ϮϤϠϟ�ΎϨΘγέΩ�ΎϧΩΪΣ�ΎϨϧ�έΎΒΘϋΎΑ

.المسؤولیة في حالة التأخیر

ندرس ثم ، أولا د نقل الأشخاص ثم البضائع و الأمتعة نتناول في ھذا الخصوص مسؤولیة الناقل في عق

.مسؤولیة الناقل الجوي الناتجة عن النظام الجويوالسطح مسؤولیة المستغل إزاء الغیر على 

مسؤولیة الناقل الجوي في عقد نقل الأشخاص و البضائع -

.ن النظام الجويالناتجة عمسؤولیة المستغل إزاء الغیر على السطح و مسؤولیة الناقل الجوي -

ع في اتفاقیة البضائفي عقد نقل الأشخاص  والأمتعة ومسؤولیة الناقل الجوي.1.2.1

تعدیلاتھاووارسو 

�����ϭ�ΎѧΒϛέ�ϲϧΎѧΜϟ�ϑήѧτϟ�ϥΎѧϛ�˯Ϯγ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�ϞϗΎϨϟ�άϴϔϨΗبسببتترتب المسؤولیة المدنیة 

�ΔϋΎѧѧπΑ�ΐ ΣΎѧѧλ)مϪѧѧϴϟ·�Ϟѧѧγήϣ�ϭ�Ϟѧѧγή(���ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϩάѧѧϫ�ϡΎѧѧϜΣ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ΖѧѧϤψϧ�Ϊѧѧϗϭ�ˬ و�Ϛϟάѧѧϛ

الجوي في تنفیذه لعقد نقل اقلالتعدیلات المتلاحقة لھا، لذلك خصصنا المبحث الأول للمسؤولیة المدنیة للن

�����ϤΑ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ΎѧϬϤψϧ�ϲѧΘϟϭ�ΎϬΗϼϳΪѧόΗϭ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�ϊ ΎπΒϟ�ϭ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ι ΎΨηϷ��ΐ ѧΟϮ

:المبحث إلى دراستنا لذلك من قانون الطیران المدني، نقسم 156إلى 145المواد 

تطور أساس مسؤولیة الناقل الجوي-

شروط قیام مسؤولیة الناقل الجوي-
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مسؤولیة الناقل الجوي أساستطور.1.1.2.1

���ϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ΪϋϮϗ�ξ όΑ�ΪϴΣϮΗ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ΖϓΪϬΘγ��Ϧѧϣ�ϭ�ϱ�ϦϴѧΑ��ϩάѧϫ���ΪѧϳΪΤΗ�ΪѧϋϮϘϟ

القوانین الداخلیة للدول أساس مسؤولیة الناقل الجوي، و كان الأمر صعبا بالنظر إلى التباین في وطبیعة 

ص ]5[،177ص ]11[، 21ص]82[، 251ص ]81[برزت في ذلك ثلاث اتجاھاتو قد ، المنظمة

325.

���������ѧδϤϟ�ΖѧϧΎϛ�ϭ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟΎΑ�ι ΎѧΧ�ϥϮϧΎѧϗ�ϦѧϜϳ�Ϣѧϟ�Ύѧδϧήϓ�ϲϔϓ�����ϲϧΪѧϤϟ�ϦϴѧϨϘΘϠϟ�ϊ ѧπΨΗ�ΎѧϬϴϓ�ΔϴϟϭΆ

������Ύγ�ΔѧѧϳΪϘϋ�Ϫѧѧϴϓ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ήѧѧΒΘόΘϓ�ˬϱήѧѧΒϟ�ϞѧѧϘϨϟΎΑ�Δѧѧλو ΎΨϟ�ϡΎѧѧϜΣϷѧѧγ����ϡΰѧѧΘϠϳ�ϼѧѧϓ�ˬν ήѧѧΘϔϤϟ�́ѧѧτΨϟ�ΎϬ

·����Ϣѧϟ�ϱάѧϟ�ϭ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϣΫ�ϲϓ�ϡΰΘϟϻ�˯Ϯθϧ�ΕΎΒΛΈΑ�ςϘϓ�ϡΰΘϠϳ�ΎϤϧبإقامة الدلیل على خطأ الناقل، والمضرور 

.جة و لا ینفى خطؤه إلا إذا أثبت السبب الأجنبيیقم بتنفیذه أي في حالة عدم تحقیق نتی

���Δϣϼѧδϟ�ϥΎϤѧπΑ�ϞϗΎϨϟ�ϡΰΘϟ�ήΒΘόϳ�ˬ�ϖΒγ�Ύϣ�βالنظام الأنجلو أمریكي وو Ϝϋ�ϲϧΎΜϟ�ϩΎΠΗϻ�Ϯϫ

��άѧϫ�����ϞѧϗΎϨϟ�ϦϴѧΑ�ϕήѧϔϳ�ϩΎѧΠΗϻو˯�·���ήϓΎѧδϤϟ�ϖΗΎѧϋ�ϰϠϋ�́τΨϟ�ΕΎΒΛیقع فیھ عب،مجرد التزام ببذل عنایة

���ϭ�ΔѧτϴΤϟ�ΕΎѧΟέΩ�ϰѧμلعام على أن التزام الناقل االناقل الخاص، و أكدالعام و ϗ�ΫΎΨΗ����άѧϴϔϨΗ�ϲѧϓ�ΔѧϳΎϨόϟ

�Θϟ�ϥϭΩ�ϞѧѧѧϘϨϟ�ΪѧѧѧϘϋ��ϭ�ΔϋΎѧѧѧπΒϟ�ϭ�ΏΎѧѧѧϛήϟ�ΔϣϼѧѧѧδΑ�Ϫѧѧѧϣΰ����ΐ Βѧѧѧδϟ�ΕΎѧѧѧΒΛ·�ϪΘϴϟϭΆѧѧѧδϣ�ϲѧѧѧϔϨϟ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ�ϰѧѧѧϠϋ

.33، 26ص ]83[،196ص]9[،196ص ]56[،326ص]5[،188، 178ص]11[الأجنبي

ھو الاتجاه الذي ذھب إلى و1929سبیا في مؤتمر وارسو لسنة نالذي برزأما الاتجاه الثالث و

تأسیس مسؤولیة الناقل الجوي على أساس فكرة المخاطر و تحمل التبعة أو المسؤولیة الموضوعیة أو 

المسؤولیة الموضوعیة حتى لو أثبت المدین السبب الأجنبي مادام الضرر وقع بسبب نعقد، وتالمادیة

بقوة القانون الناقل مسؤولأن أي ، 1067ص ]84[)ذه الحالة ھو الناقل الجويوالمدین في ھ(نشاطھ 

إصابة الراكب و إثباتھ و تواجد العلاقة السببیة بینھ و بین نشاط الناقل و لیس لھ وبمجرد وقوع الضرر 

.141ص]12[،126ص]5[نفي مسؤولیتھ إلا إذا أثبت أن ھذا الضرر نتیجة خطأ المصاب نفسھ

���ΔѧϬΟ�Ϧѧϣ�ΏΎϛήϟوالناقلین الجویین من جھة لح مصاتوازن بین لبما أن اتفاقیة وارسو جاءت و

�����ϲѧϓ�ϪѧϘΣ�Ϧѧϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ϡήΤΗ�ϥ�ϥϭΩ�ΕΎΒΛϹ�Ϧϣ�ΐو ثانیة ، ϛήϟ�ϲϔόΗ�ϲΘϟ�́τΨϟ�ν ήΘϓ�ΔϨϳήϗ�ΕέΎΘΧ

���ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ΐ ѧѧΟϮϤΑ�ϞѧѧϗΎϨϟ�Βѧѧλ ΄ϓ�ˬ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧϣ�κ ϠΨΘѧѧϟ17�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ1929�ϻϭΆѧѧδϣ

������ϭ�έήѧπϟ�˯έΪѧϟ�Δϳέϭήѧπϟ�ΕΎѧσΎϴΘΣϻ�ϭάѧΨΗ�Ϊϗ�ϢϬϧ�ϩϮόΑΎΗ، إلا إذا أثبت ھو وبمجرد إصابة الراكب

20�������́ѧτاستحال علیھم ذلك ھذا ما جاء في نص المادة  Χ�Ϧѧϋ�ΞΗΎѧϧ�έήѧπϟ�ϥ�ΖѧΒΛ�ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�β ϔϧ�Ϧϣ

.38ص]85[، 197، 196ص ]56[منھا21المضرور نفسھ طبقا لنص المادة 
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��ΔѧΌϴϫو1966����ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΕΎϛήѧη�ϦϴѧΑجاءت مرحلة لاحقة أبرم فیھا اتفاق مونتریال لسنة ثم 

C.A.B ،������ϕΎѧϔΗϻ�άѧϫ�ϦѧϜϟ�ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�Ϧϣ�ΪϳΪθΘϟ�νالطیران المدني الأمریكي ήϔϳ�ϱάϟ

����������ϕϼѧτϧϻ�ΔѧτϘϧ�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�ϻ·�ϖѧΒτϳ�ϻ�Ϫѧϧ�ΎѧϤϛ�ˬϪѧϓήσ�ϻ·�ϡΰѧϠϳ�ϼѧϓ�ΔϴϗΎϔΗ�ϰϟ·�ϰϗήϳ�ϻ��ϭ�ϝϮѧλ Ϯϟ�ϭ

الھبوط في الولایات المتحدة الأمریكیة مما جعل نوعا من التعارض في أحكام المسؤولیة مما أھدر وحدة 

���ϲΘϴѧγ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮϛϮقواعد القانون الجوي، لذلك عقد مؤتمر لتعدیل أحكام اتفاقیة وارسو نتج عنھ بروت

��ѧμو1971لسنة  ϨϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϡΎϜΣϷ�ϱέάΟ�ϞϳΪόΗ�ΔΑΎΜϤΑ�Ϯϫ�����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�ΎѧϬϴϠϋ�ι Ϯ1929 ،

:، نقسم الدراسة في ذلك إلى 197ص]56[فقد أخذ بالمسؤولیة الموضوعیة بدلا من الشخصیة

أساس مسؤولیة الناقل الجوي في اتفاقیة وارسو و بروتوكول لاھاي -

.في اتفاق مونتریال و بروتوكول جواتیمالا سیتيالمسؤولیةأساس-

أساس مسؤولیة الناقل الجوي في اتفاقیة وارسو بروتوكول لاھاي المعدل لھا .1.1.1.2.1

������ΓΩΎѧϤϟ�κ Ϩѧϟ�ΎѧϘΒσ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ΕάΧ17��������ϰѧϠϋ�ΓέήѧϘϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϒѧϴϔΨΘϟ�ϑΪѧϬΑ�ΎѧϬϨϣ

���������ΕΎѧΒΛ·�ϞѧΒϘϳ�ϱάѧϟ�ϭ�́ѧτΨϟ�ν،عاتق الناقل الجوي بنظام المسؤولیة الشخصیة ήѧΘϓ�α Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ΔѧϤΎϘϟ

55��Ϟѧϛ�ϦϴΑ�ϚϟάΑ�Ζϧίص]87[،100ص]70[،142ص]58[،404ص]79[،]86[العكس ϭ�ΪϘϓ�ˬ

ϼϟ�ϦϴϫΎѧѧΠΗϻ�Ϧѧѧϣ�ϲѧѧϨϴΗو�ήѧѧϴΧϷ�άѧѧϫ�ϲѧѧϜϳήϣ�ϮѧѧϠΠϧϷϭ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧϣ�ϒѧѧϔΨϳ�ϱάѧѧϟ�́ѧѧτΨϟ�ϰѧѧϠϋ�ϢΎѧѧϘϟ

.یقوم على الخطأ المفترض غیر القابل لإثبات العكسثبات، أما الأول فھو یشدد منھا والواجب الإ

1955�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�ΩέϮϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�αبروتوكول لاھاي لسنة لم یعدل و Ύγ�Ϧϣ��ΖѧϴϘΑ

.مھو الساري الیوقائمة على الخطأ المفترض و

مسؤولیة الناقل الجوي وفقا لاتفاقیة وارسو أساس–1.2.1.1.2.1

17ي نص المادة إلا أنھ لم یذكر صراحة ف،رغم أن أساس المسؤولیة في ھذه الاتفاقیة ھو الخطأ

، فیكون الناقل مسؤولا عن الضرر الناتج عن نشاطھ أثناء عملیة "یسأل الناقل عن الضرر"و إنما ذكرت

أقرت أنھ یمكن أن یتخلص من ھذه المسؤولیة ومن نفس الاتفاقیة 20نص المادة النقل الجوي، لكن جاء

الضروریة لتفادي الضرر أو استحال علیھم جمیع التدابیر اللازمة أو اتخذوا إذا أثبت أنھ أو تابعوه 

.أي بإثبات السبب الأجنبي،اتخاذھا

�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϦϴѧѧΑ�ρΎѧѧΒΗέϻ�ϦϴѧѧΒΘϳ17�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϭ20ΎϔΗϻ�β ѧѧϔϧ�Ϧѧѧϣϭ�́ѧѧτΨϟ�ϡϮѧѧϬϔϤϟ�Ϫόѧѧο ϭ�ϲѧѧϓ�Δѧѧϴϗ�Ϯѧѧϫ

�����������ϊ ϓΪѧϟ�Δϳέϭήѧπϟ�ήϴΑΪѧΘϟ�ΫΎѧΨΗ�ϡΪѧόΑ�ΏΎѧϛήϟ�Δϣϼѧγ�ϰѧϠϋ�υΎѧϔΤϟ�ϲѧϓ�ΔϳΎϨόϟ�ϝάΒΑ�ϪϣΰΘϟΎΑ�ϞϗΎϨϟ�ϝϼΧ·

�������Δϳέϭήѧπϟ�ήϴΑΪѧΘϟ�ΔѧϓήόϤϟ�έΎѧϴόϣ�ΪѧϳΪΤΗ�ϲѧϓ�Οήϟ�ϱήϟ��ΎѧϬϧ���Ϟѧϛ�ϞϤѧθΗ، و 200ص]56[الضرر
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����ϲѧϓ�φѧϘϳ�ˬ�κ ϳήѧΣ�ϞϗΎϧ�ΎϫάΨΘϳ�ϲΘϟ�ΔϓϮϟ́Ϥϟ�ήϴϏ�ϭ�ΔϴΎϨΜΘγϻ�ήϴΑΪΘϟ�ϥϭΩ�ΓΩΎΘόϤϟ�ϭ�ΔϟϮϘόϤϟ�ήϴΑΪΘϟ

.200ص ]56[نفس ظروف الناقل المسؤول

:أھم ما جاءت بھ اتفاقیة وارسو نجمعھ فیمایلي و

1-���ϊ ѧϓήϳ�ϞѧγήϤϟ�ϭ�ήϓΎδϤϟ�ϥ�ϰϨόϤΑ�ˬ�ν ήΘϔϤϟ�́τΨϟ�α Ύγ�ϰϠϋ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΖϣΎϗ�ΎϬϧ

���ϥΎѧϛ�ωϮѧϧ�ϱ�Ϧѧϣ�ϞϗΎϨϟ�Ϧϣ�́τ Χ�ΩϮΟϭ�ϰϠϋ�ϞϴϟΪϟ�ΔϣΎϗ·�ϭ�ΕΎΒΛ·�˯ΐ ϋ�ϪϘΗΎϋ�Ϧϋو ،���Ζѧϋέ�Ϊѧϗ��ΔѧϴϗΎϔΗϻ

.19و17،18ل في موادھا المرسفي ذلك مصلحة المسافر و

2-����������ΔѧϬΟ�Ϧѧϣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϭ�ΔѧϬΟ�Ϧѧϣ�ϞѧγήϤϟ�ϭ�ήϓΎѧδϤϟ�ϦϴΘΤϠѧμ ϣ�ϦϴΑ�ϥί ϮΗ�Ε Ύ˯Ο�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϥ�ΎϤΑ

�����������ϞѧϗΎϨϟ�Ζѧτ ϋ�ΎѧϤϧ·�ϭ�ˬΔѧόσΎϗ�ΔѧϴϧϮϧΎϗ�ΔѧϨϳήϗ�ϪѧϠόΠΗ�Ϣѧϟ�ϭ�ν ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�ΔϨϳήϗ�ΓϮδϗ�Ϧϣ�ΖϔϔΧ�ˬϯήΧ

كل التدابیر الضروریة لتجنب وقوع الضرر أو فرصة نفي المسؤولیة عنھ بإثبات أنھ أو تابعوه قد اتخذوا 

��ϚѧϟΫ�ϢϬϴϠϋ�ϝΎΤΘγ�����ϭ�Ϫѧδϔϧ�έϭήѧπϤϟ�́ѧτΨΑ�ϥΎѧϛ�έήѧπϟ�ϭ������ΩϮѧϤϟ�ι Ϯѧμ ϧ�ϲѧϓ�Ωέϭ�Ύѧϣ�Ϯѧϫ2021و

.40ص ]88[منھا

3-���������ξ ϳϮѧόΘϟ�ώѧϠΒϣ�ΕΩΪѧΤϓ�ν ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�ΔѧϨϳήϗ�ΓΪѧΤϟ�ΎѧϬϨϣ�ΎϔϴϔΨΗ�ξ ϳϮόΘϟ�ΔϤϴϗ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ΕΩΪΣ�ΎϤϛ

��ϞѧγήϤϟ�ϭ�ήϓΎδϤϠϟ�ϊالذي یلتزم الناقل بدفعھ في  ϗϮϟ�έήπϟ�Ϧϋ�ϪΘϴϟϭΆδϣ�ΔϟΎΣ ، 125ب���Ϛѧϧήϓ�ϒѧϟ

250�����������ΔϠΠѧδϤϟ�ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ϊبوانكاریھ لكل راكب و  ΎѧπΒϟ�Ϧѧϣ�ϡήϏϮѧϠϴϛ�Ϟѧϛ�Ϧѧϋ�ϪѧϳέΎϜϧϮΑ�Ϛѧϧήϓ�ϒѧϟ

.110ص ]82[من الاتفاقیة22طبقا لنص المادة 

4-��������ϰѧϟ·�ϑΪѧϬΗ�ϲѧΘϟ�ρϭήѧθϟ�ΎѧϘϠτϣ�Ύѧϧϼτ Α�ΖѧϠτ Α�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϥ�ΎϤϛ������ϲѧΘϟ�ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϞѧϗΎϨϟ�˯Ύѧϔϋ·

�����������������Ϧѧϣ�ΏήѧϬΘϟ�Ϧѧϣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϦϴѧϜϤΗ�ϡΪѧόϟ�άѧϫ�ϭˬ�ΎѧϬϴϓ�έήѧϘϤϟ�ΪѧΤϟ�Ϧѧϣ�Ϟѧϗ�ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ΪѧΣ�ϰѧϟ·�ϑΪϬΗ

������ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�Ϧѧϣ�ˬρϭήѧθϟ�ϩάѧϫ�Ϫόο ϭ�ϖϳήσ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ23��ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧѧϣ]68[ 23-17م،]56[

.35، 34ص]83[، 38ص]85[،122، 121ص ]11[،202ص 

��Ϋ·�Ύѧϣ�ˬΔϴϨϟ�ϦδΣ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϰϠϋ�ςϘϓ�ϖΒτΗ�ΔϴϟϭΆδϤϟΎΑ�ΔϘϠόΘϤϟ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϡΎϜΣ΄��ϥΎѧϛف

.نفي المسؤولیةسيء النیة فلا یستفید منھا وبالتالي من المسؤولیة المحدودة و

:سيء النیة حسب نفس الاتفاقیة في حالتینالناقل الجوي یعد و

ϰѧѧϟϭϷ�ΔѧѧϟΎΤϟ:�ϥ�ΖѧѧΒΛ�Ϋ·�����ΔѧѧϤϜΤϤϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ΎѧѧϘϓϭ�Ϊѧѧόϳ�ϪѧѧϨϣ�́ѧѧτ Χ�ϰѧѧϟ·�ϭ�ϪѧѧθϏ�ϰѧѧϟ·�ΎѧѧόΟέ�ϥΎѧѧϛ�έήѧѧπϟ

.25المختصة التي تنظر في النزاع یساوي الغش، ھذا ما جاء في نص المادة 

·����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ΎϬΗΩΪѧΣ�ϲΘϟ�ΔϴϣΰϟϹ�ΕΎϧΎϴΒϟ�ϰϠϋ�ϞϤΘθΗ�Ϣϟ�Ϋ·�ϭ�ήϔδϟ�ϖΎΛϭ�ΖϔϠΨΗ�Ϋ:الحالة الثانیة

.182ص]11[منھا9و4، 3المواد 
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1955مسؤولیة الناقل الجوي وفقا لبروتوكول لاھاي لسنة -2.2.1.1.2.1

��������ϱάѧϟ�ΏϮѧϠτϤϟ�ϥί ϮѧΘϟ�ϖѧϘΤϳ�ϻ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϪΘόѧο ϭ�ϱάϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϡΎψϧ�ϢϛΎΤϤϟ�ΕήΒΘϋ

وضعت من أجلھ ، و إنما رجح الكفة للناقلین الجویین على حساب المسافرین و الشاحنین على أساس أن 

�ΔѧѧϤϴϗ��ѧѧμ Τϳ�ΎѧѧϤϋ�ήѧѧϴΜϜΑ�ϞѧѧϘΗ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ��ϯήѧѧΧϷ�ϞѧѧϘϨϟ�ϞΎѧѧγϭ�ΎϳΎΤѧѧο �ϪѧѧϴϠϋ�Ϟϥ�ΪѧѧόΑ�Δѧѧλ ΎΧ�ˬΖѧѧμ ϗΎϨΗ

.الأخطار الجویة بالتطور الملحوظ في ھذا المجال و أن أھم مبادئ الطیران ھو السلامة الجویة 

���ΎѧϬϘϴΒτΘΑ�ϚѧϟΫو���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΪϳΪθΗ�ϭ�ϥفأرادت المحاكم حمایة ضحایا حوادث الطیرا

����ϲѧѧϓ�Ϫѧѧϴϟ·�ϝϮѧѧλ Ϯϟ�ΪѧѧϳήΗ�Ύѧѧϣ�ΐ ѧѧδΣ�ΎϫήϴѧѧδϔΗ�ϲѧѧϓ�ϊ ѧѧγϮΘϟ�ΖѧѧϟϭΎΣ�ϭ�ϞѧѧϗΎϨϟ�Δѧѧϴϧ�˯ϮѧѧδΑ�Δѧѧλ ΎΨϟ�ι Ϯѧѧμ ϨϠϟ

Θϣ�ϭ�ΔѧѧπϗΎϨΘϣ�ΎϬΗήϴѧѧδϔΗ�Ε Ύ˯ѧѧΠϓ�ˬΎѧѧϬϤϜΣ�ΩϮѧѧϤϟ�ι Ϯѧѧμ Ϩϟ�ΎѧѧϬϘϴΒτΘΑ�Δѧѧο έΎό3،4،9 25و�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ

.34ص]88[،183ص]11[وارسو

�ϗΎϔΗϻ�ϡΎѧϜΣ�ΖϗήΧ�ΎϬϧϷ�ΪϘϨϠϟ�ϢϛΎΤϤϟ�ϩάϫ�ϒϗϮϣ�νو ήόΗ�ΪϘϟ�Δѧϴ�����ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΪѧϋϮϘϟ�ΓΪѧΣϮϤϟ

��Η�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϩάѧѧϫ�ϞϳΪѧѧόΗ�ϰѧѧϟ·�ΔѧѧΟΎΤϟ�ΖѧѧϋΩ�ΎѧѧϤϣ�ˬΓΪѧѧΎϔϟ�ΔѧѧϤϳΪϋ�ΎѧѧϬϠόΟ��ϦϳήϓΎѧѧδϤϟ�ΔѧѧϳΎϤΣ�ϲѧѧϓ�Ϊѧѧϳΰϳ�ϼϳΪѧѧόو

.یقضي على أسباب اختلاف المحاكم في تفسیر نصوصھا الموحدةوالشاحنین و

����ΔϨѧγ�ϱΎѧϫϻ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ΐو ΟϮϤΑ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϩάϫ�ΖϟΪϋ1955������ϲѧϓ�ΫΎѧϔϨϟ�ΐ ѧΟϭ�Βѧλ �ϱάѧϟ01

1963������������Ϧѧϣ�ϪѧΎϔϋ·�ρήѧη�ΝέΩ·�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϠϟ�ίأوت  ΎѧΟ�Ϫѧϧ�ΎѧϤϛ�ˬΔϴϟϭΆѧδϤϟ�α Ύѧγ�Ϧѧϣ�ϝΪόϳ�Ϣϟ�ϪϨϜϟ�ˬ

���ΔϋΎѧπΒϟ�ϲѧϓ�ϲΗάѧϟ�ΐ ϴόϟ�Ϧϋ�ΔΌηΎϨϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ ،�ήόΗ�ϊ ѧο ϭ�����ϱϭΎѧδϤϟ�́ѧτΨϠϟ�ΎϘϴѧπϣ�Ύѧϔϳ

ϭ�ˬζ ѧѧϐϠϟ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϰѧѧϠϋ�ΔѧѧόϗϮϤϟ�Ε˯ΰѧѧΠϟ�Ϧѧѧϣ�ϒѧѧϔΧ��Ϧѧѧϣ�ϪѧѧϧΎϣήΣ�ϰѧѧϠϋ�ςѧѧϘϓ�Ύϫήѧѧμ Ϙϓ�ΔѧѧϴϨϟ�˯ϲѧѧγ

أعطى لھ الحق في نفي المسؤولیة عنھ بإثبات التعویض المحدد في الاتفاقیة، والتمسك بالحد الأقصى من

.أنھ اتخذ الإجراءات الضروریة لاستبعاد الضرر

�����ѧΠΗ�ϞѧϗΎϨϟ�ϪѧΑ�ϡΰѧΘϠϳ�ϱάѧϟ�ξو ϳϮόΘϠϟ�ϰμ ϗϷ�ΪΤϟ�ΔϤϴϘϟ�ϪόϓήΑ�ϻ·�ϝϮϛϮΗϭήΒϟ�άϫ�Ε΄ϳ�Ϣϟ��Ϟѧϛ�ϩΎ

.185، 184ص]11[،406ص]79[،39ص]85[ألف فرنك بوانكاریھ250راكب إلى 

������ξلم یأت بروتوكول لاھاي بأي تعدیل لفائدة  ϳϮѧόΘϟ�ΔѧϤϴϗ�ϊ ѧϓέ�ϯϮѧγ�ϦϳήϓΎѧδϤϟو���ϡΎѧϜΣϷ�Ϟѧϛ

.الباقیة دائما لصالح الناقل حتى الناقل سيء النیة
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أساس المسؤولیة في اتفاق مونتریال و بروتوكول جواتیمالا سیتي .2.1.1.2.1

��ΕΎѧϳϻϮϟ�Ζπϓέ�ϱΎϫϻ�ϝϮϛϮΗϭήΒΑ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϞϳΪόΗ�ΪόΑ�����ϪѧϴϠϋ�ϖϳΪѧμ Θϟ�ΔѧϴϜϳήϣϷ�ΓΪѧΤΘϤϟ

����ΓΎѧϓϭ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϦϴϴϜϳήϣϷ�ξو ϳϮόΘϟ�ϰμ ϗϷ�ΪΤϟ�ΔϳΎϔϛ�ϡΪϋ�ΔΠΤΑ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ϧϣ�ΏΎΤδϧϻΎΑ�ΕΩΪϫ

.185ص]11[،204ص]56[بأذى جسمانيالراكب أو إصابتھ 

����ωέΎѧγ�ˬΔѧϴϜϳήϣϷ�ΓΪѧΤΘϤϟ�ΕΎϳϻϮϟ�ΏΎΤδϧبسببمن نتائج سلبیة یترتبما قد لو تجنبا لذلك و 

53��ϥήѧϴτϟ�ΕΎϛήη�Ϧϣ�ΪϳΪόϟ�ϊص]62[،56، 53ص]IATA]8الاتحاد الدولي للنقل الجوي ϓΩ�ϰϟ·

���ϲѧѧϜϳήϣϷ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ�ΔѧѧΌϴϫ�ϊ ѧѧϣ�ϕΎѧѧϔΗ�ϡήѧѧΑ·�ϰѧѧϟ·�Ϫѧѧϴϓ�˯ΎѧѧπϋϷCAB��ΕΎѧѧϳϻϮϟ�ϩΪѧѧϳήΗ�Ύѧѧϣ�ϖѧѧϴϘΤΘϟ

�����ϪѧΗήϗ�ϥ�ΪѧόΑ�ΫΎѧϔϨϟ�ΐ، و1966ماي 04علا في المتحدة الأمریكیة، و تم توقیع ھذا الاتفاق ف Οϭ�Βλ 

CAB 344ص]89[1966ماي 13في.

1966أساس المسؤولیة في اتفاق مونتریال لسنة -1.2.1.1.2.1

�������ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϝΎѧΠϣ�ϲѧϓ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�έήϘϣ�Ϯϫ�ΎϤϋ�ϒϠΘΨϳ�ΔϴϟϭΆδϤϠϟ�ϡΎψϨΑ�ϕΎϔΗϻ�άϫ�˯ΎΟ

�����ϋϮѧο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΎѧϬϧ�ϰѧϠϋ�κ ѧϧ�ΪϘϓ�ΏΎϛήϟ�Ϧϋ����ϭ�ΔѧόΒΘϟ�ϞѧϤΤΗ�ϭ�ήѧτΨϟ�ΎϬѧγΎγ�Δϴ���ϞѧϗΎϨϟ�ϊ ϴτΘѧδϳ�ϻ

���ϻ·�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϩάѧѧϫ�Ϧѧѧϣ�ΏήѧѧϬΘϟ��������α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�Ϫѧѧδϔϧ�έϭήѧѧπϤϟ�́ѧѧτ Χ�ϰѧѧϟ·�έήѧѧπϟ�ωϮѧѧΟέ�ΖѧѧΒΛ�Ϋ· ن

.الذي حققھ العلم في مجال الطیرانالتطور المذھل المسؤولیة الشخصیة لا تتواكب و

�������˰ѧΑ�ΐ ѧϛέ�Ϟѧϛ�ΔѧϬΟϮϣ�ϲѧϓ�ϞѧϗΎϨϟ�ϪΑ�ϡΰΘϠϳ�ϱάϟ�ξ ϳϮόΘϠϟ�ϰμ ϗ�ΪΣ�ϊ ο ϭ�ΎϤϛ75��έϻϭΩ�ϒѧϟ

57��ϝϭΪѧϟ�ϲϓ�ϲϜϳήϣ�έϻϭΩ�ϒϟذا المبلغ إلى أتعاب المحامین و یخفض ھات التقاضي وشاملة مصروف

.205ص]56[،186ص]11[التي یكون فیھا ھذه المصروفات مقررة بنصوص خاصة

���ΔѧτϘϧ�ΔѧϴϜϳήϣϷ�ΓΪΤΘϤϟ�ΕΎϳϻϮϟ�ΎϬϴϓ�ϥϮϜΗ�ϻ�ϲΘϟ�ΕϼΣήϟ�ϰϠϋ�ϱήδϳ�ϻ�ϕΎϔΗϻھذاغیر أن 

أو وصول أو عبور، و یشترط أن یكون النقل دولیا طبقا لنص المادة الأولى من اتفاقیة وارسو لسنة قیام 

1929�ΓΩΎѧѧѧϤϟ�ϲѧѧѧϓ�ΓΩΪѧѧѧΤϤϟ�ΔѧѧѧϴϧϮϧΎϘϟ�ΔѧѧѧϨϳήϘϟ�ΖΤΒѧѧѧλ ΄ϓ�ˬ17�ϥ�ΪѧѧѧόΑ�ΎѧѧѧϬϟ�ΔѧѧѧϤϴϗ�ϻΕέΎѧѧѧλ�ΔϴϟϭΆѧѧѧδϤϟ

�άѧϫ�Ϟχ�ϲϓ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟΎϓ���Ϣѧϟ�ϕΎѧϔΗϻ،ضوعیة أساسھا الخطر و تحمل التبعة بموجب اتفاق مونتریالمو

��ϲѧϓ�ΐأن یعد یستطیع دفع المسؤولیة عنھ إلا إذا أثبت  Βδϟ�ϲϫ�ΐ ϛήϠϟ�ΔϴΤμ ϟ�ΔϟΎΤϟ�ϭ�έϭήπϤϟ�́τ Χ

.205، 204ص ]9[،331، 330ص ]5[،205ص]56[الضرر الواقع لھ
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1971روتوكول جواتیمالا سیتي لسنةبفيالمسؤولیة أساس.2.2.1.1.2.1

و ھو 1929ة وارسو مونتریال من الناحیة العملیة الإخلال بھدف رئیسي لاتفاقیترتب عن اتفاق 

لمسؤولیة أحدھما یأخذ بالمسؤولیة وي، فأصبح ھناك نظامان متعارضان لالناقل الجمسؤولیة توحید نظام 

الثاني یأخذ بالمسؤولیة الموضوعیة، فقد تطبق بذلك معاملة مزدوجة على راكبي طائرة والشخصیة

ة، مما أدى بالدول إلى المسارعة إلى العمل على تعدیل اتفاقیة وارسو بما یتماشى مع الاتجاھات واحد

نتج عنھ بروتوكول جواتیمالا 1971مارس08اد مؤتمر بمدینة جواتیمالا في الحدیثة للمسؤولیة فتم انعق

بمثابة تعدیل على المستوى الدولي ، 357ص]8[الذي لم یدخل حیز التنفیذ بعد1971سیتي لعام 

، وبما أن الناقلین الجویین الأمریكیین و بروتوكول لاھاي المعدل لھا1929جذري لاتفاقیة وارسو لسنة 

من المجموع الكلي لحركة النقل الجوي الدولي المنتظم %40الأكثر نسبة من الموقعین المتمثلة في 

20مادة 1970ة خلال السنة نفسھ  لشركات طیران الدول الأعضاء من منظمة الطیران المدني المسجل

من البروتوكول و التي لم تصادق على ھذا البروتوكول، فنجاحھ و نفاذه یعتمدان على تصدیق الولایات 

.المتحدة الأمریكیة علیھ والذي لم یحدث إلى الیوم

�ΓΩΎѧѧϤϟ�Ϫѧѧϴϓ�Ε Ύ˯ѧѧΟ4/1�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϝΪѧѧόΗ�ϪѧѧϨϣ17Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ]56[206ص،]68ص]87 ،

التي عدلھا في فقرتھا الأولى، فمن خلال ھذه 21منھا و أبقى على المادة 20لغى نص المادة ، كما أ69

:فروض التالیة أو الحالات التالیةالتعدیلات جاء یفرق بین ال

أن الناقل یكون مسؤولا عن تعویض الضرر الذي یقع في حالة وفاة الراكب أو إصابتھ بأذى بدني -1

لم یقع الضرر منھ إلا أمتعتھ یكون الناقل مسؤولا حتى ولأضرار التي تصیب لحق بھ ، كذلك في حالة ا

إذا أثبت أن المضرور تسبب أو ساھم بخطئھ في إحداث الضرر، أي بإثباتھ حسب نص التعدیل قد نتج 

188ص]11[،207ص]56[، 304ص]91[، 4/1م]90[الضرر عن حالة الراكب الصحیة فقط

یكون الناقل مسؤولا عن "من بروتوكول جواتیمالا ستي 4/1المادة نصت حیث ،أو خطأ المصاب

إصابتھ بأذى بدني لحق بھ، و ذلك بشرط أن تكون الواقعة لذي یقع في حالة وفاة الراكب أو الضرر ا

التي تولدت عنھا الوفاة أو الأذى البدني قد وقعت على  متن الطائرة أو في أثناء عملیة من عملیات 

نزولھم فقط و مع دلك فلا یعتبر الناقل مسؤولا إذا  كانت الوفاة أو الأذى البدني قد نتج صعود الركاب أو

."في حالة الراكب الصحیة فقط

2-�ϴѧο �ϭ�ϊ ΎπΒϟ�ϙϼϫ�Ϧϋ�ΔΌηΎϨϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΐ ΗήΘΗ����Ϫѧϧ�ΖѧΒΛ�Ϋ·�ϻ·�ˬΎѧϬϔϠΗ�ϭ�ΎϬϋΎ

.لاستبعاد الضرر أو استحال علیھم ذلك تابعوه اتخذوا كافة الاحتیاطات الضروریة و

��ΓΎѧϓϭ�ϰϟ·�ϱΩΆΗ�ϲΘϟ�Ιتتقرر فأصبحت مسؤولیة الناقل من خلال ھذا البروتوكول  ΩϮΤϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ

��ΔѧѧόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϒѧѧϠΗ�ϭ�ωΎϴѧѧο �ϭ�ϙϼѧѧϫ�Ϧѧѧϋ�ϪΘϴϟϭΆѧѧδϣ�Ϛϟάѧѧϛ�ˬϲϧΪѧѧΑ�ϯΫ�ϱ΄ѧѧΑ�ϪΘΑΎѧѧλ ·�ϭ�ήϓΎѧѧδϤϟ
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Ϯѧѧο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ΔϠΠѧѧδϤϟϟ�ϞѧѧϤΤΗϭ�ήѧѧτΨϟ�ΎϬѧѧγΎγ�Δϴϋϭ�ΔѧѧόΒΘ��ϲѧѧϓ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ΖѧѧϴϘΑ�ΎѧѧϤϨϴΑ�ˬ́ѧѧτΨϟ�β ϴѧѧϟ

.الحالات الأخرى قائمة على أساس الخطأ المفترض

����ϴѧμ Η�ϲѧΘϟ�Ι ΩϮѧΤϟ�ϦϴѧΑ�Ϫϴϓ�ϕήϓ�ΪϘϓ�ξ ϳϮόΘϠϟ�ϰμ ϗϷ�ΪΤϟ�Ύϣ����ϭ�ήϴΧ́ѧΘϟ�έήѧο �ϭ�ΏΎѧϛήϟ�ΐ

.تلف البضاعة أو الأمتعة و حدد لكل منھ حدا أقصى للتعویض عنھاھلاك و

ϮѧѧϛϮΗϭήΒϟ�άѧѧϫ�ϑΎѧѧο �ΎѧѧϤϛ���Ύѧѧλ ΎΧ�ΎѧѧϣΎψϧ�ϊ ѧѧπΗ�ϥ�ΔѧѧϟϭΩ�ϞѧѧϜϟ�κ ѧѧΧέ�Ϫѧѧϧ�ϩΩΎѧѧϔϣ�ΪѧѧϳΪΟ�ΎѧѧϤϜΣ�ϝ

.أ منھ-14لمنصوص علیھ في المادة للتعویض الإضافي یطبق في إقلیمھا إضافة إلى التعویض ا

�Ϊѧѧϗ�ϭ��ϞϳΪѧѧόΗ�ήѧѧΧ�˯ΎѧѧΟ�ϢѧѧΛ�ΏΎѧѧϛήϟ�ϞѧѧϘϧ�ϝΎѧѧΠϣ�ϲѧѧϓ�ΔϴϋϮѧѧο ϮϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ΕϼϳΪѧѧόΘϟ�ϩάѧѧϫ�Εήѧѧϗ

����ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ϲѧϓ�ϞѧΜϤΘϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϡΎϜΣϷ�����ΔϨѧγ�ϊ ѧϗϮϤϟ�ϊ ѧΑήϟ�ϝΎѧϳήΘϧϮϣ1975]92[32ص���ήѧϗ�ϱάѧϟ

������������ΔѧΠϴΘϧ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΐ ϴѧμ Η�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�ϥ́ѧΑ�ΔѧόΑήϟ�ϪѧΗΩΎϣ�ϲѧϓ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ϲϓ�ΔϴϋϮο ϮϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ

���ήѧπϠϟ�ΔΒΒѧѧδϤϟ�ΔѧѧόϗϮϟ�ϥ�ΎѧϤϟΎσ�ΎѧѧϬϔϠΗ�ϭ�ΎϬϋΎϴѧѧο �ϭ�ΎѧϬϛϼϫر��ϥϭ�ˬϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΓήѧѧΘϓ�˯ΎѧϨΛ�ΖΛΪѧѧΣ�Ϊѧѧϗ

�����άѧѧѧϫ�ΎϫΩΪѧѧѧΣ�ϲѧѧѧΘϟ�ΏΎΒѧѧγϷ�ϯΪѧѧѧΣ·�ΖѧѧѧΒΛ�Ϋ·�ϻ·�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϩάѧѧѧϫ�Ϧѧѧѧϣ�ϞѧѧϠΤΘϟ�ϊ ϴτΘѧѧѧδϳ�ϻ�ϱϮѧѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ

:أن الضرر یرجع إلى"البروتوكول على سبیل الحصر 

طبیعة البضاعة أو عیبھا الذاتي-

تابعیھسواء تغلیف البضاعة بسبب شخص آخر غیر الناقل أو أحد -

أعمال الحرب أو النزاع المسلح-

-����έΎѧτϤϟ�Ϧѧϣ�ΎѧϬΟϭήΧ�ϭ�ΎϬϟϮΧΩ�ΚϴΣ�Ϧϣ�ΔϋΎπΒϟΎΑ�ΔϠλ �ϭΫ�ΔϣΎόϟ�ΔτϠδϟ�Ϧϋ�έΩΎλ �ϞϤϋ�ϱ

.أو أثناء فترة عبروھا بھ

114ص]���ΔϨѧδϟ�ΓΪѧϳΪΠϟ�ϝΎϳήΘϧϮϣ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ1999�����ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΔѧϴΎϨΛ�ϡΎѧψϨΑ�άѧΧ�ϲѧΘϟ�ϭ]70و

42����������ΓΩΎѧϤϟ�κص]85[ ѧϧ�ϲѧϓ�ˬϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϭ�ϥήѧϴτϟ�ΕΎϛήѧη�ϦϴѧΑ�ϥί ϮѧΘϟ�ϖѧϴϘΤΗ�ν ήϐΑ21��ϥ�ϪѧϨϣ

���������ϩάѧϫ�ΔѧϤϴϘϟ�ΎѧϘϓϭ�ϲϧΎϤѧδΟ�ϯΫ́ѧΑ�ϪΘΑΎѧλ ·�ϭ�ΐ ѧϛήϟ�ΓΎѧϓϭ�Ύϣ·�ΔΌηΎϨϟ�έήο Ϸ�ϑϼΘΧΎΑ�ϒϠΘΨΗ�ΔϴϟϭΆδϤϟ

:الأضرار

1-����ΎѧѧϬΘϤϴϗ�ί ϭΎѧѧΠΘΗ�ϻ�έήѧѧο Ϸ�ΖѧѧϧΎϛ�Ϋ·100.000�����ϟϭΆѧѧδϣ�ϝ́ѧѧδϳ�ϞѧѧϗΎϨϟΎϓ�ˬΔѧѧλ ΎΧ�ΐ Τѧѧγ�ΓΪѧѧΣϭ یة

.موضوعیة

100.000�����Δϴѧμأما إذا تجاوزت قیمة الأضرار -2 Ψη�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϝ́ѧδϳ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥΈϓ�ˬΔλ ΎΧ�ΐ Τγ�ΓΪΣϭ

.44ص]85[قائمة على الخطأ المفترض

ة أساسھا الخطر تعدیلاتھا أصبحت مسؤولیة موضوعیالناقل الجوي في اتفاقیة وارسو ومسؤولیة 

���νالقائمةتقلصت المسؤولیة و تحمل التبعة، و ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�α Ύγ�ϰϠϋو���Ϊѧόϳ�Ϣѧϟ����ϲѧϓ�ϻ·�ΩϮѧΟϭ�ϱ�ΎѧϬϟ



-75-

��ϭ�ΔѧόΘϣϷϭ�ϊو��ΏΎѧϛήϟ�ϞϘϧ�ϲϓ�ήϴΧ́Θϟ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆھي المسحالة واحدة و ΎѧπΒϟ������έΎѧσ·�Ϧѧϣ�ΝήѧΨϳ�Ύѧϣ�Ϯѧϫ

.دراستنا

���ΓΩΎѧϤϟ�κ ϨѧΑ�ΎϬΑ�άΧ́ϳ�ϲϘΑ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�ϦϜϟ145������έήѧο Ϸ�Ϧѧϋ�ϝϭΆѧδϣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟΎϓ�ˬ

، لأنھ لم یصادق إلى ى للراكب أو ھلاك أو تلف البضاعةجرح أو أي أضرار أخرالتي تتمثل في وفاة أو 

، مما 1999مونتریال لسنة یةقیو اتفا1971یومنا ھذا على آخر التعدیلات اتفاقیة جواتیمالا سیتي لسنة 

������������ΐ Βѧδϟ�ΕΎѧΒΛ·�ϖѧϳήσ�Ϧѧϋ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϪѧϴϔϨϳ�ϱάѧϟ�ν ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�α Ύѧγ�ϰϠϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϲϨΒϳ�ϪϠόΠϳ

.الأجنبي 

���������ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�νو  ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�α Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ΕΪѧΑ�ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϥ�ϖΒγ�ΎϤϣ�ΎϨϟ�πΘϳ

17���ϲѧϓ�ϥΎѧϛ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϥϷ�ήψϧ�������ϩΰѧϴϔΤΘϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔѧϳΎϤΣ�ΐوارسو في مادتھا  ΟϮΘѧδϳ�ϪѧΘϳΪΑ

��������Ϫѧμ ϠΨΗ�ϕήѧσ�ϪѧϣΎϣ�ϲϟϭΪѧϟ�ωήѧθϤϟ�ϊ ѧγϮϓˬΔϳΩΎμ Θϗϻ�ϭ�ΔϴόϳήѧθΘϟ�ΔϴΣΎϨϟ�Ϧϣ�˯Ϯγ�ϪϠϤόΑ�ϡΎϴϘϟ�ϰϠϋ

.من المسؤولیة و حدد منھا 

�ϭ�Ϧϳήѧθόϟ�ϥήϘϟ�ϲϓ�ϢϟΎόϟ�ϩΪϬη���ϲѧϓ�Δѧλإلا أنھ و مع التطور الواضح في علم الطیران الذي ΎΧ

���������Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ϲѧϓ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�Ϫѧόϣ�ΕέϮѧτΘϓ�ˬΔΣέ�ϭ�ΎϨϣ�ήΜϛ�ϥήϴτϟ�Βλنصفھ الثاني، �ΎϤϣ

�ϭ�́ѧτΨϟ�βأسو1975اتفاقیة جواتیمالا سیتي و اتفاق مونتریال لسنة ϴϟ�ϭ�ήτΨϟ�α Ύγ�ϰϠϋ�Ζδ��ϖϴѧο

.41ص]85[من وسائل نفي المسؤولیة

قیام مسؤولیة الناقل الجويشروط .2.1.2.1

، ��ϱΪѧϘϋ�ήѧϴϏ�ϭ�ΎϳΪϘϋ�ϥΎϛ�˯Ϯγالناقل الجوي بالتزامھ خلال لإاالمسؤولیة یعد جزاءما أن قیام ب

یستتبع ذلك مسؤولیة الناقل الجوي عن الأضرار الناشئة عن وفاة المسافر أو جرحھ أو بإصابتھ بأي أذى 

����ϭ�ΎϬϋΎϴѧο �ϭ�ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϙϼϫ�Ϧϋ�ΔϤΟΎϨϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ϻϭΆδϣ�ϥϮϜϳ�ΎϤϛ�ˬήΧ�ϲϧΪΑ��ΎѧϬϔϠΗ

.و لكل حالة شروط 

.تحدید شروطھامعب لكل حالة رأینا أن نخصص في ھذا المطل

.لجوي في نقل الأشخاصشروط قیام مسؤولیة الناقل ا-

.ل الجوي في نقل البضائع والأمتعة المسجلةشروط قیام مسؤولیة الناق-
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الجوي في نقل الأشخاص شروط قیام مسؤولیة الناقل .1.2.1.2.1

�ϱϮѧΠϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�Ϧϋ�ΔΒΗήΘϤϟ�ΕΎϣΰΘϟϻ�Ϧϣ�������ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ϦϴѧΑ�ϡήѧΒϤϟو���Ϯѧϫ�ήϓΎѧδϤϟ

�������ѧϟ·�ϥΎѧϜϣ�Ϧѧϣ�ήϓΎѧδϤϟ�Ϟϴѧλ ϮΘΑ�ϞѧϗΎϨϟ�ϡΰѧΘϠϳ�ΚϴΣ�ˬΔϣϼδϟ�ϥΎϤπΑ�ϡΰΘϟϻى�����ΎϤϴϠѧγ�ϪѧϴϠϋ�ϖѧϔΘϤϟ�ϥΎѧϜϤϟ

��������ϝϮѧμ Τϟ�ϡΪѧϋ�ΩήѧΠϤΑ�ΔѧϳΪϘϋ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϪѧϨϋ�ΐ ѧΗήΘΗ�ϪΑ�ϝϼΧϹ�ϭ�ΔϳΎϏ�ϖϴϘΤΘΑ�ϱΪϗΎόΗ�ϡΰΘϟ�ϮϬϓ�ˬΎϓΎόϣ

لا یمكن للناقل دفع ھذه المسؤولیة إلا ات خطأ الناقل من طرف المسافر، وعلى النتیجة دون حاجة إلى إثب

]69[،77ص]54[أ المضرور نفسھ أو عن فعل الغیرإذا أثبت أن الضرر كان نتیجة قوة قاھرة أو خط

�ΓΩΎѧѧϤϟ�κ، ]76، ص83[]32[، ]75[،3، ص4[،191ص]11[،53ص Ϩѧѧϟ�ΎѧѧϘΒσ17�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ

������ϭ�ϪѧΣήΟ�ϭ�ΐ"التي تنص و1929وارسو لسنة  ѧϛήϟ�ΓΎѧϓϭ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�Ϟλ ΎΤϟ�έήπϟ�Ϧϋ�ϞϗΎϨϟ�ϝ́δϳ

���ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰϠϋ�έήπϟ�ϪϨϋ�ϢΠϧ�ϱάϟ�Ι ΩΎΤϟ�ϊ ϗϭ�ϰΘϣ�ήΧ�ϲϧΪΑ�ϯΫ�ϱΆ�ϪΘΑΎλ ·���ΕΎѧϴϠϤϋ�˯ΎѧϨΛ�ϭ

όѧѧλ��ΎѧѧϬϨϣ�ϢϬϟϭΰѧѧϧ�ϭ�ΎѧѧϬϴϟ·�ΏΎѧѧϛήϟ�ΩϮ"�ήѧѧτΨϟ�ΎϬѧѧγΎγ�ΔѧѧϳΩΎϣ�ΖΤΒѧѧλ �ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϦѧѧϜϟ�ˬ�́ѧѧτΨϟ�β ϴѧѧϟ�ϭ

.1971قتضى بروتوكول جواتیمالا سیتي لسنة المفترض بم

��ΓΩΎѧϤϟ�κو ϧ�ϲϓ�˯ΎΟ145�������Ϣѧϗέ�ϱήѧΰΠϟ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϧѧϣ98/06"��ѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ وي

�ϭ�ήΎѧδΨϟ�Ϧϋ�ϝϭΆδϣ�������������Ϫѧϟ�ΐ ΒѧδΗ�ϭ�ϪѧΗΎϓϭ�ϰѧϟ·�ϱΩΆѧΗ�ϲѧΘϟ�ϭ�ϝϮѧϘϨϣ�κ Ψѧη�ΎѧϬΑ�ΏΎѧμ ϳ�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ

حدث على متن الطائرة أو خلال أي عملیة جرحا أو ضررا شریطة أن یكون سبب الخسارة أو الجرح قد

����ΓΩΎѧϤϟ�ϢѧϜΤΑ�άѧΧ́ϳ�ϝί..."إركاب أو نزول Ύϣ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�ϥ�ΪΠϧ�ΓΩΎϤϟ�ϩάϫ�Ϧϣϭ17���ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ

.وارسو

:یتضح من ھذه المواد ضرورة توافر شروطا ثلاثة لقیام مسؤولیة الناقل الجوي في ھذه الحالة 

.الإخلال بضمان السلامة وقوع حادث  أدى إلى –أولا 

.وقوع الحادث أثناء عملیة النقل–ثانیا 

.حدوث ضرر للمسافر–ثالثا 

وقوع حادث  أدى إلى الإخلال بضمان السلامة .1.1.2.1.2.1

����ϲϧΪѧΑ�έήѧο �Ϧѧϣ�ήϓΎѧδϤϟ�ΐ ϴμ ϳ�ΎϤϋ�ϩήϓϮΗ�ρήΘθϳ�ˬϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΪϘόϟ�ρήη�ϝϭ�Ϯϫ،

����ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΖѧϔΘϧ�ϻ·�ϭ�Ιو كل من الفقھ و القضاء مستقر عل ΩΎѧΤϟ�ωϮϗϭ�ΕΎΒΛ·�έϭήπϤϟ�ϰϠϋ�ϭ�ϚϟΫ�ϰ

��ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�Ϧѧѧϋ]58[125ص،]336ص]5[،44ص]93،����ΎϬϟΎϤόΘѧѧγϻ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ΕΪѧѧϘΘϧϭ

�������ΔѧϳΎϤΣ�ϑΪϬΘѧδϳ�ϻϮϤѧη��ήѧΜϛ�ϥϮѧϜΘϟ�Ϟѧπϓ�Δόϗϭ�Ϡτ μ ϣ�ΖϠϤόΘγ�Ϯϟ�ΎϬϧ�α Ύγ�ϰϠϋ�Ι ΩΎΣ�Ϡτ μ ϣ
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���ΓΩΎѧϤϟ�κالمسافر إذ تغطي جمیع حالات الضرر  ѧϧ�ϲϓ�ΕΩέϭ�Δόϗϭ�Ϡτ μ ϣ�ϭ�ΎϬΛϭΪΣ�ϦϜϤϤϟ18��Ϧѧϣ

.نفس الاتفاقیة

�Ϯѧγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�Ι ΩΎΤϠϟ�ΎϔϳήόΗ�ΪΠϧ�ϻ�ΎϨϨϜϟ�������ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϰѧΘΣϭ�ˬϲϨσϮѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϲѧϓ�ϻϭ

.القضائیةذلك إلى الآراء الفقھیة ونلجأ في ،1999لسنة 

:ھذا الاختلاف في اتجاھین رئیسییناختلف الفقھ في تحدید تعریف الحادث ، و یمكن حصر 

�ΔѧϴΎΠϔϟ�ΔόϗϮϟ�ϰϠϋ�Ι:الاتجاه الضیق ΩΎΤϟ�ϡϮϬϔϣ�ήμ Ϙϳ�����ϭ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔѧϴϠϤϋ�Ϧѧϋ�ΔѧϤΟΎϨϟ��Δѧτ ΒΗήϤϟ

.من حیث أصلھا باستغلال الطائرة مثالھ كل عطل فني أو خلل میكانیكي للطائرة

��ΐ:الاتجاه الموسعو  ѧΗήΘϳ�έϭήѧπϤϟ�κ Ψθϟ�Ϧϋ�ϲΟέΎΧ�ϞϣΎϋ�ϱ�ϥ���ϪѧΑ�α ΎѧδϤϟ�ϪѧϨϋ���ήѧϣ�Ϟѧϛ�ϭ

ΎѧѧѧϬΗΫ�ϞѧѧѧϘϨϟ�ΔѧѧѧϴϠϤϋ�Ϧѧѧѧϋ�ΞΗΎѧѧѧϧ�ΉέΎѧѧѧσ]54[77ص،]94[،118ص]9[،193ص]11[،53ص]6[

.73ص]3[،500ص]23[،59ص

93������Ϣѧϗέ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϧѧϣأما في القانون الجزائري فقد عرف الحادث في نص المادة 

���ϥϮϧΎѧϘϟ�άѧϫ�ϡϮϬϔϣ�ϲϓ�Ϊμ"كما یلي98-06 Ϙϳ��Ι ΩΎѧΣ�ΓέΎѧΒόΑ:-������Ι ΪѧΤϳ�ΓήΎѧσ�ϝϼϐΘѧγΎΑ�Δѧτ ΒΗήϣ�Δѧόϗϭ

:خلالھا

.اختفاء أو تحطم طائرة *

.وفاة شخص أو عدة أشخاص على متن الطائرة أو على الأرض أو إصابتھم بجروح بلیغة*

ند الطیران و تتطلب تعرض الطائرة لخسارة من شأنھا أن تقلل بصفة ملحوظة من مقاومتھا و أدائھا ع*

��ΎΤϴϠѧμ Η�ΎѧϣΎϫ"-�����ϡϮѧϳ�ϥΎѧѧϛ�ΎϬϟϼϘΘѧγ�άѧѧϨϣ�ήѧΰΠϟ�ϪѧѧΘϓήϋ�Ι ΩΎѧΣ�Ϯѧѧγ06�α έΎѧѧϣ2003��ΓήΎѧѧσ�Ϣτ ΤΘѧΑ

�������ΖѧϧΎϛ�ˬΔϤѧλ Ύόϟ�ήѧΰΠϟ�ϰѧϟ·�ΔѧϬΠΘϣ�ήѧΰΠϟ�ΏϮϨΟ�ΖγήϨϤΗ�έΎτϣ�Ϧϣ��ΎϬϋϼϗ·�Ϧϣ�ϖΎϗΩ�ΪόΑ�ΏΎϛέ

97���ϰѧϟ·�Ιشخصا من بینھم 103تقل  ΩΎѧΤϟ�ϯΩ�ˬΩήϓ�ΔΘγ�Ϧϣ�ϥϮϜϣ�ΓήΎτϟ�ϢϗΎσϭ�ΎΒϛέ�ϞѧΘϘϣ102

.إصابتھ خطیرةكانت راكبا ما عدا شخصا واحد 

كل واقعة ناجمة عن عملیة النقل و مرتبطة من حیث "على أنھ "الحادث"یمكن تفسیر مصطلحو 

��ϢѧϜΣ�ϲϓ�Ϫϓήϋ�ϭ�Ιف،"أصلھا باستغلال الطائرة ΩΎΤϟ�Ϡτ μ ϣ�ϒϳήόΗ�ΔϠϜθϤϟ�ϯΪμ Η�ϲϜϳήϣϷ�˯ΎπϘϟΎ

��ϲѧϓ�έΩΎλ04/03/85���Δϴѧπϗ�ϲѧϓFranceair وv.saks��Ϫѧϧ"������Ϟѧϛ�ΔѧϴϧϮϧΎϘϟ�ΔѧϴΣΎϨϟ�Ϧѧϣ�ϲѧϨόϳ

،كذلك محكمة باریس التي أخذت بعدم قصر "الأمور التي تحدث على خلاف السیر العادي للرحلة الجویة

������ΓήΎѧѧτϠϟ�ϲϜϴϧΎѧѧϜϴϤϟ�ϭ�ϲѧѧϨϔϟ�Ϟѧѧτ όϟ�ϰѧѧϠϋ�Ι ΩΎѧѧΤϟ�ϡϮѧѧϬϔϣ"]56[  و، 126، 121ص���ϡϮѧѧϬϔϣ�άѧѧΧ�Ϊѧѧϗ

�ϥήѧѧϴτϠϟ�ήσΎѧѧΨϣ�έϮѧѧϬψϟ�ϊ ѧѧγϮΘϳ�Ι ΩΎѧѧΤϟو�ϭ�ΏΎѧѧϫέϹ�ΕΎѧѧϴϠϤϋ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϠΜϤΘϤϟ��ϒѧѧτ Χ�ϭ�ΔѧѧϳϮΠϟ�ΔϨѧѧλ ήϘϟ

���ϭ�ˬϮѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�Ιالتي تدخل في موالطائرات  ΩΎΤϟ�ϡϮϬϔ�����ϰѧπΘϘϤΑ�ΔϴϋϮѧο ϮϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ήѧϳήϘΗ
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1966������ϊاتفاق مونتریال لسنة  ѧϓΩ�ϞΎѧγϭ�Ϧѧϣ�κ ϘϨѧϳ�ϭ�κ ѧϠϘϳ�ΎϤϣ�ˬ������ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϑήѧσ�Ϧѧϣ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ

�ϱάѧϟ�ήϣϷ��ѧϗΎϨϟΎΑ�ϞѧόΠϳ�������Ϛϟάѧϟ�ήѧΧ�ϖѧϳήσ�Ϧѧϋ�ΚѧΤΒϳ�ϱϮѧΠϟ�Ϟحصرھا فقط في إثبات خطأ المضرورو

��ήѧѧπϟ�ΖΒΒѧѧγ�ϲѧѧΘϟ�ΔѧѧόϗϮϟ�Ϧѧѧϋ�Ιو ΩΎѧѧΤϟ�ϒѧѧλ ϭ�ϲѧѧϔϧ�Ϯѧѧϫ4ص]4[،194ص]11[،78ص]54[ر ،

����ϡΩΎѧμ"كل من"الذي أخذ بھ القضاء ل في مفھوم الحادث وفیدخ Θϟ�ˬρϮѧΒϬϟ��˯ΎѧϨΛ�ΐ τ όΑ�ϙήΤϤϟ�ΔΑΎλ ·

�ˬϦϴΗήΎѧѧσ�ϦϴѧѧΑ و�������Ϧѧѧϣ�ΩϮѧѧϤϟ�ι Ϯѧѧμ Ϩϟ�ΎѧѧϘΒσ�ΎѧѧΛΩΎΣ�ϦϴΗήΎѧѧσ�ϡΩΎѧѧμ Η�ϱήѧѧΰΠϟ�ωήѧѧθϤϟ�ήѧѧΒΘϋ165

�ϰѧѧϟ·170ϦˬϴΗήΎτϟ�ϲϠϐΘѧѧδϣ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ϪѧѧϴϠϋ�ΐ ѧѧΗήΘΗϚϟάѧѧϛ�ήϓΎѧѧδϤϟΎΑ�ϯΩ�ΎѧѧϤϣ�ΓήΎѧѧτϠϟ�Ί ΟΎѧѧϔϤϟ�ρϮѧѧΒϬϟ

��ϰѧѧϠϋ�˯Ύϴѧѧη�ρϮϘѧѧγ�ˬϢϤѧѧμ ϟΎΑ�ΔΑΎѧѧλ Ϲ�ϰѧѧϟ·�ϢϫΪѧѧϋΎϘϣ�ϰѧѧϠϋ�ϢϬѧѧγϮϠΟ�˯ΎѧѧϨΛ�ΏΎѧѧϛήϟ�ΔѧѧϠΒϨϗ�ΩϮѧѧΟϮΑ�έάѧѧϧϹ�ˬ

�ΓήΎѧѧτϟ�ϰѧѧϠϋ...Φѧѧϟ·]4[4ص ،]و ، ]95[،259ص]15ѧѧΜϣل ا�ϚѧѧϟΫ�ωϮѧѧϧ�Ϧѧѧϣ�ΔѧѧϴϛήΗ�ΓήΎѧѧσ�ϑήѧѧΤϧ

�ϱΰѧϴϟ·�Δϳϻϭ�αینن أمیتركیة مؤجرة لفائدة الخطوط الجویة الجزائریة عن مسارھا مطار ع737بوینغ  Ύ

��ΔϨϴτϨѧδϗ�ΔϴϠΧΩ�ΔϠΣέ�ϲϓ–����ΦϳέΎѧΘΑ�α ΎѧϨϴϣ�Ϧϴѧϋ16/02/2009�����ˬ�ϲѧϨϘΗ�ϞѧϠΧ�ϑήѧΤϧϻ�ΐ Βѧγ�ϭ��ϦѧϜϟ

].95[أكد قائد الطائرة أن الانحراف كان بسبب سوء الأحوال الجویة  وھبوب ریاح خفیفة

من توسیع مفھوم الحادث تدخل في إطاره اختطاف الطائرات و تحویل مسارھا بمفھوم اتفاقیة و 

منھا 17المادة وارسو باعتبار أن الحادث ناجم عن عملیة النقل تم خلال الفترة الزمنیة المحددة في نص 

��ϞѧϴΒϗ�Ϧϣ�ΪόΗ�ϪΗθϨϣ�ϭ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�Δϣϼγ�ϰϠϋ�˯ΪΘϋϹیلاء غیر المشروع على الطائرات و، فالاست

����ΎϬѧδϔϧ�ΓήΎѧτϟ�ΐو، ���ΓήΎѧτϟ�ϢϗΎѧσ�ϭ�ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϰϠϋ�ΎϤالحادث الذي یسبب خطرا جسی ϴѧμ ϳ�Ϊѧϗ،��ϩάѧϫ�ϭ

�����ΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ΎѧϬϴϠϋ�κ Ϩѧϳ�Ϣѧϟ�ϢήѧΟ�ΪόΗ�ΓήϴΧϷ�ϱήѧ���κ ѧϧ�ϲѧϓ93 ط م جق،����ϝϭΪѧϟ�ϡΪΨΘѧγ�ϥ�ΎѧϤϛ

������Δϣϼѧѧγ�ϭ�Ϧѧѧϣ�Ϊѧѧο �ΔѧѧϴΑΎϫέϹ�ΕΎѧѧϴϠϤόϟ�ϭ�ϒѧѧϨόϟ�ΪѧѧϳΰΗ�ϰѧѧϟ·�ϯΩ�ΔϳήϜѧѧδϋ�ϡΎѧѧϬϣ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϴϧΪϤϟ�ΕήΎѧѧτϟ

ˬ�1982�����ϲѧϓ�ΔσΎѧγϮϠϟ�ΔϳήϜѧδϋ�ΔѧϨΠϟ�ΎϬΘϣΪΨΘγالطیران المدني ، مثل إسقاط  طائرة جزائریة في ماي 

ϦϴΗήΎѧѧσ�ϞѧѧΒϗ�Ϧѧѧϣ�ΎϬϔѧѧμ ϗ�ΔѧѧΠϴΘϧ�ΔѧѧϴϧήϳϹ�Δѧѧϴϗήόϟ�ΏήѧѧΤϟ�ˬ�ΔϴѧѧδϨΠϟ�ϲΘϟϮѧѧϬΠϣ�ϦϴΘϳήϜѧѧδϋ�ΎѧѧϴϟϭΩ�ϦѧѧϜϟ

1970����ΕήΎѧτϟ�Δϣϼѧγ�ϰѧϠϋ�˯ϼϴΘγϹ�ϊدیسمبر16الأولى اتفاقیة لاھاي :وقعت اتفاقیتین ϨϤΑ�Δλ ΎΨϟ

��ΔϨѧδϟ�ϝΎϳήΘϧϮϣ�ΔϴϗΎϔΗ�ΔϴϧΎΜϟ�ϭ23�ήΒϤΘΒѧγ1971�������ΔѧϬΟϮϤϟ�ΔϋϭήѧθϤϟ�ήѧϴϏ�ϝΎѧϤϋϷ�ΔѧΤϓΎϜϤΑ�Δѧλ ΎΨϟ

:من بین ھذه الأفعال مثلاو،58، 57ص]9[،]44[ضد سلامة الطیران المدني

.نیؤدي إلى عجزھا عن الطیراإتلافتدمیر طائرة، أو -

.الإقدام بالقوة أو بالتھدید بالاستیلاء على طائرة أو السیطرة علیھا في حالة طیران-

���������Δϣϼѧγ�ξإتلافتدمیر أو - ϳήѧόΗ�ϰѧϟ·�ϱΩΆѧϳ�ΎѧϤϣ�ΎѧϬϟΎϤϋ�ΔѧϠϗήϋ�ϭ�ΎѧϬΒϳήΨΗ�ϭ�ΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϟ�ΕθϨϣ

.272،276ص ]15[،308ص]96[إلخ...الطائرات و ھي في حالة طیران للخطر 

������ϪΒΒѧδΗ�ΎѧϤϣ�Ιو ΩΎѧΤϟ�Ϡτѧμ ϣ�ϊ ϴѧγϮΗ�ϰϠϋ�ΔϴΑΎϫέϹ�Ε˯ΪΘϋϻ�ΪϳΰΗ�α ΎϜόϧ�ϯΪϣ�ϚϟάΑ�πΘϳ

�������ΔϴΒѧѧѧμ ϋ�ΕΎϣΪѧѧѧλ �ϭ�Δϴѧѧѧδϔϧ�ΕΎѧѧѧϣί �Ϧѧѧѧϣ�ϑΎѧѧѧτΘΧϻ�ΔѧѧѧϴϠϤϋ���ϦϴѧѧѧϔτΘΨϤϟ�ϭ�ϒѧѧѧτΘΨϤϟ�ΕΪѧѧѧϳΪϬΗ�Ϧѧѧѧϣ

ˬ���ΔѧϓΎϛ�ϲϧΪΒϟ�ϯΫϷ�ϕΎτϧ�ϲϓ�ϞΧΪϴϓ"أي أذى بدني آخرو"ذكرت 17أن المادة ، خاصة و122ص]9[
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�������ςѧϘϓ�ϱΪѧδΠϟ�ϯΫϷΎѧΑ�ϥϮϠϗΎѧϨϟ�ϚѧδϤΗ�ΎѧϤϨϴΑ�ˬΔѧϴϠϘόϟ�ϭ�ΔϴΒμص όϟ�ϭ�ΔϴδϔϨϟ�ϭ�ΔϳΪδΠϟ�ϯΫϷ�έϮ]56[

.128ص

06��Εήϛάѧϓ"...���Ύϓϭ�ϰѧϟ·�ϱΩΆѧΗ�ϲѧΘϟ�ϭ����Ϫѧϟ�ΐ-98من القانون رقم 145أما في المادة  ΒѧδΗ�ϭ�ϪѧΗ

����ϲѧϓ�ΩϮѧμو��ΡήѧΠϟو����ΓΎѧϓϮϟ�ϲѧϓ�ϞѧΜϤΘϳ�ϱΩΎϤϟ، في ھذه المادة الضرر ..."جرحا أو ضررا  ϘϤϟ�έήѧπϟ

).النفسي و العقلي(الأخیر یتمثل في الضرر المعنوي 

بما ، لكن و93المذكورة في نص المادة قد حصر المشرع الجزائري معنى الحادث في الحالات و

���ΓΩΎѧϤϟ�ήϴѧδϔΗ�ϲϓ�ϪϘϔϟ�ϭ�˯ΎπϘϟ�Ϫϴϟ·�Ϟλ ϮΗ�ΎϤΑ�άΧ́Η�ϥ�ΎϬϴϠϋ�ˬϮγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�Ϯπϋ�ήΰΠϟ�ϥ17

.93لم تذكر في المادة الوقائع التي تعتبر حادثا جویا ومنھا و إضافة 

93�����Δѧτبین الحادث و العارض حسب نفس المادة المشرع و قد فرق  ΒΗήϣ�Δѧόϗϭ�Ϯѧϫ�Ι ΩΎѧΤϟΎϓ�ˬ

باستغلال طائرة لكن العارض واقعة تعرقل أو من شأنھا أن تعرقل أمن الاستغلال، كما عرف متى تكون 

وشیك الوقوع و ھم في حاجة إلى بھا أي حالة وجودھا في خطر كبیر الطائرة في حالة خطر ھي و ركا

ϱέϮѧѧϓ�ΫΎѧѧϘϧ·]97[]98[]99[]100[،����ήϴѧѧδϔΘϟ�ΐ ѧѧδΣ�Ι ΩΎѧѧΤϟ�ϡϮѧѧϬϔϣ�ϦϤѧѧο �ϞΧΪѧѧΗ�ΕϻΎѧѧΤϟ�ϩάѧѧϫ�Ϟѧѧϛ

من اتفاقیة وارسو، نجد  أن المشرع أخرج عن تعریف الحادث مسبباتھ 17و الفقھي للمادة القضائي

�����������έήѧο �ϱ�ωϮѧϗϭϭ�Ι ΩΎѧΤϟ�ωϮѧϗϭ�ΔѧϴϧΎϜϣ·�ϰѧϟ·�ϱΩΆѧΗ�ϲѧΘϟ�ήѧϴΒϜϟ�ήѧτΨϟ�ΔϟΎΣ�ϭ�ΓήΎτϟ�Ϧϣ�ΔϠϗήϋ�Ϧϣ

����������ϲѧΘϟ�ϡΎѧϜΣϷ�βللركا ѧϔϧ�ϰѧϟ·��ϊ ѧΟήϨϓ�ˬξ ϳϮѧόΘϟ�ΐ ΟϮΘѧδΗ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϪѧϨϋ�ΐ ΗήΘΗ�ΕϻΎΤϟ�ϩάϫ�Ϟϛ�ϲϓ�Ώ

.تطبق في حالة الحادث، فلا جدوى من التفرقة بین الحادث ومسبباتھ

�������ϥήϴτϟΎѧΑ�ΔѧϔϠϜϤϟ�ΔτϠѧδϟ�ϪѧΤΘϔΗ�ϪѧϋϮϗϭ�έϮѧϓ�ΕΎϳήΤΗ�ΐو  ΟϮΘδϳ�ϱήΰΠϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϲϓ�Ι ΩΎΤϟ

94�ϰѧϟ·97������ΔѧϳήΰΟ�ΓήΎѧτϟ�Ιتحقیق وحددت المواد المدني تنصب لھذا الغرض لجنة  ΩΎѧΣ�ωϮѧϗϭ�ΔѧϟΎΣ

على تراب دولة أجنبیة و العكس تشارك الجزائر في التحریات  وإذا وقع الحادث في أعالي البحار نطبق 

���ΔѧγΎήΑ��ΪѧΎϗوتشكل لجنة البحث عن الطائرات و إنقاذھا ، 1944لسنة من اتفاقیة شیكاغو13الملحق 

��ωΎϓΪѧϟ�ΕϮϗ�����������Δѧϳέί Ϯϟ�ΔѧϨΠϠϟ�˯ΎѧπϋϷ�ΔϴϤѧγϻ�ΔѧϤΎϘϟ�ΕΩΪѧΣ�ϭ�Εέί ϭ�ΓΪѧϋ�Ϧѧϣ�Ύϫ̈́Ύѧπϋ�ϭ�ϱϮѧΠϟ

.17/05/1999المشتركة بموجب القرار المؤرخ في 

وقوع الحادث أثناء عملیة النقل .2.1.2.1.2.1

ΎѧϨΛ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ϊ˯������17اشترطت المادة  ѧϘΗ�ϥ�ΎΛΩΎΣ�ΔόϗϮϟ�έΎΒΘϋϻ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ϧϣ

ρϮѧΒϬϟ�ϭ�ΩϮόμˬ��عمل ϟ�ΕΎϴأي��Γήѧλ Ύόϣ��ϦϴѧΑال�����ϭ�έήѧπΑ�ήϓΎѧδϤϟ�ΖΑΎѧλ �ϲѧΘϟ�ΔѧόϗϮ����ϞѧϗΎϨϟ�ρΎѧθϧ�ϦϴѧΑ

.الجوي
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�������ϮѧΤϟ�ϲѧϫ�Ύѧϣ�ΩΪѧΤΗ�Ϣѧϟ�ΓΩΎѧϤϟ�ϩάѧϫ�ϦϜϟ�����ϭ�ˬΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ϊ ѧϘΗ�ϲѧΘϟ�Ι Ω����ΕΎѧϴϠϤόΑ�ΩϮѧμ ϘϤϟ�Ύѧϣ

.الفقھذلك المجال مفتوحا أمام القضاء والھبوط أو الصعود، فتركت ب

����άѧϴϔϨΗ�ϲѧϓ�ϞѧϗΎϨϟ�˯ΪΑ�Ζϗϭ�Ϧإنما تبدأ مبمجرد انعقاد عقد نقل الأشخاص وتبدأفمسؤولیة الناقل لا

.ؤولیة ھي جزاء الإخلال بالالتزام، باعتبار أن المسالعقد

����ΎѧϬϴϓ�ϥϮѧϜϳ�ήϓΎѧδϤϠϟ�έήο:السؤال المطروحو  �ΐ ΒδΗ�Δόϗϭ�ΎϬϴϓ�ϊ ϘΗ�ϲΘϟ�ΔϴϨϣΰϟ�ΓήΘϔϟ�ϲϫ�Ύϣ

ل بالتزامھ في ضمان السلامة ؟الناقل مسؤولا عنھ باعتباره قد أخ

��ΓΩΎѧѧϤϟ�ϥ�ΎϘΑΎѧѧγ�ΎѧѧϨϠϗ17ѧѧΣ��ϭ�ρϮѧѧΒϬϟϭ�ΩϮόѧѧμ ϟ�ΕΎѧѧϴϠϤόΑ�ΓήѧѧΘϔϟ�ϩάѧѧϫ�ΕΩΪ��ϦΘѧѧϤΑ�ϥΎѧѧϜϤϟ�ΕΩΪѧѧΣ

ѧѧμ ΘϘΗ�ϼѧѧϓ�ˬΓήΎѧѧτϟ�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ϖѧѧϴϠΤΗ�ΔѧѧϠΣήϣ�ϰѧѧϠϋ�ςѧѧϘϓ�ήΎѧѧϴϠϤϋ�ϞϤѧѧθΗ�ΎѧѧϤϧ·ρϮѧѧΒϬϟϭ�ΩϮόѧѧμ ϟ�Ε�Ϊѧѧϗ�ΎѧѧϤϟ

ΔѧѧϳϮΠϟ�ΔѧѧΣϼϤϟΎΑ�Δѧѧτ ΒΗήϣ�έΎѧѧτ Χ�Ϧѧѧϣ�ήϓΎѧѧδϤϟ�Ϫѧѧϟ�ν ήѧѧόΘϳ]11[197ص،]48ص]83[،45ص]93

.16ص]78[،145ص]12[،146ص]101[،79ص]3[

��������ѧϣί �ΪѧϳΪΤΗ�ϲѧϓ�ΚѧΤΒϳ�ϪѧϘϔϟ�ϞѧόΟ�ΎѧϤϣ�ΔѧπϣΎϏ�Ε Ύ˯Ο�ΓέΎΒόϟ�ϩάϫ�ϦϜϟا����Ι ΩΎѧΤϟ�ωϮѧϗϭ�ϥΎѧϜϣ�ϭ�ϥ

���ϡΰѧΘϟ�ΪѧϳΪΤΗ�ϰϟ·�ϢϬπόΑ�ΐ ϫάϓ�ˬϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϪϨϋ�ΐ ΗήΘΗ�ϱάϟ�����ΖѧΤΗ�ήϓΎѧδϤϟ�ΩϮѧΟϮΑ�Δϣϼѧδϟ

����άѧϨϣ�Ϫѧϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔѧϳΎϋέ������������ϭ�ΓήΎѧτϟ�ΩϮѧΟϭ�ϥΎѧϜϣ�ϰѧΘΣ�έΎѧτϤϟ�ϲϧΎѧΒϣ�Ϧѧϣ�ϪѧϴόΑΎΗ�ΪѧΣ�ϭ�Ϯѧϫ�ϪѧΘϘϓήϣإمرة و

.صعوده إلیھا و ینتھي بخروج المسافر من مطار الوصول 

��Ϊѧϗ�ϭ���έΎѧϴόϤϟ�άѧѧϫ�ΪѧϘΘϧلأ������ϰѧѧϨΒϣ�ϰѧϟ·�ΔѧѧϨϳΪϤϟ�ςѧγϭ�Ϧѧѧϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔѧѧϳΎϋέ�ΖѧΤΗ�ϥΎѧѧϛ�ϰѧΘϣ�ήϓΎѧѧδϤϟ�ϥ

]��������ΓήѧΘϓ�ϲѧϓ�ΔѧϠΣήϤϟ�ϩάѧϫ�ϞΧΪѧΗ�έΎѧϴόϤϟ�άѧϫ�ϖϴΒτΘΑ������ΪѧΣ�ϩήѧϘϳ�ϻ�Ύѧϣ�άѧϫ�ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ]1، و المطار 

.187ص

��������ΪѧΟϮΗ�άѧϨϣ�ΩΪѧΤΘΗ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓήѧΘϓ�ϥ�ϰѧϠϋ�ϥήϴτϟ�ήσΎΨϣ�έΎϴόϤΑ�άΧ�ΪϘϓ�ήΧϵ�ξ όΒϟ�Ύϣ

����ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϊ،المسافر في مجال مخاطر الطیران و تنتھي بالخروج منھا ѧϣ�ήϓΎδϤϟ�ΩϮΟϭ�άϨϣ�ΪΒΗ�ϱ

��ϭ�ρϮѧΒϬϟو�����ΓήѧΘϓ�ϭ�ΎѧϬϴϟ·�ϩΩϮόѧλ�ωϼѧϗϹو��ΓήΎѧτϠϟ�ϪϬΟϮΗالمطار وى لى مبنأو أحد تابعیھ منذ دخولھ إ

.خروجھ من مطار الوصول

على ھذا ردّفھي غیر محددة، و"مخاطر الطیران"ھون أساسھ غامض ولأتقد ھذا المعیار انكما 

��˯ΎѧϨΛ�ϼόϓ�ϊ ϗϭ�Ϊϗ�έήο Ϸ�ϲϓ�ΐ ΒδΘϤϟ�Ι ΩΎΤϟ�ϥΎϛ�Ϋ·�Ύϣ�ΔϳήϳΪϘΘϟ�ΔτϠδϟ�ϲο ΎϘϠϟ�ϲτ όϳ�ϚϟΫ�ϥ�ΪϘϨϟ

.56-45ص]93[،188ص]1[،194ص]،2[أم لافترة النقل الجوي
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��έΎѧѧϴόϤϟ�ϦϴѧѧΑ�ϊو ѧѧϤΠϟ�ϰѧѧϟ·�ήѧѧΧϵ�ξ όΒѧѧϟ�ΐ ѧѧϫΫین�ϪѧѧϘϔϟ�ϪѧѧϴϠϋ�ήϘΘѧѧγ�Ύѧѧϣ�Ϯѧѧϫ�ϭ�ˬ�ΕΎѧѧϴϠϤϋ�ήѧѧδϔϓ�ˬ

سلامة الراكب على عاتق الھبوط بناءا على الغایة التي من أجلھا تقرر فرض الالتزام بضمانالصعود و 

�������������ϞѧϗΎϨϟ�Δϟ˯Ύѧδϣ�ϥ�ϰѧϠϋ�˯ΎѧπϘϟ�ϭ�ϪѧϘϔϟ�ϊالناقل و ѧϤΟ�Ϛϟάѧϟ�ˬϥήѧϴτϟ�έΎѧτ Χ�Ϧѧϣ�ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ΔѧϳΎϤΣ�ϲϫ

��ϱήѧδΗ�ϻ�Δϣϼδϟ�ϥΎϤο �ϡΰΘϟΎΑ�ϝϼΧϹ�ϰϠϋ�ΐ ΗήΘΗ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϡΎϜΣϷ�ΎϘϴΒτΗ�ϱϮΠϟ���ΔѧψΤϟ�Ϧѧϣ�ϻ·

����������έΎѧѧτϤϟ�ϲѧϓ�ϦϳήϓΎѧѧδϤϟΎΑ�Δѧλ ΎΨϟ�έΎѧψΘϧϹ�ΔѧѧϋΎϗ�ϪѧϴόΑΎΗ�ΪѧΣ�ϭ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϧѧϣ�ήϣ́ѧѧΑ�ήϓΎѧδϤϟ�ΓέΩΎѧϐϣ

������ΔѧψΤϟ�ϲѧϬΘϨΗ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ήϓΎδϤϟ�ΪΟϮΗ�ϝϮσ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϩάϫ�ϰϘΒΗ�ϭ�ˬϪϠϘϨϟ�ΓήΎτϟ�ϰϟ·�ϪΟϮΘϠϟ

������ϩάѧϫ�ϝϼѧΧ�ήϓΎѧδϤϟ�νتووصولھ مبان مطار الوصول و تخلصھ من وصایة الناقل الجوي أ ήѧόΘϓ�ˬϪѧόΑΎ

.189ص ]1[،237ص]94[الفترة لأي ضرر نتیجة حادث تترتب عنھ مسؤولیة الناقل الجوي

��ήϓϮѧΗ�ϰϠϋ�ΪϤΘόϳ�ϱάϟ�ϭ"عملیات الصعود و الھبوط"فالقضاء أخذ بمعیار المكان لتحدید مفھوم 

���������ѧϨόϤΑ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔѧϴϠϤϋ�ϲѧϓ�ϞѧϗΎϨϟ�˯ΪѧΑ�Ϯѧϫ�ϝϭϷ�ήѧμ:عنصرین Ϩόϟ�����ΎѧϤϋ�ϞѧϗΎϨϠϟ�ΔѧϳΪϘόϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϰ

ھو أن یوجد ل أو تابعھ، أما العنصر الثاني ویصیب الركاب من أضرار بدنیة بوضعھم تحت وصایة الناق

�ήσΎѧѧѧΨϤϟ�ϪѧѧѧΑ�ϒѧѧѧΤΗ�ϥΎѧѧѧϜϣ�ϲѧѧѧϓ�ήϓΎѧѧѧδϤϟϭ�ϥήϴτϟΎѧѧѧΑ�Δѧѧѧλ ΎΨϟϱϮѧѧѧΠϟ�ϝϼϐΘѧѧѧγϻ)]11[198ص،]9[

.16ص،78[،157ص

����ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϕΎτϧ�Ϧϋ�ΝήΨϳ�ϚϟάΑ����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ΎѧϘΒσ1929����ϊ ѧϘΗ�ϲѧΘϟ�Ι ΩϮѧΤϟ

����������έΎѧτϤϟ�ϰѧϟ·�ΔѧϨϳΪϤϟ�ςѧγϭ�ϞѧϗΎϨϟ�ΐ، للركاب خارج ھذه الفترة ѧΗΎϜϣ�Ϧѧϣ�ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϞѧϘϧ�ϚѧϟΫ�ϝΎΜϣ،��Ϧѧϳ

���ϊ ѧϘΗ�ϲѧΘϟ�Ι ΩϮΤϟ�Ϛϟάϛ�ˬϥήϴτϟ�ήσΎΨϣ�έΎϴόϣ�ϥϭΩ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϳΎϋέ�ΖΤΗ�ϢϫΩϮΟϭ�ήμ Ϩϋ�ήϓϮΘϳ

���ϛΎѧѧϣϷ�ϲѧϓ�ϭ�έΎѧѧτϤϟ�ϦΤѧλ �ϲѧѧϓ�ΐ ѧϛήϠϟ����ϲѧѧϓ�ΔѧѧϳέΩϹ�Ε˯ήѧΟϹ�ϡΎѧѧϤΗϹ�ϭ�έϮѧϬϤΠϟ�έΎѧѧψΘϧϻ�ΓΪѧόϤϟ�Ϧ

�ϲϧΎѧΜϟ�ήϓϮΗ�ϢϏέ�ϝϭϷ�ήμ Ϩόϟ�ήϓϮΘϳ�ϼϓ�έΎτϤϟ]94[253ص،]198ص]11����ΕϻΎѧΤϟ�ϚѧϠΗ�ϲѧϔϓ��ˬ

.یسأل الناقل وفقا للقواعد العامة للمسؤولیة العقدیة

����ϭ�ΩϮόѧѧμف ϟ�ΕΎѧѧϴϠϤόϟ�ϩΪѧѧϳΪΤΗ�ϲѧѧϓ�έΎѧѧϴόϤϟ�άѧѧϬΑ�άѧѧΧ́ϳ�ϝϭΪѧѧϟ�˯Ύѧѧπϗ�ϢѧѧψόϤ�ξ ѧѧόΑ�ϥ�ϻ·�ˬρϮѧѧΒϬϟ

���ΎѧϬϴϓ�ΖϠѧμ،الأحكام الأمریكیة أخذت بمعیار مغایر بسبب قضایا حوادث الإرھاب و القرصنة الجویة ϓ�ϭ

���ϪѧϣΪϗ�́ѧσϮϣ�ϭ�ήϓΎδϤϟ�ΪΟϮΗ�ϥΎϜϣ�ςϘϓ�β ϴϟ�ρϮΒϬϟ�ϭ�ΩϮόμ ϟ�ΕΎϴϠϤϋ�ϥ�ϩΩΎϔϣ�ϱάϟ�έΎϴόϤϟ�ϰϠϋ�˯ΎϨΑ

����ΎѧϬϧ�έΪѧϘΑ�ΔѧϴϧΎϜϣ�ΩϭΪΣ�ΩΪΤΗ�ϻ�ϲϬϓ�ˬΙ ΩΎΤϟ�ωϮϗϭ�Ζϗϭ���ΔѧόϴΒσ�ΩΪѧΤΗ������ΐ ѧϛήϟ�ΎѧϬΑ�ϡϮѧϘϳ�ϲѧΘϟ�ΕΎѧϴϠϤόϟ

�ϰѧϟ·�ΩϮόμو Ϡϟ�ΔϳέΩϹ�Ε˯ήΟϹ�ϡΎϤΗ·�ϞΜϣ�ΓήΎτϟ�ϦΘϣ�ϰϠϋ�ϩΩϮόλ �ϞΟ�Ϧϣ�Δϣί ϻ�ϲϫ���ΎѧϬϨϣ�ΓήΎѧτϟ

�ϭ�ˬϲΗάѧϟ����ϝ́ѧδϳ�ϞѧϗΎϨϟΎϓ�ϪѧϴϠϋالخضوع للتفتیشالمرور ببوابة الجوازات والجمارك ووتقدیم جواز السفر 

اتفاقیة وارسو عن الحوادث التي تقع للمسافر أثناء تواجده في مكان ما داخل من 17بتطبیق أحكام المادة 

��Δѧѧϳ�ΩϮѧѧΟϭ�ϡΪѧѧόϟ�ϝϮѧѧλ Ϯϟ�έΎѧѧτϣ�ϰѧѧϨΒϣ�ήϓΎѧѧδϤϟ�ϝϮΧΪѧѧΑ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϲѧѧϬΘϨΘϓ�ρϮѧѧΒϬϟ�ΕΎѧѧϴϠϤϋ�Ύѧѧϣ�ˬέΎѧѧτϤϟ

��ΔѧΛϼΛ�έΎϴόϤϟ�άϬϟ، و 202، 201ص]11[،113ص]58[إجراءات یطلب الناقل إتمامھا من المسافر
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�Ϊѧϣ���ΔѧΑΎϗήϟ�ϪϋϮѧπΧ�ϯ-3-النشاط الذي یقوم بھ أثناء وقوع الحادث-2-كان وجود الراكب م-1:عناصر

.الناقل أو تابعیھ

یغطي عملیة النقل الجوي بأكملھا مما یجعل الناقل مسؤولا عن واسعا ونجد أن ھذا المعیار جاء

����������˯ΎѧѧπϘϟ�Ϧѧѧϣ�ϞѧѧόΠϓˬέΎτϤϟ�ϰѧѧϨΒϣ�ϞѧѧΧΩ�ΐ ѧѧϛήϟ�ΔѧѧϛήΣ�ΔѧѧϳήΤϟ�ΎѧѧϬϨϋ�ϝϭΆѧѧδϤϟ�ήѧѧϴϏ�έήѧѧο Ϸ�ξ ѧѧόΑ

��������ΏΎѧϛήϟ�αواًرابعاعنصرًیضیفالأمریكي  ϮѧϠΠϟ�κ ѧμ ΨϤϟ�ΰѧϴΤϟ�ϰѧϟ·�ϝϮΧΪѧϟ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�Γέϭήο �Ϯϫ

���Ύϔτѧѧѧѧѧλ �ϱ�ωϮѧѧѧѧѧϗϮϟ�Ϛѧѧѧѧѧηϭ�ϰѧѧѧѧѧϠϋ�ΓήΎѧѧѧѧѧτϟ�ϞѧѧѧѧѧΧΩ��ΓήΎѧѧѧѧѧτϟ�ϦΘѧѧѧѧѧϣ�ϰѧѧѧѧѧϠϋ�ΩϮόѧѧѧѧѧμ Ϡϟ�ϢϬϓ]1[22ص

.الفقھالمستقر علیھ سابقا في القضاء و، مما یؤدي إلى عودتھ للعمل بالمعیار81ص]3[،7ص]5[

����ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ϲѧѧϓ�Ωέϭ�Ύѧѧϣ�ΐ ѧѧδΣ�ϪѧѧϴϠϋ�ήϘΘѧѧδϤϟ�έΎѧѧϴόϤϟΎΑ�ϱήѧѧΰΠϟ�ωήѧѧθϤϟ�άѧѧΧ�Ϊѧѧϗϭ145�Ϧѧѧϣ

�����ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�Ιأن یكون سبب تلك "...06-98القانون رقم ΪѧΣ�Ϊѧϗ�ΡήΠϟ�ϭ�ΓέΎδΨϟ��ϱ�ϝϼѧΧ�ϭ

".عملیة إركاب أو نزول

حدوث ضرر للمسافر بسبب الحادث .3.1.2.1.2.1

���ϭ�ϪѧΣήΟ�ϭ�ΐ"من اتفاقیة وارسو 17جاء في نص المادة  ѧϛήϟ�ΓΎϓϭ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�Ϟλ ΎΤϟ�έήπϟ

".إصابتھ بأي أذى بدني آخر

��ΓΩΎѧѧϤϟ�κو ѧѧϧ�ϲѧѧϓ93ѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ�Ϣѧѧϗέ�ϥϮϧΎ98-06..."���ϦΘѧѧϣ�ϰѧѧϠϋ�ι ΎΨѧѧη�ΓΪѧѧϋ�ϭ�κ Ψѧѧη�ΓΎѧѧϓϭ

...".لى الأرض أو إصابتھم بجروح بلیغةالطائرة أو ع

�ΓΩΎѧѧϤϟ145��κو ϨѧѧΗ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�β ѧѧϔϧ�Ϧѧѧϣ"��ήΎѧѧδΨϟ�Ϧѧѧϋ�ϝϭΆѧѧδϣ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟو�ϲѧѧΘϟ�έήѧѧο Ϸ

��������ΐ Βѧγ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�Δτϳήѧη�έήѧο �ϭ�ΎѧΣήΟ�Ϫѧϟ�ΐ ΒѧδΗ�ϭ�ϪΗΎϓϭ�ϰϟ·�ϱΩΆΗ�ϲΘϟ�ϭ�ϝϮϘϨϣ�κ Ψη�ΎϬΑ�ΏΎμ ϳ

".ھذه الخسائر أو الجرح قد حدث على متن الطائرة أو خلال عملیة إركاب أو نزول

���ϦѧϜϳ�Ϣѧϟ، ونوع الضرر الواجب التعویض عنھ من طرف الناقل الجويلم تحدد اتفاقیة وارسوف

ϱΩΎѧϤϟ�έήѧπϟ�Ϯϫϭ�ΐˬ���یر ذلك أي إشكال نظرا لأن أغلب الحوادث تسفیث ϛήϟ�ΡήΟ�ϭ�ΓΎϓϭ�Ύϣ·�ΎϬϨϋ�ή

.أن قیمة التعویض محددة في الاتفاقیة لم تعط الفرصة للمحاكم التعویض عن أي نوع آخر من الضرر و

��ΔϨѧγ�ϝΎϳήΘϧϮϣ1966�������ϥήѧϴτϟ�ΕΎϛήѧη�Ϧѧϣ�ήѧϴΒϛ�ΩΪѧϋ�ϦϴѧΑر أن ذلك لم یدم بعد توقیع اتفاقغی

���������˰ѧΑ�ΐ ѧϛήϠϟ�κ ѧμ ΨϤϟ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ΔѧϤϴϗ�ϊ ѧϓήΑ�ϲѧπϘϳ�ϲѧϜϳήϣϷ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ΔΌϴϫ�ϊ ϣ�ϝϭΪϟ�Ϧϣ�ΪϳΪόϠϟ

، و أن تكون للمادة الأولى من اتفاقیة وارسوألف دولار، و اشترط لتطبیقھ أن یكون النقل دولیا طبقا75

���������ΔѧϳΎϤΣ�ΔѧϴϜϳήϣϷ�ΓΪѧΤΘϤϟ�ΕΎѧϳϻϮϟ�ϲѧοالقیام أو الإحدى نقاط έ�ϰѧϠϋ�Δѧόϗϭ�ϱϮѧΠϟ�ρϮΒϬϟ�ϭ�ϝϮλ Ϯ
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������ΔѧѧϴϧΎϜϣ·�ϰѧѧϟ·�ΔѧѧϴϜϳήϣϷ�ϢϛΎѧѧΤϤϟ�ϚϟάѧѧΑ�ΖѧѧϬΠΗΎϓ�ˬ�ϥήѧѧϴτϟ�Ι ΩϮѧѧΣ�Ϧѧѧϣ�ΎѧѧϬϟ�ϦϴόΑΎѧѧΘϟ�ϦϳέϭήѧѧπϤϠϟ�ΎѧѧϬϨϣ

�������������ξ ϳϮѧόΘϟ�ΪѧΣ�Ϧѧϣ�Ϟѧϗ�ΔѧϳΩΎϤϟ�έήѧο Ϸ�ΔѧϤϴϗ�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�Δѧλ ΎΧ�έήѧπϟ�Ϧѧϣ�ϯήѧΧ�ωϮϧ�Ϧϋ�ξ ϳϮόΘϟ

.163، 162ص]56[1966اق مونتریال المقرر في اتف

أو أي أذى "17����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣلكن الأمر الذي أثار الخلاف ھو العبارة المذكورة في المادة 

�Πϟ�ΔϨѧλ"بدني آخر ήϘϟ�ϭ�ϱϮΠϟ�ΏΎϫέϹ�ΓήϫΎχ�ΪόΑ�Δλ ΎΧ�ϭ�ˬ�����ϑΎѧτΘΧϺϟ�ΕήΎѧτϟ�ν ήѧόΗ�ϱ�ΔѧϳϮ

ˬ����ϢѧϬϔϳ�ϞѧϬϓمن خلال تھدیدات المختطفیننفسيووفاة أو جرح و إنما إرھاق عصبي الذي لا ینتج عنھو

من العبارة ھو التعویض عن مثل ھذه الحالات و لو لم تكن ھناك أضرارا جسمانیة ؟

اقتصر بحث ھذا التساؤل على القضاء الأمریكي دون الفرنسي لأن القانون الفرنسي لا یفرق بین 

�ϲѧΑΩ�ϭ�ϱϮѧϨόϣ�έήѧοˬ������الضرر الجسماني و الضر �ϭ�ϱΩΎѧϣ�έήѧο �ϰϟ·�ϪϤδϘϳ�ΎϤϧ·�ϭ�ˬϲϧΎϤδΠϟ�ήϴϏ�έ

���ѧѧϤϫϼϛ�ϭ�ϯήѧѧΧϷ�έήѧѧο Ϸ�ωϮѧѧϧ�ΔѧѧϓΎϛ�ϲѧѧΑΩϷ�Ύѧѧϣ�ϪѧѧϟΎϣ�ϭ�ϪϤѧѧδΟ�ϲѧѧϓ�έϭήѧѧπϤϟ�ΔΑΎѧѧλ ·�Ϯѧѧϫ�ϱΩΎѧѧϤϟΎϓ ا

��ΪѧѧѧϛΆϣ�ϥϮѧѧѧϜϳ�ϥ�ρήѧѧѧη�ΎѧѧѧϤϬϨϋ�ν ϮѧѧѧόϳوήѧѧѧηΎΒϣ�ϭ�Ύϴѧѧѧμ Ψη]84[1196ص�˯ΎѧѧѧπϘϟ�ϑϼѧѧѧΧ�ϰѧѧѧϠϋ�ˬ

القضاء الأمریكي مر ، و قد 166ص]9[،163ص]56[لماديالأنجلوأمریكي لا یعرف سوى الضرر ا

:في ذلك بمرحلتین

ϰѧѧϟϭϷ�ΔѧѧϠΣήϤϟ:Ϸ�έΎѧѧϜϧ·��ϱ�ˬϻϼϘΘѧѧγ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ΐ ΟϮΘѧѧδϤϟ�έήѧѧπϟ�ωϮѧѧϧ�Ϧѧѧϣ�ωϮѧѧϨϛ�ΔϴѧѧδϔϨϟ�έήѧѧο

:استنادا على"الأذى البدني"رفض التوسع في معنى عبارة 

1-�ΓΩΎѧѧѧϤϟ�κ ѧѧѧϧ�ϥ17��ϲѧѧѧδϧήϓ�ΎϬϠѧѧѧλ "lésion corporelle"��ϲѧѧѧδϔϨϟ�ϯΫϷ�Ύѧѧѧϣ"lésion

mentale"������ϲόѧѧο ϭ�Δѧѧϴϧ�ϩΎѧѧΠΗ�ϰѧѧϠϋ�ϞѧѧϴϟΩ�ϮѧѧϬϓ�ςѧѧϘϓ�ϲϧΪѧѧΒϟ�ϯΫϷ�ΓέΎѧѧΒϋ�ϦϤѧѧπΗ�κ Ϩѧѧϟ�ϥ�ΎѧѧϤϟΎσ�ϭ�ˬ

.الاتفاقیة إلى رفض التعویض عن الأذى النفسي إذا ما وقع استقلالا 

"و إلا كانت إضافة یقتضي إرجاعھ إلى الأضرار الجسمانیة دون النفسیة،"أذى بدني"أن اصطلاح -2

.من قبیل التزید لا مبرر لھ17إلى مصطلح جرح الوارد في المادة "أذى بدني

3-������ϚѧѧѧϟΫ�ϰѧѧѧϠϋ�Ϯѧѧѧμ Ϩϟ�ϲѧѧѧδϔϨϟ�έήѧѧѧπϟ�Ϧѧѧѧϋ�ξ ϳϮѧѧѧόΘϟ�ϰѧѧѧϠϋ�κ Ϩѧѧѧϟ�ϭΩέ�Ϯѧѧѧϟ�ΔѧѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϲόѧѧѧο ϭ�ϥ

99��ΔѧϴϗΎϔΗ�κ، 98ص]3[،218ص]60[،167، 166ص]56[،203ص]11[صراحة ϨΗ�Ϣϟ�Ϛϟάϛ�ˬ

.منھا 17على التعویض النفسي في المادة 1999مونتریال لسنة

���ΓΩΎѧϤϟ�ΕέΎѧΒϋ�ήϴδϔΗ�ϲϓ�ΎόγϮϣ�ΎϫΎΠΗ�ϲϜϳήϣϷ�˯ΎπϘϟ�ΎϬϴϓ�ϰϨΒΗ17���ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ:أما المرحلة الثانیة

�������ΕήΎѧτϟ�ϑΎѧτΘΧ�ΕΎѧϴϠϤϋ�ΔѧΠϴΘϧ�ΐ ѧϛήϟ�ΐ ϴѧμ Η�ϲΘϟ�ΔϴδϔϨϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ξ ϳϮόΘϟΎΑ�Ϥδϓ�ˬϮγέϭ

:للأسباب التالیة 
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������ϥ�ϭ�ϩΎѧϨόϣ�ϲѧϓ�ϊأن ا-1 ѧγϭ�ϲѧδϧήϔϟ�Ϡτѧμ Ϥϟ�ϥ�ΎϤΑ�ϭ�ˬϱΰϴϠΠϧϹ�β ϴϟϭ�Ϟλ Ϸ�Ϯϫ�ϲδϧήϔϟ�κ Ϩϟ

�����ϭ�ˬϲѧδϔϨϟ�έήѧπϟ�Ϧѧϋ�ξواضعو الاتفاقیة من المتأثرین بالقانون الفرنسي الذي یعرف  ϳϮѧόΘϟ�ΓήѧϜϓ��ΎѧϤΑ

�Ϯϟ�ϡϮϬϔϤϟΎѧΑ�άΧϷ�ϭΩέ�ϢϬϧ�ϚϟΫ�ΩήϤϓ�˯ΎϬϘϔϟ�˯ϻΆϫ�ϯΪϟ�ϚϟΫ�ϒϟΎΨϳ�ΎϤϟ�ΩϮΟϭ�ϻ�Ϫϧ����ϞϤѧθϳ�ϱάѧϟ�ϊ ѧγ

.لو لم یصاحبھا أضرارا جسمانیة والنفسیة حتى التعویض عن الأضرار 

2-��������ΔѧϘΣϻ�ΕέϮѧτΗ�Ϧѧϣ�ήѧσ�Ύѧϣ�ϚѧϟΫ�ΖѧΒΜϳ�Ύϣ�ϭ�ϲδϧήϔϟ�κ ϨϠϟ�ΔΌσΎΧ�ΔϤΟήΗ�ϱΰϴϠΠϧϹ�Ϡτ μ Ϥϟ�ϥ

���ΔϨѧѧδϟ�ϝΎѧѧϳήΘϧϮϣ�ϕΎѧѧϔΗ�ΎѧѧϬϨϣ1966���ΔϨѧѧδϟ�ϱΎѧѧϫϻ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ1955و���ΔϨѧѧδϟ�ϲΘϴѧѧγ�ϻΎѧѧϤϴΗϮΟ1971

������ΓέΎѧΒϋ�ΎѧϤϬϨϣ�ΔѧϳΰϴϠΠϧϹ�ΔΨѧδϨϟ�ϲѧϓ�ϮϨϤπΗ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗϻ"personalالمعدلین  injury" أي الأذى

.ھو یشمل كل ما یصیب الإنسان من أذى جسماني أو نفسيو-النص بالفرنسیة لم یتغیرو-ي الشخص

��ΔѧϴϜϳήϣϷ�ΓΪѧΤΘϤϟھذا المفھوم إلى أن تبنت المحكمة العلیا للولایات ببقي القضاء الأمریكي یأخذ 

.في الأضرار الجسمانیة دون غیرھافھوم الأذى البدني و حصرهموقفا مغایرا و ھو إعادة تضییق م

��ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ϕΎѧϔΗ�ϰϟ·�ΪϨΘδϳ�ϲϧΎΜϟ�ϩΎΠΗϻ�ϥ�ΪΠϧ�ΎϨϨϜϟ،��ѧΠϣ�Ϯѧϫ�ϭ�����ϦϴϳϮѧΠϟ�ϦϴϠϗΎѧϨϟ�ϦϴѧΑ�ϕΎѧϔΗ�Ωή

جواتیمالا سیتي و1955بروتوكول لاھاي رسو، وأن ھو لیس بمعاھدة لا حجیة لھ في تفسیر اتفاقیة واو

17رح المادة أن الھدف منھما لم یكن تعدیل أو شعلیھما مجلس الشیوخ الأمریكي، ولم یصدق1971

����ϞϳΪѧόΗ�ϱ�ϥϭΩ�Ϯѧϫ�ΎѧϤϛ�ϲѧϘΑ�ϲδϧήϔϟ�Ϡτمن اتفاقیة وارسو و μ Ϥϟ،�����ϪѧΑ�άѧΧ�Ϡτѧμ Ϥϟ�β ѧϔϧϭ

27������ΔϨѧδϟ�ϲΘϴѧγ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑϭ�ϪѧϨϣ1971���ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓفي المادة 1955بروتوكول لاھاي لسنة 

.119ص]101[،209، 208ص]11[منھ26

:ھمما سبق بقي السؤال مطروحا یمكن أن نجیب عنھ أن

���ςѧϘϓ�ϱΩΎѧϤϟ�έήπϟ�Ϧϋ�ξلو أرادت الاتفاقیة استبعاد الضرر النفسي لجاء في نصھا أنھا - ϳϮόΘϟ�ΩΪΤΗ

�����ΩΪѧμ،و تستبعد صراحة في نصھا الضرر النفسي Α�ϦѧΤϧ�ϲѧΘϟ�ΔѧΛϼΜϟ�ρϭήθϟ�ΓΩΎϤϟ�κ ϧ�ϲϓ�ΪΠϧ�ΎϨϨϜϟ

����������ϱΪѧδΠϟ�ήѧϴϏ�ϭ�ϱΪѧδΠϟ�˯Ϯѧγ�ϪѧϠϛ�έήѧπϟ�ΕΪѧμ ϗ�ΎѧϬϧ�ϚѧϟΫ�Ϧѧϣ�ϢϬϔϳ�ˬΎϬΘγέΩ]56[182ص،]9[

��ΓέϮѧλالتغییر الذي یطرأ :یعنيlesion"مصطلح الضرر ،181ص �Δϳ�ϲϓ�ϢδΠϟ�˯Ύπϋ�ϰϠϋ أو

����ˬΙ ΩΎѧΣ�ϭ�ν ήѧϣ�ΐ ΒѧδΑ�ϥΎδϧϺϟ�ΔϴδϔϨϟϭ�ΔϴΤϳήθΘϟ�ΕΎϔμ ϟ�ϲϓ�ήϴτΨϟ�ήϴϴϐΘϟو��ϥ�ϝϮѧϘϟ"lésion

corporelle"�����ϼΛ�ΕΩέϭ�ϲѧѧΘϟ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ΔѧѧϴϠϋΎϓ�Ϧѧѧϣ�ΪѧѧΤϳ�ήϴѧѧδϔΗ�ςѧѧϘϓ�ϱΪѧѧδΠϟ�ϯΫϷ�ΎѧѧϫΎϨόϣ�ΔѧѧΛ

�ϟ�έΪѧμالجرح والأذى البدني،مصادر للضرر الواجب التعویض وھي الموت Ϥϟ�έΎΒΘϋ�ϦϜϤϳ�ϼϓ�ˬ��ΚѧϟΎΜ

��ϭ�ϲϧΎѧΜϟ�έΪѧμ ϤϠϟ�έήϜΗ�ΩήΠϣ�����Η�ϲѧϓ�Ωέϭ�ΎѧϤϟ�ϒϟΎѧΨϤϟ�ήѧϣϷ�Ϯѧϫ����ΔϨѧδϟ�ΎѧϨϴϴϓ�ΔѧϴϗΎϔ1969و���ΐ ѧΟϮΗ�ϲѧΘϟ

.توضح قصد أطرافھا ھا ذات فاعلیة تحقق الغرض منھا والمعاھدة الواحدة على نحو یجعلتفسیر 
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��κأن الاتفاقیة فرقت بھذه العبا- Ψѧθϟ�ΐ ϴμ ϳ�ϱάϟ�ϯΫϷ�ϦϴΑ�Γέ�������ˬϪѧϟΎϣ�ϲѧϓ�ϪΒϴѧμ ϳ�ϱάѧϟ�ϭ�Ϫѧμ Ψη�ϲѧϓ

�������ϲѧδϔϨϟ�έήѧπϟ�ωϮѧπΧ�ϖѧτϨϤϟ�Ϧѧϣ�ϲϟΎѧΘϟΎΑھ، والذي یصیبھ في شخصھ قد یصیبھ في جسمھ أو نفسیتو

.لأحكام اتفاقیة وارسو 

-����������ΔѧΑΎΜϤΑ�Ϯѧϫ�ϭ�ˬϪѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΎѧϬΑ�ϊ ϓΪѧϳ�ΓΪѧϳΪΟ�ΔϠϴѧγϭ�ΪόΗ�ϲδϔϨϟ�έήπϟ�ΩΎόΒΘγ�ϥ�ΎϤϛ��ϞϳΪѧόΗ

�ΓΩΎѧѧϤϟ�κ Ϩѧѧϟ20���ΏΎѧѧλ �ϱάѧѧϟ�έήѧѧπϟ�ϥ́ѧѧΑ�ϊ ϓΪѧѧϴϓ�ˬΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϊ ѧѧϓΩ�ϞΎѧѧγϮΑ�ΔѧѧϘϠόΘϤϟ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ

.ھامن23المادة باقیة عملا الاتفتبطلھلراكب مجرد ضرر نفسي وھذا ما  ا

-���Ε Ύ˯ѧΟ�ϱάѧϟ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟΎΑ�ήπϳ�Ϊϗ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϕΎτϧ�Ϧϣ�ϲδϔϨϟ�έήπϟ�ΩΎόΒΘγ�ΖϗϮϟ�β ϔϧ�ϲϓ�ϭ

���ϊله الاتفاقیة تحد من مسؤولیتھ عن الأضرار البدنیة، فاھذ ϴτΘѧδϳ�ˬΔѧϴϠΧΪϟ�ϦϴϧϮϘϠϟ�ϊ πΨϳ�ϲδϔϨϟ�έήπ

�ϲϧΎѧΜϟ�ϭ�ΔϴϗΎϔΗϼϟ�ΎϘϴΒτΗ�ΎϤϫΪΣ�ϦϴπϳϮόΗ�ϰϠϋ�ϝϮμ Τϟ�ήϓΎδϤϟ�ϚϟάΑ�����ˬκ ΘѧΨϤϟ�ϲϠΧΪѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϠϟ�ΎѧϘΒσ

���ΐوھذا ما یتنافى وھدف الاتفاقیة و ѧϛέ�Ϟѧϛ�Ϧѧϋ�ξ ϳϮόΘϟ�ΔϤϴϗ�ΪϳΪΤΗ�Ϯϫ]11[210، 209ص،]56[

.190ص

·��ϥΎѧϛ�Ϋ، وأخیرا فیما یخص إثبات الأذى النفسي، حیث أن الاتفاقیة تأخذ بالخطأ المفترض للناقل

��ϰѧϟ·�ϑΪϬΗ�ϲΘϟ�ΔϴϗΎϔΗϻΎΑ�ϻϼΧ·�Ϊόϳ�Ύا موھذ،الضرر النفسي لا یدخل ضمن الاتفاقیة فھو واجب الإثبات

.إعفاء المسافر من عبء إثبات الخطألخطأ وحة الناقل الجوي بافتراض اإقامة التوازن بین مصل

���́ѧτ Χ�ϝϮѧϘϟ�άϫ�ˬϪΗΎΒΛ·�ΔΑϮόμ ϟ�ϲδϔϨϟ�έήπϟ�ΩΎόΒΘγΎΑ�ϝϮϘϟ�ϥ�ΎϤϛو��ϚѧϟΫ����ϲѧϓ�ϲѧϤϠόϟ�έϮѧτΘϠϟ

�ϭ�ϲΒѧμوالكشف عن حالات الاضطراب النفسي یسھل الذيمجال الطب النفسي  όϟ�έΎϴϬϧϻ���ϯΪѧϣ�ήϳΪѧϘΗ

����Δѧλوالتعویض المناسبة تقدیر قیمةمنالقاضيجسامتھا، مما یمكن ΎΧ�ˬέήѧπϠϟ�ήΑΎѧΠϟ��ϊ ѧϣ���Ϟѧλ ϮΗ�Ύѧϣ

التأثیر الكبیر بین كل من جسد الإنسان و أداء أعضائھ وھو الارتباط الوثیق ف الأعضاء وإلیھ علم وظائ

.]210، ص11[لوظائفھا الطبیعیة و بین الجھاز العصبي و النفسي لھ مما یصعب الفصل بینھما

�������Ϫѧϟ�ΐو..."06�Εήϛάѧϓ-98القانون رقم من 145أما في المادة  ΒѧδΗ�ϭ�ϪѧΗΎϓϭ�ϰѧϟ·�ϱΩΆѧΗ�ϲѧΘϟ

��������������ϝϼѧΧ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�Ι ΪѧΣ�Ϊѧϗ�ΡήѧΠϟ�ϭ�ΓέΎѧδΨϟ�ϚѧϠΗ�ΐ Βѧγ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�Δτϳήѧη�έήѧο �ϭ�ΎΣήΟ

...".نزولعملیة إركاب أو

بما ورد في اتفاقیة وارسو بأن الراكب لھ الحق في طلب التعویض المشرع الجزائري و قد أخذ 

���ϭ�ϝϭΰѧϨϟ�ϭ�ΏΎѧϛέϹ�ΔϴϠϤϋ�˯ΎϨΛ�ϭ�ΓήΎτϟ�ϦΘϣ�ϰϠϋ�˯Ϯγ�Ιع ΩΎΣ�˯ήΟ�Ϧϣ�ϪΒϴμ Η�ϲΘϟ�έήο Ϸ�Ϧ

��Ϊѧϗ"أو ضررا"جاءت المادة صریحة بالنسبة للضرر المادي المتمثل في وفاة الراكب أو جرحھ، وعبارة 

����Η�ϪΤѧο Ϯϳ�Ϣѧϟ�ϭ�ϱϮѧϨόϤϟ�ϭ�ϲѧδϔϨϟ�έήπϟ�ΎϬΑ�Ϊμ Ϙϳ����ϘϠϟ�ΔѧϳήϳΪϘΘϟ�ΔτϠѧδϠϟ�ϚѧϟΫ�ΎѧϛέΎا��ϲѧο���ϰѧϠϋ�ϥΎѧϜϓ�ˬ

.، للرجوع إلى القانون الوطني فیما لم تنص علیھ الاتفاقیة"ضررا "المشرع تحدید المقصود من عبارة 
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إن المشرع الجزائري في مسؤولیة الناقل الجوي تجاه المسافرین و قیاسا على ما جاء في تحلیلنا 

بالخطأ المفترض للناقل 145نص المادة لما ورد في اتفاقیة وارسو و تعدیلاتھا المتتابعة نجد أنھ أخذ في

�����ϊ، إلا 148و الذي یمكنھ أن یثبت عكسھ حسب نص المادة  ѧϣ�άѧΨΗ�Ϫѧϧ�ϦϫήѧΑ�Ύϣ�Ϋ·�ϻϭΆδϣ�Ϊόϳ�ϻ�Ϫϧ

نفس ما و ھو ، تابعیھ الإجراءات الضروریة لتفادي الخسارة أو أنھ استحال علیھم اتخاذھاوكل مندوبیھ أ

.فاقیة وارسومن ات21و20جاء في نص المادتین 

������������κ Ψѧѧη�ΐ ΒѧѧδΑ�ΓέΎѧѧδΨϟ�ϥ�ΖѧѧΒΛ�Ϋ·�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧϣ�κ ϠΨΘѧѧϟ�Δѧѧλ ήϓ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϰѧѧτ ϋ�Ϫѧѧϧ�ΎѧѧϤϛ

��άѧϫ�ϭ�Δμ ΘΨϤϟ�ΔϴΎπϘϟ�ΔϬΠϟ�ϑήσ�Ϧϣ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϪϨϋ�ϒϔΨΗ�ϭ�ϰϔόϴϓˬ�ϪΘϤϫΎδϤΑ�ϭ�Ϫδϔϧ�έήπΘϤϟ

.143ما نصت علیھ المادة 

���ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�Ωέϭ�ΎϤΑ�άΧ�Ϫϧ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�Ϊϛ�Ϊϗ������ΎѧϬϟ�ϝΪѧόϤϟ�ϱΎѧϫϻ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ϭ�Ϯѧγέϭو

.1955و بقیمة التعویض المحدد في بروتوكول لاھاي 150دون باقي التعدیلات حسب نص المادة 

ѧτ́��������لكن  Χ�ϭ�ζ ѧϏ�Ϧѧϋ�ΞΗΎѧϧ�έήѧπϟ�ϥ�ΖѧΒΛ�Ϋ·�ξ ϳϮѧόΘϟ�ΩϭΪΣ�Ϧϣ�ΪϴϔΘδϳ�ϻ�ΔϴϨϟ�˯ϲγ�ϞϗΎϨϟ

.]25، م68[لوظائفھمأو خطأ ارتكبھ ھو أو أحد تابعیھ خلال ممارستھم، مساو للغش 

���ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟΎΑ�ϱήѧѧΰΠϟ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�άѧѧΧ́ϳ�Ϣѧѧϟ��ήѧѧτΨϟ�ϰѧѧϠϋ�ϡϮѧѧϘΗ�ϲѧѧΘϟ�ΔϴϋϮѧѧοو  ϮϤϟ

.و إنما أخذ بالخطأ المفترض كأساس لمسؤولیة الناقل الجوي في نقل الأشخاص، تحمل التبعة و

المسجلةوالأمتعة شروط قیام مسؤولیة الناقل الجوي في نقل البضائع .1.2.1.2.1

���ϩάѧϫ�ΖѧϜϠϫمطار الإقلاع إلى مطار الوصول وإذا كان محل عقد النقل الجوي نقل بضاعة منو 

�ΡϭήѧѧτϤϟ�ϝ̈́ΎѧѧδΘϟΎϓ�ˬΎѧѧϬΗΩΎϋ·�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ϦѧѧϜϤϳ�ϻ�ΔѧѧϘϳήτ Α�ΖϋΎѧѧο �ϭ�ΖѧѧϔϠΗ�ϭ�ΓήѧѧϴΧϷ:�ΔѧѧόΒΗ�ϊ ѧѧϘΗ�Ϧѧѧϣ�ϰѧѧϠϋ

؟قق مسؤولیة الناقل في ھذه الحالةما ھي شروط تح؟ والھلاك

ألزمت الناقل الجوي بموجب إبرامھ لعقد نقل بضاعة أن یلتزم بضمان 1929إن اتفاقیة وارسو 

���Ϊѧϗ�ϩϮόΑΎѧΗ،إلا إذا أثبت أنھ وا، فإن أخل بھذا الالتزام یفترض منھ خطأ و انعقدت مسؤولیتھھیالمحافظة عل

Ϯѧѧϗϭ�ϱΩΎѧѧϔΘϟ�Δϳέϭήѧѧπϟ�ΕΎѧѧσΎϴΘΣϻ�ϊ ѧѧϴϤΟ�ϭάѧѧΨΗΎѧѧϫΫΎΨΗ�ϢϬϴѧѧϠϋ�ϝΎΤΘѧѧγ�ϭ�έήѧѧπϟ�ω�έήѧѧπϟ�ϥ�ϭ�ˬ

���ϰѧϟ·�ϊ ѧΟέ��������ΔѧѧϳΎϨϋ�ϝάѧΒΑ�ϡΰѧѧΘϟ�Ϯѧϫ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϡΰΘϟΎѧϓ�ˬϪѧѧδϔϧ�ϞѧγήϤϟ�́ѧτ Χ�ϰѧѧϟ·�ϭ�ϲΗάѧϟ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϲѧϓ�ΐ ѧѧϴϋ

.فیفترض خطأه إذا أخل بھ



-87-

����ΔϨѧδϟ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϞϳΪόΗ�ήΧ�ϲϓϭ1929�������ΔϨѧδϟ�ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ϲѧϓ�ϞѧΜϤΘϤϟ�ϭ�ϩΎѧϧήϛΫ

1975�ϟ�ΎϬѧѧѧγΎγ�ΔϴϋϮѧѧѧο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆѧѧѧδϣ�ΔϋΎѧѧѧπΒϠϟ�ϱϮѧѧѧΠϟ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧѧδϣ�β ѧѧѧγ�ϱάѧѧѧϟ�β ϴѧѧѧϟ�ϭ�ήѧѧѧτΨ

.17/2م]78[،115ص]70[،190ص]1[،1968ص]6[،212، 211ص]11[الخطأ

������������Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�ϭ�ϞѧγήϤϟ�ϥΎѧϜϣΈΑ�βو ϴѧϟ�ϪѧϧϷ�ΔѧϟΪόϟ�ϪϴѧπΘϘΗ�ΔϴϟϭΆѧδϤϠϟ�α Ύѧγ΄ϛ�́ѧτΨϟ�ν ήΘϓ

.للبضاعة انتقلت بتسلیمھا للناقلإقامة الدلیل على وقوع خطأ الناقل لأن حیازتھ المادیة

��έήѧοوسؤولیة الناقل الجوي عن الخسائر الطیران المدني الجزائري على منص قانون كما  Ϸ

146��ϲѧΘϟ�ϪϨϣ��ΎѧϬϴϓ�˯ΎѧΟ"����ΓήΎѧτϟΎΑ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥϮѧϜϳالمادة بموجب، التي تصیب الأمتعة المسجلة و الشحن 

مسؤولا عن الخسائر و الأضرار الناتجة عن ضیاع أو تلف أو خسارة تصیب الأمتعة المسجلة أو الشحن 

���������ϦΤѧθϟ�ϭ�ΔϠΠѧδϤϟ�ΔѧόΘϣϷ�Ϫѧϴϓ�ΖѧϧΎϛ�ϱάѧϟ�ΖѧϗϮϟ�ϲѧϓ�Ι ΪΣ�Ϊϗ�ΓέΎδΨϠϟ�ϲϠλ Ϸ�ΐ Βδϟ�ϥϮϜϳ�ϥ�ρήη

�������Θѧϣ�ϰѧϠϋ�ϭ�έΎѧτϤϟ�ϲѧϓ�ϚѧϟΫ�ϥΎѧϛ�˯Ϯѧγ ϱˬϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔγήΣ�ΖΤΗ������ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϥΎѧϜϣ�ϱ�ϲѧϓ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�Ϧ

���ΔѧϳϮΟ�Δѧτ Τϣ�ΝέΎѧΧ�ΓήϴΧϷ�ϩάϫ�ρϮΒϫ.����������ΝέΎѧΧ�ϢΘѧϳ�ϱήѧΤΑ�ϭ�ϱήѧΑ�ϞѧϘϧ�ϱ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓΪѧϣ�ϲѧτϐΗ�ϻ

������������ϭ�ϦΤѧθϟ�ϞѧΟ�Ϧѧϣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΪѧϘϋ�άѧϴϔϨΗ�έΎѧσ·�ϲѧϓ�ϞѧϘϨϟ�ϚѧϟΫ�ϞΜϣ�ϡΎϤΗ·�ΪϨϋ�Ϫϧ�ήϴϏ�ΔϳϮΠϟ�Δτ ΤϤϟ

ΎѧϨΛ�ϊ˯���������التسلیم أو إعادة الشحن یفترض في كل خسارة، إلا ع ѧϗϭ�Ι ΪѧΣ�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϧ�ΎѧϬϧ�ˬβ ѧϜόϟ�ΕΎѧΒΛ·�ΪϨ

.181ص]103[،47م ]77["النقل الجوي

18/1��Ϯѧγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ϧϣ"����������ϙϼѧϫ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϊو نصت المادة  ѧϘΗ�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�Ϧѧϋ�ϞѧϗΎϨϟ�ϝ́ѧδϳ

�����ΓήѧΘϓ�ϝϼѧΧ�έήѧπϟ�ΎѧϬϨϋ�ΪϟϮΗ�ϲΘϟ�ΔόϗϮϟ�ΖΛΪΣ�ϰΘϣ�ΎϬϔϠΗ�ϭ�ΎϬϋΎϴο �ϭ�ΔϠΠδϤϟ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎπΒϟ

".لنقل الجويا

، یتضح أنھ لابد من توافر شروط لقیام مسؤولیة الناقل الجوي في حالة تلف أو من خلال النصین

:ضیاع أو ھلاك بضاعة أو أمتعة مسجلة و ھي

حدوث واقعة سببت ضررا -1.2.2.1.2.1

���Δѧόϗϭ�ΔѧΠϴΘϧ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΏΎλمنھا18في المادة ذكرت الاتفاقیة �ϱάϟ�έήπϟ�ϥϮϜϳ�ϥ]104[

84���ΎϫΎϤѧѧѧγ�ϱήѧѧѧΰΠϟ�ωήѧѧѧθϤϟ�ϭ"Ιص ΪѧѧѧΤϟΎΑ"�Ι ΪѧѧѧΤϟ�ˬEvènementوΙ ΩΎѧѧѧΤϟAccident

.من نفس الاتفاقیة لیسا بمعنى واحد17في المادة المذكور

"18���ϲѧϫ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧѧϣالراجح فقھا و قضاءا  في تعریف الواقعة المذكورة في نص المادة ف :��Ϟѧϛ

����ϩάѧϫ�ΖѧϧΎϛ�˯Ϯѧγ�έήπϠϟ�ΔϳΩΆϤϟ�ΏΎΒγϷ�������ΎѧϬΑ�ΔϠѧμ Θϣ�ήѧϴϏ�ϡ�ϞѧϘϨϟ�ΔѧϴϠϤόΑ�ΔϠѧμ Θϣ�ΏΎΒѧγϷ"،��ϥϷ�ϚѧϟΫ

�������ΎѧϤϨϴΑ�Δϴѧμالناقل لھ ھیمنة و Ψη�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΪѧόΗ�ϊ ΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ϲϓ�ΔϴϟϭΆδϤϟΎϓ�ˬϊ ΎπΒϟ�ϰϠϋ�ΔϘϠτϣ�Γήτ ϴγ
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�ΔϴϋϮѧѧѧο Ϯϣ�ϲѧѧѧϬϓ�ΏΎѧѧѧϛήϟ�ϞѧѧѧϘϧ�ϲѧѧѧϓ)]54[74ص،]2[،59ص]69[،213ص]11[،34ص]85[

.124ص]3[،196ص

ΔѧѧόϗϮϟ�ϝΎѧѧΜϣ:����ΩΎѧѧδϓ�ˬϝϮѧѧλ Ϯϟ�ϭ�ωϼѧѧϗϹ�έΎѧѧτϣ�ϰѧѧϨΒϣ�Ϧѧѧϣ�ΎϬΘϗήѧѧγ�ΐ ΒѧѧδΑ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϊ ϴѧѧπΗ�ϥ

.الخ...روائح كریھة تنبعث من بضائع أخرىإلى بسببھا أدت بضاعة 

حدوث الواقعة أثناء عملیة النقل -2.1.2.1.2.1

�ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ϲѧѧϓ�˯ΎѧѧΟ18/2ΪΤΗ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣѧѧϳϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΓήѧѧΘϓ�Ϊ�ΎѧѧϬΗήϘϓ�ϲѧѧϓ�ΓέϮϛάѧѧϤϟ�ϱϮѧѧΠ

�����ΔѧγήΣ�ϲѧϓ�Ύѧϫ˯ΎϨΛ�ϊ"فھي الفترة ، التي یكون الناقل الجوي مسؤولا خلالھاالأولى و ΎѧπΒϟ�ϥϮϜΗ�ϲΘϟ

�����ΝέΎѧѧΧ�ϱέήτѧѧο ϻ�ρϮѧѧΒϬϟ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ�Ύѧѧϣ�ϥΎѧѧϜϣ�ϲѧѧϓ�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ϞѧѧΧΩ�ϲѧѧϓ�ϭ�έΎѧѧτϤϟ�ϲѧѧϓ�˯Ϯѧѧγ�ϞѧѧϗΎϨϟ

".المطار

��������ΓΩΎѧϤϟ�κالذي نفس التعریف و ھو  ѧϧ�ϲѧϓ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ϪѧΑ�άѧΧ146/1��Ϧѧϣ���Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎѧϘϟ

".اضطراري "لكنھ أسقط عبارة 98-06

ΎѧϬϨϣ�ΔϴϧΎΜϟ�ΓήϘϔϟ�Ϧϋˬ��نصت على استثناءاتمن نفس الاتفاقیة 18في الفقرة الثالثة من المادة و

����ϱήѧΑ�ϞѧϘϧ�ϱ�ϱϮѧΠϟ�ϞϘϨϟ�ΓήΘϓ�ϦϤο:"أي حددت ما یخرج من حدود فترة النقل الجوي فنصت �ϞΧΪϳ�ϻ

����������ϞѧϘϨϟ�ΪѧϘϋ�άѧϴϔϨΗ�ΩΪѧμوالمطار، نھري للبضاعة یقع خارجأو بحري أو Α�ϞѧϘϨϟ�άѧϫ�ϞѧΜϣ�ϢѧΗ�Ϋ·�ϚѧϟΫ�ϊ ϣ

������ϰѧϟ·�ΎѧϬϨϣ�ΎѧϬϠϘϧ�Ϊѧμو بقصد تفریغھا منھا وأالجوي، إما بقصد شحن البضاعة على الطائرة  ϘΑ�ϭ�ΎϬϤϴϠѧδΗ

��ѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓήΘϓ�˯ΎϨΛ�ΖΛΪΣ�Δόϗϭ�Ϧϋ�ΞΘϧ�Ϊϗ�ΔϋΎπΒϟ�ΏΎλ �ϱάϟ�έήπϟ�ϥ�ν ήΘϓ��ϯήΧ�ΓήΎσ وي

.130، 127ص]3[،214ص]11[،34ص]85[،18م ]73["الدلیل على عكس ذلكما لم یقم 

���������ΓΩΎѧϤϟ�κو ѧϧ�Γ˯ήѧϗ�Ϧѧϣ�ϢѧϜΤϟ�β ϔϨѧΑ�άѧΧ�ϱήѧΰΠϟ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�ϥ�φΣϼϤϟ146

.منھ السابقة الذكر

������ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔѧγήΣ�ΖѧΤΗ�ΔϋΎѧπΒϟمن خلال ھذه النصوص تحدد فترة النقل الجوي بوضع او 

:في المجال الجوي فقط ویشترط في ذلك عنصرین ھماو

�����ϖѧϘΤΗ�ΔѧϴϧΎϜϣϹ�ˬϪѧϴόΑΎΗ�ΪѧΣ�ϭ�ϞϗΎϨϟ�ΔγήΣ�ΖΤΗ�ΔϠΠδϤϟ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎπΒϟ�ϥϮϜΗ�ϥ:العنصر الأول

������ΏϮѧΟϮϟ�ϪѧϴόΑΎΗ�ΐ ѧϧΎΟ�Ϧѧϣ�ϭ�ϪѧΒϧΎΟ�Ϧϣ�ήϴμ ϘΗ�ΔΠϴΘϧ�ϒϠΗ�ϭ�ωΎϴο �ϭ�ϙϼϫ�Ϧϣ�ΎϬΒϴμ ϳ�ΎϤϋ�ϪΘϴϟϭΆδϣ

.المحافظة علیھا و حراستھا
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�����έΎѧτϤϟ�ϲѧϓ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰϠϋ�ϱ�ΔϳϮΠϟ�ΔϠΣήϤϟ�ϝΎΠϣ�ϲϓ�ΔϘϘΤϣ�ΔγήΤϟ�ϥϮϜΗ�ϥ:لعنصر الثانيا

.215ص]11[أو خارج مطار ھبطت فیھ الطائرة اضطراریا

��������������Ϧѧϣ�Ϫѧϟ�ΔѧϳΩΎϤϟ�Γί ΎѧϴΤϟ�ϝΎѧϘΘϧΎΑ�ϱ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϠϟ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϢϴϠѧδΗ�άѧϨϣ�ΩΪѧΤΘΗ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓήΘϔϓ

����ϰѧϟ·�ϡΎѧϴϘϟ�έΎѧτϣ�Ϧѧϣ�ϞγήϤϟ������ϣ�ϲѧϓ�Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�ϰѧϟ·�ΎϬϤϴϠѧδΗ�ΔѧϳΎϏ�������ΐ Βѧγ�ϖѧϘΤΗ�Ύѧϣ�ΫΈѧϓ�ˬϝϮѧλ Ϯϟ�έΎѧτ

.علیھ جبر الضررھذه الفترة یعد الناقل مسؤولا ورر فيالض

�ϭ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϖѧѧΤϠϳ�ϱάѧѧϟ�έήѧѧπϟΎϓ�ˬΕέΎѧѧτϤϟ�ϯΪѧѧΣ·�ΝέΎѧѧΧ�ϱέήτѧѧο ϻ�ρϮѧѧΒϬϟ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ�Ύѧѧϣ

��ϭ�˯ΎѧϨΛ�ϖѧϘΤΗ�ΐ Βδϟ�ϥϷ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΓήΘϓ�ϲϓ�Ύόϗϭ�Ϊόϳ�ΔόΘϣϷ������ϞѧΒϗ�ϭ�Ύϳέήτѧο �ΓήΎѧτϟ�ρϮѧΒϫ�ΪѧόΑ

���ѧϳήΤΑ�ϭ�ΎѧϳήϬϧ�ϭ�ΎѧϳήΑ�ΪϳΪΟ�Ϧϣ�ΔϋΎπΒϟ�ϞϘϧ�ΓΩΎϋ·�����έΎѧτϤϟ�ΝέΎѧΧ�ϥΎѧϛ�ρϮѧΒϬϟ�ϥ�ϢѧϏέ�Ύ���ήѧϛΫ�ΎѧϤϛ�ϭ�ˬ

18م]�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϲϓ�ΓέήϘϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϡΎϜΣ�ϪϴϠϋ�ϖΒτΘϓ)]68"خارج محطة جویة"المشرع الجزائري 

.146م]10[

������ϴϟϭΆѧδϤϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�ΎϫΎϧΩΪѧΣ�ϲѧΘϟ�ΓήѧΘϔϟ�Ϧѧϣ�ΎϗΎτϧ�ϊتعد فترة النقل الجوي في كما  γϭ�ΔϟΎΤϟ�ϩάϫ ة

�����ϊ، حیثالناقل الجوي في نقل المسافرین ΎѧπΒϠϟ�ΩϮѧΟϮϣ�ήѧΒΘόϳ�έήѧπϟ�ϥو�����ΓήѧΘϓ�ϲѧϓ�ΔϠΠѧδϤϟ�ΔѧόΘϣϷ

السبب في ساحة الطیران وقبل الدخول إلىونتیجة حدث واقع في أبنیة المطار حصللو الجوي و،النقل

ѧѧѧϟΫ�ςϴѧѧѧδΑ�Ϛϭ�ΪѧѧѧΟ��ϊ ΎѧѧѧπΒϟ�ϩάѧѧѧϫ�ϥ�Ϯѧѧѧϫو��ϪѧѧѧϴόΑΎΗ�ΪѧѧѧΣ�ϭ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ�ΔѧѧѧγήΣ�ϲѧѧѧϓ�ΔϠΠѧѧѧδϤϟ�ΔѧѧѧόΘϣϷ]54

.215ص]11[،74ص]

��ϞѧΒϗ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎπΒϠϟ�έήοو  �ΖΒΒγ�Δόϗϭ�Ϟϛ�ˬϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΓήΘϓ�ϕΎτϧ�Ϧϣ�ΝήΨϳ�ϖΒγ�ΎϤϣ

�����������ϮѧϬϓ�ˬϱϮѧΟ�ήѧϴϏ�ϖѧϳήτ Α�ΎѧϬϠϘϧ�ΪѧόΑ�ϭ�ϝϮѧλ Ϯϟ�έΎѧτϣ�Ϧѧϣ�ΎѧϬΟϭήΧ�ΪόΑ�ϭ�ϡΎϴϘϟ�έΎτϣ�ΎϬϟϮΧΩ��ϊ ѧπΨϳ

"18/3لیس للاتفاقیة، كما نصت المادة المسؤولیة في القانون الداخلي ولنظام لا یدخل صمن فترة النقل :

�έΎѧѧτϤϟ�ΝέΎѧѧΧ�ϊ ѧѧϘϳ�ΔϋΎѧѧπΒϠϟ�ϱήѧѧϬϧ�ϭ�ϱήѧѧΤΑ�ϭ�ϱήѧѧΑ�ϞѧѧϘϧ�ϱ�ϱϮѧѧΠϟ"...�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϪѧѧϴϠϋ�Ζѧѧμ ϧ�Ύѧѧϣ�Ϯѧѧϫ�ϭ

..1999من اتفاقیة مونتریال لسنة 18/4و المادة قانون الطیران المدني146/2

���ϭ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ΐ ϴѧѧμ ϳ�έήѧѧο �Ϟѧѧϛ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϲѧѧϓ�ΓέήѧѧϘϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϡΎѧѧψϨϟ�ϊ ѧѧπΨϳ�ϼѧѧϓ�Ϛϟάѧѧϟ

الأمتعة المسجلة حتى و لو كانت في حراسة الناقل، و یكون ناشئا عن سبب متحقق أثناء النقل البري من 

��ΓΩΎѧѧϋ·�˯ΎѧѧϨΛ�ϭ�ˬβ ѧѧϜόϟ�ϭ�έΎѧѧτϤϟ�ϰѧѧϟ·�ΔѧѧϨϳΪϤϟ�ςѧѧγϭ�ϊ ѧѧϘΗ�ϲѧѧΘϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϥί ΎѧѧΨϣ�ϭ�ϱήѧѧΒϟ�ϖϳήτϟΎѧѧΑ�ϞѧѧϘϨϟ

����������ήѧΧ�έΎѧτϣ�ϰѧϟ·�ϭ�ϝϮѧλ Ϯϟ�ΔѧϬΟ�ϰѧϟ·�έΎѧτϤϟ�ΝέΎѧΧ�ϱέήτѧο ϻ�ρϮΒϬϟ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϱήϬϨϟ�ϭ�ϱήΤΒϟ

ˬ�16��������ϯήѧΧ�ΔϠϴѧγϮΑ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϨϓ�έΎѧτϤϟ�ϞѧΧΩ�Ύѧϣص]78[لإعادة شحنھا من جدید بالطریق الجوي

�����ѧϤϟ�ϖѧΒτΗ�ϭ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓήѧΘϓ�ϲϓ�ϞΧΪΗ�ϯήΧ�ϰϟ·�ΓήΎσ�Ϧϣ�ΎϬϠϳϮΤΘϟ 18/1ادة����ΓΩΎѧϤϟϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϦϨѧϣ

.06-98من القانون 146/2
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�����������ϡΎѧψϧ�ϖѧϴΒτΗ�ρΎѧϨϣ�Ϯѧϫ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓήѧΘϓ�ϲѧϓ�έήѧπϠϟ�ΔΒΒѧδϤϟ�ΔόϗϮϟ�Ιو ϭΪΣ�ΕΎΒΛ·�ϥϷ�ήψϧ

έϭήѧπϤϟ�ϰѧϠϋ�ϩΆѧΒϋ�ϊˬ����������18مسؤولیة الناقل الجوي طبقا للمادة  ѧϘϳ�ΐ όѧλ �ήѧϣ�ϮѧϬϓ�ˬϮѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧϣ

ھا في لذلك وضعت ھذه المادة قرینة قانونیة على أن الضرر الذي یصیب البضاعة أو الأمتعة أثناء وجود

���Δѧόϗϭ�Ϧѧϋ�́θϧ�Ϊϗ�Ϫϧ�ν ήΘϔϳ�ϞϗΎϨϟ�ΔγήΣ�����ϭ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓήѧΘϓ�˯ΎѧϨΛ�Ι ΪѧΣ�ϭ�����ΎѧϬϴϠϋ�κ ѧϧ�ΔѧϨϳήϘϟ�ϩάѧϫ

����ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�˯ΎѧϨΛ�ϊ..یفترض"..146/2المشرع الجزائري في المادة  ѧϗϭ�Ι ΪΣ�Ϧϋ�ΔΠΗΎϧ�ΎϬϧ"��ϭ�ϦѧϜϟ

:بیق ھذه القرینة یجب توافر شرطینلتط

.و بحري واقعا خارج المطارنھري أوأن یكون ھناك نقل بري أ-1

2-����������ΎѧϬϐϳήϔΗ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϰѧϠϋ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϦΤѧη�ϑΪѧϬΑ�Ύѧϣ·�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΪϘϋ�άϴϔϨΗ�ϪϨϣ�ν ήϐϟ�ϥϮϜϳ�ϥ�ϭ

.منھا أو تسلیمھا إلى صاحب الشأن أو بقصد نقلھا إلى طائرة أخرى

��������έήѧπϟ�ϝϮѧμ Σ�ϰѧϠϋ�ϞϴϟΪѧϟ�ΔѧϣΎϗ·�ϭ�ΕΎѧΒΛϹ�ϕήѧσ�ΔϓΎϜΑ�ΎϬδϜϋ�ΕΎΒΛϹ�ΔϠΑΎϗ�ΔϨϳήϘϟ�ϩάϫϭ��Ϧѧϣ

�������ΓΩΎϔΘѧγϼϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�˯Ϯѧγ�ϚѧϟΫ�ϲѧϓ�ΔΤϠμ ϣ�Ϫϟ�Ϧϣ�ϑήσ�Ϧϣ�ˬϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΓήΘϓ�ΝέΎΧ�Ζόϗϭ�Δόϗϭ

�����������ΔѧόΘϣϷ�ΐ ΣΎѧλ �ΐ ѧϛήϟ�ϭ�ϞѧγήϤϟ�ϑήѧσ�Ϧѧϣ�ϭ�ˬϲϨσϮѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϲѧϓ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧϣ�˯Ύϔϋ·�ρήη�Ϧϣ

�������ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧϓ�ΩΪѧΤϤϟ�ξ ϳϮѧόΘϟ�Ϧѧϣ�ΓΩΎϔΘѧγϻ�Ϧѧϣ�ϞϗΎϨϟ�ϦϴϜϤΗ�ϡΪόϟ]58[119ص،]11[،75ص]54[

.16ص]78[،216ص

������������ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΐ ϴѧμ ϳ�ϒѧϠΗ�ϭ�ΓέΎѧδΧ�Δѧϳ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϝϭΆѧδϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥ�ϝϮѧϘϟ�ϦϜϤϳ�ήϴΧ

و التي تبدأ منذ اللحظة التي تنتقل فیھا حراسة ،المسجلة بسبب واقعة و حدث وقع أثناء فترة النقل الجوي

�������ΔѧγήΤϟ�ϩάѧϫ�˯ΎѧϬΘϧΎΑ�ϲѧϬΘϨΗ�ϭ�ΔѧϳΩΎϤϟ�ΎѧϬΗί ΎϴΣ�Ϫѧϟ�ϞϘΘϨΗ�ϱ�ϞϗΎϨϟ�ϰϟ·�ΔϠΠδϤϟ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎπΒϟ، أي

�������ϖѧΒτΗ�ϭˬ�ΎѧϬϴϠϋ�ΔѧψϓΎΤϤϟΎΑ�ϡΰѧϠϣ�ϪѧϧϷ�ˬϲѧο ΎϘϟ�ϪϨϴόϳ�ϱάϟ�ϦϴϣϷ�ϭ�ϪϠϴϛϭ�ϭ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϟ�ϰϟ·�ΎϬϤϴϠδΘΑ

.من قانون الطیران المدني الجزائري146من اتفاقیة وارسو و أحكام المادة 18دة علیھ أحكام الما

�����ϱήѧΑ�ϞѧϘϧ�ϞѧΤϣ�ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ϊو ΎπΒϟ�ϩάϫ�ΎϬϴϓ�ϥϮϜΗ�ϲΘϟ�ΓήΘϔϟ�ϞϤθΘϟ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΓήΘϓ�ΪΘϤΗ�ϻ

��ΓήΎѧσأو بحري أو نھري یقع خارج المطار إلا إذا كان ھذا النقل لازما لشحنھا أو لتسلیمھا أو لنقلھا من

.إلى طائرة أخرى تنفیذا لعقد النقل الجوي
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المسؤولیة الناتجة عن اصطدام الطائرة تجاه الغیر على السطح ومسؤولیة مستغل.2.2.1

طائرتین

المتمم على أن مستغل الطائرة المعدل و06-98نص قانون الطیران المدني الجزائري رقم 

أورد لھا أحكاما خاصة بھا في المواد من المادة السطح وعن أي ضرر یقع للغیر على یكون مسؤولا 

من نفس القانون أحكام 170إلى المادة 165، كما جاء في المواد من المادة 164إلى المادة 157

ا التقسیم في مسؤولیة مستغل الطائرة في حالة اصطدام طائرتین أو مسؤولیة المستغلین معا، فنتبع ھذ

:كما یلي تنا دراس

.سؤولیة مستغل الطائرة تجاه الغیر على السطح م-

.لتصادم الجويالمسؤولیة الناتجة عن ا-

مسؤولیة مستغل الطائرة تجاه الغیر على السطح.1.2.2.1

��ϭ�ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϰѧϠϋ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΎϬΒ�����ΎѧϬϨΘϣ�ϰѧϠϋ�ϦϳΩϮѧΟϮϤϟ�ϊلا تقتصر الأضرار التي یسب ΎѧπΒϟ

�������ΎϬΛΪѧΤΗ�ϲѧΘϟ�ΓΪϳΪѧθϟ�˯Ύѧοفقط، و إنما قد تتعداھم إلى الغیر عل  Ϯπϟ�ϚѧϟΫ�ϝΎѧΜϣ�ΔδΑΎϴϟ�ϰϠϋ�ϱ�τ δϟ

��ϯΩ��ΓήΎѧσ�ρϮϘγ�ϭ�ˬϕΪϨϓ�ϭ�ϰϔθΘδϣ�˯ΎϨΒϟ�ΎϬϜϠϤϳ�ν έϷ�κ Ψθϟ�ϝϼϐΘγ�ΎϬόϣ�ΐ όμ ϳ�ΎϤϣ�ΓήΎτϟ

��ΎѧѧϬϗήΣ�ϭ�έΎѧѧϴϏϻ�ϦϛΎѧѧδϣ�ϡΪѧѧϬΗ�ϰѧѧϟ·�ϚѧѧϟΫ�ήѧѧϴϏ�ϰѧѧϟ·�ι ΎΨѧѧηϷ�ξ ѧѧόΑ�ΔΑΎѧѧλ ·�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ρϮϘѧѧγ�ϞѧѧΜϣ�ˬ

��ΔϨѧγ�ΓΪϴϠΒϟ2003�����ΔѧϘτϨϤϟ�ϥΎϜѧδϟ�έήѧοالعسكریة ببلدیة بني مراد  �ΖΒΒѧγ�ˬ)�����ϩάѧϫ�ϞѧΜϣ�Ϧѧϋ�ξ ϳϮѧόΘϟ

).الأضرار بموجب دعوى مدنیة أمام القضاء العادي فھي تخرج عن اختصاص القضاء العسكري

���������ΔϨѧγ�Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ΕΪѧϘϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϩάѧϫ�ϞѧΜϣ�ϢϴѧψϨΗ�ϲϓ�ΔϴϠΧΪϟ�ϦϴϧϮϘϟ�ωίو ΎϨΘϟ�ΎϳΩΎϔΗ1952

�����Ϣѧϗέ�ϡϮѧγήϤϟ�ΐ، و1933محل اتفاقیة روما لسنة  ѧΟϮϤΑ�ήѧΰΠϟ�ΎϬϴϟ·�ΖϤπϧ�Ϊϗ64-76���ϲѧϓ�ΥέΆѧϤϟ

.]105[1964مارس 02

���ΔϨѧδϟ�Ύѧϣϭέ�ΔϴϗΎϔΗ�Εو لقد  Ύ˯Ο1952����ϦϤѧπΗ�ΓΪѧΣϮϣ�ΪѧϋϮϗ�ϊ ѧο Ϯϟ����έϭήѧπϤϠϟ�ϝΩΎѧϋ�ξ ϳϮѧόΗ

ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ΕΎˬ����تحدید المسؤولیة الناجمة عن ھذه الأضرار بوضع حد أقصى للتعویضعلى السطح و

:ھذه الاتفاقیة بتوافر الشروط التالیةتسري أحكام و

1-����������ϭ�ΓήΎѧτϟ�ΏΎѧϛέ�ϰѧϠϋ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϖѧΒτΗ�ϼѧϓ�ˬτѧδϟ�ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�ι ΎΨη�ϭ�ϝϮϣ́Α�έήο �ϖΤϠϳ�ϥ

.24م]106[أموال تحملھا الطائرة أو حالة التصادم الجوي
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��ΪѧΟϮΗ�˯ΎѧϨΛ����ϲϟΎѧϋ�ϲѧϓ�ΓήΎѧτϟوΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϰϠϋ�ΔόϗϮϤϟ�ϝϭΪϟ�Ϧϣˬ�أن یتحقق الضرر على إقلیم دولة-2

.البحار تعتبر جزءا من إقلیم الدولة التي تحمل جنسیتھا

3-���ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϰѧѧϠϋ�ΔѧѧόϗϮϤϟ�ϝϭΪѧѧϟ�Ϧѧѧϣ�ϯήѧѧΧ�ΔѧѧϟϭΩ�ϲѧѧϓ�ΔϠΠѧѧδϣ�ΓήΎѧѧσ�έήѧѧπϟ�έΪѧѧμ ϣ�ϥϮѧѧϜϳ�ϥ]106[

ˬ��������ϞѧϤΤΗ�ΓήΎѧσ�ΔτѧγϮΑ�ΓΪѧϗΎόΘϣ�ΔѧϟϭΩ�ϢϴѧϠϗ·�ϲϓ�έήπϟ�ϖϘΤΗ�Ϯϟ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϖΒτΗ�ϼϓ]107[، 23/1،2م

������ϞѧϤΤΗ�ΓήΎѧσ�ϰѧϠϋ�ϖѧΒτΗ�ϻ�ΎѧϤϛ�ˬϲϠΧΪϟ�ϥϮϧΎϘϠϟ�ϊ)وطنیة(الدولة نفسھا فھي علاقة داخلیةجنسیة  πΨΗ

.سیة دولة لیست طرفا في الاتفاقیةجن

����������ѧϣ�ˬΔσήѧθϟ�ΕήΎѧσ�ˬΔѧϴϛήϤΠϟ�ˬΔѧϴΑήΤϟ�ΕήΎѧτϟ�Ϛϟάѧϛ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϕΎѧτϧ�Ϧѧϋ�ΝήΨΗ���ΔѧϟϭΪϟ�ΕήΎѧσ�Ύ

.فتدخل في نطاقھا

التعویضات التي وطائرة فیما یخص تنظیم المسؤولیة مستغل الضرور ومألا یوجد اتفاق مسبق بین ال-4

.قد تستحق للمضرور، فبوجود الاتفاق لا تطبق الاتفاقیة

�����ωϮѧϗϭ�ϥΎѧϜϣ�Ϯѧϫ�αو  ΎѧγϷΎϓ�ˬϝϭΆδϤϟ�ΔϴδϨΟ�ϰϟ·�ήψϨϟ�ϥϭΩ�ΎϬσϭήη�ήϓϮΘΑ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϩάϫ�ϡΎϜΣ�ϖΒτΗ

���έήѧοالضرر و مكان تسجیل الطائرة �ΖѧϘΤϟ́ϓ�ˬΔϳήΰΠϟ�ϲο έϷ�ϰϠϋ�Δϳήμ ϣ�ΓήΎσ�ΖτϘγ�ΫΈϓ�ˬ

������ϰѧϠϋ�ΔѧόϗϮϣ�ΔѧϟϭΩ�ϲѧϓ�ϖѧϘΤΗ�έήπϟ�ϥϷ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϪϴϠϋ�ϖΒτΗ��ΔϴϗΎϔΗϻ�ϲϓ�Ύϓήσ�ΔϟϭΪϟ�ϲϤΘϨϳ�ϻ�κ ΨθΑ

.الاتفاقیة وبواسطة طائرة جنسیتھا لدولة موقعة على الاتفاقیة

������ήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϲѧϓ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϩάѧϫ�ϰѧϠϋ�κو ϧ��������Ϟѧμ ϔϟ�Ϧѧϣ�ϊ ѧΑήϟ�ϢѧδϘϟ�ϲѧϓ�ϱήѧΰΠϟ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥ

��ϥ�Ϫѧλلثامن المتضمن عقد النقل الجوي والمسؤولیات والتأمینات، وا Ϯμ ϧ�Γ˯ήϗ�ϝϼΧ�Ϧϣ�ο ϮΘϳ�ϲΘϟ

:عنصر إلى ، ندرس ھذه المسؤولیة في كلیھما، نقسم ھذا الالمشرع الجزائري أخذ بأھم مبادئ الاتفاقیة

.تجاه الغیر على السطح أساس مسؤولیة مستغل الطائرة -

تجاه الغیر على السطحتحدید المسؤول -

.حالمستغل تجاه الغیر على السطمسؤولیةشروط قیام-

أساس مسؤولیة مستغل الطائرة تجاه الغیر على السطح .1.1.2.2.1

���βو159������ϝΪѧόϤϟ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϧѧϣتبنى المشرع الجزائري في نص المادة  ѧϔϧ�ϢϤΘѧϤϟ

و ھو المسؤولیة الموضوعیة حیث تقوم مسؤولیة مستغل 1952الأساس الذي جاء في اتفاقیة روما لسنة 

�������Ϧѧϣ�κ ϠΨΘѧϳ�ϥ�ϞϐΘѧδϤϠϟ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�ϥϭΩ�ΓήΎѧτϟ�ΐ ΒѧδΑ�ϪϘΤϟ�Ϊϗ�έήπϟ�ϥ�έϭήπϤϟ�ΖΒΛ�ϰΘϣ�ΓήΎτϟ

.ھذه المسؤولیة إلا إذا أثبت أن الضرر قد نشأ عن سبب أجنبي

����ϲѧϓ�ϖѧΣ�Ϫѧϟ�ϥϮϜϳ�ˬτ:"اقیة في مادتھا الأولىحیث نصت الاتف δϟ�ϰϠϋ�έήο �ϪϘΤϠϳ�κ Ψη�Ϟϛ

����ϲѧϓ�ΓήΎѧσ�Ϧѧϋ�ΞΘϧ�έήπϟ�ϥ�ΐ δΤϓ�ΖΒΛ�Ϋ·�ϚϟΫ�ϭ�ˬΔϴϟΎΤϟ�ΔϴϗΎϔΗϻΎΑ�ΓΩΪΤϤϟ�ρϭήθϠϟ�ΎϘΒσ�ξ ϳϮόΘϟ

".حالة طیران أو عن شخص أو أي شيء یسقط منھا 
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159����ϱήѧΰΠϟ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�Ϧϣ"�ϥϮѧϜϳ�����Ϧѧϋ�ϻϭΆѧδϣ�ΓήΎѧτϟ�ϞϐΘѧδϣنصت المادة و

�����ϲѧѧΘϟ�˯ΎϴѧѧηϷ�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ϖѧѧϴϠΤΗ�ΎϬΒΒѧѧδϳ�ϲѧѧΘϟ�ήΎѧѧδΨϟ����ϭ�ι ΎΨѧѧηϷ�ϰѧѧϠϋ�ϊ ѧѧϘΗϭ�ΎѧѧϬϨϋ�Ϟѧѧμ ϔϨΗ�ϙϼѧѧϣϷ

����������άѧϫ�ϲѧϓ�ΓΩΪѧΤϤϟ�ϑϭήѧψϟ�ϲѧϓ�τѧδϟ�ϰѧϠϋ�ΓέΎѧδΨϟ�ν، و الموجودین بالیابسة ήѧόΘϳ�κ Ψη�ϞϜϟ�ϖΤϳ

:"أو سقوط شخص أو شيء منھاالقانون التعویض عندما یبرھن أن الخسارة ناتجة عن تحلیق الطائرة 

���������ϪѧϴϔϜϳ�ϻ�ϭ�έήѧπϟ�ϖѧϘΤΗ�ΩήѧΠϤΑ�ΓήΎѧτϟ�ϞϐΘѧδϣ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΪѧϘόϨΗ�ϚѧϟΫ�ϰϠϋ����ΔѧϳΎϨόϠϟ�ϪѧϟάΑ�ΕΎѧΒΛ·

ѧτ́�����������المطلوبة، و Χ�ϲѧϫ�ήѧμ Τϟ�ϞϴΒѧγ�ϰѧϠϋ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧϓ�ΎѧϬϴϠϋ�ι Ϯѧμ ϨϤϟ�ωϮϓΪѧϟ�ϯΪΣ·�ΕΎΒΛ·�ϪϴϠϋ�ΎϤϧ·

�ήΎѧѧѧτϟ�ϰѧѧѧϠϋ�ΔѧѧѧϟϭΪϟ�˯ϼϴΘѧѧѧγ�ϭ�ΔΤϠѧѧѧδϣ�ΕΎѧѧѧϋί ΎϨϣ�ΩϮѧѧѧΟϭ�ϭ�έϭήѧѧѧπϤϟ7[،180، 179ص]15[ة[

���ϰѧѧѧϠϋ�ΔϴϟϭΆѧѧѧδϤϟ�β، و3ص]109[،214ص]108[،200ص ϴѧѧѧγ΄Η���ΔΤϠѧѧѧμ Ϥϟ�ΔϴϋϮѧѧѧο ϮϤϟ�ΓήѧѧѧϜϔϟ

.المضرور

����������ϲѧϓ�ΔϠΠѧδϣ�έήѧπϟ�ΖΛΪѧΣ�ϲѧΘϟ�ΓήΎѧτϟ�ϥ�ϱ�ϲѧΒϨΟϷ�ήѧμو  Ϩόϟ�ήϓϮѧΗ�Ύϣϭέ�ΔϴϗΎϔΗ�ρήΘθΗ

����ΔѧϴϨσϭ�ΓήΎѧσ�ΖѧϧΎϛ�ΫΈϓ�ˬΎϬϤϴϠϗ·�ϰϠϋ�έήπϟ�ϊ ϗϭ�ϲΘϟ�ΔϟϭΪϟ�ήϴϏ�ϯήΧ�ΔϟϭΩ�����ϰѧϠϋ�έήѧπϟ�ΎѧϬϨϣ�ϊ ѧϗϭ

�������έϭήѧπϤϟ�ΔϴѧδϨΟ�ϰѧϟ·�ήѧψϨϟ�ϥϭΩ�ϲϨσϮѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϖѧΒτϳ�ΎϬϤϴϠϗ·]15[167ص،]109[،159م]10[

.23ص

����ΎѧϤϋ�ξتتعددوفقا للقواعد العامةو ϳϮѧόΘϟ�ΐ ѧϠτϟ�ϞϐΘδϤϟ�ϰϠϋ�έϭήπϤϟ�ΎϬΑ�ϊ Οήϳ�ϲΘϟ�β γϷ

:لحقھ من ضرر نتیجة الفعل الضار، فلھ الرجوع إما على أساس

-α ΎѧѧγϱΪѧѧόΘϟ�ΓήѧѧϜϓ:��ϭ�ι ΎΨѧѧηϷΎΑ�ΓήѧѧηΎΒϣ�έήѧѧο �ϖѧѧΤϠΗ�ϲѧѧΘϟ�ΔϋϭήѧѧθϤϟ�ήѧѧϴϏ�ϝΎѧѧόϓϷ�Ϟѧѧϛ�Ϯѧѧϫ�ϭ

����������έϭήѧπϤϟ�ϭ�ΎϳΪѧόΗ�Ϊѧόϳ�ήѧϴϐϟ�ν έ�Ϧѧϋ�ΎѧϬϟ�ϝϮѧϘόϤϟ�ωΎѧϔΗέϻ�ΓήΎѧτϟ�ϕήΘΧΎϓ�ˬΕϻϮϘϨϤϟ�ϭ�ν έϷ

المستغل و لتخلص ،لمكون للتعدي وقع عمدا أو بإھمالو إنما یثبت أن الفعل ا،غیر ملزم بإثبات الضرر

من المسؤولیة یثبت أن التعدي لم یكن عمدا أو عن إھمال أو أنھ قام بالفعل بناءا على إذن المالك أو نتیجة 

.لحادث لا یمكن تجنبھ في حالة الضرورة بإلقاء بعض الحمولة من الطائرة إنقاذا لحیاة الركاب

قوق استعمالھم أو ممارستھم لھذه و ھي الأفعال التي تعرقل أو تعكر على أصحاب الح:أساس الإزعاج-

������ϚѧѧϟΫ�ϝΎѧΜϣ�ϭ�ϡΎѧϋ�ϡ�ι ΎѧѧΧ�ΝΎѧϋί Ϲ�άѧϫ�ϥΎѧѧϛ�˯Ϯѧγ�ϕϮѧϘΤϟ:�˯Ύѧο Ϯπϟ���ΔѧѧΑήΗϷ�ΓέΎѧΛ·�ˬΔѧѧΣήϠϟ�ΔѧϘϠϘϤϟ

����ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ΖѧΒΜϳ�έϭήπϤϟ�ϭ�ˬ������ϲѧϓ�ϞѧΜϤΘϤϟ�Ϟѧόϔϟ�ϥ�ϭ�έήѧπϟ�ωϮѧϗϭالخ...الغبار، تكسر الزجاجو

����ϩάѧϫ�ϲѧϔϧ�ϞϐΘѧδϤϠϟ�ϭ�ˬϻΎѧϤϫ·�ϭ�ΪϤϋ�ϥΎϛ�ΝΎϋί Ϲ�������ϥ�ΕΎѧΒΛ·�ϭ�ϝΎѧϤϫϹ�ϭ�ΪѧϤόϟ�ϲѧϔϨΑ�ϪѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ

.الحادث وقع نتیجة أمر خارج عن إرادتھ
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�ѧΘϟ�ϪϴϠϋ�ϊ:أساس الإھمال- Ϙϳ�ϞϐΘδϤϟ�ϥ�ΖΒΜϳ�ϥ�ϪϴϠϋ�έϭήπϤϟ�ϥ�����ϪѧϫΎΠΗ�ΔѧτϴΤϟ�ΫΎѧΨΗΎΑ�ϲϧϮϧΎѧϗ�ϡΰ

���ϔϤϟ�ϝΎѧϤϫϹ��ϲѧϔϧ�ϞϐΘѧδϤϠϟ�ϭˬ�έήπΑ�ϪΘΑΎλو ·�ϰϟ·�ϯΩ�ΎϤϣ�ϡΰΘϟϻ�άϬΑ�ϞΧ�Ϫϧ����ΐ Βѧγ�ΕΎѧΒΛ·�ϭ�ν ήѧΘ

.16-6ص ]78[،37-32ص]07[الحادث أو إثبات أن الطائرة لم تكن تحت سیطرتھ

�����ΓΩΎѧѧϤϟ�κو  Ϩѧѧϟ�ΎѧѧϘΒσ�ϻϭΆѧѧδϣ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϥϮѧѧϜϳ159��Ϣѧѧϗέ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ98-06ϝΪѧѧόϤϟ،

مسؤولیة موضوعیة على أساس إما التعدي أو الإزعاج أو الإھمال، و لھ أن یتخلص منھا بإثبات معقولیة 

����������ΎϣΪѧϨϋ�ϝϮѧϘόϤϟ�ωΎѧϔΗέϻ�β ѧϔϧ�Ϯѧϫ�β ϴѧϟ�ϖѧϴϠΤΘϟ�˯ΪѧΑ�ΪѧϨϋ�ϝϮϘόϤϟ�ωΎϔΗέϻΎϓ�ϊ ϗϭ�Δϟ́δϣ�ϲϫ�ϭ�ωΎϔΗέϻ

�ϊ ѧѧϨϣ�τѧѧδϟ�ϚѧѧϟΎϣ�ϊ ϴτΘѧѧδϳ�ϼѧѧϓ�˯Ύѧѧπϔϟ�ϲѧѧϓ�ϱϮΘѧѧδΗϱήѧѧΒϟ�έϭήѧѧϤϟ�ϖѧѧΣ�Ϧѧѧϣ��ΓήΎѧѧτϟ�ΔѧѧΣϼϤϟ�ΔѧѧϗΎϋ·ϭ�˯

�����ϋ�ΞΎѧΘϧ�Ϧѧϣ�ϪѧϘΤϠϳ�Ύѧϣ�ΩήѧΠϤϟ�ΝΎϋίالجویة، و Ϲ�ϭ�ϱΪόΘϟ�ϯϮϋΩ�ϊ ϓέ�Ϫϟ�β ϴϟ�τ δϟ�ϰϠϋ�ήϴϐϟ��Δϴѧο ή

��Η�ϪѧϴϠόϓ�Ιحجب الضوء ووالھزات للطیران كالضوضاء و ϮѧϠΘϟ�����ΔѧϳϮΠϟ�ΔѧΣϼϤϟ�ΔѧϗΎϋ·�ϡΪѧόϟ�ΎѧϬϠϤΤ ،��ϦѧϜϟ

������ѧϬΑ�ΎѧΑΎϳ·�ϭ�ΎѧΑΎϫΫ�ΓήΎѧτϟ�ϚѧϟΎϣ�ϖѧϠΧ�Ύϣ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϯϮϋΩ�ϊ ϓέ�Ϫϟ�ϦϜϤϳدف إز�����ϑΪѧϬΑ�ϭ�τѧδϟ�ϚѧϟΎϣ�ΝΎѧϋ

.الإعلانوالدعایة 

الخسائر حكام القانون العام كل الأضرار وتخضع لأ"جاء في الفقرة الأخیرة من نفس المادة كما 

طبقا لنص ھذه الفقرة من المادة ، و "التي لم تشمل أحكام القسم الرابع من الفصل الثامن من ھذا القانون 

159�������������ήѧѧϴϐϟ�ϩΎѧѧΠΗ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ϡΎѧѧϴϗ�ρϭήѧѧη�ήϓϮѧѧΗ�ϡΪѧѧϋ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ�ϲϨσϮѧѧϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ϖѧѧΒτϧ

����ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ϲϓ�ΎϬϴϠϋ�ι Ϯμ ϨϤϟ ،����������ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϖѧΒτϧ�ϚϟάѧΑ�ϭ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ΎѧϬΑ�άѧΧ�ϲѧΘϟ�ϭ

138��Ϗ�˯ΎϴѧѧηϷ�Ϧѧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟΎΑ�ΔѧѧϘϠόΘϤϟ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧϣ�́ѧѧτΨϟ�α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ϡϮѧѧϘΗ�ϲѧΘϟ�ϭ�ΔѧѧϴΤϟ�ήѧѧϴ

��β ѧѧϜόϟ�ΕΎѧѧΒΛϹ�ϞѧѧΑΎϗ�ήѧѧϴϏ�ν ήѧѧΘϔϤϟ ،وѧѧϟΘѧѧδϤϠϟ�β ϴ��ϩάѧѧϫ�Ϧѧѧϣ�κ ϠΨΘѧѧϠϟ�ϲѧѧΒϨΟϷ�ΐ Βѧѧδϟ�ΕΎѧѧΒΛ·�ϯϮѧѧγ�Ϟϐ

كل من تولى حراسة شيء وكانت لھ قدرة الاستعمال والتسییر، والرقابة، یعتبر "والتي تنصالمسؤولیة

��������ϚѧϟΫ�ϥ�ΖѧΒΛ�Ϋ·�˯ϲѧθϠϟ�α، و یع عن الضرر الذي یحدثھ ذلك الشيءمسؤولا έΎѧΤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϰѧϔ

"الضرر حدث بسبب لم یكن یتوقعھ مثل عمل الضحیة ، أو الغیر أو الحالة الطارئة ، أو القوة القاھرة 

��ΐیرىلكن الدكتور مختار البریري ѧγΎϨΘΗ�ϻ�Ύϣϭέ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�˯ΎΟ�ΎϤϟ�ΎϘϓϭ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�β ϴγ΄Η�ϥ

��Ϯѧϫ�ϭ�ΔϳϭΎϤδϟ�Δϓϵ�ΔόΒΗ�κمعنا كدول مسلمة حیث لا یمكن ت Ψη�ϞϴϤΤ�����ˬΓήϫΎѧϘϟ�ΓϮѧϘϠϟ�ϞѧΑΎϘϤϟ�ήѧϴΒόΘϟ

���βو ѧϜόϟ�ΕΎѧΒΛϹ�ϞΑΎϘϟ�ήϴϏ�ν ήΘϔϤϟ�́τΨϟ�α Ύγ�ϰϠϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�β ϴγ΄Η�ϲϔϜϳ�Ϫϧ�έϮΘϛΪϟ�ϱέ�ΐ δΣ

����Ϫѧϴϔόϳ�ϮѧϬϓ�έϭήѧπϤϟ�ΔϳΎϤΤΑ�Ϟϴϔϛ�αیة عنھإلا إذا أثبت المسؤول السبب الأجنبي لدفع المسؤول Ύγ�ϮϬϓ�ˬ

���ϲѧϓ�ϥΎϤѧπϟ�ϡΎϜΣ�ϊ، والإثبات و في نفس الوقت یسمح للمستغل إثبات العكسمن  ϣ�ΐ γΎϨΘϳ�ϒϗϮϤϟ�άϫ

.الشریعة الإسلامیة
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تحدید المسؤول تجاه الغیر على السطح .2.1.2.2.1

�ϊ ѧѧϘΗ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣѧѧδΣ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞϐΘѧѧδϤϟ�ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ΐ2/1�Ύѧѧϣϭέ�ΓΪѧѧϫΎόϣ�Ϧѧѧϣو�ΓΩΎѧѧϤϟ159�Ϧѧѧϣ

كل شخص "من نفس القانون المستغل الجوي أنھ 02الجزائري، و عرفت المادة قانون الطیران المدني 

.اعتباري مرخص لھ باستغلال خدمات النقل الجوي العمومي أو العمل الجوي

كل مالك مقید في سجل ترقیم الطیران الجوي -

.التأجیركل مؤجر طائرة احتفظ بالتسییر التقني و بقیادة طاقم الطائرة أثناء مدة -

����κو"�����ϪѧδϔϨΑ�ϩέΎѧΘΨϳ�ϢϗΎѧσ�ΔτѧγϮΑ�ΔϴϨϘكل مستأجر طائرة بدون طاقم یتولى قیادتھا الت- ѧϧ�ϲѧϓ�ϞϐΘѧδϤϟ

من اتفاقیة روما ھو كل شخص كان یستعمل الطائرة حال وقوع الضرر، ویعتبر مستعملا أو 2/2المادة 

�����ϝϮѧΧ�Ϯѧϟ�ϰѧΘΣ�ΔѧϴΣϼϤϟ�ΔѧΑΎϗήϟ�ϖΤΑ�ϪδϔϨϟ�φϔΘΣ�κ Ψη�Ϟϛ�ΓήΎτϠϟ�ϼϐΘδϣ����ϭ�ΓήѧηΎΒϣ�ΓέϮѧμ Α�ϩήѧϴϏ

�����ϞϐΘѧδϤϟ�ΎϬϠϤόΘѧδϳ�ϥ�ΓήΎѧτϟ�ϝΎϤόΘѧγ�ϲϓ�ϱϮΘδϳو،ب2/2م]106[غیر مباشرة حق استعمال الطائرة

�����������Ϧѧϋ�ϮѧΟήΧ�Ϯѧϟ�ϰѧΘΣ�ϢϬϔΎѧχϮϟ�ϢϬΘѧγέΎϤϣ�˯ΎѧϨΛ�ϥϮϓήѧμ Θϳ�ϮѧϣΩ�Ύѧϣ�Ϫϼϛϭ�ϭ�ϪϴόΑΎΗ�Δτ γϮΑ�ϭ�ϪδϔϨΑ

.أ 2/2م]106[حدود و نطاق اختصاصھم

������ϢѧϘϳ�Ϣѧϟ�Ύѧϣ�ϻϭΆѧδϣ�ϥϮѧϜϳ�ϲϟΎΘϟΎΑ�ϭ�ΎϬϟ�ϞϐΘδϤϟ�Ϫϧ�ΓήΎτϟ�ϪϤγΎΑ�ΓΪϴϘϤϟ�ϚϟΎϤϟكما یفترض في 

ˬ�2/3����ϲѧϓ�ϞϐΘѧδϤϟ�ΓήѧϜϓ�ΩΪΤΘΗ�ϭم]106[الدلیل على أن شخصا غیره ھو المستغل و یدخلھ في الدعوى

:ثلاثة عناصر

الطائرة وقت وقوع الضرر استعمال.21.2.1..12.

ھ �ϭ�Ϫϓήѧη·�ΖΤΗ�ϥϮϠϤόϳ�Ϧϳάϟ�Ϫϼϛ�ѧΘΑΎϗέبواسطة تابعیھ أو وسواء كان ھذا الاستعمال بنفسھ أو 

ΔѧϤψΘϨϣ�ΔѧϠΣήϟ�ϪѧΗΩΎϴϗ�˯ΎѧϨΛ�ΔѧϴϧϮϠϬΑ�ΕΎѧϛήΤΑ�ϡΎѧϴϘϟ�ΪѧϤόΘϳ�έΎϴτϛ�ϼΜϣ�ϢϬλˬ���������و Ύμ ΘΧ�ϕΎτϧ�ϭί ϭΎΠΗ�Ϯϟ

�������έήѧο �ΓήΎѧτϟ�ϩάѧϫ�ΖѧϘΤϟ�ΫΈѧϓ�ˬϪΎϗΪѧλ �ϭ�Ύϣ�ϥΎϜϣ�ΓέΎϳΰϟ�ΎϬϴϓ�Ϯγήϟ�έήϘϣ�ήϴϏ�ΔϟϭΩ�ϲϓ�ϪσϮΒϫ�ϭ

��ϰѧϠϋ�ήϴϐϟΎΑ����ϝϭΆѧδϤϟ�Ϯѧϫ�ϞϐΘѧδϤϟΎϓ�τѧδϟ]5[و.165، 142ص�����ΔϨѧδϟ�Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ζѧϓήϋ1933

�ΓΩΎѧѧѧѧϤϟ�ϲѧѧѧѧϓ�ϞϐΘѧѧѧѧδϤϟ4/2ΎѧѧѧѧϬϨϣ"�ϪΑΎѧѧѧѧδΤϟ�ΎϬϠϤόΘѧѧѧѧδϳ�ϭ�ΓήΎѧѧѧѧτϟΎΑ�ϑήѧѧѧѧμ Θϟ�ϖѧѧѧѧΣ�Ϫѧѧѧѧϟ�ϱάѧѧѧѧϟ�κ Ψѧѧѧѧθϟ

.155ص]79[،101، 99ص]1[،51ص]58[،165ص]5[،60ص، ]110["الخاص

الرقابة الملاحیةالإشراف و-2.2.1.2.2.1

ضمانا لحق المضرور في الحصول على التعویض ،أقرت الاتفاقیة مسؤولیة الشخص الذي خول 

نھ احتفظ بحق إدارتھا یعد مستغلا طالما أفھو لغیره سواء بصفة مباشرة أو غیر مباشرة استعمال الطائرة 
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ϭ�ΔѧѧϴΣϼϤϟم��ΎѧѧϬϤϗΎτΑ�ΓΩϭΰѧѧϣ�ΓήΎѧѧσ�ήϴΌѧѧΗ�ϪѧѧϟΎΜو��ϊ ѧѧϣ�ϼϣΎѧѧϛ�ΰѧѧϴϬΠΗ�ΔѧѧϠΣήϟ�κ ѧѧΨϳ�ΎѧѧϤΑ�ΓΰѧѧϬΠϣاح�υΎѧѧϔΘ

�ΎѧϬΘΣϼϣ�ΓέΩ·،����ϥϮѧϜϳ�ήΟΆѧϤϟ�ΎѧϨϬϓ��ϭ�ϞϐΘѧδϤϟ�Ϯѧϫ�����ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϝϭΆѧδϤϟ�Ϯѧϫالمؤجر بحق توجیھ الطائرة و

.وقوع ضرر للغیر على السطح بسبب ھذه الطائرة 

�������έΎѧθϤΑ�ΓήΎѧτϟ�ήΌΘѧγ�Ύѧϣ�Ϋ·�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϞϐΘѧδϤϟ�Ϯϫ�ήΌΘδϤϟ�ϥ�ϦϴΣ�ϲϓط���ϱ�ΔѧϴϨϣί �έΎѧΠϳ·�Δ

�����ϭ�ΔѧΑΎϗήϟ�ϲѧϓ�ϪѧϘΣ�ϊ ѧϣ�ϭ�ϢϗΎσ�ϥϭΪΑ�ѧϴΟϮΘϟ�����ΓήΎѧτϠϟ�ϲϧϮϧΎѧϘϟ�α έΎѧΤϟ�ϪѧϧϷ�Ϫو�����ρΎѧθϧ�Ϧѧϣ�ΪϴϔΘѧδϤϟ�Ϯѧϫ

��Ϣѧϟ�Ϯϟالحالة على أن المستأجر مستفید ولكن المؤجر كذلك یستفید مادیا واختلف الرأي في ھذه رة، والطائ

���ϦϣΎѧπΘϟΎΑ�ϥϻϮΌѧδϣ�ϥΎѧϧϮϜϴϓ�ϑήηϹ�ϭ�ΔΑΎϗήϟΎΑ�φϔΘΤϳ]5[159، 144ص،]ص ]1[،151ص]58

(176ص]15[،369ص]7[،99،110 ϪѧѧϟΎΜϣ:���ώѧѧϨϳϮϴΑ�Ϧѧѧϣ�ΓήΎѧѧσ�ϑήѧѧΤϧ737�ΔѧѧϴϛήΗو.])29)

������ϡϮѧϳ�ΔѧϳήΰΠϟ�ΔѧϳϮΠϟ�ρϮѧτΨϟ�ΓΪѧΎϔϟ�ΓήΟΆϣ16/02/2002�������Δѧϳϻϭ�α ΎѧϨϣ�Ϧϴѧϋ�έΎѧτϤΑ�ΎϫέΎѧδϣ�Ϧѧϋ

���ϰѧϟ·�ΔϨϴτϨѧδϗ�έΎτϣ�Ϧϣ�ϦϴϳήΰΟ�ΎΑΎϛέ�ϞϘϨΗ�ΖϧΎϛ�ΔϴϛήΗ�Δϔϴπϣϭ�ΔϴϛήΗ�ΔϴδϨΟ�Ϧϣ�έΎϴσ�ΎϫΩϮϘϳ�ϱΰϴϟ·

].95[ك أضرار جسدیة أو مالیةولم تكن ھناسنایعین أم

رینة اعتبار مالك الطائرة واستغلالھاق-3.2.1.2.2.1

�ѧϟ�ϥϷ�ϞϐΘδϤϟ�Ϯϫ�ΕήΎτϟ�ϞΠγ�ϲϓ�ϪϤγΎΑ�ΓήΎτϟ�ΪϴϘΗ�ϱάϟ�ϚϟΎϤϟ����˯ϲѧθϟ�ϝΎϤόΘѧγ�ϖѧΣ�Ϫإن 

ھي تحدید المستغل والاتفاقیة فقد یصعب على المضرور ھي قرینة وضعتھا التصرف فیھ، وواستغلالھ و

���β ѧϜόϟ�ΕΎѧΒΛϹ�ΔѧϠΑΎϗ�ΔτϴδΑ�ΔϨϳήϗ،����������ϲѧϘϴϘΤϟ�ϞϐΘѧδϤϟ�Ϯѧϫ�ϩήѧϴϏ�Ύѧμ Ψη�ϥ�ϰѧϠϋ�ΎϬѧδϜϋ�ϚѧϟΎϤϟ�ΖѧΒΜϳ�ϭ

.للطائرة كأن یثبت أنھ أجرھا عاریة أو بطاقمھا الذي یخضع لأوامر المستأجر

الدولة التي تملك الطائرة و المقیدة باسمھا في سجل قد یترتب عنھ إخضاعھذه القرینة لعمالاإلكن 

�����ΎѧϘΎϋ�ϥΎѧϛ�Ύѧϣ�Ϯѧϫفكرة سیادة الدولة ویمس و یتعارض  مع ، الأمر الذيالطائرات لولایة قضائیة أجنبیة

�ϝϭΪѧϟ�ξ όΑ�ϑήσ�Ϧϣ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϩάϫ�ϰϠϋ�ϖϳΪμ Θϟ�ϡΎϣ]108[338ص،]2م]111���ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ΖϟΪѧϋϭ�ˬ

����ΎϬϔѧλ"بإضافة1978بروتوكول مونتریال لسنة في مادتھا الثانیة بموجب  ϮΑ�ΔϠΠѧδϣ�ΓήΎѧτϟ�ΖϧΎϛ�Ϋ·

".مملوكة للدولة، فإن المسؤولیة تقع على عاتق الشخص المكلف وفقا لقوانین ھذه الدولة باستغلالھا

في حالة تعدد الطائرات فالأضرار التي نجمت نتیجة اصطدام طائرتین أو أكثر في حالة تحلیق و

������ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ�ΔόΑΎѧδϟ�ΓΩΎѧϤϟ�Ζѧμأو بسبب  ϧ�ϝϭΆδϤϟ�ΪϳΪΤΗ�ΔΑϮόμ ϟ�ήψϨϓ�ˬ�ϯήΧϷ�ήϴγ�ΎϤϫΪΣ·�ΔϗΎϋ·

177���������ϪѧϴϠϋ�Ζѧμص]15[روما ϧ�Ύѧϣ�άѧϫ�ϭ�ˬήΎѧδΨϟ�ϩάѧϫ�Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϥϮϤγΎϘΘϳ�ϥϮϠϐΘδϤϟ�ϥ�ϰϠϋ

�ΓΩΎѧѧϤϟ162τ ϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�ϦѧѧϣϱήѧѧΰΠϟ�ϥήѧѧϴ" :�ήΎѧѧδΧ�Ζѧѧόϗϭ�Ϋ·���ήѧѧΛ·�ΔѧѧδΑΎϴϟ�ϰѧѧϠϋ�ϙϼѧѧϣ�ϭ�ι ΎΨѧѧηϷ

".دام طائرتین أو عدة طائرات في حالة تحلیق، یتقاسم المستغلون مسؤولیة ھذه الخسائراصط



-97-

�����ΔѧΜϟΎΜϟ�ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎΟ�ΪϘϓ�Δϴο ήϋ�Δϔμ Α�ϱ�ΓήΎτϠϟ�ΖϗΆϤϟ�ϝΎϤόΘγϻ�ΪϨϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ύϣ

1952�������Ϧѧϋ�ϪѧΗΪϣ�ϞѧϘΗ�ϱάѧϟ�ΔѧϳέΎόϟ�ϭ�έΎѧΠϳϹ�Ϯϫ�ΓήΎτϠϟ�ΖϗΆϤϟ�ϝΎϤόΘγϻ�ϥ�ˬ14من اتفاقیة روما 

.یوما، المسؤولیة تكون تضامنیة بین كل من الطرفین عن الأضرار التي تلحق بالغیر على السطح

ھو استعمالھا من ، و1952الاستغلال غیر الشرعي نصت علیھ المادة الرابعة من اتفاقیة روما و

طرف شخص لیس لھ الحق في استعمالھا قانونا كالسارق أو المودع لھ أو المستأجر الذي انتھت مدة عقد 

أو تابع للمستغل خارج حدود عملھ و في ھذه الحالة كذلك المسؤولیة تكون تضامنیة بین كل من ، إیجاره 

����ϭ�ϲϋήѧθϟ�ήѧϴϏ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϭ�ϲϋήѧθϟ�Ϟ���ϮѧϘΗ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϩάѧϫ��ϟ�αالمستغ Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ϡ����ϞѧΑΎϘϟ�ν ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨ

یتخلص منھا المستغل بإثباتھ أنھ اتخذ العنایة اللازمة لتفادي الاستعمال غیر الشرعي من ،لإثبات العكس

.112، 111ص]1[،178ص]15[طرف أي شخص آخر

��ΎѧϤϛ�ϢϤΘϤϟلطیران المدني الجزائري المعدل ومن قانون ا154ھو نفس ما جاء في نص المادة و

ϲѧѧϠϳ":��������ήѧѧϴΧϷ�άѧѧϫ�ϢѧѧγΎϘΘϳ�ˬΎϬϠϐΘѧѧδϣ�ΔѧѧϘϓϮϣ�ϥϭΩ�ΓήΎѧѧσ�ϞϤόΘѧѧγ�κ Ψѧѧη�Ϟѧѧόϓ�Ϧѧѧϣ�ΓέΎѧѧδΨϟ�ΖѧѧϧΎϛ�Ϋ·

��������ΔѧϳΎϨόϟ�ϡΪѧϗ�Ϫѧϧ�ΖѧΒΛ�Ϋ·�ϻ·�ωϭήѧθϤϟ�ήѧϴϏ�ϝΎϤόΘѧγϻ�ΔϴϟϭΆδϣ������Ϟѧϛϭ�ˬϝΎϤόΘѧγϻ�ϚѧϟΫ�ϱΩΎѧϔΘϟ�ΔѧΑϮϠτϤϟ

�������ϥϮϧΎѧϘϟ�άѧϫ�ϲѧϓ�ΎѧϬϴϠϋ�ιمنھما ملزم بالشروط و Ϯѧμ ϨϤϟ�ΩϭΪѧΤϟ"��ΓέΎѧΒϋ"���ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϢѧγΎϘΘϳ��ϝΎϤόΘѧγϻ

ھي منیة بین كل من المستغل الشرعي والمستغل غیر الشرعي ومعناه أن المسؤولیة تضا"غیر المشروع

�����������άѧΨΗ�Ϫѧϧ�ϪѧΗΎΒΛΈΑ�ΎѧϬϨϣ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϞѧϠΤΘϴϟ�β ѧϜόϟ�ΕΎѧΒΛϹ�ϞѧΑΎϘϟ�ν ήѧΘϔϤϟ�́τΨϟ�α Ύγ�ϰϠϋ�ϡϮϘΗ�ΔϴϟϭΆδϣ

.العنایة المطلوبة لتفادي ذلك الاستعمال غیر المشروع 

روط قیام مسؤولیة المستغل تجاه الغیر على السطح ش.3.1.2.2.1

�������Ϧѧϣ�ΎϬΠΘϨΘѧδϧ�ρϭήѧη�ΔѧΛϼΛ�ήϓϮѧΗ�τѧδϟ�ϰϠϋ�ήϴϐϟ�ϩΎΠΗ�ΓήΎτϟ�ϞϐΘδϣ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϡΎϴϘϟ�ρήΘθϳ

.من قانون الطیران المدني المعدل159اتفاقیة روما و من المادة 

.منھاأن یكون مصدر الضرر طائرة في حالة طیران أو سقوط شيء أو شخص:أولا

أن یلحق ضررا بالغیر على السطح :ثانیا

.إثبات العلاقة السببیة بین نشاط الطائرة و الضرر:ثالثا
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1.3.1.2.2.1-��κ Ψѧη�ϭ�˯ϲη�ρϮϘγ�ϭ�ϥήϴσ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ΓήΎσ�έήπϟ�έΪμ ϣ�ϥϮϜϳ�ϥ

منھا  

أن ، وھوالشرطفي فقرتھا الثالثة على ھذا 1952نصت المادة الأولى من اتفاقیة روما لسنة 

المضرور علیھ أن یثبت أن الضرر الذي لحقھ من جراء طائرة في حالة طیران أو سقوط شيء 

ھذا ما یتحقق حسب الفقرة الثانیة من نفس المادة في حالة الطائرة المحمولة في ، وأو شخص منھا

.94ص]12[ءالھوا

تعتبر "157/2تكون الطائرة في حالة طیران حسب قانون الطیران المدني في نص المادة و

".الطائرة محلقة من وقت تحركھا بوسائلھا الخاصة بغرض الإقلاع إلى غایة توقفھا نھائیا 

على ذلك تعتبر الطائرة في حالة طیران منذ بدء تحركھا بقوة الدفع الذاتیة لفصل الطائرة عن و

فتترتب مسؤولیة رض حتى اللحظة التي تتوقف فیھا ھذه القوة المحركة بعد انتھائھا من الھبوط،سطح الأ

من قانون 157المادة ة عن الطائرة حسب اتفاقیة روما والمستغل عن الأضرار التي تصیب الغیر الناجم

لى أرض الطیران، إذا كانت ھذه الأضرار ناشئة عن طائرة متحركة بغرض الإقلاع سواء كانت ع

لا یكون ذلك بمجرد ملامستھا ، والانتھاء منھاستعدادھا للھبوط والممر المخصص للإقلاع إلى غایة 

]112[،106ص]1[،168ص]15[،651ص]109[للأرض و إنما حتى تتوقف محركاتھا

ھناك و، 157/2في المادة "تتوقف نھائیا"، وأخذ المشرع الجزائري بنفس المعنى في عبارة 166ص

تفریغ البضائع و ذلك إذا كانت الطائرة تستعد لاستئناف ى الفترة اللازمة لنزول الركاب ویوسعھا إلمن 

.651ص]109[الطیران من جدید

���������ΎϫΩΪόΘѧγ�ϞѧΒϗ�ΓήΎѧτϟ�Ϧѧϋ�ΔѧϤΟΎϨϟ�έήѧο Ϸ�ϰѧϠϋ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϖΒτΗ�ϼϓ����ΎѧϬσϮΒϫ�ΪѧόΑ�ϭ�ωϼѧϗϺϟ

�ˬϲΎѧѧϬϨϟ�ΎѧѧϤϧ·�ϭ�ϭΪϠϟ�ϲϨσϮѧѧϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ϚѧѧϟΫ�ϲѧѧϓ�ϖѧѧΒτϳ��ˬέήѧѧπϟ�ΎѧѧϬϤϴϠϗ·�ϰѧѧϠϋ�ϊ ѧѧϗϭ�ϲѧѧΘϟ�Δѧѧϟو�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ϲѧѧϓ

�ϭ�έήѧοتخضع لأ":الفقرة الأخیرة/159الجزائري نصت المادة  Ϸ�Ϟϛ�ϡΎόϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϡΎϜΣ���ϲѧΘϟ�ήΎѧδΨϟ

��������ϥϮϧΎѧϘϟ�άѧϫ�Ϧѧϣ�ϦϣΎѧΜϟ�Ϟѧμ ϔϟ�Ϧѧϣ�ϊ ѧΑήϟ�ϢѧδϘϟ�ϡΎϜΣ�ΎϬϠϤθΗ�Ϣϟ"������ΎѧϬϴϠϋ�ϖѧΒτΗ�ϖѧϴϠΤΘϟ�έήѧο �Ϛϟάѧϛ�ˬ

��ΐو،190ص]7[،138م]14[نطاق المادة الأولى من الاتفاقیةالقوانین الوطنیة فھي تخرج عن ѧΗήΘΗ

المسؤولیة سواء كان الضرر الحاصل بسبب الطائرة ذاتھا أو بسبب سقوط شخص أو شيء منھا دون أن 

���ΐ Βѧδϓ�ήѧΤΘϨϣ�ςϘγ�ϼΜϣ�ΐ ϛήϟ�ϥΎϛ�Ϯϟ�ϭ�ϰΘΣ�ρϮϘδϟ�ϑϭήχ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�ϭ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ΩΪΤΗ

.169ص]15[،650ص]109[،191ص]7[السطحأضرارا على 
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أن یلحق ضررا بالغیر على السطح -2.3.1.2.2.1

��������έήѧπϟ�άѧϫ�ϊ ѧϘϳ�ϥ�ϭ�τѧδϟ�ϰѧϠϋ�έήѧπϟ�ϊ ѧϘϳ�ϥ�ΎϤϫ�ϭ�ϦϴϴϠϴμ ϔΗ�Ϧϴσήη�ρήθϟ�άϫ�ϱϮΤϳ

.على الغیر و ھو الشخص الذي لا تربطھ بالمسؤول علاقة تعاقدیة 

�τѧδϟ�ϰϠϋ�έήπϟ�ϊ-أ Ϙϳ�ϥ،����ϭ�έΎѧϬϧϷϭ�ΔѧδΑΎϴϟ�ϞϤѧθϳ�τѧδϟϭ�������ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�ΎѧϤϛ�ˬΔѧϴϤϴϠϗϹ�ϩΎѧϴϤϟ

23/2��������ΔѧϟϭΪϟ�ϢϴѧϠϗ·�Ϧѧϣ�˯ΰѧΟ�ΎѧϬϧ́ϛ�έΎѧΤΒϟ�ϲϟΎѧϋ�ϲϓ�ΓήΎτϟ�ϭ�ΔϨϴϔδϟ�ϥ�ΎϬϨϣالمادةفي 1952روما 

���������ϥϷ�ϞϴΠѧδΘϟ�ΔѧϟϭΩ�τѧγ�ϰѧϠϋ�ϊ ѧϗϭ�Ϫѧϧ́ϛ�έΎѧΤΒϟ�ϲϟΎѧϋ�ϲϓ�ΎϬΑ�ϊ Ϙϳ�ϱάϟ�έήπϟΎϓ�ˬΎϬϴϓ�ΎϬϠϴΠδΗ�ϢΗ�ϲΘϟ

.234ص]108[،169ص]15[لطائرة أو السفینة تعد امتدادا لإقلیمھا أي لسطحھاا

�����ϗΎϔΗϻ�ϩάѧϫ�ϖѧϴΒτΗ�ϕΎѧτϧ�Ϧѧϋ�ΝήѧΨϳ�ϢΛ�Ϧϣ�����ήѧϴϏ�Ϊѧόϳ�ϻ�Ϧѧϣ�Δѧϴكما یشترط أن یلحق ضررا بالغیر و-ب

:الأضرار التي لا تطبق علیھا أحكامھا ھيبالنسبة لھا و

1-��ϭ�ι ΎΨѧηϷΎΑ�ϖѧΤϠΗ�ϲΘϟ�έήο Ϸ��ϝϮѧϣϷ��������ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϡΎѧϜΣ�ΎϬϧ́ѧθΑ�ϖѧΒτΘϓ�ˬΎѧϬϨΘϣ�ϰѧϠϋ�ϦϳΩϮѧΟϮϤϟ

.بین الناقلغیرا لوجود رابطة عقدیة بینھم و، فھم لیسوا1929المحدودة في اتفاقیة وارسو 

��ΓΩΎѧϤϟ�Ζμ:الأضرار التي تلحق بطائرة أخرى في حالة طیران-2 ϧ24���Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ1952��ϰѧϠϋ

تستبعد عن نطاقھا حالة التصادم الجوي بین الطائرات لأنھا تخص أنھا لا تطبق في مثل ھذه الحالة، فھي

��ϮѧΠϟ�ϲѧϓ�β ϴϟ�ϭ�ΔδΑΎϴϟ�ϰϠϋ�ήϴϐϠϟ�ϊ ϘΗ�ϲΘϟ�έήο Ϸ]15[170ص،]107، 106ص]1���β ѧϔϧ�Ϯѧϫϭ�ˬ

�����������Δѧλ ΎΧ�ΎѧϣΎϜΣ�ϱϮѧΠϟ�ϡΩΎѧμ Θϟ�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϠϟ�ϞѧόΟ�ΪѧϘϓ�ϱήѧΰΠϟ�ωήθϤϟ�ϪΑ�άΧ�ϱάϟ�ϢϜΤϟ

�������ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϩάѧϫ�ϖѧϴΒτΗ�ΩΎόΒΘѧγϻو، ��τѧδϟ�ϰѧϠϋ�ήϴϐϟ�ϩΎΠΗ�ϞϐΘδϤϟمستقلة عن أحكام مسؤولیة ا

����ϦϴΗήΎѧτϟ�ϯΪѧΣ·�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�Ύϣ�ˬϥήϴσ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϦϴΗήΎτϟ�ΎϧϮϜΗ�ϥ�ΐ Πϳ�ϪϘϔϟ�ϯήϳ�ΎϤϛ�ϱϮΠϟ�ϡΩΎμ Θϟ

على في حالة طیران و الأخرى رابضة في المطار فتسري أحكام الاتفاقیة، حیث تعتبر الطائرة الرابضة

��ΖѧϧΎϛ�ΫΈϓ�ˬϥϮϜγ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�έήπϟ�ΎϬϴϠϋ�ϊأرض المطار امتدادا للسطح و ϗϭ�ϲΘϟ�ΓήΎτϟ�ϥϮϜΗ�ϥ�ΐ Πϳ

.في حالة طیران نكون أمام تصادم جوي

25���������ϊكما تستبعد المادة -3 ѧϣ�ϢϬτ ΑήѧΗ�Ϧϳάѧϟ��τѧδϟ�ϰѧϠϋ�ι ΎΨѧηϷ�ϖѧΤϠΗ�ϲѧΘϟ�έήο Ϸ�ΔϴϗΎϔΗϻ�Ϧϣ

�������ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϢϜΤΘѧϓ�ˬϪѧϨϋ�˯ϼϛϭ�ϭ�Ϫϟ�ϦϴόΑΎΗ�ϮϧϮϜϳفإما أن ،مستغل الطائرة رابطة عقدیة

�����Ύѧѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϡΎѧѧϜΣ�Ζѧѧδϴϟϭ�ˬϼΜѧϣ�ϞѧѧϤόϟ�ΪѧѧϘϋ�ϡΎѧϜΣ΄ϛ�ΔѧѧϳΪϘόϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϡΎѧϜΣ1952�Ϊѧѧϗ�έήѧѧπϟ�ϥϷ

لحقھم أثناء ممارستھم لوظائفھم، أما إذا كان خارج إطار ممارستھم لوظائفھم فتطبق أحكام الاتفاقیة لأنھم 

.107ص ]1[، 170ص]15[غیرا في ھذه الحالةون دیع
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���ϕΎѧϔΗϻ�ϼΜѧϣ�έϭήπالمضرور تحدد فیھ التعویضات المستحقة للمغل وإذا وجد اتفاق سابق بین المست-4

في ذلك الاتفاق و لیست من الاتفاقیة، یطبق 25ملاك السطح المجاور للمطار طبقا المادة بین المستغل و

.الاتفاقیة

26�����������ϲѧϓ�ΔѧϟϭΪϟ�ΎϬϣΪΨΘѧδΗ�ϲѧΘϟ�ΕήΎѧτϟ�ΎѧϬϴϓ�ΐالمادة كما تستبعد -5 ΒѧδΘΗ�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧϣ

�ϭ�ϙέΎѧϤΠϟ�ΕήΎσϭ�Δσήθϟ�Εή��������ΎѧϬϴϠϋ�ϖѧΒτΗ�ΔѧϟϭΪϟ�ΕήΎѧσ�Ϧѧϣ�ΎϫΪѧϋ�Ύѧϣخدمة إحدى مرافقھا كطائ

.95ص]12[،184ص]7[الإتفاقیة

�������ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϠϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�ϖѧΒτΗ�ΔϘΑΎѧδϟ�ϡΎѧϜΣϷ�βو  ϔϧ���ήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϥϷ�ϱήѧΰΠϟ���κ Ϩѧϳ�Ϣѧϟ�ϥ

�ϭ�ˬϪѧϨϋ�ΓΩέϮϟ�Ε˯ΎϨΜΘγϻϭ�ρήθϟ�άϫ�ϰϠϋ�ΔΣήλ��������ΔϨѧδϟ�Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϰѧϠϋ�ΖϗΩΎѧλ �ήѧΰΠϟ�ϥ�ΎѧϤΑ

1952��ΩϮѧϤϟ�ϥϮϤπϣ�ϲϓ�˯ΎΟ�Ύϣ�ϚϟΫ�ϲϓ�ϖΒτ ϧˬ�τ δϟ�ϰϠϋ�έΎϴϏϷ�ϩΎΠΗ�ϞϐΘδϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤΑ�Δλ ΎΨϟ

.لاتفاقیة و غیرھا من الاستثناءاتمن ا26و 25

الضرر سببیة بین نشاط الطائرة وإثبات العلاقة ال-3.3.1.2.2.1

���ϰѧϠϋ�έήѧπϟغل تجاه الغیر على السطح یشترط توافر العلاقة السببیة بینتلانعقاد مسؤولیة المس

اكتفت الاتفاقیة بالنص في مادتھا الأولى الفقرة الأولى منھا أن المسؤولیة تكون ، ونشاط الطائرةالسطح و

"عن الأضرار المباشرة بنصھا :������ΕϮѧΒΛ�ΩήѧΠϤΑ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ϲѧϓ�ϖѧΤϟ�Ϫϟ�τ δϟ�ϰϠϋ�έήο �ϪΑΎλ �Ϧϣ�Ϟϛ

���ϭ�ΎѧϬϨϣ�ϊأن الضرر قد نشأ عن طائرة في حالة طیران أو من شخص أو  ѧϗϭ�˯ϲѧη�Ϧϣ���ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ϞѧΤϣ�ϻ

���ϊلضرر نإذا لم یكن ا ѧϗϭ�ϱάѧϟ�Ι ΩΎѧΤϠϟ�ΓήηΎΒϣ�ΔΠϴΘ"و ،�������ωϮѧο ϮϤϟ�ΔѧϤϜΤϤϟ�ΔѧϳήϳΪϘΘϟ�ΔτϠѧδϟ�ϚϟάѧΑ�ϰѧϘΒΗ

�����������έΎѧϴόϣ�ϊ ѧπΗ�Ϣѧϟ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϥϷ�ˬΓήΎѧτϟ�ρΎѧθϧ�ϭ�Ϟѧλ ΎΤϟ�έήѧπϟ�ϦϴѧΑ�ΔϴΒΒѧδϟ�Δϗϼόϟ�ήϓϮΗ�ϯΪϣ�ήϳΪϘΘϟ

.108ص]1[یستند علیھ القضاء لتحدید ما إذا كان الضرر مباشرا أم غیر مباشر

�ΎϧΪѧѧϳΪΤΘΑ�����έϮѧѧΜϳ��ˬΎѧѧϬϗΎτϧ�Ϧѧѧϋ�ΝήѧѧΨϳ�Ύѧѧϣ�ϭ�έήѧѧοو  �Ϧѧѧϣ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϖѧѧϴΒτΗ�ϕΎѧѧτϧ�ϲѧѧϓ�ϞΧΪѧѧϳ�ΎѧѧϤϟ

�����ϧ�ΎϬΒΒѧγ�ϥϮѧϜϳ�ϲѧΘϟ�έήѧοو،التساؤل حول ما یسمى أضرار التحلیق Ϸ�ϲѧϫ�����ΪѧΟϮΗ�ϻ�ϦѧϜϟ�ΓήΎѧτϟ�ρΎѧθ

����ΪѧϨϋ�ΞϴΠѧοن ھذا النشاط صلة مادیة مباشرة وبیبینھا و �ϭ�ΝΎѧϋί ·�Ϧϣ�ΓήΎτϟ�ϪΒΒδΗ�ΎϤϋ�ΔΠΗΎϧ�ϲϫ�ΎϤϧ·

:ھنا فرق الفقھ بین نوعین من الأضرار ھي اورات التحلیق و أثناء الطیران ووالھبوط و منالصعود

1-������ϭ�ΪѧϳΆϣ�ϙΎѧϨϫ�ϭ�ΕέΎѧτϤϟΎΑ�ΔѧτϴΤϤϟ�ϖσΎѧϨϤϟΎΑ�ϖѧΤϠΗ�ϲΘϟ�έήο Ϸم�����ξ ϳϮѧόΘϟ�ΐ ѧϠσ�ϝϮѧΣ�ν έΎѧό

��������ήѧΧ�ϭ�αتحدید عنھا و حتى الرأي المؤید انقسم في  Ύѧγ΄ϛ�έϮѧΠϟ�ϕϮѧϘΤΑ�άѧΧ́ϳ�ϱήѧϓ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�α Ύѧγ

ھذا الرأي یترك السلطة التقدیریة للقاضي لتحدید مدى جدیة و خطورة الأضرار مستعینا ، وبتحمل التبعة

.بالخبرة
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2-����������Ϧѧϋ�ΐ ѧΗήΘϳ�ξ ϳϮѧόΗ�ϼѧϓˬ�ϖѧϴϠΤΘϟ�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�ΕέΎѧτϤϟ�Ϧѧϋ�ΓΪϴόΒϟ�ϖσΎϨϤϟΎΑ�ϖΤϠΗ�ϲΘϟ�έήο Ϸ

��Ύѧѧϣ�ϭ�ΎѧѧϬϟ�ΓΩΪѧѧΤϤϟ�ΕΎѧѧϋΎϔΗέϻ�ϲѧѧϓ�ϖϴϠΤΘϟΎѧѧΑ�ΓήΎѧѧτϟ�ΖѧѧϣΰΘϟ�Ϋ·�ϚѧѧϟΫξ ϳϮѧѧόΘϟ�ΐ ΟϮΘѧѧδϳ�ϚѧѧϟΫ�Ϊѧѧϋ]1[

.225-213ص]104[،109ص

�������Ϧѧϣ�ξىفي مواده علالمشرع الجزائريو لم ینص  ϳϮѧόΘϟ�ϕΎϘΤΘѧγϻ�ήѧηΎΒϤϟ�έήѧπϟ�ρήΘѧη

�����������όѧγϭ�ϝΎѧΠϤϟ�ϚϟάѧΑ�ϙήѧΗ�ΪѧϘϓ�ˬΔѧϴϗΎϔΗϻ�ΖѧϠόϓ�ΎѧϤϛ�ΔΣήѧλ �ϚѧϟΫ�ϰѧϠϋ�κ Ϩϳ�ϢϠϓ�ˬέϭήπϤϟ�ϑήσًا��ϡΎѧϣ

�����������ϪѧϨϜϟ�ήѧηΎΒϣ�ήѧϴϏ�έήѧπϟ�ϥϮѧϜϳ�ΪѧϘϓ�ˬϻ�ϡ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ΐ ΟϮΘѧδϳ�έήѧπϟ�ϥΎѧϛ�Ϋ·�ήϳΪϘΘϟ�ωϮο ϮϤϟ�˯Ύπϗ

.یستحق التعویض، كذلك الأمر بالنسبة لأضرار التحلیق

المسؤولیة الناتجة عن التصادم الجوي .2.2.2.1

���ϲѧѧϓ�ϱϮѧѧΠϟ�ϡΩΎѧѧμ Θϟ�Ϧѧѧϋ�ΔѧѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϡΎѧѧϜΣ�ϱήѧѧΰΠϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϣѧѧψϧ�Ϧѧѧϣ�β ϣΎѧѧΨϟ�ϢѧѧδϘϟ

06�����Ϧѧϣ�ϩΩϮѧϣ�ϲѧϓ�ϢϤΘѧϤϟ�ϭ�ϝΪόϤϟ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�ϦϤπΘϤϟ-98الفصل الثامن من القانون رقم 

165�ϰѧѧϟ·170�ϥϮѧѧϨϋ�ΖѧѧΤΗ"�ϦϴΗήΎѧѧσ�ϡΪτ ѧѧλ �Ϧѧѧϋ�ΔѧѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ" ،ن�ϰѧѧϟ·�ϻϭ�ϕήѧѧτΘ�ϡϮѧѧϬϔϣ

�ϐΘѧδϤϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�αالتصادم الجوي Ύγ�ΎϴϧΎΛ�ϭ�ϪϋϮϧ�ΪϳΪΤΗ�ϭ�ϪϔϳήόΘΑ������ϖѧϓϭ�ϱϮѧΠϟ�ϡΩΎѧμ Θϟ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�Ϟ

�ϝΎѧѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ωϭήѧѧθϣ�ΔϨѧѧδϟ1964�ϱήѧѧΰΠϟ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ϭ��ϦϴϧϮѧѧϘϟ�ϑϼѧѧΨΑ�ΎѧѧϣΎϜΣ�ΎѧѧϬϟ�ϊ ѧѧο ϭ�ϱάѧѧϟ

������ΔѧϴϟϭΩ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ΩϮѧΟϭ�ϡΪѧϋ�Ϧѧϣ�Ϛϟάϛ�ϢϏήϟΎΑϭ�ˬ�ϱέϮδϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϭ�ϱήμ Ϥϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϞΜϣ�ϯήΧϷ�ΔϴΑήόϟ

.تنظمھا و إنما ھي مجرد مشروع اتفاقیة 

���������ΎѧѧϤϧ·�ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϡΩΎѧѧμ Θϟ�Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϢψϨѧѧΗ�ΓάѧϓΎϧ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϲϟϭΪѧϟ�Ϊϴόѧμ ϟ�ϰѧѧϠϋ�ΪѧΟϮΗ�ϻ�ΚѧϴΣ

.1964یقتصر الأمر على مجرد مشروعات لاتفاقیات دولیة ، آخرھا اتفاقیة مونتریال لسنة 

التصادم الجوي مفھوم .1.2.2.2.1

����ΓήѧϴΧϷ�ϩάѧϫ�ΩϭΪΣ�ΔϓήόϤϟ�Δϴϟمسؤوالنحاول تعریف التصادم الجوي الذي یعد حادثا تترتب عنھ 

.ثم أنواعھ

تعریفھ -1.1.2.2.2.1

ϲϟϭΪѧϟ�Ϊϴόѧμˬ����أللتصادم الجوي سواء على الصعید الوطني تعریفوجود للا  ϟ�ϰѧϠϋ�ϭ���Ϫѧϧ�ήѧϴϏ

���ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�Ϧѧѧϣ�ϒѧѧϳήόΘϟ�ι ϼΨΘѧѧγ�ϦѧѧϜϤϳ165��ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�Ϧѧѧϣ"��ϡΪτ ѧѧλ �ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ

��������ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ήѧΜϛ�ϭ�ϦϴΗήΎѧσ�ϦϴѧΑ�ϊمن ذلكیفھم"طائرتین في الجو ѧϘϳ�ϡΩΎѧμ Η�Ϯϫ�ϱϮΠϟ�ϡΩΎμ Θϟ�ϥ

طیران كأن تكون إحداھما في حالة طیران و الأخرى تستعد للإقلاع أو الھبوط فتعد ھي الأخرى في 
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����ϭ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϦϴΘόΑΎѧΗ�ϦϴΗήΎѧσ�ϦϴѧΑ�ϡΩΎμ Θϟ�ϊ Ϙϳ�ϥ�ϚϟΫ�ϲϓ�ϱϮΘδϳ�ΎϤϛ�ˬϥήϴσ�ΔϟΎΣا����Ϧѧϣ�ήѧΜϛϷ�ϡ�ΪѧΣ

�����ΪѧΣϭ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϦϴΗήΎѧσ�ϦϴѧΑ"����ΔϘϴϘѧθϟ�ΕήΎѧτϟ�ϦϴѧΑ�ϡΩΎѧμمستغل، و یسمى التصادم Θϟ"��ΓέΎѧΒόϟΎϓ�ˬ

�ϮѧΠϟ�ϲϓ"���ΔѧπϣΎϏ�Ε"التي استعملھا المشرع الجزائري  Ύ˯ѧΟ������ΓέΎѧΒόΑ�Ύѧϫήϴϐϳ�ϥ�έΪѧΟϷ�Ϧѧϣ�ϥΎѧϜϓ"

.أي أن التصادم لا یقع أثناء التحلیق فقط وإنما قد یحصل بصدد الإقلاع أو الھبوط"حالة الطیران

168��������Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�έήѧοالمادة و Ϸ�ϰѧϠϋ�ΔѧϘΒτϤϟ�ϡΎѧϜΣϷ�β ѧϔϧ�ϖϴΒτΘΑ�ΕάΧ�ϥϮϧΎϘϟ�β ϔϧ�Ϧϣ

���ΕήΎѧσ�ΓΪѧϋ�ϭ�ΓήΎσ�ϖϴϠΤΗ�˯ήΟ�Ϧϣ�ΓήΎτϟ�ΐ،التصادم الجوي ΒδΗ�ΔϠϗήϋ�Ϧϋ�ΔΠΗΎϨϟ�ΓέΎδΨϟ�ϰϠϋ

.أخرى

1964�����ϻ�ΎѧϤϧ·�ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϡΩΎѧμلسنة اتفاقیة مونتریالبالنسبة لمشروع أما Θϟ�ϑήѧόΗ�Ϣϟ�ΎϫέϭΪΑ

��ΩΎѧϤΘϋ�ϥΎϛήΤΘΗ�ϦϴΗήΎσ�ϱ�ˬϥήϴσ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϦϴΗήΎσ�ϦϴΑ�ϡΩΎμتعتب Θϟ�ϻ·�ΎϬϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�ΎϳϮΟ�ΎϣΩΎμ Η�ή

����������ωϼѧѧϗϹ�ϑΪѧѧϬΑ�ΖѧѧϧΎϛ�ΔѧѧϛήΤϟ�ΖѧѧϣΩ�Ύѧѧϣ�ν έϷ�ϰѧѧϠϋ�ϡΩΎѧѧμ Θϟ�ϊ ѧѧϗϭ�Ϯѧѧϟ�ϭ�ϰѧѧΘΣ�ˬΔѧѧϴΗάϟ�ΎѧѧϤϬΗϮϗ�ϰѧѧϠϋ

.269ص]15[،217، 216ص]7[،288، 287ص]96[أو الھبوط

أنواع التصادم الجوي-2.1.2.2.2.1

:دة أنواع تتمثل فينجد للتصادم عطبقا للقواعد العامة

رة الأخرى ضي مسؤولیة مستغل الطائالذي یكون نتیجة قوة قاھرة، فتنقھو التصادمو:التصادم القھري*

.و یتحمل المضرور الضرر

�������ϦϴΗήΎѧτϟ�ϯΪѧΣ·�ΪѧΎϗ�́ѧτ:التصادم بسبب الخطأ* Χ�ΐ ΒѧδΑ�ϡΩΎѧμ Θϟ�ϥϮϜϳ�Ϊϗ�����ΔѧΣϼϤϟ�ΪѧϋϮϗ�ϒϟΎѧΧ�Ϫѧϧ́Α

����������ϩάѧϫ�ϞѧΜϣ�ϲѧϓ�ϭ�ΔѧϳϮΠϟ�ΔѧΣϼϤϠϟ�ΓήΎѧτϟ�ΔϴΣϼѧλ �ϡΪѧόϛ�ϼΜѧϣ�ϱϮΠϟ�ϞϐΘδϤϟ�ΐ ΒδΑ�ϥϮϜϳ�Ϊϗ�ϭ�ˬΔϳϮΠϟ

�������αفي الضرر الحالات یكون على من تسبب Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ϯήѧΧϷ�ΓήΎѧτϟ�ΖΑΎѧλ �ϲѧΘϟ�έήο Ϸ�ξ ϳϮόΗ

�ΔѧѧϣΎόϟ�ΪѧѧϋϮϘϠϟ�ΎѧѧϘΒσ�ϲѧѧμ Ψθϟ�́ѧѧτΨϟ�Ϧѧѧϋ�Δϳήϴѧѧμ ϘΘϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟѧѧϟ�ϲѧѧϓ�ΓΩέϮ�ΓΩΎѧѧϤϟ124�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ

��ΪѧϘϟ�ϭ����ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�άѧΧ،270ص]�ϪѧϴϋΪϳ]15ن������ѧϣ�ϰѧϠϋ�́ѧτΨϟ�άѧϫ�ΕΎѧΒΛ·�Ϧѧϣ�ΪΑϻ�ϚϟάΑ�ϭ، المدني 

.165/2ا النوع في المادة المدني بھذ

ΎѧϤϬϨϴΑ�ϙήΘθϣ�́τˬ��لتصادم الذي یقع بخطأ كل من قائديھو او:التصادم بخطأ مشترك* Χ�ϱ�ϦϴΗήΎτϟ

�����Ϯѧϟ�ΎѧϤϛ�ϦϴΗήΎѧτϟ�ϼϐΘѧδϣ�Ϫϴϓ�ϙήΘη�́τ،كما لو ثبت أن كل منھما لم یحترم قواعد الملاحة الجویة Χ�ϭ

.ثبت أن كلتا الطائرتین غیر صالحتین للملاحة الجویة 
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�����������ˬϪѧϨϋ�έΪѧλ �Ϧѧϣ�́ѧτ Χ�ΔϣΎѧδΟ�ΔΒѧδϨΑ�ΎѧϤϬϨϴΑ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ωί ϮѧΘΗ�ΔѧϣΎόϟ�ΪѧϋϮϘϠϟ�ΎϘϴΒτΗ�ϭ�ΎϨϫ��ϦѧϤϓ

������ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ϪѧϴϠϋ�κكبر تحمل نسبة أكبر في التعویض وصدر عنھ الخطأ الأ ϧ�Ύϣ�Ϯϫ

.من قانون الطیران المدني165/3

ھو التصادم الذي لا یمكن تحدید سببھ مثل الحالات السابقة، و طبقا للقواعد و:سببھالتصادم المشتبھ في *

�����ϴϟΪѧϟ�ϢѧϘϳ�Ϣѧϟ�Ύѧϣ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϼϓ�ΔϣΎόϟ���έήѧπϟ�έΪѧμ ϣ�ϰѧϠϋ�Ϟ]15[271، 270ص،]274ص]74��Ϯѧϫ�ϭ

����������Ϧѧϣ�ϱήѧΤΒϟ�ϡΩΎѧμ Θϟ�ϡΎѧϜΣ�Ϧѧϋ�ϪѧΗάΧ�ϱάѧϟ�ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ωϭήθϣ�ϪΑ�˯ΎΟ�ϱάϟ�ϢϴδϘΘϟ�β ϔϧ�ΎΒϳήϘΗ

.290ص]96[1910اتفاقیة بروكسل لسنة 

أساس مسؤولیة المستغل في التصادم الجوي 2.2.2.2.1

�Ϊѧϗ������ιقد ینجم عن حادث التصادم أضرارا متعددة  ΎΨѧηϷΎΑ�ϖѧΤϠΗ�ϭ�ΎϤϬϴѧδϔϧ�ϦϴΗήΎѧτϟ�ΐ ϴѧμ Η

���ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϥϮѧϜΗ�α:ھنا تثور عدة تساؤلات منھاما، وأو الأموال الموجودة على متن كل منھ Ύγ�ϱ�ϰϠϋ

����Ϸ�ΓήΎѧτϠϟ�ήѧΧϵ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϩΎѧΠΗ�ΓήΎτϟ�ϞϐΘδϣ�Ϟϛ������ϭ�ˮ�ϪѧΑ�ΖѧϘΤϟ�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�Ϧѧϋ�ϯήѧΧ��Ϟѧϫ��ήѧμ ΘϘΗ

���������ΔѧϳΪϘόϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�αو��ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϑήσ�Ϧϣ�ΕΎπϳϮόΘϟ�ΔΒϟمطا Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϧѧϣ�ϝϮѧϣϷ�ΏΎΤѧλ 

1929����ϡΎѧϜΣϷ�ΎѧϘϓϭ�ϯήѧΧϷ�ΓήΎτϟ�ϞϗΎϧ�ΓΎοوارسو المنصوص علیھا في اتفاقیة  ΎϘϣ�ϲϓ�ϖΤϟ�ϢϬϟ�ϡ�ˬ

����������ήѧѧπϤϟ�ϩΎѧѧΠΗ�ΎϴϨϣΎѧѧπΗ�ϦϴϟϭΆѧѧδϣ�ϦϴϠϗΎѧѧϨϟ�Ϧѧѧϣ�Ϟѧѧϛ�ϥϮѧѧϜϳ�Ϟѧѧϫ�ϭ�ˮΔϳήϴѧѧμ ϘΘϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ96[؟ ورین[

.288ص

:ؤلات قسمنا ھذا الفرع إلى عنصرینللإجابة على ھذه التسا

.1964أساس مسؤولیة المستغل في مشروع اتفاقیة مونتریال لسنة -1

.أساس مسؤولیة المستغل في قانون الطیران المدني الجزائري -2

1964روع اتفاقیة مونتریال لسنة أساس مسؤولیة المستغل في مش-1.2.2.2.2.1

������Ϊѧϗ�ϡΩΎѧμ Θϟ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�ρήΘѧθϳ�ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ωϭήθϣ�ϥ·�������ϥήѧϴσ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϦϴΗήΎѧσ�ϦϴѧΑ�ϊ ѧϗϭ

�Ϯѧѧϫ�ϞϐΘѧѧδϤϟϝϮΌѧѧδϤϟ���ωϭήѧѧθϤϟ�άѧѧϫ�ΩΪѧѧΣ�ϭˬϡΩΎѧѧμو Θϟ�Ι ΩΎѧѧΣ�˯ήѧѧΟ�Ϧѧѧϣ�ϖѧѧΤϠΗ�Ϊѧѧϗ�ϲѧѧΘϟ�έήѧѧο Ϸ�Ϧѧѧϋ

.بواسطة تابعیھالمستغل أنھ ھو من یستعمل الطائرة لحظة وقوع الحادث بنفسھ أو 

����ΕϻΎѧΣ�ΔѧΛϼΛ�ϲѧϓ�ΕΎΒΛϹ�ΐضع ھذا المشروع أساس مسؤولیة المستغل على الخطأ الولقد وو Ο

.الأضرار الواقعة على الطائرة الأخرى المتصادمة-1:ھيو

2-�������Ϣѧϫ�ϭ�ϞѧϘϧ�ϕΎѧϔΗ�ΎϬϠϐΘѧδϤΑ�ϢϬτ ΑήѧΗ�ϻ�Ϧϳάѧϟ�ϭ�ΎϬϨΘϣ�ϰϠϋ�ϦϳΩϮΟϮϤϟ�ι ΎΨηϷ�ϖΤϠΗ�ϲΘϟ�έήο Ϸ

.المستغلعادة تابعو 
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3-�����������ϝϮѧϣ�ΓΩΎѧϋ�ϲѧϫ�ϭ�ϞѧϘϧ�ΪѧϘϋ�ϥϭΩ�Ϧѧϣ�ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ΪѧΟϮΗ�ϲΘϟ�ϝϮϣϷ�ϰϠϋ�ΔΒΗήΘϤϟ�έήο Ϸ

.المستغل

.في ھذه الحالات مسؤولیة كل مستغل تجاه الآخر مبنیة على الخطأ الواجب الإثبات

-�ѧѧϣϷ�ϭ�ϞѧѧϘϧ�ΪѧѧϘϋ�ΐ ѧѧΟϮϤΑ�ϯήѧѧΧϷ�ΓήΎѧѧτϟ�ϰѧѧϠϋ�ϦϳήϓΎѧѧδϤϟ�ΐ ϴѧѧμ Η�ϲѧѧΘϟ�έήѧѧο Ϸ�Ύѧѧϣ�ΓΩϮѧѧΟϮϤϟ�ϝϮ

����������ΓήΎѧτϟ�ϊ ΎѧπΑ�ϭ�ΏΎѧϛέ�ϩΎѧΠΗ�ϞϐΘѧδϤϠϟ�ν ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�α Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ϥϮϜΗ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϞϘϧ�ΪϘϋ�ΐ ΟϮϤΑ

����������ΕΎѧσΎϴΘΣϻ�ϭάѧΨΗ�Ϊѧϗ�ϩϮόΑΎѧΗ�ϭ�Ϫѧϧ�ΖѧΒΛ�Ϋ·�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϪѧϨϋ�ϊ ϓΪѧϳ�ϥ�ήΧϵ�ϞϐΘδϤϟ�ϰϠϋ�ϭ�ˬ�ϯήΧϷ

.19ص]113[،290، 289ص]96[الضروریة لتوقي الضرر أو كان یستحیل علیھم اتخاذھا

قانون الطیران المدني الجزائري أساس مسؤولیة المستغل في-2.2.2.2.2.1

��ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ϲѧѧϓ�˯ΎѧѧΟ165��ϢϤΘѧѧϤϟ�ϭ�ϝΪѧѧόϤϟ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�Ϧѧѧϣ":��ϡΪτ ѧѧλ �ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ

:طائرتین في الجو

ضررا لطائرة إذا ثبت أن مستغل إحدى ھاتین الطائرتین أو أحد مندوبیھ أثناء ممارسة وظائفھم سبب -1

سؤولا عن جمیع الأضرار المذكورة أخرى أو لأشخاص و أملاك على متن ھذه الطائرة یكون المستغل م

2-����ϢϬϨѧϣ�ΪѧΣϭ�Ϟѧϛ�ϥϮϜϳ�ϪϴΑϭΪϨϣ�Ϧϣ�ϭ�ήΜϛ�ϭ�ϦϴΗήΎσ�ϲϠϐΘδϣ�Ϧϣ�́τ Χ�Ϧϋ�ΔΠΗΎϧ�ήΎδΨϟ�ΖϧΎϛ�Ϋ·

��ϢϬϨѧϣ�ΪΣϭالذي ارتكبھ كلمسؤولا إزاء الآخرین عن الخسارة التي أصابتھم حسب نسبة خطورة الخطأ

أساس المسؤولیة الناتجة عن اصطدام طائرتین في ھذه المادة ھو الخطأ الواجب ف، "و المسبب للخسارة 

��ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϭ�ΔϣΩΎμ ΘϤϟ�ϯήΧϷ�ΓήΎτϟ�ΏΎλ �Ϊϗ�έήπϟ�άϫ�ϥΎϛ�Ϯγ�ˬέϭήπϤϟ�ϑήσ�Ϧϣ�ΕΎΒΛϹ

ة الأخرى، إذا أثبت المستغل الذي تضررت طائرتھ أو الأموال الموجودین على متنھا تجاه مستغل الطائر

���ϥΎѧϛ�ˬϪѧϴΑϭΪϨϣ�ΪΣ�ϭ�ήΧϵ�ϞϐΘδϤϟ�́τ Χ�ΔϠΠδϤϟ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎπΒϟ�ΐ ΣΎλ �ϭ�έήπΘϤϟ�ήϓΎδϤϟ�ϭ

.ھذا الأخیر مسؤول عن التعویض

��������ϢϬϴΑϭΪѧϨϣ�́ѧτو Χ�ϭ�ήѧΜϛ�ϭ�ϦϴΗήΎѧτϟ�ϲϠϐΘѧδϣ�ϦϴѧΑ�ϙήΘѧθϣ�́ѧτΨϟ�ϥΎϛ�Ϋ·)�ϢϬϴόΑΎѧΗ(���Ϟѧϛ�ϥϮѧϜϳ

�����������ΪѧΣϭ�Ϟѧϛ�́ѧτواحد من Χ�ΓέϮѧτ Χ�ΔΒѧδϨΑ�ϢϬΘΑΎѧλ �ϲѧΘϟ�ήΎѧδΨϟ�ϭ�έήѧο Ϸ�Ϧѧϋ�ήΧϵ�ϩΎΠΗ�ϻϭΆδϣ�ϢϬ

.منھم و المسبب لھذه الأضرار

مما سبق فإن أساس المسؤولیة في حالة التصادم الجوي مبني على أساس الخطأ الواجب الإثبات 

���ϨΘϣ�ϰѧϠϋ�ϦϳΩϮѧΟϮϤϟ�ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ϭ�ΓήΎτϠϟ�ΐ ΒδΗ�ϲΘϟ�έήο ϸϟ�ΔΒδϨϟΎΑ��ΎѧϬ ،����ϰѧϠϋ�ΓΩϮѧΟϮϤϟ�ϝϮѧϣϷ�ϭ

�������τѧδϟ�ϰѧϠϋ�έΎѧϴϏϷ�ΐ، .م على التعویض من المستغل الآخرمتنھا في حصولھ ϴѧμ Η�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�Ύϣ

.1952من جراء التصادم الجوي تطبق قواعد معاھدة روما لسنة 
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���ΔѧΒϟΎτϤϠϟ�ΓήΎѧτϟ�ϦΘϣ�ϰϠϋ�ϦϳΩϮΟϮϤϟ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ϊ ΎπΒϟ�ΏΎΤλ �ϭ�ϦϳήϓΎδϤϟ�Ύϣ��ξ ϳϮόΘϟΎѧΑ

�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϡΎѧѧϜΣ�ϢϬϴѧѧϠϋ�ϖѧѧΒτΗ�Ϫѧѧόϣ�ΪѧѧϗΎόΘϤϟ�ΓήΎѧѧτϟ�ϞϐΘѧѧδϣ�Ϧѧѧϣ1929 ،�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϡΎѧѧϜΣ�ϲѧѧϫ�ϭ

.العقدیة و الخطأ المفترض بالنسبة للمسؤولیة التقصیریة 

الضرر الذي عھا باختلاف نوروة المدنیة للناقل الجوي، تنوعت صالمسؤولیمما سبق نجد أنو 

�ι ΎΨѧѧηϷ�Ύѧѧϣ·�ΐ ϴѧѧμ ϳ�Ϊѧѧϗ���ΐ ϴѧѧμ Η�Ϊѧѧϗ�ΎѧѧϤϛ�ˬϊ ΎѧѧπΒϟ�ϞѧѧϘϧ�ΪѧѧϘϋ�ϲѧѧϓ�ϊ ΎѧѧπΒϟ�ϭ�ι ΎΨѧѧηϷ�ϞѧѧϘϧ�ΪѧѧϘϋ�ϲѧѧϓ

أشخاصا لا علاقة لھم بالناقل الجوي على سطح الأرض إما في أجسامھم أو أموالھم، كما قد تكون نتیجة 

.التصادم الجوي بین طائرتین أو أكثر

��ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎϨϟ�Δواختلف الأساس القانوني لكل صورة من ھذه الصور عن الآخر فأسست مسؤولی

بروتوكول لاھاي المعدل لھا و ولخطأ المفترض في اتفاقیة وارسوا عقد نقل الأشخاص على أساس افي

���ΕϼϳΪѧόΘϟ�ΐ ѧΟϮϤΑ�ϝΪϋ�ϪϨϜϟ�ˬϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϠϟ�ϱήΰΠϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϪϴϠϋ�κ ϧ�Ύϣ�Ϯϫϭ�β Ϝόϟ�ΕΎΒΛϹ�ϞΑΎϘϟ

��ϥ�ϦϴѧΣ�ϲѧϓ�ѧθϤϟ�����βالمتلاحقة للاتفاقیة وأصبحت مسؤولیة موضوعیة،  ϔϨѧΑ�φϔΘѧΤϳ�ϝί Ύѧϣ�ϱήѧΰΠϟ�ωή

��Ϫѧϧ�ΎѧϤϛ������ϪѧϴϠϋ�ΖѧϴϨΑ�ϱάѧϟ�αالأساس الأول،  ΎѧγϷ�β ѧϔϧال�������ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϙϼѧϫ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ΔϴϟϭΆѧδϤ

����ΔϨѧѧδϟ�ϝΎѧѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ΐ ѧѧΟϮϤΑ�ϝΪѧѧϋϭ�ˬΎѧѧϬϔϠΗ�ϭ�ΎϬϋΎϴѧѧο �ϭ�ΔϠΠѧѧδϤϟ1975��Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ΔѧѧϟΪόϤϟ

.وأصبحت مسؤولیة موضوعیة1929

1952المدنیة للمستغل الجوي تجاه الغیر على السطح تضمنتھا اتفاقیة روما لسنة أما المسؤولیة 

����έήѧπϟ�ϥ�έϭήѧπϤϟ�ΕΎѧΒΛ·�ΩήΠϤΑ�ϞϐΘδϤϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϖϘΤتوأسستھا على أساس الفكرة الموضوعیة، فت

.من قانون الطیران المدني159لحقھ بسبب نشاط الطائرة، وھو نفس ما جاء في نص المادة 

����ΔѧϳϮΠϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�έϮѧλآخو �Ϧϣ�ΓέϮλ �ή��ϭΆѧδϤϟ�ϲѧϫ����ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϡΩΎѧμ Θϟ�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�Δϴϟ��ϲѧΘϟ

165���ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϧϣي نص المادة الواجب الإثبات من طرف المضرور فأسست على أساس الخطأ

�ϲϧΪѧѧϤϟ ،�έϭήѧѧπϤϟ�ϭϲѧѧϓ�ϞѧѧΜϤΘϳ���ϊ ΎѧѧπΒϟ�ϭ�ϦϳήϓΎѧѧδϤϠϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�Ύѧѧϣ�ϯήѧѧΧϷ�ΓήΎѧѧτϟ�ϊ ΎѧѧπΑϭ�ΏΎѧѧϛέ

ΓΩϮѧѧΟϮϤϟ�ϊ ѧѧπΨΘϓ�ϝϭΆѧѧδϤϟ�ϞϐΘѧѧδϤϟ�ΓήΎѧѧσ�ϦΘѧѧϣ�ϰѧѧϠϋال�έήѧѧπϟ�ϖѧѧΤϟ�Ϋ·ϭ�ˬϮѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤ

.1952بالغیر على السطح من جراء ھذا التصادم الجوي، فتخضع لأحكام اتفاقیة روما 

Ϫѧϴϓ�ΔϠϤόΘδϤϟ�ΔϠϴγϮϟ�έϮτΗ�ϯΪϤΑ�ήΛ́Θϳ�ϥϮϧΎϗ�ϪϤϜΤϳ�ϱϮΠϟ�ϞϘˬ��في الأخیر نخلص إلى أن النو 

ΓˬήΎѧѧτϟ�ϲѧѧϫ����ϭ�ΎѧѧϬϠϫΎΠΗ�ϦѧѧϜϤϳ�ϻ�ΓέϮѧѧτو  Χ�ϰѧѧϠϋ�ϱϮѧѧτϨΗϭ�έϮѧѧτΘϟ�Δόϳήѧѧγ�ΎѧѧϬϨϜϟ�ϊ Ϩѧѧμ ϟ�ΔѧѧΜϳΪΣ�ϲѧѧϬϓ

��ΎѧϨϟϭΎΣ.التشریعات الوطنیة و الفقھ و القضاءوون تتمثل في الاتفاقیات الدولیة إغفالھا، ومصادر ھذا القان

ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎˬ��ع ما یتعلق بالملاحة الجویة وصولا إلى صور المسؤولیة المدنیة للنیفي ھذا الباب إدراج جم

الجویة، فحددنا عناصرھا بنوع من التفصیل النظام القانوني للملاحةقسمناه إلى فصلین، تناولنا في الأول 
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���ˬΔѧѧϳϮΠϟ�ΔѧѧΣϼϤϟ�Γΰѧѧϴϛέ�ΎѧѧϬϧϷ�ΚѧѧΤΒϟ�α Ύѧѧγ�ϲѧѧϬϓ�ˬέήѧѧϜΘϠϟ�ΎѧѧΒϨΠΗϭ�ωϮѧѧο ϮϤϠϟ�ΔѧѧϘΣϼϟ�ΔѧѧγέΪϠϟ�ϼϴϬѧѧδΗ

�ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞϘϨϟ������ΐفیذ عملیة وأھمھا الطائرة وھي الأداة التي تستعمل في تن Βѧδϳ�Ι ΩΎѧΤϟ�ν ήѧόΘΗ�Ϊѧϗ�ϲѧΘϟ

������ϯήѧѧΧ�ΓήΎѧѧσ�ΐ ϴѧѧμ Η�Ϊѧѧϗ�ΎѧѧϤϛ�ˬΎѧѧϬϨΘϣ�ϰѧѧϠϋ�ΔϧϮΤѧѧθϤϟ�ϊ ΎѧѧπΒϟ�ϭ�ΔϠΠѧѧδϤϟ�ϢϬΘѧѧόΘϣ�ϭ�ΎѧѧϬΑΎϛήϟ�έήѧѧο

ي یسیر ھذه بأضرار أو ركابھا أو الأموال الموجودة على متنھا، وطاقم الطائرة وھو العنصر البشري الذ

ϭ�ˬΔѧѧϟϵτѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ΎѧѧϬϠϘϨΗ�ϥΎѧѧϜϣ�Ϯѧѧϫ�έΎѧѧτϤϟ�ϝϭΆѧѧδϤϟ�ΪѧѧϳΪΤΗ�Ϧѧѧϣ�ΎѧѧϨϨϜϤΘϟ�ρϮѧѧΒϬϟ�ϭ�ωϼѧѧϗϺϟ�ν έϷ و

.النطاق المكاني للمسؤولیة

���Ϯѧϫ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔϴϠϤϋ�Ϫϴϓ�ϢΘΗ�ϱάϟ�ϲϧϮϧΎϘϟ�έΎσϹϭ�����ϭ�ϪϴϠϤόΘѧδϣ�ϦϴѧΑ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΪѧϘϋ��ϞѧϗΎϨϟ

ة، ومنھ إخلالھ بالتزاماتھ التعاقدیة وأھمھا ضمان السلامالجوي، حیث تترتب مسؤولیة ھذا الأخیر نتیجة 

����ϲѧΘϟ�Ιصور مسؤولیةأھم دخلنا في الفصل الثاني الذي تضمن ΩϮѧΤϟ�Ϧѧϋ�ΔΠΗΎϨϟ�ΔϴϧΪϤϟ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ

������ΎѧϬϨΘϣ�ϰѧϠϋ�ϦϳΩϮѧΟϮϤϟ�ϝϮѧϣϷ�ϭ�ι ΎΨѧηϸϟ�έήѧο �ΐ ΒδΗ�ΎϤϣ�ΓήΎτϟ�ΐ ϴμ Η�Ϊϗ،��ϭ�ι ΎΨѧηϷ�ϭ

.الأموال موجودین على سطح الأرض أو تصادم بین طائرتین أو أكثر

��ΎѧϬ����ΖѧϔϠΘΧ�έϮѧμالأسس القانونیة التي تبنى علیوجدنا أن و لقد  ϟ�ϩάѧϫ����ΔѧϴϟϭΪϟ�ΕΎѧϴϗΎϔΗϻ�ΐ ѧδΣ

�������Ϧѧϣ�έϭήѧπϤϟ�ϦѧϜϤΗ�ϡΪѧόϟ�ήψϨϟΎѧΑ�βوقانون الطیران المدني الجزائري، ونظمھاالتي ت ѧγϷ�ϩάϫ�ΖϔϠΘΧ

����ϘϘΤΗ�Ϧѧϣ�ΪѧΑ�ϻ�Ύσϭήѧη�ΓέϮѧλناقل في كل صورة من صور المسؤولیةإثبات خطأ ال �ϞϜϟ�ϥ�ΎϨϓήϋϭ�ˬ��ΎѧϬ

ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ϖѧѧϴϘΤΘϟ،�άѧѧϟ�Ι ΩΎѧѧΤϟ�Ϯѧѧϫ�Ύѧѧϣ�ΎѧѧϨϓήόϓ�Ι ΩΎѧѧΤϟ�ωϮѧѧϗϭ�ΎѧѧϬϤϫϭ�έήѧѧο �ϰѧѧϟ·�ϱΩΆѧѧϳ�ϱ

���ϱϮѧΠϟ�ΏΎѧϫέϹ�ήσΎΨϤϟ�ήΜϛ�νیستوجب التعویض والذي ήόΘΗ�ΓήΎτϟ�ΖΤΒλ �ΎϣΪόΑ�ϪϣϮϬϔϣ�ϊ γϮΗ

��Ϧѧϋ�Δϴϟو القرصنة الجویة في المسؤولیة تجاه الأشخاص في عقد نقل الأشخاص أو كما سمي في المسؤو

.تكون ھي السبب المباشر لحدوث ھذا التلف أو الھلاك"بواقعة"ھلاك أو تلف البضائع أو الأمتعة 

��ϊو ѧϘϳ�ϥ�Ϯϫ�ϦϴΗέϮμ ϟ�ϦϴΗΎϫ�Ϧϣ�ΪΣϮϤϟ�ρήθϟ������ϳ�ϦѧϜϟϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΓήѧΘϓ�ϲѧϓ�έήѧπϟ��ϒѧϠΘΨ

.لفترة ما بین الصورتیناتحدید ھذه 

�������τѧδϟ�ϰѧϠϋ�ήѧѧϴϐϟ�ϩΎѧΠΗ�ϞϐΘѧδϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ϲѧϓ�Ύѧϣ����Σ�ϲѧϓ�ΓήΎѧσ�Ϧѧѧϣ�έήѧο �Ι ϭΪѧΣ�ρήΘѧѧθϳا�Δѧѧϟ

�������������ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϲѧϓϭ�ˬΓήΎѧτϟ�ρΎѧθϧ�ϭ�έήѧπϟ�ϦϴѧΑ�ΔϴΒΒѧγ�Δѧϗϼϋ�ΩϮѧΟϭϭ�τѧδϟ�ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�ΐ ϴμ ϳ�ϥήϴσ

��������ϭ�ϥήѧϴσ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ήѧΜϛ�ϭ�ϦϴΗήΎѧσ�ϦϴѧΑ�ϡΩΎѧμ Θϟ�ϊ Ϙϳ�ϥ�ϲϫ�ΎϬσϭήη�Ϣϫ�ϱϮΠϟ�ϡΩΎμ Θϟ�Ϧϋ�ΔΠΗΎϨϟ

����ΪѧΎϗ�ϥϮѧϜϳϭ�ˬϢϬϨѧϴΑ�ϙήΘθϣ�́τΨϟ�ϥΎϛ�Ϋ·�ΔϣΩΎμتترتب المسؤولیة المشتركة بین مستغلي الطائرات المت

.الطائرة مسؤولا مسؤولیة شخصیة أو تضامنیة مع المستغل إذا كان الخطأ یرجع لھ

.وفي الباب الثاني نتطرق إلى أحكام المسؤولیة المدنیة عن حدوث النقل الجوي
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أحكام المسؤولیة المدنیة عن حوادث النقل الجوي.2.الفصل 

إن المسؤولیة التي تترتب في ذمة المستغل الجوي جبرا للضرر الذي یقع على المسافرین 

أو على المسافرین أو الأموال ، على الیابسة الأغیار أو الأموال الموجودین على متنھا أو على 

ا بأضرار الموجودین على متن الطائرة الأخرى في حالة التصادم الجوي أو إصابة الطائرة الأخرى ذاتھ

یستوجب التعویض من طرف مستغل الطائرة، إخلالا منھ بالتزامھ بضمان السلامة كالتزام عقدي تترتب 

علیھ مسؤولیة عقدیة أو مسؤولیة تقصیریة بالنسبة للغیر سواء على السطح أو المسافرین أو أصحاب 

.سالبضائع للطائرة الأخرى على أساس الخطأ المفترض غیر القابل لإثبات العك

تضمن الأحكام الموضوعیة لھذه ما ی، الأول منھعنصرین أساسیین لى إقسمنا ھذا الباب و لقد 

التحدید القانوني للمسؤولیة و متى یمكن أن تكون ھذه المسؤولیة غیر محدودة المتمثلة في المسؤولیة 

و ھل یمكن الإعفاء من تحدید المسؤولیة كشرط یضعھ الناقل الجوي لصالحھ، كما نعرف من خلالھ 

.دفع المسؤولیة من طرف المستغل الجوي لالأسباب الموضوعیة 

یة لثاني نتناول كیفیة رفع دعوى المسؤولیة عن طریق معرفة الأحكام الإجرائیة للمسؤولافي و

یة المختصة للفصل في النزاع، ثم نتطرق إلى الدفع بعدم قبول الجھة القضائمن أطراف الدعوى و

.أسباب أخرى للدفع بعدم قبول الدعوىتقادمھا والدعوى بسبب سقوط الدعوى أو 

:باب إلى فقسمنا دراستنا في ھذا ال

الأحكام الموضوعیة للمسؤولیة عن حوادث النقل الجوي -

الجوي الأحكام الإجرائیة للمسؤولیة عن حوادث النقل-
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الأحكام الموضوعیة للمسؤولیة عن حوادث النقل الجوي.1.2

المحافظة على البضائع مسافرین، وللتزام بضمان السلامة أھم التزام للناقل الجوي ھو الال

، فإذا أخل ھذا الناقل بالتزامھ بالضمان تترتب في ذمتھمسجلة و البضائع على متن الطائرةو الأمتعة ال

الاحتیاطات الضروریة رفقة تابعیھ أو كان وجمیع التزاماتھ مسؤولیة مدنیة إذا لم یستطع إثبات أنھ قام ب

تقدیم و أصحاب الأموال ویصعب علیھم اتخاذھا، كان علیھ أن یجبر الضرر الواقع تجاه المسافرین 

.التعویض

ھو دائما متروك لسلطة وقاضية للتقرره السلطة التقدیریالأصل أن لكل ضرر تعویض یناسبھ و

����ΔѧϴϗΎϔΗ�ϥ�ΪѧΠϧ�ΎѧϨϨϜϟ�ˬϴΤλ �β Ϝόϟ�ϭ�ξ ϳϮόΘϟ�ϢΨπΘϴϓ�έήπϟ�ΓέϮτ Χ�ϯΪϣ�ήϳΪϘΘϟ�ωϮο ϮϤϟ�ϲο Ύϗ

�����������ΎѧϬϨϣ�ΔѧϟϭΎΤϣ�ˬϝϮѧϣϷ�ϭ�ήϓΎѧδϤϟΎΑ�ϖѧΤϠϳ�Ϊѧϗ�ϱάѧϟ�έήѧπϟ�Ϧѧϋ�ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ΓΩΪΤϣ�ΔϤϴϗ�ΕΩΪΣ�Ϊϗ�Ϯγέϭ

�������ΩΎѧΣ�Ϧѧϋ�ϢΟΎѧϧ�έήѧο �Ϧѧϋ�ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ΓήѧϴΒϛ�ΔϤϴϗ�ϪϠϤΤΗ�Ϧϣ�ϞϗΎϨϟ�ΔϳΎϤΣ�����ξ ϳϮѧόΘϟ�ΪѧΒϣ�Εήϗ́ѧϓ�ϱϮѧΟ�Ι

������άѧϫ�Ϧѧϣ�ΪϴϔΘѧδϳ�ϻ�ϚѧϟΫ�ϊولناقل بأكثر منھ، لكن الاتفاقیة المحدد بحد أقصى ،حیث لا یلتزم ا ѧϣ�Γί ϮϤϟΎΑ

������������ξ ϳϮѧόΘϟ�ϡΎѧψϨϟ�ΔѧϳϮΠϟ�ΔѧϠΣήϟ�ωϮѧπΨΑ�ϪѧΑΎϛέ�ϪѧΒϨϳ�ϻ�ϱάѧϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ύѧϣ�ˬ�ΔѧϴϨϟ�ϦδΣ�ϞϗΎϨϟ�ϯϮγ�ΪΒϤϟ

���ΓΩΎѧϤϟ�ΔѧϴϨϟ�˯ϲγ�ϞϗΎϨϟ25�������Ϧѧϣ�ϊمن اتفاقیة وارسو أو ا3/2المحدد المادة  ѧΘϤΘϳ�ϼѧϓ�ˬ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ

����ΔѧϬΟ�Ϧѧϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋحكم المسؤولیة المحدودة، فتكون الاتفاقیة قد حققت التوازن بین طرفي 

��ΎѧѧϗΎϔΗ�ϪѧѧϨϋ�ϝϭΰѧѧϨϟ�ίو ϮѧѧΠϳ�ϻ�ΪѧѧΤϟ�άѧѧϫ�ϥ�ΎѧѧϤϛ�ˬϯήѧѧΧ�ΔѧѧϬΟ�Ϧѧѧϣ�ϝϮѧѧϣϷ��ΏΎΤѧѧλ �ϭ�ϦϳήϓΎѧѧδϤϟ]56[

لك ˬ�61άѧѧϛص ]85[،313، 312ص]93[،210ص]1[،241ص]11[،91ص]54[،255ص

���������ϦϳέϭήѧπϤϟ�ϩΎѧΠΗ�ϱϮѧΠϟ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϪѧΑ�ϡΰѧΘϠϳ�ϱάѧϟ�ξف1952بالنسبة لاتفاقیة روما  ϳϮѧόΘϟ�ΔϤϴϗ�ΕΩΪΤ

�����ΔѧϤϴϗ�ϱήѧΰΠϟ�ωήѧθϤϟ�ΩΪѧΣ�ΪϘϓ�ϱϮΠϟ�ϡΩΎμ Θϟ�Ϧϋ�ΔΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϤϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�Ύϣ�ˬν έϷ�τ γ�ϰϠϋ

.مة عنھاالتعویض عن الأضرار الناج

.التحدید القانوني للمسؤولیة عن حوادث النقل الجوي -

.الدفوع الموضوعیة لمسؤولیة الناقل الجوي عن الحوادث -
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التحدید القانوني عن حوادث النقل الجوي.1.1.2

مبدأ تحدید المسؤولیة أخذت بمحاولة من اتفاقیة وارسو تحدید الحد الأقصى للقیمة التعویض، 

المسافرین وأصحاب البضائع ول من الناقلین الجویین من ناحیة بین المصالح المتعارضة بین كللتوفیق 

من ناحیة أمنھا، وجاءت تعدیلاتھا على نفس المبدأ مع تعدیل قیمة الحد الأقصى للتعویض فقط، لكن وفي 

فتصبح غیر محدودة، مستعملي الطائرة،الناقل واتفاقا بیننفس الوقت سمحت الاتفاقیة بتشدید المسؤولیة 

.أو إعفاء من المسؤولیةتخفیفكما أنھا قد تكون مشددة قانونا، ومنعت الاتفاقیة كل 

عویضات عن الأضرار التي وحددت قیمة الت، نفس المبدأ1952اتفاقیة روما و لقد تبنت 

.التي یلتزم بھا المستغل الجوي تجاھھمیار على سطح الأرض وتصیب الأغ

رجع مباشرة إلى نجة عن التصادم الجوي و في غیاب التشریع الدولي للمسؤولیة الناتأما بالنسبة 

لتعویض التي تقع على عاتق المستغل القصوى لحدود الالقانون الوطني الذي اعتمد نفس المبدأ ووضع 

.المسؤول

:نتناول ذلك في عنصرین 

.ید قیمة التعویضتحد-

.تشدید المسؤولیة -
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تحدید قیمة التعویض .1.1.1.2

�ϪѧΜΤϟ�ϚϟΫ�ϭ�ˬϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔΤϠμإن اتفاقیة وارسو كما سبق و ذكرنا قد راعت ϣ���ΔϠѧλ Ϯϣ�ϰѧϠϋ

في حالة وقوع حوادث جویة، و نیة لھلعدم ضمان حمایة قانوھالعمل في مجال النقل الجوي و عدم تھرب

��������������ΪѧϳΪΤΗ�Εήѧμ ϗ�Ϛϟάѧϟ�ˬϊ ΎѧπΑ�ΏΎΤѧλ ϭ�ϦϳήϓΎѧδϣ�Ϧѧϣ�ΓήΎѧτϟ�ϲϠϤόΘѧδϣ�ϲѧϤΤΗ�Ε Ύ˯ѧΟ�ΖѧϗϮϟ�β ѧϔϧ�ϲϓ

��������������ϞѧϘϨϟ�ΪѧϘϋ�ϲѧϓ�ϞѧϗΎϨϟ�ΎϬόѧπϳ�ϲѧΘϟ�ρϭήѧθϟ�ϊ ѧϴϤΟ�˯Ύѧϐϟ·�Εέήѧϗ�ΎѧϤϛ�ˬ�ΔѧϴϨϟ�ϦѧδΣ�ϞϗΎϨϟ�ϰϠϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ

�ϰѧμالجوي بقصد إعفائھ من المسؤولیة أو تخفیفھا أو تخفیض قیمة ا ϗϷ�ϩΪΣ�Ϧϋ�ξ ϳϮόΘϟ.���ϢѧδϘϳ�ϩέϭΪѧΑ

:كل من إلى 

مبدأ تحدید قیمة التعویض-

كیفیة حساب قیمة التعویض بالعملة الوطنیة-
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مبدأ تحدید قیمة التعویض.1.1.1.1.2

�����ξ ϳϮѧόΗ�ϰѧμ ϗ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�ϰѧϠϋ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΓΪΎϔϟ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϪΗήϗ�ξ ϳϮόΘϟ�ΪϳΪΤΗ�ΪΒϣ�ϥ·

�����������ˬ�ϞѧϗΎϨϟ�́ѧτ Χ�ΐ ѧδΑ�ϢѧϬϘΤϟ�ϱάѧϟ�έήѧπϟ�ήѧΒΠϟ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΐ ΣΎѧλ �ϭ�ΐ ѧϛήϟ�ΔϬΟϮϣ�ϲϓ�ϞϗΎϨϟ�ϪΑ�ϡΰΘϠϳ

�����ςѧϘϓ�ήѧμ ΘϘϳ�ϻ�ϭ�ΚϳΪѧΣ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϫѧϧ�α Ύγ�ϰϠϋ�ϱϮΠϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϲϓ�ΎΛΪΤΘδϣ�β ϴϟ�ΪΒϤϟ�άϫ�ϭ���ϞѧϘϨϟ�ϰѧϠϋ

و لیستفید الناقل الجوي ، البحري و النقل بالسكك الحدیدیةبل ھو معروف سابقا في مجال النقل ، الجوي 

:من ھذا المبدأ لابد من أن تتوافر ثلاثة شروط

ϝϭϷ�ρήѧѧθϟ:��ϦϴѧѧΑ�ϞѧѧϘϨϟ�ϢΘѧѧϳ�ϥ�ϱ�ˬϮѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϪѧѧΗΩΪΣ�ϱάѧѧϟ�ϰϨόϤϟΎѧѧΑ�ΎѧѧϴϟϭΩ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ϥϮѧѧϜϳ�ϥ

�����ΩϮѧΟϭ�ϊنقطتین  ѧϣ�ΓΪѧϗΎόΘϣ�ΔѧϟϭΩ�ϢϴϠϗ·�ϰϠϋ�ϦϴΘόϗϭ�ϦϴΘτϘϧ�ϦϴΑ�ϢΘϳ�ϱάϟ�ϭ�ϦϴΗΪϗΎόΘϣ�ϦϴΘϟϭΩ�ϲϓ�ϦϴΘόϗϭ

�ϞѧѧΑΎϘϤΑ�ϞѧѧϘϨϟ�ϥϮѧѧϜϳ�ϥ�ϭ�ˬΓΪѧѧϗΎόΘϣ�ϦѧѧϜΗ�Ϣѧѧϟ�Ϯѧѧϟ�ϭ�ϰѧѧΘΣ�ϯήѧѧΧ�ΔѧѧϟϭΩ�ϢϴѧѧϠϗ·�ϲѧѧϓ�ϰѧѧγήϣ]5[389ص ،]1[

.308، 307ص]6[،216ص

���ΓΩΎѧϤϟ�κأن یكون الناقل الجوي قد أصدر تذكرة السفر بالنس:الشرط الثاني ѧϧ�ΐ δΣ�ΐ ϛήϠϟ�ΔΒ3/2��Ϧѧϣ

��ΔϨѧѧѧγ�ϱΎѧѧѧϫϻ�ϝϮѧѧѧϛϮΗϭήΒΑ�ΔѧѧѧϟΪόϤϟ�ΔѧѧѧϴϗΎϔΗϻ1955ϡ�ΔѧѧѧόΘϣϷ�ϝΎѧѧѧμ ϳ·�ϭ�ˬ4/4ϮΘѧѧѧδϣ�ΎѧѧѧϬϨϣ�ρϭήѧѧѧθϠϟ�Ύϴϓ

8خطاب نقل جوي مشتملا على كافة البیانات الإلزامیة المنصوص علیھا في المادة و البیانات المقررة و

.ھذه الوثائق تؤدي إلى حرمان الناقل من المسؤولیة المحدودة من اتفاقیة وارسو، و في حالة عدم وجود 

����ϲΘϴѧѧѧγ�ϻΎѧѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧѧѧϛϮΗϭήΑ�ϰѧѧτو ϋ�Ϊѧѧϗ1971����ϰѧѧѧμ ϗϷ�ΪѧѧΤϟ�Ϧѧѧѧϣ�ΓΩΎϔΘѧѧγϻ�ϱϮѧѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ

����ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ΔѧόΘϣϷ�ϝΎμ ϳ·�ϭ�ήϔδϟ�ΓήϛάΗ�ϲϓ�Δϣί ϼϟ�ΕΎϧΎϴΒϟ�ΓΎϋήϣ�ϡΪϋ�Ϧϣ�ϢϏήϟΎΑ�ξ ϳϮόΘϠϟ3��ˬϪѧϨϣ

�Ϧѧϣ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϚϟάΑ�ϊ ΘϤΘϴϓ�����������ˬϪѧϟ�ν ήѧόΘϳ�ϢѧϠϓ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ΏΎѧτΨϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�Ύѧϣ�ˬΓΩϭΪѧΤϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ

����ΓΩϭΪѧѧΤϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϡΎѧѧϜΣ�Ϧѧѧϣ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ΪϴϔΘѧѧδϴϟ�Ϫѧѧϴϓ�Δѧѧϣί ϼϟ��ΕΎѧѧϧΎϴΒϟ�ϊ ѧѧϴϤΟ�ήϓϮѧѧΗ�Ϧѧѧϣ�ΪѧѧΑϻ�Ϛϟάѧѧϟ]88[

ˬ�78��ϡΪѧѧόϟ�ϝϮѧѧόϔϤϟ�ΎϳέΎѧѧγ�ϱΎѧѧϫϻ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ�ΎϬϠϳΪѧѧόΗϭ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϡΎѧѧϜΣ�ϰѧѧϘΒΘϓ�ήѧѧΰΠϟ�ϲѧѧϓ�Ύѧѧϣص

.بعد1971على بروتوكول جواتیمالا سیتي مصادقتھا 

22�������ΔѧΠϴΘϧ�˯ΎѧΟ�Ϊѧϗ�έήѧπϟ�ϪѧϨϋ�ϢΟΎѧϨϟ�Ιتشترط المادة :الشرط الثالث ΩΎΤϟ�ϥϮϜϳ�ϻ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ϧϣ

���ϪѧϴόΑΎΗ�ϭ�ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΐ ϧΎΟ�Ϧϣ�ωΎϨΘϣ�ϭ�ϲΑΎΠϳ�Ϟόϔϟ ،��������ΔѧϧϮϋήΑ�Ύѧϣ·�έήѧο �Ι ΪѧΣ·�Ϊѧμ ϘΑ�Ύѧϣ·�ϚѧϟΫ�ϭ

.217ص]1[،391، 390ص]5[ذلكمقرونة بادراك أن ضررا قد یترتب على

�Ϧϳήѧѧμ Ϩϋ�ωήѧѧϔϟ�άѧѧϫ�ϲѧѧϓ�ΚѧѧΤΒϧ:�ϧϮϧΎϘϟ�ϪѧѧΘόϴΒσ�ϭ�ΪѧѧΒϤϟ�άѧѧϫ�ΕέήѧѧΒϣ�ϝϭϷϭ�Δѧѧϴ��ϰѧѧμ ϗϷ�ΪѧѧΤϟ�ϲϧΎѧѧΜϟ

.للتعویض
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للتعویض و طبیعتھ القانونیة مبررات مبدأ الحد الأقصى -1.1.1.1.1.2

و قد وبل اتفاقیة وارسقلجوي في بعض التشریعات الداخلیة ظھرت فكرة تحدید مسؤولیة الناقل ا

�����������ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�ΔѧϠΜϤΘϤϟ�ΔѧϴϟϭΪϟ�ϭ�ΔѧϴϠΧΪϟ�ΕΎόϳήѧθΘϟ�ϲѧϓ�˯Ϯѧγ�ϱήѧΤΒϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧϋ�ΕΎόϳήθΘϟ�ϩάϫ�ΎϬΘϠϘϧ

1924����ϚϜѧδϠϟ�ϥήѧΑ�ΎѧΘϴϗΎϔΗ�ϪΑ�ΕάΧ�ΎϤϛ�ϦΤθϟ�ΪϨδΑ�ΔϘϠόΘϤϟ�ΪϋϮϘϟ�ξبروكسل لسنة  όΑ�ΪϴΣϮΗ�ϥ́θΑ

ˬ�����ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ΏΎѧϛήϟ�ϞѧϘϧ�ΔϴϗΎϔΗCIV�����ΪѧΒϤΑ�άѧΧΆϳ�Ϣѧϟ�ϦѧϜϟو،CIMالحدیدیة كل من اتفاقیة نقل البضائع 

�����ΔѧϳΪϘϋ�˯Ϯѧγ�ΎѧϬΘόϴΒσ�ΖѧϧΎϛ�ϭ�ΎϬγΎγ�ϥΎϛ�Ύϳ�Ι ΩΎΤϟ�Ϧϋ�ΔΌηΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΕϻΎΣ�ϞϜϟ�ϞϣΎθϟ�ΪϳΪΤΘϟ

����ϥϮϧΎѧϘϟ�ϲѧϓ�ϖѧϴΒτΘϠϟأو تقصیریة أو موضوعیة، فھذه الطریقة عرفت في القانون البحري لكنھا لا تصلح

�������ϕήѧϏ�ϰѧϟ·�Ι]101،106، ص79["الترك"على فكرة قوم تلأنھاالجوي  ΩΎѧΤϟ�ΩΆѧϳ�Ϣѧϟ�Ϋ·�Ϫѧϧ�ΎϫϮΘΤϣϭ

����ϪѧϴϠϋ�ϭ�ˬΙ ΩΎѧΤϟ�Ϧѧϣ�ΎϬΑΎλ �ϱάϟ�ϒϠΘϟ�ϭ�ΐ τ όϟ�έΪϗ�Ϧϋ�ήψϨϟ�ξ ϐΑ�ΔϴϘϴϘΣ�ΔϤϴϗ�ήΒΘόΗ�ΎϬϧΈϓ�ΔϨϴϔδϟ

�ϯϮѧγ�Ι،یمكن لدائني الناقل التنفیذ علیھ ΩΎΤϟ�ΪόΑ�ΓήΎτϟ�Ϧϣ�ϰϘΒϳ�ϻ�ΎΒϟΎϐϓ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ϲϓ�Ύϣ��ϡΎѧτ Τϟ

.1228، ص]114[الذي لا یساوي شیئا

��ѧϋ�ϭ�ΐ ѧϛέ�Ϟϛ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΪϳΪΤΗ�ϰϠϋ�ΕΪϤΘϋ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϦϜϟ����ΔΒѧδϨϟΎΑ�ϥί ϭ�ΓΪѧΣϭ�Ϟѧϛ�Ϧ

����������ήϳΪѧϘΗ�ϊللبضاعة و ϴτΘѧδϳ�ϱάѧϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϟΎѧμ ϟ�ϲѧϬϓ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔѧόϴΒτϟ�ήΜϛ�ΔϤϼϤϟ�ΔϠΠδϤϟ�ΔόΘϣϷ

�����ΓέΎѧδΨϟ�ϩάѧϫ�ϲѧτϐϳ�ϥ�ϪѧϴϠϋ�ϞϬδϳ�ϚϟάΑویتعرض لھا أثناء الرحلة الجویة مدى الخسارة التي یمكن أن

����������ϱάѧϟ�ξأو��ήϓΎѧδϤϟأن��ΎѧϤϛعن طریق التأمین، ϳϮѧόΘϟ�ΩϭΪѧΤΑ�ϞѧϣΎϛ�ϢѧϠϋ�ϰѧϠϋ�ϥϮѧϜϳ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΐ ΣΎѧλ

���Ϊѧϗ�ϱάѧϟ�έήπϟ�ΔϤϴϗ�ϥ�έΪϗ�Ϋ·�ΎϴϓΎο ·�ΎϨϴϣ́Η�ΪϘόϳ�ϥ�ϊ ϴτΘδϴϓ�ˬΙ ΩΎΣ�ωϮϗϭ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϪΘΛέϭ�ϭ�ϪϘΤΘδϳ

�ϛ�ϪΒϴѧμ ϳ���ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧѧϓ�ΓέήѧϘϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϠϟ�ϰѧμ ϗϷ�ΪѧѧΤϟ�Ϧѧϣ�ήѧѧΒ]79[108، 106ص،]312ص]93

����ΔѧѧϤϴϗ�ΖѧѧϧΎϛ�Ϯѧѧϟϭ�ξ،41، 40ص]115[ ϳϮѧѧόΘϠϟ�ϰѧѧμ ϗϷ�ΪѧѧΤϟ�Ϧѧѧϣ�Ϊѧѧϳί Ά�ϢѧѧϜΤϳ�ϥ�Ϫѧѧϟ�β ϴѧѧϟ�ϲѧѧο ΎϘΘϟΎϓ

����ϭ�ξفتثور تساؤلات في ھذا االضرر الواقع أزید منھ،  ϳϮѧόΘϟ�ΪѧϳΪΤΗ�ΕέήѧΒϣ�ϝϮѧΣ�ΩΪμ ϟ���ϪѧΘόϴΒσ�ϝϮѧΣ

.القانونیة 

مبررات تحدید التعویض-1.1.1.1.1.1.2

:یمكن تبریر وجود و تبني اتفاقیة وارسو لھذا المبدأ بعدة اعتبارات

���ΎѧϬϛϼϫ�ϭ�ΎѧϬϤτ:من الناحیة الاقتصادیة -1 ΤΗ�ϰϟ·�ϱΩΆΗ�Ύϣ�ΎΒϟΎϏ�ΓήΎτϟ�ΎϬϟ�ν ήόΘΗ�ϲΘϟ�Ι ΩϮΤϟ�ϥ·

����������έήѧοالكامل بما فیھا من أشخاص أو بضائع،  �Ϟѧϛ�Ϧѧϋ�ξ ϳϮѧόΗ�Ϧѧϣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�Ύѧϧέήϗ�ΫΈϓ

�ϪѧΘϴϧΰϴϣ�ϢΠΣ�ϕϮϔΗ�Ϊϗ�ΕΎπϳϮόΘϟ�ϥϷ�Ϫγϼϓ·�ϰϟ·�ήϣϷ�ϰϬΘϧϻ�Ι ΩΎΤϟ�Ϧϋ�ΐ ΗήΘϳ،�����ϰѧϟ·�ϱΩΆѧΗ�Ϊѧϗ�ΎѧϤϛ

.إخراجھ من السوق الدولیة للنقل الجوي الذي یعد حالیا منفعة عمومیة لا یمكن الاستغناء عنھ 
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������ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ΓΎѧϓϭ�ΐتعویضات تتمثل فالناقل یلتزم بجملة من ال ΒѧδΑ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ϲѧϓ��ϢϗΎѧσϭ��ΓήΎѧτϟ

�������ϊو ѧδΘΗ�ϲѧΘϟ�ΓήΎѧτϟ�ΕΎѧδϴΑϮΗϭϷ�ΪѧΟϮΗ�Ϧѧϳ�ˬΎϴϟΎΣ�ΓήΎτϟ�ΕΎϧΎϜϣ·�ωΎδΗϻ�ήψϨϟΎΑ�ϞϴϠϘϟΎΑ�β ϴϟ�ΩΪϋ�Ϯϫ

400�����ϰѧϠϋ�ΓΩΎѧϳίلأكثر من  �ˬΔѧϔϟΎΘϟ�ϭ�ΔѧϜϟΎϬϟ�ϊ ΎπΒϟ�ΏΎΤλ �ξ ϳϮόΗ�Ϧϋ�ϻϭΆδϣ�ϥϮϜϳ�ΎϤϛ�ˬήϓΎδϣ

كفالة لاستمراره، كان لزاما الحیوي في مجال النقل و الھام وة، لذلك و محافظة على المرفقھلاك الطائر

�������ΎѧѧϤϛ�ΚϳΪѧѧΣ�ήѧѧϣ�β ϴѧѧϟ�Ϯѧѧϫ�ϭ�ϦϳέϭήѧѧπϤϟ�ϩΎѧѧΠΗ�ϝϭΆѧѧδϤϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϪѧѧΑ�ϡΰѧѧΘϠϳ�ϱάѧѧϟ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ΔѧѧϤϴϗ�ΪѧѧϳΪΤΗ

.210ص]96[،327، 326ص]93[،242ص]11[ذكرنا

�������ΔѧϳΎϤΣ�Ϧѧϣ�ΪϴϔΘѧδΗ�ΕήΎѧτϟ�ϥ�αانتقد البعض و منھم الدكتور البھنساوي ھذا  Ύѧγ�ϰѧϠϋ�έήΒϤϟ

في صناعتھا كالمساعدات المالیة من الدولة أو مشروعات التامین التبادلي إذا ما رفضت شركات التامین 

������ΕΩί �ΎѧϤϠϛ�ΎѧΤΑέ�ϰѧϘϠΘϳ�Ϫѧϧ�ΎѧϤΑ�ϊ ϓΪϳ�ϥ�ϪϴϠϋ�ϞϗΎϨϟ�ϥ�ΎϤϛˬΓΩϭΪΤϣ�ήϴϏ�ΔϴϟϭΆδϣ�Ϧϋ�ϦϴϣΎΗ�ΩϮϘϋ�ϡήΑ·

��ϢѧϠϋ�ϥو-تعویض المستحقة عند وقوع حادثزادت سعة الطائرة زادت قیمة الكلماھنلأ–سعة الطائرة 

��ϦϴϣΎѧΗ�ΪϘϋ�ϡήΑ·�ϥϭΩ�ΎϘΎϋ�ΔϠϣΎϜϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΪόΗ�Ϣϟمر الذي اسقط ھذا المبرر تماما والأ،التأمین قد تقدم

���α ϼѧϓϹ�Βѧη�Ϧѧϋ�ϩΩΎόΘΑ�ϭ�ϲϟΎϤϟ�ϩΰϛήϣ�ϰϠϋ�ϪϧΎϨΌϤσ�ϚϟΫ�ϰϠϋ�ΐ ΗήΘϳ�ϭ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϲτϐϳ��ΎѧϤϬϣ

.328،331، ص]93[بلغ حجم التعویضات المستحقة

تحدید المسؤولیة حسب رأي الفقھ أصبح أمرا حتمیا بعد التعدیلات التي طرأت :من الناحیة القانونیة -2

ѧѧΟϮϤΑ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϰѧѧϠϋ�ϲΘϴѧѧγ�ϻΎѧѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ�ΐ1971و�ΔϨѧѧδϟ�ϝΎѧѧϳήΘϧϮϣ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ1975

��������ΏΎѧδΤϟ�Ύϳέϭήѧοاستبدال فكرة الخطر بفكرة  و �Ύσήѧη�ΪѧϳΪΤΘϟ�άѧϫ�Βѧλ �ˬΔϴϟϭΆѧδϤϟ�α Ύγ΄ϛ�ήσΎΨϤϟ

.109ص]79[،332ص]93[مین علیھاأالخسائر التي یمكن الت

ذلك لاستحالة قیامھ مسبقا بحساب المخاطر التي قد یتعرض لھا مشروعھ، فھو مثلا لا یعرف قیمة 

����ΪѧѧϳΪΤΘϟ�ϊ ϴτΘѧѧδϳ�ϻ�ΎѧѧϤϛ�ˬΎѧѧϬϠϘϨΑ�ϡϮѧѧϘϳ�ϲѧѧΘϟ�ϊ ΎѧѧπΒϟ���ϦϳέϭήѧѧπϤϠϟ�ΔϘΤΘѧѧδϤϟ�ΕΎѧѧπϳϮόΘϟ�ΔѧѧϤϴϘϟ�ϖΒѧѧδϤϟ

����������Ϡϟ�ϲϋΎѧϤΘΟϻ�ΰѧϛήϤϟ�ΎѧϬϨϣ�ΓήѧϴΜϛ�ϞѧϣϮόϟ�ΎѧόΒΗ�ΩΪѧΤΗ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ΔѧϤϴϗ�ϥ�ϰѧϟ·�ϊ Οήϳ�άϫϭ�ΏΎϛήϟ��ˬήϓΎѧδϤ

.صابتھ أو وفاتھالظروف التي تترتب على إو

��ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϢϠόϳ�ϭ�ϯϮμلكن إذا حددت قیمة التع Ϙϟ�ξ ϳϮ������ϥ�ϊ ϴτΘѧδϳ�ˬϪѧϴϠϋ�ΎѧϬΑ�ϢѧϜΤϳ�Ϊѧϗ�Ϫѧϧ

.243ص]11[یحسب المخاطر التي قد یتعرض لھا و إبرام التامین اللازم لمواجھتھا

���ϯΪѧѧϣ�ΪѧѧϳΪΤΘΑ�ϥΎΤϤѧѧδϳ�ΕϻΎѧѧϤΘΣϻ�ΏΎѧѧδΣ�ϭ�˯Ύѧѧμو ΣϹ�ϢѧѧϠϋ�έϮѧѧτΗ�Ϫѧѧϧ�ϰѧѧϠϋ�έήѧѧΒϤϟ�άѧѧϫ�ΪѧѧϘΘϧ

���������ήѧϴϏ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϰѧΘΣ�ΔѧϗΪϟ�Ϧѧϣ�ΓήѧϴΒϛ�ΔΟέΪΑ�ϱϮΠϟ�Ι ΩΎΤϟ�ΔΠϴΘϧ�ΎϬϋϮϗϭ�ϞϤΘΤϤϟ�έήο Ϸ

.332ص]93[،303،308ص]6[المحدودة
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��ΔѧϟϮϘόϣ�ϦϳέήѧΒϤϟ�ϼϜϟ�ΔϬΟϮϤϟ�Ε�������ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔѧϳΎϤΣ�ϢΟΎѧϬΗ�Εنرى أن الانتقادو  Ύ˯ѧΟ�ΎѧϬϨϜϟ�ˬ

������ѧοبطریقة واضحة، حیث أنھ كان من الضروري التدخل القانوني لل ϮΑ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�Ϧѧϣ�ΪѧΤ ع

الناتجة عن حوادث النقل الجوي، الحد الأقصى للتعویض عن الأضرار التي قد تصیب مستعملي الطائرة 

لتفادي التناقض في الأحكام القضائیة فیما بین الدول و الذي یرجع إلى التناقض بین القوانین الداخلیة لھا، 

���������������˯Ϯѧγ�ΪѧϘόϟ�ϲѧϓήσ�ΪѧΣ�ϖѧΣ�ϲѧϓ�ΔѧϔΤΠϣ�ϥϮѧϜΗ�ϥ�ϦѧϜϤϳ�ϭ�ΔѧϟΩΎϋ�ήѧϴϏ�ϡΎѧϜΣ�έϭΪѧλ �ϰѧϟ·�ϱΩΆϳ�Ϊϗ�ΎϤϣ

.لطائرةمل ابالنسبة للناقل الجوي أم بالنسبة لمستع

ΰѧѧϴϔΤΗ�Ϛϟάѧѧϛًا�����Ύѧѧϣ�ΐ ΒѧѧδΑ�ϡΎѧѧϬϟ�ϖѧѧϓήϤϟ�άѧѧϫ�ϲѧѧϓ�ΔϠѧѧλ ϮϤϟ�Ϧѧѧϣ�ϪѧѧΑϭήϫ�ϡΪѧѧϋ�ϭ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�Ϊѧѧϗ

��ϭ�ϖΒѧѧγ�ΎѧѧϤϛ�α ϼѧѧϓ·�Ϧѧѧϣ�Ϫѧѧϟ�ν ήѧѧόΘϳΎѧѧϧήϛΫ�ϥو ،�ѧѧϠϋ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ΖѧѧϠϤϋ�ΖѧѧϗϮϟ�β ѧѧϔϧ�ϲѧѧϓى�ΔΤϠѧѧμ ϣ�ΔѧѧϳΎϤΣ

�����ξبمستعملي النقل الجوي بإعلام الناقل  ѧόΑ�ρήΘѧη�ϊ ѧϣ�ϢϬΗΪѧΎϔϟ�ϪΑ�˯ΎϓϮϟΎΑ�ϡΰΘϠϳ�Ϊϗ�ϱάϟ�ξ ϳϮόΘϟ�ΔϤϴϘ

���Η�ϡΪѧϋ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓϭ��ΎѧϫήϓϮ، الشروط التي یجب أن تتوفر في ھذا الأخیر لیتمتع بأحكام المسؤولیة المحدودة 

�����������ΪѧϴΣϮΗ�ϭ�ϦϴΘΤϠѧμو ، أو ثبت سوء نیتھ یحرم منھا Ϥϟ�ϦϴѧΑ�Δѧϧί ϮϤϠϟ��Ύѧϣ�ΪѧΣ�ϰѧϟ·�ΖѧϘϓϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϥ�ΪѧΠϧ

�������ϥ�ΓήΎѧτϟ�ϞϤόΘѧδϤϟ�ϦѧϜϤϳ�ϚѧϟΫ�ϰѧϟ·�ΔϓΎѧοطبق في جمیع الدول الموقعة علیھامسؤولیة التي تاحكام ال ·�ˬ

]11[یبرم عقد تأمین إضافي لحمایة حقھ في التعویض في حالة ما إذا فاق الضرر قیمة التعویض المحدد

.332ص]93[،303ص]6[،243ص

��ѧπϤϟ�ϥ�ϰѧϠϋ�Ϫϟ�ΔϴΒϠδϟ���Ϟѧμن الزاویة أن الفقھ المنتقد لھذا المبدأ نظر منرى كما  Τϳ�ϻ�Ϊѧϗ�έϭή

شكال لھ حل و ھو التأمین الإضافي لضمان الحصول على ما لإعلى التعویض المناسب و عرفنا أن ھذا ا

���������������ΐ ѧϧΎΟ�ΪѧΒϤϟ�άѧϬϟ�ϦѧϜϟ�ˬ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧϓ�έήѧϘϤϟ�ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ϰѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟ�ϒѧϜϳ�Ϣѧϟ�Ϋ·�έήѧπϟ�ΔѧϤϴϗ�ΐ γΎϨϳ

�ѧΠϳ���ϭ�ΕΎѧϋί ΎϨϤϟ�Ϧѧѧϣ�ϞѧϴϠϘΘϟ�Ϯѧϫ�ϭ�ϲΑΎ�ήѧδϟ������ΎѧѧόϨϣ�ϖѧΒτϤϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ΪѧѧϴΣϮΗ�ϊ ѧϣ�ωΎѧο ϭϷ�έήϘΘѧγ�ϲѧѧϓ�Δϋ

��ΔѧѧϴϠΧΪϟ�ϝϭΪѧѧϟ�ϦϴϧϮѧѧϗ�ϦϴѧѧΑ�ΏέΎѧѧπΘϠϟ��ΖѧѧόϨϣ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϥ�ΪѧѧΠϧ�ΎѧѧϤϛ�ˬ���Ϧѧѧϣ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϲѧѧϔόϳ�ρήѧѧη�ϱ�ϊ ѧѧο ϭ

.فف منھا أو یخفض من قیمة التعویضیخأوالمسؤولیة 

ةالقانونیطبیعتھ-2.1.1.1.1.1.2

��ѧΤΘΗ�ι"على انھ 1929من اتفاقیة وارسو 22تنص المادة  ΎΨѧηϷ�ϞϘϧ�ϲϓ���ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΩΪ

�ϩΎѧΠΗ���ώѧѧϠΒϤΑ�ήϓΎѧδϣ�Ϟѧϛ125��Ϛѧϧήϓ�ϒѧϟ"و��ϻ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΒΑ�ώѧϠΒϤϟ�άѧϫ�ϒϋϮѧѧο���ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ�Ϫѧόϓέ�ϭ�ϱΎѧϫ

.لى ملیون و خمسمائة ألف فرنكجواتیمالا إ

���Ϟѧϛ�ϰѧϠتحدید التعویض تحدید قانوني و لیس اتفاقي، فلا یتطلب قبول المسافر لسریانھ، فھو یسري ع-1

..262ص]56[،335ص]93[نقل یخضع لاتفاقیة وارسو
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��ΓΩΎѧϤϟ23��ϲѧΘϟو22��ήϛάѧϟ�ΔϔϟΎδϟمن نص المادة یستخلص ھذا:تحدید المسؤولیة من طبیعة آمرة-2

كل شرط یھدف إلى إعفاء الناقل من مسؤولیتھ أو تقریر حد أدنى من الحد المبین في ھذه الاتفاقیة :"تنص

، فتحدید المسؤولیة من النظام العام الدولي الذي یلتزم بھ القاضي الوطني حتى و لو كان ..."یكون باطلا

Ω�ΪѧѧΣ�ϊ ѧѧπϳ�ϭ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϠϟ�ΪѧѧΣ�ϊ ѧѧπϳ�ϻ�ϲϨσϮѧѧϟ�ϪѧѧϧϮϧΎϗΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϪѧѧΗΩΪΣ�ΎѧѧϤϣ�ϰѧѧϧ]79[116ص،]93[

262����ϰѧϠϋ�ϕΎѧϔΗϻ�Ϟѧτص]56[،334ص Βϳ�ϦϴΣ�ϲϓ�ΎΤϴΤλ �ϥϮϜϳ�ξ ϳϮόΘϟ�ΔϤϴϗ�ϊ ϓέ�ϰϠϋ�ϕΎϔΗϻϭ�ˬ

.التخفیض منھ

فلا یحصل المضرور إلا على المبلغ الذي یعادل الضرر الفعلي :تحدید المسؤولیة لیس تقدیرا جزافیا-3

التعویض المحدد في الاتفاقیة، ولیس لھ أن یدعي حقھ في التعویض كاملا ، كما و لو كانت قیمتھ اقل من 

������������ϝϮѧμ ΤϠϟ�ρήΘѧθϴϓ�ˬϪѧΘϤϴϗ�έήѧπϟ�ΔѧϤϴϗ�ΖѧϗΎϓ�Ϯѧϟ�ϭ�ϰѧΘΣ�ϰѧμ ϗ�ΪѧΤϛ�ΩΪѧΤϤϟ�ξ ϳϮόΘϟ�ϰϠϋ�Ϟμ Τϳ�Ϫϧ

�������Ϟѧϗ�ϰѧϠϋ�Ϟѧμ Τϳ�έϭήѧπϤϟ�ϥ�ϱ�ˬϪѧϨϣ�ήѧΒϛ�ϭ�ΎϳϭΎδϣ�έήπϟ�ϥϮϜϳ�ϥ�ξ ϳϮόΘϠϟ�ϰμ ϗϷ�ΪΤϟ�ϰϠϋ

ϦϴѧѧϐϠΒϤϟ:�ΔѧѧϤϴϗ�����ϪѧѧϴϠϋ�ι Ϯѧѧμ ϨϤϟ�ϰѧѧμ ϗϷ�ΪѧѧΤϟ�ϭ�ϲѧѧϠόϔϟ�έήѧѧπϟ]79[122ص،]5[،35ص]11[

.99ص]82[،262ص]9[،212ص]96[،309ص]6[،382ص

الحد الأقصى للتعویض -2.1.1.1.1.2

وضعت اتفاقیة وارسو حدا أقصى للتعویض عن الأضرار التي قد تصیب المسافرین أو أصحاب 

���Ϧѧϣ�Ζѧόϓέ�ϭ�ΎϬΗϼϳΪόΗ�Εالبضائع نتیجة إخلالھ بالتزامھ  Ύ˯Ο�ϢΛ�ˬΔϣϼδϟ�ϥΎϤπΑ�ϡΰΘϟϻ�Ϯϫ�ϭ�ϱΪϗΎόΘϟ

���������������ѧγ�ρϭήѧη�ήϓϮѧΗ�ϡΪѧόϟ�ϪѧϨϣ�ΪϴϔΘѧδϳ�ϻ�Ϊѧϗ�Ϫѧϧ�ϻ·�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΓΪѧΎϔϟ�έήѧϘΗ�Ϫѧϧ�ϢѧϏέ�ϭ�ˬ�ΪѧΤϟ�άϫ تفادتھ

.المقررة في نفس الاتفاقیة

اتفاقیة وارسو وتعدیلاتھاتطور الحد الأقصى للتعویض في -1.2.1.1.1.1.2

:حددت الاتفاقیة التعویض كما یلي 

�����ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϥϮѧϜΗ�ι"منھا على أنھ23نصت المادة :بالنسبة للمسافرین- ΎΨѧηϷ�ϞϘϧ�ϲϓ���Ϟѧϛ�ϞѧΒϗ

إذا كان قانون المحكمة المعروض علیھا النزاع لف فرنك، وعشرین أراكب محدودة بمبلغ مائة وخمسة و

".أن یزید رأس المال على الحد المذكوریجیز أن یكون التعویض في صورة ریع،فلا یجوز

ئتي 23/2�Ύѧϣ�ώϠΒϤΑ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΪϳΪΤΗ�ϰϠϋنصت المادة :الأمتعة المسجلةبالنسبة للبضائع و-

�������ΩΪѧΣ�ϼΜѧϣ�Ϊѧϴϟ�ΐو ѧΎϘΤϛ�ΎϬΘѧγήΤϟ�ΐ ѧϛήϟ�ΎϬΑ�φϔΘΤϳ�ϲΘϟ�˯ΎϴηϷ�Ύϣ�ˬϡήϏϮϠϴϛ�Ϟϛ�Ϧϋ�Ϛϧήϓ�ϦϴδϤΧ

.س المادة بمبلغ خمسة آلاف فرنك لكل راكبالتعویض في الفقرة الثالثة من نف
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المبالغ المبینة بالفرنكات "ھو ما ورد في نفس المادة فقرة رابعة ویقصد بالفرنك الفرنك الذھبي و

������Ϧѧϣ�ΔΎϤόѧδΗ�έΎѧϴϋ�ΐوملغ 65اقع وحدة نقدیة مكونة من في ھذه المادة تعتبر مقدرة بو ϫάѧϟ�Ϧѧϣ�ϒμ ϧ

ϟΎѧѧΒϤϟ�ϩάѧѧϫ�ϥϮѧѧϜΗ�ϭ�ˬΎѧѧμ ϟΎΧ�ΎѧѧΒϫΫ�ϒѧѧϟϷΔѧѧϳήΩ�ϡΎѧѧϗέ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϴϨσϭ�ΔѧѧϠϤϋ�Ϟѧѧϛ�ϰѧѧϟ·�ϞѧѧϳϮΤΘϠϟ�ΔѧѧϠΑΎϗ�ώ"]11[

، 381ص]5[،259ص]56[،127، 126ص]79[،92، 91ص]54[،212ص]1[،122ص

ϲѧϜϳήϣ�έϻϭΩˬ��10.000ذھب ھو حوالي 125لا، فمث178، 174ص]58[،212ص]96[،382

.دولار أمریكي400فرنك ذھب أي حوالي 500دولار أمریكي و20فرنك ذھب أي حوالي 250

یجب أن تتناسب مع الضرر الحقیقي الذي أصاب الراكب بل ،لقائیاھذه التعویضات لا تستحق تو

.213، 212ص]1[،8ص]116[أو الشاحن

1955�������ξفي بروتوكول لاھاي المعدل للاتفاقیة في سنة و- ϳϮѧόΘϠϟ�ϰѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟ�ΔѧϤϴϗ�Ϧѧϣ�ϝΪѧϋ�ϱάϟ�ˬ

��ϊیتناسب و ارتفاع مستوى المعیشة ولأنھ أصبح لا  ϳήѧδϟ�έϮτΘϟ�ϥ�ΎϤϛ�ˬϢϟΎόϟ�˯ΎΤϧ�ϊ ϴϤΟ�ϲϓ�έΎόγϷ

���ѧϓ�ΔѧϳϮΠϟ�Δϣϼѧδϟ�ΪΒϣ�Ϊϛ́Η�ϭ�ˬ���ΩΪѧΤϓˬ�ϥήѧϴτϟ�ϲلجوي أدى إلى تناقص  الخطر الجويفي مجال النقل ا

����ϱ�ΔϘΑΎѧδϟ�ΔѧϤϴϘϟ�ϒόѧπΑ�ι ΎΨηϷ�ΐ ϴμ Η�ϲΘϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϲϓ�ξ ϳϮόΘϠϟ�ϯϮμ Ϙϟ�ΔϤϴϘϟ

250������������ΔѧѧόΘϣϷ�ϭ�ϊ ΎѧѧπΒϟΎΑ�ϖѧѧΤϠΗ�ϲѧѧΘϟ�έήѧѧο Ϸ�Ϧѧѧϋ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ΔѧѧϤϴϗ�ϲѧѧϓ�ήѧѧϴϐϳ�ϥ�ϥϭΩ�Ϛѧѧϧήϓ�ϒѧѧϟ

،��ΓΩΎѧϤϟ�ϲ11/2�ϪѧϨϣالمسجلة،و لكنھ وضع الأساس المعتمد علیھ لحساب الحد الأقصى للتعویض عنھا ف

��������������ΎϬϨϤѧπΗ�ϲѧΘϟ�ΎѧϫήϴϏ�ϥϭΩ�έήѧπϟ�ΎѧϬϘΤϟ�ϲѧΘϟ�Ωϭήѧτϟ�ϭ�ΩήѧτϠϟ�ϲѧϠϜϟ�ϥί Ϯѧϟ�ϲѧϓ�α ΎѧγϷ�άѧϫ�ϞΜϤΘϳϭ

���Ωϭήѧτϟ�ΔѧϤϴϗ�Ϧϣ�ι ΎϘΘϧϻ�ϰϟ·�ϲΰΠϟ�έήπϟ�άϫ�ϯΩ�Ϋ·�ϻ·�ˬΔόΘϣϷ�ΓέΎϤΘγ�ϭ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΏΎτΧ

ما انتقصت باشرة وا لحقھ منھا الضرر مالأخرى، فیتم الحساب على أساس الوزن الكلي لجمیع الطرود م

.382ص]5[،97، 93ص]54[،213ص]1[،247، 246ص]11[قیمتھ بالتبعیة

��������ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϫ�ΖΤΒѧλ �ϲѧΘϟ�ϭ�ΓΪѧϳΪΟ�ΓΩΎѧϣ�ϱΎѧϫϻ�ϝϮϛϮΗϭήΑ�Ι ΪΤΘγ�ΎϤϛ25��έϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ��Ϯѧγ

���������ΖѧϬΟϭ�ϥ�ΪѧόΑ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϲόΑΎѧΘϟ�ϲѧμو Ψθϟ�́ѧτΨϟ�Ϧѧϋ�ΞΗΎϨϟ�έήπϟΎΑ�Δλ ΎΨϟ���ΔѧϴϗΎϔΗϼϟ�ΕΩΎѧϘΘϧ

�����ϑΪѧѧϫ�ϥϷ�ΓΩϭΪѧѧΤϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟΎΑ�Δѧѧλ ΎΨϟ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ι Ϯѧѧμ ϧ�Ϟѧѧϴτ όΗ�ΐ Βѧѧδϳ�ΎѧѧϤϣ�ϚѧѧϟΫ�ϰѧѧϠϋ�κ Ϩѧѧϟ�ϡΪѧѧόΑ

�������ϞѧѧϗΎϨϟ�ϲόΑΎѧѧΗ�Ϊѧѧο �ϯϮѧѧϋΩ�ϪѧѧόϓήΑ�ϞѧѧϣΎϜϟ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ϰѧѧϠϋ�ϝϮѧѧμ Τϟ�Ϯѧѧϫ�έϭήѧѧπϤϟ]56[268ص،]4[

����ϞѧϗΎϨϟ�ϲόΑΎѧΗ�ϰѧϠϋ�ϯϮϋΪѧϟ�Ζόϓέ�Ϋ·���ϰѧϠϋ�˯ΎѧϨΑ-1:"من الاتفاقیة على25، حیث تنص المادة 186ص

�������ΪϴϔΘѧδϳ�ϥ�ˬϪѧΘϔϴχϭ�ΔѧϳΏΗ�˯ΎѧϨΛ�ϑήѧμ Η�Ϫѧϧ�ΖΒΛ�ϰΘϣ�ϊ ΑΎΘϟ�άϬϟ�ί ΎΟˬΔϴϗΎϔΗϻ�ϲϓ�έϮϛάϣ�Ϯϫ�ΎϤϣ�έήο

.22الناقل التمسك بھا طبقا للمادة من حدود المسؤولیة التي یستطیع 
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2-���������ѧϓ�ϪѧϴϠϋ�ϝϮѧμ Τϟ�ϦѧϜϤϳ�ϱάѧϟ�ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ϲѧϠϜϟ�ώѧϠΒϤϟ�ΓέϮϛάѧϤϟ�ΩϭΪΤϟ�ϰϠϋ�Ϊϳΰϳ�ϥ�ί ϮΠϳ�ϻ�ϩάѧϫ�ϲ

، و یشترط أن تتوافر العلاقة السببیة بین خطأ التابع و الضرر الحاصل لتطبیق "الحالة من الناقل و تابعیھ

.)33ص]102[269، 268ص]56[أحكام ھـذه المـادة

����κف ΘѧѧΨϤϟ�Ϯѧѧϫ�ϲѧѧϜϳήϣϷ�˯ΎѧѧπϘϟ�ϥϮѧѧϜϳ�ϲѧѧΘϟ�ϯϭΎϋΪѧѧϟ�ΔѧѧϬΟϮϣ�ϲѧѧϓ�ϱήѧѧδϳ�ϻ�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϩάѧѧϫ�ϢѧѧϜΤ

.المتحدة الأمریكیة لم تصادق على بروتوكول لاھايبالفصل فیھا لأن الولایات 

75��ΐ، رفع قیمة التعویض إلى 1966مونتریال لسنة أما في بروتوكول- ѧϛέ�ϞϜϟ�ϲϜϳήϣ�έϻϭΩ�ϒϟ

�����ΎϬΎѧπϋ�ξمن اتفاقیة عن وفاتھ أو إصابتھ، بعدما أعلنت الولایات المتحدة انسحابھا  ѧϓέ�ΐ ΒѧδΑ�Ϯѧγέϭ

����ϰѧѧϟ·�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ΪѧѧΣ�ϊ ѧѧϓέ100Ω�ϒѧѧϟ�������ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϠϟ�ϲϟϭΪѧѧϟ�ΩΎѧѧΤΗϻ�ϞΧΪѧѧΗ�ήτѧѧο �ΎѧѧϤϣ�ˬϲѧѧϜϳήϣ�έϻϭ

�ΎѧΗΎϳϻIATA�����������ΔѧϴϜϳήϣϷ�ϥήѧϴτϟ�ΔѧΌϴϫ�ϭ�ΔѧϴΒϨΟϷ�ϭ�ΔѧϴϜϳήϣϷ�ϥήѧϴτϟ�ΕΎϛήѧη�Ϧѧϣ�ΔѧϋϮϤΠϣ�ϊ ѧϨϗ�ϭ

CABϕΎѧѧϔΗϻ�άѧѧϫ�ϥϼѧѧϋ·�ϢѧѧΗ�ˬ��ϲѧѧϓ�ϥήѧѧϴτϟ�ΕΎϛήѧѧη�ΔѧѧϋϮϤΠϣ�ϦϴѧѧΑ04�ϱΎѧѧϣ1966�ϝΎѧѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧѧϨϳΪϤΑ

�ΔѧѧѧΌϴϫ�ϪѧѧѧϴϠϋ�ΖϗΩΎѧѧѧλ �ϭ��ϲѧѧѧϓ�ΔѧѧѧϴϜϳήϣϷ�ϲϧΪѧѧѧϤϟ�ϥήѧѧѧϴτϟ15ϱΎѧѧѧϣ1966]11[246،247ص ،]1[

.382،383ص]5[،514ص

عن الأضرار التي تلحق بالبضائع والأمتعة لم یتعرض ھذا الاتفاق إلى الحد الأقصى للتعویض و

.الأشیاء التي یحملھا الراكب على متن الطائرة،فتطبق في ھذه الحالة اتفاقیة وارسوالمسجلة و

����ϊةأنھ لا یسري ھذا الاتفاق إلا على عقود النقل الجوي الخاضعكما  ѧϘΗ�ϥ�ρήѧη�Ϯѧγέϭ�ΔϴϗΎϔΗϻ

������ΔѧѧϴϜϳήϣϷ�ϲѧο έϷ�ϰѧѧϠϋ�ΔѧϠΣήϟ�˯ΎѧϨΛ�ϱϮѧѧΠϟ�ϰѧγήϤϟ�ϭ�ϝϮѧѧλ Ϯϟ�ϭ�ϡΎѧϴϘϟ�ΔѧτϘϧ]56[97ص]11[

.514ص]5[، 247ص

�����ϲѧϓ�ϊثم جاء بروتو ѧϗϮϤϟ�ϲΘϴѧγ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮϛ08��α έΎѧϣ1971���ѧΑΎΜϤΑ�ϥΎѧϛ�ϱάѧϟ��ΔѧόΟήϤϟ�Δ

1966�������ϞΧΪѧΗ�ϪѧϴϠϳ�ϥ�ΪѧΑϻ�ϲѧΘϗϭ�˯ήѧΟ·�ΩήѧΠϣالشاملة لاتفاقیة وارسو ، على اعتبار أن اتفاق مونتریال 

���ϲѧѧϓ�˯ΎѧπϋϷ�ϝϭΪѧϟالا���Ϥϟ�α Ύѧγ�ϲѧѧϓ�ϝΪѧόϓ�ˬΔѧϴϗΎϔΗ��ϭ�ΔϴϋϮѧѧο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΖΤΒѧλ ΄ϓ�ΔϴϟϭΆѧѧδ��ϲѧϓ�ξ ѧѧόΑ

ϯήѧѧѧѧΧϷ�ΔѧѧѧѧϳήϫϮΠϟ�ϡΎѧѧѧѧϜΣϷ]11[247ص،]ف186، 185ص]3[،386ص]5ϰѧѧѧѧμ ϗ�ΪѧѧѧѧΣ�ϊ ѧѧѧѧο Ϯ

����ϭ�ΔѧόΘϣϷ�ϙϼѧϫ�Ϧѧϋوة ألف فرنك ، للتعویض بالنسبة للحوادث التي تصیب الركاب بملیون و خمسمائ

�ΎѧѧϬϔϠΗ�ώѧѧϠΒϤΑ�ήϴΧ́ѧѧΘϟ�ϭ15��ώѧѧϠΒϤΑ�ϊ ΎѧѧπΒϠϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ΩΪѧѧΣ�ϭ�ˬϚѧѧϧήϓ�ϒѧѧϟ250�Ϟѧѧϛ�Ϧѧѧϋ�Ϛѧѧϧήϓ

.8م]90[كیلوغرام

��˯ΎѧѧΟ�ΪѧѧϘϟ�ϭ��ϲΘϴѧѧγ�ϻΎѧѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑل�����ΪѧѧΤϟ�ώѧѧϠΒϤϟ�ΔѧѧϴϠόϔϟ�ΔѧѧϤϴϘϟ�ϲѧѧϓ�ήϤΘѧѧδϤϟ�ήѧѧϴϐΘϟ�ϪѧѧΟϮϴ

����������ΪѧϘϓ�ϪѧϨϣ�ˬϥΎѧϛ�ϪѧΟϭ�ϱϷ�ί ϭΎѧΠΘϠϟ�Ϫѧϴϓ�έήѧϘϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΪѧΣ�ΔϴϠΑΎϗ�ϡΪϋ�Ϫϴϓ�˯ΎΟ�ΎϤϛ�ˬξ ϳϮόΘϠϟ�ϰμ ϗϷ

من اتفاقیة وارسو و بروتوكول لاھاي، التي 22ألغى ما ورد في الجملة الأخیرة من الفقرة الأولى للمادة 
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�����ΎѧϤϬϴϓ�ξتسمح بالاتفاق على ϳϮѧόΘϠϟ�ΓΩΪѧΤϤϟ�ϯϮѧμ Ϙϟ�ΔѧϤϴϘϟ�ϲϓ�ΓΩΎϳΰϟ]79[132،133ص ،]104[ ،

����ΪѧΗήϳ�ϲѧΘϟ�ΕΎѧδΑϼϤϟ�ΖϧΎϛ�Ύϳ�ί:"من نفس البروتوكول 09، حیث نصت المادة ]11[ ϭΎΠΘϠϟ�ϞΑΎϗ�ήϴϏ

".إلیھا أساس المسؤولیة

���Ϟѧϛ�έϮѧΜΗ�ϲΘϟ�ϞϛΎθϤϟ�ϰϠϋ�ΐ ϠϐΘϟ�ν ήϐΑ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΪΣ�ϲϓ�ΔϳέϭΩ�ΓΩΎϳί �ήϳήϘΗ�ϰϠϋ�κ ϧ�ΎϤϛ

�ΓΩΎѧϤϟ�Ζμ، مرة حول ذلك  ϧ�ΪϘϓ�ΔϳΩΎμ Θϗϻ�ϑϭήψϟ�ϪΒϠτΘΗ�Ύϣ�ΐ δΣ15����Ϫѧϧ�ϰѧϠϋ�ϪѧϨϣ"���ΔϓΎѧο ·�ί ϮѧΠϳ

�ώѧѧϠΒϣ187500��������ϝϮѧѧΧΩ�Ϧѧѧϣ�ΓήѧѧηΎόϟ�ϭ�ΔѧѧδϣΎΨϟ�ΔϨѧѧδϟ�ΔѧѧϳΎϬϧ�ϲѧѧϓ�ξ ϳϮѧѧόΘϠϟ�ϰѧѧμ ϗϷ�ΪѧѧΤϟ�ϰѧѧϟ·�Ϛѧѧϧήϓ

ˬ���ϝϮѧϛϮΗϭήΒϟ�ϲѧϓ�ϑήσϷ�ϝϭΪϟ�ϲΜϠΛ�ΔϘϓϮϣ�ϚϟΫ�ϖϴΒτΘϟ�ρήΘθϳ�ϭ�άϴϔϨΘϟ�ΰϴΣ�ϝϮϛϮΗ"���ϙήѧΗ�ϪѧϨϜϟالبرو

.ي اتفاقیة وارسوي تصیب البضائع المنقولة كما ھو فالحد الأقصى للتعویض عن الأضرار الت

������������ΔѧϤϴϗ�Ϫѧόϓήϟ�ϝϮѧϛϮΗϭήΒϟ�άѧϫ�ϰѧϠϋ�ΔϗΩΎѧμو  Ϥϟ�ϭ�ϡΎϤѧπϧϻ�ϝϭΪѧϟ�ξ ѧόΑ�ϰѧϠϋ�ΐ όѧμ ϳ�Ϫϧ�ΪΠϧ

100�����ϝϭΪѧϠϟ�Ϥѧδϳ�ϻ�ΎѧϤϣ�ˬϲѧϜϳήϣ�έϻϭΩ�ϒϟأو ض إلى ملیون و نصف الملیون فرنك بوانكاریھالتعوی

.387ص]،5[الفقیرة و النامیة الانضمام لھ

لحساب التعویض طبقا 1975و آخر تحدید لأقصى قیمة للتعویض كان في بروتوكول مونتریال لسنة -

، حیث تصبح FMIلاتفاقیة وارسو و تعدیلاتھا إلى الوحدات الحسابیة التي یحددھا صندوق النقد الدولي 

:التعویضات وفقا لھذه البروتوكولات كما یلي 

.وحدة سحب خاصة100.000صابتھ ھو الحد الأقصى عن وفاة الراكب أو إ-

.وحدة سحب خاصة1000الحد الأقصى عن تلف الأمتعة أو ضیاعھا أو ھلاكھا أو تأخیرھا -

17����ϡήϏϮѧϠϴϛ�Ϟѧϛ�Ϧѧϋ�Δλأما بالنسبة للبضائع فحدد التعویض ب  ΎΧ�ΐ Τγ�ΓΪΣϭ ،����ΓέΎѧηϹ�έΪѧΠΗ�ϦѧϜϟ

ˬ��ϲϟϭΪѧϟ�ΪϘϨϟ�ϕϭΪϨλ����ϪѧΘϨΒΗ�Ύѧϣ�άѧϫ�ϭإلى أن ھذه الوحدة الحسابیة لا تطبق إلا على الدول الأعضاء في

������Ϧѧϋ�ξأتدخل حیز النفاذ بعد فقد جاءت بالتي لم1999اتفاقیة مونتریال  ϳϮѧόΘϟ�ϞΎѧδϣ�ϲѧϓ�ΓΪѧϳΪΟ�ϡΎϜΣ

�ΕϻΎѧѧΣ�ϲѧѧϓ�ϻ·�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ΪѧѧϳΪΤΗ�ϡΪѧѧϋ�ΎѧѧϬϨϣ�έήѧѧο Ϸ ،�ΕάѧѧΧ�ΎѧѧϤϛ�έήѧѧπϟ�έΪѧѧϗ�ϰѧѧϠϋ�ϥϮѧѧϜϳ�ξ ϳϮόΘϟΎѧѧϓ

����ΖѧϨΒΗ�ϭ�ˬ�ΔѧϴϨσϮϟ�ΔѧϠϤόϟΎΑ�ξبحقوق السحب الخاصة كوحدة حساب یتم على أساس ϳϮόΘϟ�ΔϤϴϗ�ΏΎδΣ�ΎϬ

�������ώϟΎѧѧΒϤϠϟ�Δϴήѧѧθϟ�ΓϮѧѧϘϟ�ϲѧѧϓ�ήѧѧϴϐΘϟ�ΔѧѧϬΟϮϤϟ�ΔѧѧϳέϭΩ�ΕήѧѧΘϓ�ϰѧѧϠϋ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ΩϭΪѧѧΣ�ΔѧѧόΟήϤϟ�Δѧѧϴϟ�Ύѧѧπϳ

.187ص]3[،60ص]85[المنصوص علیھا كحد أقصى للتعویض

مراعاة أحكام المادة مع ":على أنھالجزائري من قانون الطیران المدني 150المادة تنصو لقد 

152��ϮϘϟ�ΎѧϘΒσ�ϝϮѧϘϨϣ�κ Ψη�Ϟϛ�˯ί ·�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�α έΎϤΗ�ϩΎϧΩ��ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϊѧϋ���ΔѧΧέΆϤϟ�Ϯѧγέ

.المصادق علیھا من طرف الجزائرو1955سبتمبر28بروتوكول لاھاي في و1929أكتوبر12في 
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�ϭ�ϲΘΎѧѧϤΑ�ΎѧѧϬΘϤϴϗ�ΩΪѧѧΤΗϭ�ϒѧѧϟ�ϦϴѧѧδϤΧ)250.000(�ϤΧ�Ϧѧѧϣ�ΔϠϜѧѧθΘϣ�ΔϴΑΎѧѧδΣ�ΓΪѧѧΣϭ�Δѧѧδو�ϦϴΘѧѧγ

�Η�α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ΐ ϫάѧѧϟ�Ϧѧѧϣ�ϒѧѧμ ϧ�ϭ�ΎѧѧϣήϐϠϴϣ�κ ϟΎѧѧΨϟ�ΐ ϫάѧѧϟ�Ϧѧѧϣ�ϒѧѧϟϷ�Ϧѧѧϣ�ΔΎϤόѧѧδو ،�ϝϮѧѧΤΗ�ϥ�ϦѧѧϜϤϳ

�������ΐللعملة الوطنیة بأرقام صحیحة، ووحدات الحساب المذكورة ѧδΣ�ΔϴΎѧπϗ�ϯϮѧϋΩ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϞѧϳϮΤΘϟ�ϢΘϳ

".ریخ النطق بالحكمقیمة الذھب للعملة المذكورة في تا

��ϝϮѧϛϮΗϭήΑو�����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϰѧϟ·�ωϮѧΟήϟ�ϰϠϋ�Δالمدني نص صراحنجد أن قانون الطیران كما 

�ϱΎѧѧϫϻ1955ΎѧѧϬϟ�ϝΪѧѧόϤϟو ،�ΓΩΎѧѧϤϟ�ΕΩΪѧѧΣ150��Ώ�ήϓΎѧѧδϣ�Ϟѧѧϛ�Ϧѧѧϋ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ΔѧѧϤϴϗ250�ΓΪѧѧΣϭ�ϒѧѧϟ

������ϱϭΎѧδΗ�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�ΔѧϳΪϘϧ�ΓΪΣϭ�ΎϬϠΑΎϘΗ�ΔϴΑΎδΤϟ�ΓΪΣϮϟϭ65.5حسابیة كحد أقصى للتعویض،

���α Ύѧγ�ϰѧѧϠϋ�ΐ ϫάѧѧϟ�Ϧѧѧϣ�ώѧϠϣ900�Ϧѧѧϣ��ϱ�ˬΎѧμ ϟΎΧ�ΎѧѧΒϫΫ�ϒѧѧϟ95 ،58κˬ ϟΎѧѧΨϟ�ΐ ϫάѧѧϟ�Ϧѧѧϣ�ώѧѧϠϣ دون

���ˬϙϼѧϫ�ϭ�ϒѧϠΗ�Ϧϣ�ΔϠΠδϤϟ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ϊ ΎπΒϟΎΑ�ϖΤϠΗ�Ϊϗ�ϲΘϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ξ ϳϮόΘϠϟ�ϪϨϣ�ΪϳΪΤΗف��ϊ ѧΟήϨ

�ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�ϰѧѧϟ·�ϚѧѧϟΫ�ϲѧѧϓ23/2Ϧѧѧϣϭ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ΔѧѧϤϴϗ�ΕΩΪѧѧΣ�Ϧѧѧϳ�ˬ�ΎѧѧϬϟ�ϝΪѧѧόϤϟ�ϱΎѧѧϫϻ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ

ˬ��ϟ�ΔѧόΘϣϷ��Ώ�ΔϠΠѧδϤ250����ϡήϏϮѧϠϴϛ�Ϟѧϛ�Ϧѧϋ�Ϛѧϧήϓ��Ύѧϣبالبضائع  ون الأضرار التي تلحقالتعویض ع

.آلاف فرنك لكل راكب5الراكب معھ على متن الطائرة ب الأشیاء التي یحملھا 

2.2.1.1.1.1.2-������ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�Ϧѧϋ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϲΘϴϟϭΆѧδϣ�ϲϓ�ξ ϳϮόΘϠϟ�ϰμ ϗϷ�ΪΤϟ��τѧδϟ

و التصادم الجوي 

من اتفاقیة روما 11المادة التي تلحق الغیر على السطح حددتھالحد الأقصى للتعویض عن الأضرار-1

��ΓΩΎѧѧѧѧѧѧѧϤϟ�ΖϟΪѧѧѧѧѧѧѧϋ11/1،2�ΐو 105ص]12[،118ص]1[]185[]184[]15[1952 ѧѧѧѧѧѧѧΟϮϤΑ

1978����ΔѧϧϮϜϤϟ�ΕΪѧΣϮϟ�ϚѧϠΗ�ϲϫ�ΓέϮϛάϤϟ�ΔϳΪϘϨϟ�ΕΪΣϮϟ�ϥ�Ϫϴϓ�˯ΎΟ�ϱάϟبروتوكول مونتریال لسنة 

900�������ΕΎόϳήѧθΘϠϟ�ΎѧϘϓϭ�ΔѧϴϨσϮϟ�ΕϼѧϤόϟ�ϰѧϟ·�ΎѧϬϠϳϮΤΗ�ίملغ من الذھب عیار 65.5من  ΎΟϭ��ϒϟϷ�ϲϓ

������Ρήѧμالذي ارتبط بوزن الالمعمول بھا في الدول المعنیة،   Ϥϟ�ϥί Ϯѧϟ�Ϯѧϫ�ϭ�Ι ΩΎѧΤϟ�ϲѧϓ�ΔΒΒδΘϤϟ�ΓήΎτ

:بھ عند إقلاع الطائرة حسب شھادة صلاحیتھا للطیران 

.فأقل كلغ 1000ألف فرنك للطائرة التي تزن 50-

فرنك عن كل كلغ یزید عن الألف للطائرة التي یزید وزنھا عن ألف 400ألف فرنك یضاف إلیھا 50-

.كلغ 6000كلغ و لا یتجاوز 

250����ϰѧϠϋ�Ϊѧϳΰϳ�ώѧϠϛ�Ϟϛ�Ϧϋ�ΎϜϧήϓ6000�����Ϊѧϳΰϳ�ϲѧΘϟ�ΓήΎѧτϠϟ�ώѧϠϛفرنك یضاف إلیھا 2.500.000-

.ألفا 20كلغ و لا یتجاوز 6000وزنھا عن 

20�����Ϊѧϳΰϳ�ϲѧΘϟ�ΓήΎѧτϠϟ�ώѧϠϛ�ϒϟفرنكا عن كل كلغ یزید على 150لیھا یضاف إفرنك6.000.000-

.ألفا50ألف كلغ و لا یتجاوز 20وزنھا عن 
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ألف كلغ للطائرة التي یزید 50فرنك عن كل كلغ یزید على 100فرنك یضاف إلیھا 10.000.000-

.ألف كلغ 50وزنھا عن 

11��ιحددت المادة و ΎΨѧηϷΎΑ�ϖΤϠΗ�ϲΘϟ�ΔϳΪδΠϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ϰμ ϗϷ�ΪΤϟ�ΔϴϧΎΜϟ�ΎϬΗήϘϓ�ϲϓ

����ΰϳ�ϥ�ΔΑΎѧλ":على السطح بنصھا على أنھ Ϲ�ϭ�ΓΎѧϓϮϟ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ί ϮΠϳ�ϻ����Ϧѧϋ�ξ ϳϮѧόΘϟ�Ϊѧϳ500��ϒѧϟ

��ΐ ϴѧλ �ϭ�ΕΎѧϣ�κ Ψη�ϞϜϟ�Ϛϧήϓ"����������Ϫόѧο ϭ�ϑϼΘΧΎѧΑ�ήѧΧϵ�κ Ψѧη�Ϧѧϣ�ϒѧϠΘΨϳ�ϻ�ϰѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟ�άѧϫ�ϭ

، 402ص]6[،208ص]7[،281، 280ص]96[الاجتماعي أو جنسیتھ لأن قیمة الإنسان لا تتفاوت

.388ص]108[،403

����έήѧπϟ�Ϧѧϋ�ϦϴϟϭΆѧδϤϟ�ΩΪόΗ�ΔϟΎΣفي أنھ حكما 1952من اتفاقیة روما 13كما تضمنت المادة 

��������ϢϬϨѧϴΑ�ϦϣΎѧπΘϟ�ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧϓ�έήѧϘϤϟ�ϰѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ί ϭΎΠΘϳ�ϻ،����ϣΎѧπΘϟ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ΎѧϤϛ��ϦϴѧΑ�Ϧ

التضامن بین المستغل الحقیقي و المستغل و،  )المستأجر(المستغل المؤقت لھا المستغل الحقیقي للطائرة و

.389ص]108[،184ص]5[،119ص]1[غیر الشرعي

������������Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�τѧδϟ�ϰѧϠϋ�έήѧοو Ϸ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�Ϫѧϧ�ϰѧϠϋ�Ζѧμ ϧ�ΓΩΎѧϤϟ�β ϔϧ�Ϧϣ�ΔϴϧΎΜϟ�ΓήϘϔϟ�ϲϓ

�ϥήѧϴσ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϦϴΗήΎσ�ϡΩΎμ Η،�����������ΓήΎѧσ�Ϟѧϛ�Ϧѧϋ�έήѧϘϤϟ�ϰѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟΎΑ�ΔѧΒϟΎτϤϟ�ϲѧϓ�ϖѧΤϟ�έϭήѧπϤϠϟ

�������������ϞϐΘѧδϣ�ϰѧϠϋ�ωϮѧΟήϟ�έϭήѧπϤϠϟ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�ϥϭΩ�ˬέήѧπϟ�Ι ΪѧΣ·�ϲѧϓ�ΖϤϫΎѧγ�Ϊѧϗ�ϥϮѧϜΗ�ϭ�ΎѧϬϧί ϭ�ΐ δΣ

رة إلا في حدود التعویض المقرر لكل طائرة مستقلة عن الأخرى أي المسؤولیة غیر تضامنیة ما لم الطائ

.185، ص5]،186، ص]1[،395ص]10[،119ص]11[تكن مسؤولیة غیر محدودة

���ΓΩΎѧϤϟ�ϥ�ΪѧΠϧ14������������ΕΎѧπϳϮόΘϟ�ΔѧϤϴϗ�Είو ϭΎѧΠΗ�Ύѧϣ�Ϋ·�ϦϴΘϟΎѧΣ�ϦϴѧΑ�Ζѧϗήϓ�Ϊѧϗ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ

��Ϧѧѧϋ�ΎѧѧϬΑ�ϡϮѧѧϜΤϤϟ�ϗϷ�ΪѧѧΤϟ�ΔѧѧϤϴϗ�έήѧѧο Ϸ��ϲѧѧϓ�ΩΪѧѧΤϤϟ�ξ ϳϮѧѧόΘϠϟ�ϰѧѧμ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ ،Δѧѧϴϔϴϛϭ�ϦϴѧѧΑ�Ϫѧѧόϳί ϮΗ

:یليكما المضرورین على السطح

-ϰѧѧϟϭϷ�ΔѧѧϟΎΤϟ:��ˬΕΎΑΎѧѧλ ·�ϭ�ΓΎѧѧϓϭ�Ύѧѧϣ·�ι ΎΨѧѧηϷ�ΖΑΎѧѧλ �έήѧѧο Ά�ςѧѧϘϓ�ΔѧѧϘϠόΘϣ�ΕΎѧѧπϳϮόΘϟ�ϥϮѧѧϜΗ�ϥ

�����ΕΎѧπϳϮόΘϟ�ξ ϴѧϔΨΗ�ϢΘѧϳ�ΎѧϨϫ�ˬΎϫΪΣϭ�ϝϮϣϷ�ΖϘΤϟ�έήο Ά�ϭ��ΔΒѧδϨϟΎΑ�����ΚѧϴΤΑ�ϪѧΘΛέϭ�ϭ�έϭήѧπϣ�ϞѧϜϟ

.یتقاضي مبلغا بنسبة ما قضي لصالحھ إلى المجموع الإجمالي للتعویضات

-ΔѧѧϴϧΎΜϟ�ΔѧѧϟΎΤϟ:���ѧѧϋ�ΪѧѧΣϭ�Ζѧѧϗϭ�ϲѧѧϓ�ϭ�ξ ϳϮόΘϟΎѧѧΑ�ΕΎѧѧΒϟΎτϤϟ�ΖѧѧϧΎϛ�Ϋ·�ΔΑΎѧѧλ Ϲ�ϭ�ΓΎѧѧϓϮϟ�Ϧو�έήѧѧο Ϸ

�Ϥϟ�ϲϟΎѧѧϤΟϹ�ώѧѧϠΒϤϟ�ϒѧѧμ ϧ�ΔϴϘΒѧѧγϷ�ϞϴΒѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�κ ѧѧμ Χ�ˬϝϮϣϷΎѧѧΑϻΎѧѧΣ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ϊ ѧѧϳί ϮΘϠϟ�Ϊѧѧό�ΓΎѧѧϓϮϟ�Ε

���������ΕΎѧΒϠτϟ�ϦϴѧΑ�ΎϴΒѧδϧ�ωίو Ϯѧϴϓ�ϲϧΎѧΜϟ�ϒѧμ Ϩϟ�Ύѧϣ�ˬΎѧϬϨϴΑ�ΎϴΒδϧ�Ύόϳί ϮΗ�ωί ϭ�ϪΘϳΎϔϛ�ϡΪϋ�ϦϴΒΗ�ΫΈϓ�ˬΔΑΎλ Ϲ

������ϰѧϟ·�ϑήѧμ ϧ�˯ϲѧη�ϒѧμ Ϩϟ�άѧϫ�Ϧϋ�ν Ύϓ�Ϋ·ϭ�ˬϝϮϣϷ�ΖΑΎλ �ϲΘϟ�έήο Ϸ�Ϧϋ�ξ ϳϮόΘϟΎΑ�Δλ ΎΨϟ
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�������ΔΑΎѧѧλ Ϲ�ϭ�ΓΎѧѧϓϮϟ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϠΜϤΘϤϟ�έήѧѧο Ϸ�Ϧѧѧϋ�ϪΘϳϮѧѧδΗ�ϦѧѧϜϤϳ�Ϣѧѧϟ�Ύѧѧϣ�ξ ϳϮѧѧόΗ]7[209، 208ص،]1[

.186ص]15[،396، 395ص]108[،120ص

���Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗΎ1952�����ˬΔϳΪѧδΠϟ�ΔϣϼѧѧδϠϟ�ΔѧϳϮϟϭϷ�ϭ�ϥΎѧδϧϹ�ΓΎѧϴΤϟ�ΔѧѧϴϤϫ�Ζѧτف ϋ�ѧѧπϗ�ΚѧϴΣ ت

�����ϮѧόΘϟ�ΎϴΒѧδϧ�Ύѧόϳί ϮΗ�ϲϧΎѧΜϟ�ϒѧμ Ϩϟ�ϊ ϳί ϮΘΑ����ϭ�ϝϮϣϷΎѧΑ�ΖѧϘΤϟ�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�ξ ϳ����ΕϻΎѧΤϟ�ϲѧϘΒΘϤϟ�˯ΰѧΠϟ

����ϒѧѧϜϳ�Ϣѧѧϟ�ϲѧѧΘϟ�ΕΎΑΎѧѧλ Ϲ�ϭ�ΓΎѧѧϓϮϟ�ΎѧѧϬΘϴτϐΘϟ�ϝϭϷ�ϒѧѧμ Ϩϟ]6[404، 403ص،]74[135ص]58[

.180ص]5[،186ص]15[،247ص

عن 1952جاء قانون الطیران الجزائري بتقریر قیمة التعویضات وفقا لما قررتھ اتفاقیة روما و

�����ιو، ى السطح نتیجة حادث یصیب الطائرةالأضرار التي تصیب الغیر عل Ϯѧμ ϨϤϟ�έΎѧϴόϤϟ�β ϔϨѧΑ�άѧΧ

ΎѧΟ�ΚѧϴΣ�ˬ�Ι˯���د الأقصى للتعویض حسب كل طائرة ونفس ھذه الاتفاقیة و ھو تقدیر الحعلیھ في  ΪΣ�Ϟϛ

لا یمكن :"المتممالطیران المدني المعدل والمتضمن قانون06-98من القانون رقم 161في نص المادة 

��ϭ�ιلمبلغ التعویض المستحق على المستغل ΎΨѧηϷ�ΐ ϴѧμ Η�ϲΘϟ�ήΎδΨϟ�Ϧϋ��ΑΎϴϟ�ϰѧϠϋ�ϙϼѧϣϷ�ˬΔѧδ أن

��ϲѧϓ�ΔϣήΒϤϟ�Ύϣϭέ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�ΔϨϴΒϤϟ�ΩϭΪΤϟ�ˬ07��ήΑϮѧΘϛ1952یفوق بالنسبة لكل طائرة وحسب الحدث

".ر على الیابسة بفعل طائرة أجنبیةالمتعلقة بالخسائر التي تصیب الغی

إذا وقعت خسائر لأشخاص و أملاك على الیابسة اثر اصطدام طائرتین أو "162نصت المادة و

".ي حالة تحلیق یتقاسم المستغلون مسؤولیة ھذه الخسائرعدة طائرات ف

�������ΕήΎѧѧѧτϟ�ϲϠϐΘѧѧδϣ�ϦϴѧѧѧΑ�ΔϴϨϣΎѧѧπΗ�ΔϴϟϭΆѧѧѧδϤϟ�ϞѧѧόΟ�ωήѧѧѧθϤϟ�ϥ�ΪѧѧΠϧ�ΓΩΎѧѧѧϤϟ�ϩάѧѧϫ�κو  ѧѧѧϧ�Ϧѧѧϣ

.المتصادمة في حالة تحلیق و أصابت الغیر على الیابسة بضرر فیتقاسمون التعویض فیما بینھم بالتساوي

اوز قیمة التعویض الحدود القصوى المحددة في اتفاقیة على عدم جواز تج161كما أكدت المادة 

1952����ϲѧΘϟ�έήѧοروما لسنة  Ϸ�Ϧѧϋ�ΎϬΑ�ϡϮϜΤϤϟ�ΕΎπϳϮόΘϟ�ί ϭΎΠΗ�ΔϟΎΣ�ϰϟ·�ϕήτΘϳ�Ϣϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϦϜϟ�ˬ

قیمة الحد الأقصى للتعویض المحدد في الاتفاقیة ؟ نطبق في ذلك نص المادة ، أصابت الغیر على السطح 

.فرقت بین حالتینمن اتفاقیة روما التي14

كما سبق و أن ذكرنا أنھ لا توجد ، لأضرار الناتجة عن التصادم الجويالحد الأقصى للتعویض عن ا-2

���ΔϨѧδϟ�ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ΔϴϗΎϔΗ�ωϭήθϣ�ΩήΠϣ�ΎϤϧ·�ϭ�ˬΔϴϟϭΆδϤϟ�ϩάϫ�ϢϜΤΗ�ΓάϓΎϧ�ΔϴϗΎϔΗ1964����άѧϫ�ϊ ѧο ϭ�Ϊѧϗ�ϭ�ˬ

المشروع حدا أقصى للتعویض یرتبط بقیمة الطائرة الأخرى وقت وقوع التصادم أو تكالیف الإصلاح أو 

��Άѧδϣ�ΩΪѧΤΘΗ�ϞϐΘδϣ�Ϟϛ�ϱ�ΎϬϔϠΗ�ϭ�ΎϬϋΎϴοلأخرى الاستبدال أیھما أقل في حالة ھلاك الطائرة ا �ϭ ولیتھ

.بقیمة طائرة المستغل الآخر



-122-

250��ώѧϠΒϣ�ϭ�ˬϚϧήϓ�ϒϟ250��Ϛѧϧήϓحدد فیھا الحد الأقصى للتعویض بالنسبة لكل راكب و لقد 

�����ϱΎѧϫϻ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϪΗΩΪΣ�Ύϣ�ΐ δΣ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ϊ ΎπΒϟ�Ϧϣ�ώϠϛ�Ϟϛ�Ϧϋ1955��ϝΪѧόϤϟ

.لھا 

������ΐو ѧѧѧѧϧΎΟ�Ϧѧѧѧѧϣ�ϱΪѧѧѧѧϤϋ�ωΎѧѧѧѧϨΘϣ�ϭ�ϞѧѧѧѧϤϋ�ΔѧѧѧѧΠϴΘϧ�έήѧѧѧѧπϟ�ϊ ѧѧѧѧϗϭ�Ϋ·�ΔѧѧѧѧϘϠτϣ�ΔϴϟϭΆѧѧѧѧδϤϟ�Βѧѧѧѧμ Η

.218ص]7[،291، 290ص]96[،11و10م]117[المسؤول

����ΓΩΎѧϤϟ�Ζѧμ ϧ�ΪѧϘϓ�ϲϨσϮϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϲϓ�Ύϣ167����Ϣѧϗέ�ϥϮϧΎѧϘϟ�Ϧѧϣ98-06��ϝΪѧόϤϟو���ϰѧϠϋ�ϢϤΘѧϤϟ

�ϡΪτˬ������لا تتعدى مسؤولیة :"حدود التعویض القصوى بنصھا على ما یلي ѧλ �ϲѧϓ�ρέϮѧΘϣ�ΓήΎѧσ�ϞϐΘѧδϣ

:الحدود التالیة 

��έήѧѧο-أ Ά�ΎϬΘΑΎѧѧλ ·�ϭ�ϯήѧѧΧϷ�ΓήΎѧѧτϟ�ωΎϴѧѧπϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ:���ϦѧѧϤΛ�ϭ�ϡΪτ ѧѧλ ϻ�ϞѧѧΒϗ�ΎѧѧϤϟ�ΔѧѧϳέΎΠΘϟ�ΔѧѧϤϴϘϟ

.أو الاستبدال مع اعتماد أصغر رقمالتصلیحات 

.ة في الفقرة أ أعلاهمن القیمة المعتمدة لھذه الطائر%10:بالنسبة لعدم استعمال الطائرة المعنیة-ب

ألف وحدة مائتین وخمیسین:بالنسبة لوفاة أشخاص على متن تلك الطائرة و لجروح أو تأخیر أصابھم-ج

.سواریة وحسابیة لكل شخص طبقا لاتفاق

بالنسبة لكل الأشیاء التي كانت لدى كل شخص على متن الطائرة و تحت حراستھ، خمسة آلاف وحدة -د

.حسابیة لكل شخص

ϭ�ϑϼѧѧΗϹ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�Ύѧѧτϟ�ϦΘѧѧϣ�ϰѧѧϠϋ�ΩϮѧѧΟϮϣ�˯ϲѧѧη�ϱ�ΓέΎѧѧδΧ�ωΎϴѧѧο�ΔϠΠѧѧδϤϟ�ΔѧѧόΘϣϷ�ϚѧѧϟΫ�ϲѧѧϓ�ΎѧѧϤΑ�Γή-ه

."مائتان و خمسون وحدة حسابیة للكیلوغرام الواحد:البریدو

���ΓΩΎѧϤϟ�Ζѧμ ϧ�ΎϤϛ168�����Ϫѧϧ�ϰѧϠϋ�ϥϮϧΎѧϘϟ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ":�������ΐ ΒѧδΗ�ΔѧϠϗήϋ�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�ήΎѧδΨϟ�ϞѧΛΎϤΗ

".طائرات أخرى، الخسائر التي یسببھا اصطدام لطائرة من جراء تحلیق طائرة أو عدة 

���ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϡΎϜΣ�βو  ϔϨΑ�άΧ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�ϥ�ΪΠϧ1964�����ΎѧϳΩΎϔΗ�ϚѧϟΫ�ˬΓάѧϓΎϨϟ�ήѧϴϏ

���������ϰѧϠϋ�ϖѧϴΒτΘϟ�ΐ ѧΟϮϟ�ϲϟϭΪѧϟ�ϊ ϳήѧθΘϟ�ΏΎѧϴϏ�ϊ ѧϣ�ήѧΜϛ�ϭ�ϦϴΗήΎσ�ϡΩΎμ Η�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϲϧϮϧΎϘϟ�ύήϔϠϟ�ϪϨϣ

����ϭ�ϱήѧΰΠϟ�ϢϴѧϠϗϹ�ϰѧϠϋ�ϭ�ΔϳήΰΟ�ΕήΎτϟ�ϯΪΣ·�ΖϧΎϛ�ϭ�ϡھذه الحالة ، خاصة إذا ما وقع الاصطد

���������ΓήΎѧτϟ�ΐ ϴѧμ Η�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�Ϧѧϋ�ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ϰѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟ�ΩΪΤϓˬ�κ ΘΨϤϟ�Ϯϫ�ϱήΰΠϟ�˯ΎπϘϟ�ϥΎϛ

ار التي تصیب الأشخاص نفسھا بقیمتھا التجاریة أو بقیمة تصلیحھا أو استبدالھا بأقل القیمتین، أما الأضر

���ϪѧϴϠϋ�Ζѧμالأوو البضائع  ϧ�Ύϣ�β ϔϨΑ�ΓήΎτϟ�ϦΘϣ�ϰϠϋ�Ϫόϣ�ΐ ϛήϟ�ΎϬϠϤΤϳ�ϲΘϟ�˯ΎϴηϷ�ϭ�ΔϠΠδϤϟ�ΔόΘϣ

.اتفاقیة وارسو و بروتوكول لاھاي المعدل لھا



-123-

�����ϭ�ΓήΎѧσ�ϖѧϴϠΤΗ�˯ήѧΟ�ΓήΎѧσ�ΔϠϗήϋ�ΎϬΒΒδΗ�ϲΘϟ�ήΎδΨϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�ϖΒτΗ�ϲΘϟ�ϡΎϜΣϷ�βو ϔϧ�ϲϫ

.عدة طائرات أخرى

كیفیة حساب قیمة التعویض بالعملة الوطنیة .1.2.1.1.2

��������Ϟѧϛ�ϞѧΒϗ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϥϮѧϜΗ�ι:"من اتفاقیة وارسو على انھ23تنص المادة  ΎΨѧηϷ�ϞѧϘϧ�ϲϓ

���ΓέΪѧϘϣ�ήѧΒΘόΗ�ΓΩΎϤϟ�ϩάϫ�ϲϓ�ΕΎϜϧήϔϟΎبالمبالغ المبینة ...نكراكب محدودة بمبلغ مائتین و خمسین ألف فر

نصف من الذھب عیار تسعمائة من الألف، و یمكن ون میلغرام یة مكونة من خمسة وستیبواقع وحدة نقد

لت مبالغ التعویضات المقدرة في ھذه دعو قد، "تحویل ھذه المبالغ إلى أیة عملة وطنیة في أرقام دائریة 

1955�����ΔϨѧδϟ�ϲΘϴѧγ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ϢΛ1971����άѧϔϨϳ�Ϣѧϟ�ϱάѧϟلسنة المادة بموجب بروتوكول لاھاي 

.بعد

���������ϰѧϟ·�ΎѧϬΘϤΟήΗ�ϢΘѧϳ�ΏΎѧδΤϟ�ΕΪѧΣϭ�Ϧѧϣ�ΎѧϐϠΒϣ�Ζόѧοو ϭ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϥ�κ Ϩϟ�άϫ�Ϧϣ�ΩΎϔΘδϳ

ΔѧѧѧϴϨσϭ�ΕϼѧѧѧϤϋ،ϲѧѧѧδϧήϔϟ�Ϛѧѧѧϧήϔϟ�ϲѧѧѧϓ�ϞѧѧѧΜϤΘΗ�ΔѧѧѧϴΒϫΫ�ΔѧѧѧϳΪϘϧ�ΓΪѧѧѧΣϭ�ϲѧѧѧϫ�ΏΎѧѧѧδΤϟ�ΓΪѧѧѧΣϭ�ΖѧѧѧϧΎϛ�ϭ]85[

، و یتم تحویل ھذه الوحدة إلى أیة عملة وطنیة وفقا لقیمة الذھب 187ص، 58[،145ص]79[،82ص

ك العملة، فلا یتأثر بذلك المضرور فیما یحصل علیھ من تعویضات باختلاف قیم عملات الدول المقدر لتل

.225ص]118[التي یعرض النزاع أمام محاكمھا

:لكن ھذه الاتفاقیة أغفلت جانبین في غایة الأھمیة 

:التاریخ الذي یجب الاعتداد بھ عند التحویل إلى العملة الوطنیة و كان أمام القضاء ثلاثة حلول-أولا

.أن یأخذ بقاعدة تاریخ صدور الحكم-1

.أو یأخذ بقاعدة تاریخ وقوع الضرر-2

.أو بقاعدة تاریخ الوفاء-3

��ϲѧΘϟ���ϰѧϠϋ�Ζѧμة و��ѧδϣΎΨϟ�ΎѧϬΗήϘϓ�ϲϓ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔمن ات22قد عدل بروتوكول لاھاي المادة و ϧ

ویجري تحویل ھذه المبالغ عند التقاضي إلى :"...، بنصھا146ص ]79[صدور الحكمیومالأخذ بقاعدة 

".عملات وطنیة غیر النقد بالذھب وفقا للقیمة الذھبیة لتلك العملات یوم صدور الحكم

�����ϕϮѧδϠϟ�ϲϤѧγήϟ�ήόѧδϟ�αفھل یالكیفیة التي یتم بھا التحویل و سعر الصرف، -ثانیا Ύѧγ�ϰϠϋ�ϞϳϮΤΘϟ�ϢΘ

أو سعر السوق الحرة أم ھناك وسیلة أخرى ؟ 
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ذلك بثبوت السعر ووطنیة أي مشكل في البدایة لم یكن یثیر تحویل الفرنك الذھبي إلى العملات ال

������ϲѧδϧήϔϟ�Ϛѧϧήϔϟ�Ϧѧϣ�ϞѧϳϮΤΘϟ�ϥΎѧϓ�ˬΐ ϫάѧϟΎΑ�ΪϘϨϟ�ϲϫ�ϲο ΎϘϟ�ΔϟϭΩ�ΔϠϤϋ�ΖϧΎϛ�ΫΈϓ�ˬΐ ϫάϠϟ�ϲϤγήϟ��ϰѧϟ·

������������ϦϴΗΪѧΣϮϟ�ϲѧϓ�ΐ ϫάѧϟ�έΪѧϗ�ϦϴѧΑ�Δѧϗϼόϟ�α Ύѧγ�ϥϮѧϜϳ�ΔѧϴϨσϮϟ�ϊ ϓΪѧϟ�ΓΪѧΣϭ�ϱ�ϲѧο ΎϘϟ�ΔϟϭΩ�ΔϠϤϋ:��ΓΪѧΣϭ

��������ΔѧϴϨσϮϟ�ΔѧϠϤόϟ�ΖѧϧΎϛ�Ϋ·�ϭ�ˬΔѧϴϨσϮϟ�ΔѧϠϤόϟ�ϲѧϫ�ϊ ϓΪѧϟ�ΓΪΣϭϭ�ϲδϧήϔϟ�Ϛϧήϔϟ�ϲϫ�ϭ�α ΎϴϘϟ�ϭ�ΏΎδΤϟ

����ΔѧϣϮϘϣ�ΔѧΜϟΎΛ�ΔѧϠϤϋ�ΔϤϴϘΑ�ϭغیر مقومة بالذھب فیستعان في ذلك بسعر التحویل الرسمي للفرنك الفرنسي أ

.147ص]79[،83ص]85[بالذھب

ھي مجموعة من القرارات صیغت و"دزبریتون وو"معدلة لاتفاقیات بدخول اتفاقیة جمایكا الو

الذھب، والتي أرست قاعدة الذھب في شكل اتفاقیات ناتجة عن مؤتمر عقده الدول الأعضاء في مجمع 

دام الفرنك اتضح صعوبة استخو لقد ،1978أفریل01نـداءا مـالنفاذ إبتبالذھب حیز قاعدة الصرف و

ذلك بسبب ما قررتھ ھذه الاتفاقیة من خطر على تحویلھا إلى العملات الوطنیة، والفرنسي كوحدة قیاس و

الدول الأعضاء في صندوق النقد الدولي ربط عملاتھا بالذھب و بسبب إلغائھا السعر الرسمي للذھب

.83ص]85[،148ص]79[،250، 249ص]11[

المعدلة لاتفاقیة وارسو، 1975لسنة -الأربعة–لذلك جاءت بروتوكولات مونتریال الإضافیة 

لأصلیة كأساس لحساب اواستبدلت حقوق السحب الخاصة بالفرنك الذھب المنصوص علیھ في الاتفاقیة 

الأمر بالمقابلة لمجموعة من عملات الدول الأعضاء التعویض، و قد قومت ھذه الوحدة الجدیدة في بدایة 

ألزم صندوق النقد الدولي الدول ، وطبقا لنظام سلة العملات، ثم على أساس وزن معین من الذھب

الأعضاء أن تحدد أسعار عملاتھا في البنوك المركزیة على أساس حقوق السحب الخاصة ھذه، لكن 

ك فھي تبقى قائمة ببقاء اتفاقیة وارسو أساسا لمسؤولیة الناقل مشكلة تحویل الفرنك الفرنسي لم تنتھ بذل

، وظھرت ھذه الوحدة بسبب الوضع المتدھور لنظام النقد الدولي 149، 148ص]79[الجوي الدولي

بسبب إلغاء السعر الرسمي للذھب مما أدت بدراسات صندوق النقد الدولي إلى قرار وحدة نقدیة جدیدة 

.فرنك بوانكاریھ15تعادل و التي تحل محل الذھب

�������Ϛѧϧήϔϟ�ϞѧϳϮΤΗ�ϞϜѧθϣ�ϞѧΤϟ�ϪѧϋΎΒΗ·�ΐو   ѧΟϮϟ�ϞΤϟ�ϝϮΣ�ΕΎϫΎΠΗ�ΓΪϋ�ϰϟ·�ϢδϘϨϣ�ϪϘϔϟ�ϝΰϳ�ϻ

:الفرنسي إلى العملة الوطنیة

ΔѧϴϨσϮϟ�ΔϠϤόϟ�ϰϟ·�ϪϳέΎϜϧϮΑˬ��ھذا الاتجاه یرفض اتخاذ سعر الذھب أساسا لتحویل الفرنك :الاتجاه الأول

�������������ΔѧϴϗέϮϟ�Δϳήѧμو Ϥϟ�ΕΎѧϬϴϨΠϟ�Ϧѧϣ�ΩΪѧόΑ�ϥϮѧϜϳ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ϥ�ϯήѧϳ�ϱάѧϟ�ϱήѧμ Ϥϟ�˯ΎѧπϘϟ�ϪѧΑ�άΧ�Ύϣ�Ϯϫ
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�����ΕΎѧѧϜϧήϔϟ�ϪѧѧϴϠϋ�ϞϤΘѧѧθΗ�ϱάѧϟ�ΐ ϫάѧѧϟ�ϥί ϭ�ϝΩΎѧѧόϳ�ΐ ѧϫΫ�ϰѧѧϠϋ�ΔϠϤΘѧѧθϤϟ�ΔѧѧϴΒϫάϟ�ΕΎѧϬϴϨΠϟ�Ϧѧѧϣ�ΩΪѧѧόϟ�ϭΎѧδϣ

.بوانكاریھ التي أقرتھا الاتفاقیة كحد للمسؤولیة 

�����������Ϊѧϗ�Ϫѧϧ�ΎѧϤϛ�ˬΐانتقد ھذا الرأي القضائي على أساس إن ϫάѧϟΎΑ�ΔѧϴϨσϮϟ�ΔѧϠϤόϟ�ςѧΑέ�ΖѧόϨϣ�ΎѧϜϳΎϤΟ�ΔѧϴϗΎϔΗ

����������ϱήѧμ Ϥϟ�ϪѧϴϨΠϟ�ΔѧϤϴϗ�ν ΎѧϔΨϧ�ΐ ΒѧδΑ�Δϳήѧμ Ϥϟ�ϢϛΎѧΤϤϟ�ϡΎѧϣ�ϲϋΪѧϤϟ�ΔΤϠѧμ ϤΑ�ήπϳ]79[150ص ،

.273ص]9[،83ص]85[،151

یرى وجوب تحویل الفرنك الفرنسي إلى العملة الوطنیة على أساس سعر الذھب الرسمي، :الاتجاه الثاني

.و الثباتن ھذا ما یتفق مع قصد الاتفاقیة في اختیار وحدة نقدیة یتحقق بھا الاستقرارلأ

�����������ςΑήѧΗ�ϲѧΘϟ�ΕϼϣΎѧόϤϟ�ϲѧϓ�ϻ·�ϞϤόΘѧδϳ�ϻ�ΐو لقد  ϫάѧϠϟ�ϲϤѧγήϟ�ήόѧδϟ�ϥ�ϰѧϠϋ�ϱήѧϟ�άϫ�ΪϘΘϧ

��ξ όΒѧѧΑ�ΎϬѧѧπόΑ�ΔѧѧϳΰϛήϤϟ�ϙϮѧѧϨΒϟ]119[308ص،]85ص]85[،151ص]79،��ΔѧѧϨΠϠϟ�Ζѧѧλ ϭ�Ϊѧѧϗϭ

.بالأخذ بھ، و أخذ بھ القضاء في العدید من الدول1974القانونیة للایكاو منذ 

ΓήѧΤϟ�ϕϮѧδϟ�ϲϓ�ΐˬ��:الاتجاه الثالث ϫάϟ�ήόγ�α Ύγ�ϰϠϋ�ϢΘϳ�ϥ�ΐ Πϳ�ϞϳϮΤΘϟ�ϥ����ϑΪѧϬϳ�ϩΎѧΠΗϻ�άѧϫ�ϭ

����Ϫѧѧϟ�ϲϤѧѧγήϟ�ήόѧѧδϟ�Ϧѧѧϋ�ϊ ѧѧϔΗήϣ�ΓήѧѧΤϟ�ϕϮѧѧδϟ�ϲѧѧϓ�ΐ ϫάѧѧϟ�ήόѧѧγ�ϥϷ�έϭήѧѧπϤϟ�ΔΤϠѧѧμ ϣ�ϰѧѧϟ·�ϊ ΑΎѧѧτϟ�ϭΫ

.أخذ بھ قضاء عدة دولمي، والتحكی

���������Δѧλ:الاتجاه الرابع ΎΨϟ�ΐ Τѧδϟ�ϕϮѧϘΣ�α Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ΔѧϴϨσϮϟ�ΔѧϠϤόϟ�ϰѧϟ·�ϲδϧήϔϟ�Ϛϧήϔϟ�ϞϳϮΤΗ�ϥ�ϯήϳ

15�����ϝϭΪѧϟ�ϰѧϠϋ�ήѧμالتي تعادل الوحدة منھا التي اقرھا صندوق النقد الدولي و ΘϘϳ�ϱήѧϟ�άϫ�ϦϜϟ�ˬΎϜϧήϓ

.4،5ص]71[،220ص]118[،85ص]85[،152ص]79[أعضاء الصندوق فقط

��ΔѧϠϤόϟ�ϞΤϣ�ΖϠΣ�ΎϬϧϷ�ΓΪϳΪΠϟ�Δϴδϧήϔϟ�ΔϠϤόϟ�α:الاتجاه الخامس Ύγ�ϰϠϋ�ξ ϳϮόΘϟ�ήϳΪϘΗ�ϢΘϳ�Ϫϧ�ϯήϳ

.القدیمة

انتقد ھذا الرأي على انھ یربط مصیر جمیع المضرورین في كل أنحاء العالم بالسیاسة النقدیة كما 

(308، ص119[(الفرنسيالفرنسیة في تحدید قیمة الفرنك  .)]85، ص85)

�������������ϰѧμو ϗϷ�ΪѧΤϟ�ήϳΪѧϘΘϟ�ΓΪѧΣϮϛ�ΔϴΑΎѧδΤϟ�ΓΪѧΣϮϟΎΑ�άѧΧ�ΪѧϘϓ�ϱήѧΰΠϟ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϲϓ

��ϭ�ϱήѧΰΠϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϡϮϬϔϣ�ϲϓ�ΔϴΑ������ΓΩΎѧϤϟ�κللتعویض و الوحدة الحسا ѧϧ�ϲѧϓ�Ωέϭ�Ύѧϣ�ΐ ѧδΣ150/3��Ϧѧϣ

�Ϣѧѧϗέ�ϥϮϧΎѧѧϘϟ98-06Ϫѧѧϧ�ϰѧѧϠϋ...":��ώѧѧϠϣ�ϦϴΘѧѧγϭ�ΔѧѧδϤΧ�Ϧѧѧϣ�ΔϠϜѧѧθϣو��α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ΐ ϫάѧѧϟ�Ϧѧѧϣ�ϒѧѧμ ϧ

یمكن أن تحول وحدات الحساب المذكورة للعملة الوطنیة بأرقام ائة من الألف من الذھب الخالص، وتسعم

�����������ϖѧτϨϟ�ΦϳέΎѧΗ�ϲѧϓ�ΓέϮϛάѧϤϟ�ΔѧϠϤόϠϟ�ΐ ϫάѧϟ�ΔѧϤϴϗ�ΐ ѧδΣ�ΔϴΎѧπϗ�ϯϮѧϋΩ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ˬϞϳϮΤΘϟ�ϢΘϳ�ϭ�ΔΤϴΤλ
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����ΦϳέΎѧΘΑ�ΔѧϴϨσϮϟ�ΔѧϠϤόϟ�ϰϟ·�ΔϴΑΎδΤϟ�ΓΪΣϮϟ�ϞϳϮΤΗ�ΦϳέΎΗ�ΩΪΣ�Ϊϗ�ωήθϤϟمن ھذه المادة نجد أن "بالحكم

.1955من الاتفاقیة المعدلة ببروتوكول لاھاي 22، أي بنفس حكم المادة النطق بالحكم

65.5����ΐالوحدة الحسابیة و ھي نفسھا الوحدة النقدیة في اتفاقیة وارسو تساوي و  ϫάѧϟ�Ϧѧϣ�ώѧϠϣ

��α Ύѧγ�ϰϠϋ900���ѧϣ�ϒѧϟϷ�Ϧѧϣ�����������Ζѧϗϭ�ήѧΰΠϟ�ϲѧϓ�ΐ ϫάѧϟ�ΔѧϤϴϗ�ΐ ѧδΣ�ΎѧϬϠϳϮΤΗ�ϢΘѧϳ�ϭ�κ ϟΎѧΨϟ�ΐ ϫάѧϟ�Ϧ

.النطق بالحكم

��������ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ϰѧѧϘΒϳ�Ϛϟάѧѧϟ�ΔѧѧϴϨσϮϟ�ΕϼѧѧϤόϟ�ϰѧѧϟ·�ϲѧѧδϧήϔϟ�Ϛѧѧϧήϔϟ�Ϧѧѧϣ�ϞѧѧϳϮΤΘϠϟ�ΎѧѧγΎγ�ϰѧѧϘΒϳ�ΐ ϫάѧѧϟΎϓ

�ϭ�ΎѧϬϟ�ϝΪόϤϟ�ϱΎϫϻ�ϝϮϛϮΗϭήΑϭ�Ϯ����ϊالجزائري یعتمد علیھ و ذلك تطبیقا لأحكام اتفاقیة وارس ѧϗϭ�ήѧϣ�Ϯѧϫ

22/05����ϱΎѧϫϻ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�Ϧѧϣ1955����ϰѧϠϋ�ωήѧθϤϟ�κالمادة من الاتفاقیة و22ص المادة قا لنطب ѧϧ�ϭ

"...��ΎѧϬϴϓ�˯ΎѧΟالتي و، ذلك صراحة في نص المادة السالفة الذكر :�������ΔϴΎѧπϗ�ϯϮѧϋΩ�ΔѧϟΎΣ�Ϧѧϣ�ϞѧϳϮΤΘϟ�ϢΘѧϳϭ

����ϢϜΤϟΎѧΑ�κحسب قیمة الذھب للعملة Ϩѧϟ�ΦϳέΎѧΗ�ϲѧϓ�ΓέϮϛάϤϟ" ،����ϞѧϳϮΤΘϠϟ�α Ύѧγ΄ϛ�ΐ ϫάѧϟϭ���ΔѧϴϨσϮϟ�ΔѧϠϤόϠϟ

����ϲϤѧѧγήϟ�ϩήόѧѧγ�α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ϥϮѧѧϜϳ�ϲѧѧϓ�ΔѧѧϳΰϛήϤϟ�ϙϮѧѧϨΒϟ]11[285، 284ص.ϭ�Δѧѧλ ΎΧ�ΕΎѧѧϗΎϔΗ�ϥ

1975���ΐمونتریال الأربعة لسنة  Τѧδϟ�ϕϮѧϘΣ�ϞΤΘϟ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϲϓ�˯ΎπϋϷ�ϝϭΪϟ�ϦϴΑ�ΫΎϔϨϟ�ΰϴΣ�ϞΧΪΗ�Ϣϟ

.الخاصة محل الفرنك بوانكاریھ

��ϥΎѧϛ�ϥ·�ϭ����Ϧѧϣ�ΎѧϋϮϧ�ϖѧϠΨϳالعملة الوطنیة في الجزائرأن الأخذ بھذا المعیار للتحویل إلى نرى و

��ήόѧδΑ�άΧϷ�ϥϭ�ˬΔϴϗΎϔΗϻ�ΩϮΟϭ�άϨϣ�ΩϮϘϨϟ�ΔϤϴϗ�ΩΎϤΟ�ϰϟ·�ϱΩΆϳ�ϪϧΈϓ�ϚϟΫ�ϢϏέ�ϦϜϟ�ˬΕΎΒΜϟ�ϭ�έήϘΘγϻ

��ΚѧϴΣ�ˬΩϮϘϨϠϟ�Δϴήθϟ�ΓέΪϘϟ�ϦϴΑ�ϭ�ΩϭΪΤϤϟ�ξ ϳϮόΘϟ�έΪϘϣ�ϦϴΑ�ϥί ϮΘϠϟ�ΎϘϴϘΤΗ�ήΜϛ�ϥϮϜϳ�ΓήΤϟ�ϕϮδϟ

��ΔѧϠϤόϟ�ϩάϬϟ�Δϴήθϟ�ΓϮϘϟ�ΐأنھ سیؤدي إل δΤΑ�έϭήπϤϟ�ϪϴϠϋ�Ϟμ Τϳ�ϱάϟ�ξ ϳϮόΘϟ�ΔϤϴϗ�ϲϓ�ήϴϴϐΘϟ�ϰ

.مما یجعلھ عادلا مھما تدھورت قیمة النقود

تفاقات الإعفاء أو التخفیف منھا اتشدید المسؤولیة و.2.1.1.2

�����������Ϧѧϣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΪϴϔΘѧδϳ�ΎϬΗϼϳΪѧόΗ�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ΎѧϬΗήϗ�ϲѧΘϟ�ρϭήѧθϟ�ήϓϮΘΑ��ѧμ ϗϷ�ΪѧΤϟ ى

������ΪѧϋϮϘϟ�ϰѧϟ·�ϊللتعویض، و ѧΟήϧ�ρϭήѧθϟ�ϩάѧϫ�ϯΪѧΣ·�ήϓϮΗ�ϡ�Ϊϋ�����ϭ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ΔѧϤϴϗ�ΪѧϳΪΤΗ�ϲѧϓ�ΔѧϣΎόϟ��ϲѧϫ

����έϭήѧπϤϟΎΑ�ϖѧΤϟ�ϱάѧϟ�έήѧπϟ�ΐ γΎϨϳ�ΎϤΑ�ξ ϳϮόΘϟو ،�������Ϧѧϣ�ϥΎѧϣήΤϟΎΑ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϪѧΘΒϗΎόϓ�ΓΩϭΪѧΤϣ�ϥϮѧϜΗ�ϻ

����˯ϲѧγ�ϥΎѧϛ�ϰѧΘϣ�ΎϬϨϣ�ϪϴϔόΗ�ϭ�ϪΘϴϟϭΆδϣ�Ϧϣ�ΪΤΗ�ϲΘϟ�ΎϬλ Ϯμ ϧ�Ϧϣ�ΓΩΎϔΘγϻ�ΔѧϴϨϟ]11[286ص،]15[

]88[،35، 34ص]102[،315ص]6[،391ص]5[،100ص]54[،217ص]1[،225ص

.92ص

����ΕΎѧѧϗΎϔΗ�βو ѧѧϜϋ�ˬΓήΎѧѧτϟ�ϲϠϤόΘѧѧδϣ�ϦϴѧѧΑ�ϭ�ϪѧѧϨϴΑ�ΎѧѧϗΎϔΗ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ΪϳΪѧѧθΗ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ΖѧѧΣΎΑ

.الإعفاء من المسؤولیة أو التخفیف منھا التي تعد باطلة بطلانا مطلقا
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ΎѧϔϋϹ�ΕΎѧϗΎϔΗ˯���ل الجوي و التشدید الاتفاقي ثم  للتشدید القانوني لمسؤولیة الناقلذلك نتطرق أولا 

.أو التخفیف من المسؤولیة

تشدید المسؤولیة .1.2.1.1.2

�����������Ϧѧϣ�ΪϴϔΘѧδϴϟ�ΔѧϴϨϟ�ϦѧδΣ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�ΎѧϬϟ�ΔѧϟΪόϤϟ�ΕϻϮѧϛϮΗϭήΒϟ�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�ρήΘθϳ

���ϥΎѧϛ�Ϋ·�Ύѧϣ�ˬΓΩϭΪΤϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϡΎψϧ�����������ξ ϳϮѧόΘϟ�Ϧѧϣ�ϪΗΩΎϔΘѧγ�Ϧѧϣ�ϡήѧΤϳ�ϪѧϧΎϓ�ΔѧϴϨϟ�˯ϲѧγ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ

������ΩΪѧθΗ�ϲѧΘϟ�ΕϻΎѧΤϟ�ϰѧϠϋ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϲϓ�ϳήμ ϟ�κ ϨϟΎΑ�Ύϣ�ϥϮϜϳ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΪϳΪθΗ�ϭ�ˬΔϴϗΎϔΗϻ�ϲϓ�ΩΪΤϤϟ

.فیھا المسؤولیة و قد تكون بموجب الاتفاق بین طرفي العقد 

للمسؤولیةالتشدید القانوني :أولا

للمسؤولیةالاتفاقي التشدید:ثانیا 

التشدید القانوني للمسؤولیة -1.1.2.1.1.2

1929����ϩάѧϴϔϨΘΑ�ΎѧγΎγ�ςΒΗήѧΗلمسؤولیة الناقل الجوي في اتفاقیة وارسو يإن فكرة التحدید القانون

��������Ι،لالتزاماتھ التعاقدیة بحسن نیة من ناحیة ΪѧΣ·�Ϊѧμ ϘΑ�ϱΪѧϤϋ�́ѧτΨϟ�ϪѧϴόΑΎΗ�ΪѧΣ�ϭ�Ϯѧϫ�ϪΑΎϜΗέ�ϥϭΩ�ϱ

��ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ϭ�ρϭήθϟ�ϊإصدارالضرر أو الإھمال أو غش، و من ناحیة ثانیة  ϴϤΠϟ�ΔϴϓϮΘδϣ�ϞϘϨϟ�ΕΪϨΘδϣ

.اللازمة

�����������ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϡΎѧϜΣΆ�ϚѧδϤΘϟ�Ϧѧϣ�ϪѧϨϜϤΗ�ϡΪѧϋ�ϪѧϨϋ�ΐلو إخلال  الناقل الجوي  ѧΗήΘΗ�ΕΎѧϣΰΘϟϻ�ϩάѧϬ

.4ص]115[106ص]54[،219ص]96[،391]5[ة لصالحھ في اتفاقیة وارسوالمحدودة المقرر

تخلف وثائق السفر أو عدم اشتمالھا على البیانات اللازمة:الحالة الأولى

�����ϲϧΎѧΜϟ�ϑήѧτϟ�ϢϠѧδϳ�ϥ�ϱϮѧΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϨϣΎΜϟ�ϭ�ΔόΑήϟ�ϭ�ΔΜϟΎΜϟ�ΩϮϤϟ�ϲϓ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ζϣΰϟ

���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ΪϘϋ�ΖΒΜΗ�ϖΎΛϭ�����������ΔѧΑΎΜϤΑ�ϲѧϫ�ϭ�ΔϘΑΎѧδϟ�ΩϮѧϤϟ�ΎѧϬϴϠϋ�Ζѧμ ϧ�Δϳέϭήѧο �ΕΎѧϧΎϴΑ�ϰѧϠϋ�ΔϠϤΘѧθϣ

��ϞѧѧΟ�Ϧѧѧϣ�ˬΓΩϭΪѧѧΤϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϡΎѧѧψϨϟ�ΎϬϋϮѧѧπΧ�ϭ�ΔѧѧϠΣήϠϟ�ΔѧѧϴϟϭΪϟ�Δϐϴѧѧμ Ϡϟ�ϦϴϨΣΎѧѧθϟ�ϭ�ΏΎѧѧϛήϟ�ήϴѧμ ΒΗ

.إعطائھم فرصة للتأمین على حیاتھم أو على بضائعھم إذا أرادوا ذلك

��������ϡΪѧϋ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϔϓ�ˬϊتتمثل ھذه الوثائق في تذكرة السفر و استمارةو ΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ΏΎѧτΧ�ϭ�ΔѧόΘϣϷ

��ΔѧϴϧϮϧΎϘϟ�ϪΗΎΒΟϮΑ�ϞΨϣ�ϮϬϓ�ˬϚϟΫ�ϢϏέ�ϞϘϨϟ�ΔϴϠϤϋ�ϡΎϤΗΈΑ�ϞϗΎϨϟ�Ϥγصدارھا أو فقدانھا بعد إصدارھا وإ

من 9و 3،4/2و بالتالي لا یستفید الناقل الجوي من احكام المسؤولیة المحدودة تطبیقا لنصوص المواد 

.6،7،ص]71[الاتفاقیة
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����ΐ:السؤال الذي یطرح نفسھ ھوو  ѧΟϮϟ�ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ϲѧϓ�κ Ϙϧ�ΩϮΟϭ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϖΑΎδϟ�ϢϜΤϟ�β ϔϧ�ϖΒτϳ�Ϟϫ

ذكرھا في ھذه الوثائق؟

��������ήϔѧδϟ�ΓήϛάѧΗ�Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ϲѧϓ�Δѧϣίأن سبق وو لقد  ϼϟ�ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ΎϨϓήϋ)��ΓΩΎѧϤϟ03(���ΓέΎϤΘѧγ�ϲѧϓ�ϭ�ˬ

ΔѧѧόΘϣϷ)�ΓΩΎѧѧϤϟ4(�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϞѧѧϘϧ�ΏΎѧѧτΧ�ϭ)�ΓΩΎѧѧϤϟ08(��ϝΪѧѧόϤϟ�ϱΎѧѧϫϻ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ�ΎѧѧϬϨϣ�ϒѧѧϔΧ�ϲѧѧΘϟ�ϭ�ˬ

:ھيوة بیانات في كل وثائق السفر و قصرھا على ثلاث1955للاتفاقیة سنة 

.لبیان نقطتي القیام و الوصو-1

2-�Ϯϟ�ϭ�ϡΎѧϴϘϟ�ΎΘτϘϧ�Ζόϗϭ�Ϋ·������ϭ�ˬΪѧϗΎόΘϣ�ΪѧΣϭ�ϑήѧσ�ϢϴѧϠϗ·�ϲѧϓ�ϝϮѧλ������ϰѧγήϣ�ΩϮѧΟϭ�ϊ ѧϗϮΘϤϟ�Ϧѧϣ�ϥϮѧϜϳ

.جوي أو أكثر في إقلیم دولة أخرى فبیان أحد تلك المراسي

��ΔΑΎѧλھسو التي تحدد بوجتنبیھ بأن النقل یخضع لاتفاقیة وار-3 ·�ϭ�ΓΎϓϭ�ωϮϗϭ�ΪϨϋ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϡΎϋ

.للراكب أو ضیاع أو ھلاك أمتعتھ أو تلف أو ھلاك أو فقد البضاعة

���ϲϠϤόΘѧδϣ�ΔѧϳΎϤΣوت في جمیع الدول المنضمة من جھة غرض الاتفاقیة ھو توحید ھذه المستنداف

من جھة ام المسؤولیة المحدودة أحكوتباھھم إلى الصفة الدولیة للنقل و لفت ان)النقل الجوي(ھذا المرفق 

.أخرى

1955��Ϧѧϣ�ϞϗΎϨϟ�ϥΎϣήΣ�˯ΰΟ�ήμفالتعدیل الذي جاء بھ بروتوكول لاھاي  ϗ�ϡΎѧϜΣ��ΔϴϟϭΆѧδϤϟ

���ϪѧϴΒϨΘΑ�ι،المحدودة في حالة عدم تسلیمھ وثائق السفر أصلا ΎѧΨϟ�ϥΎϴΒϟ�ήϛΫ�Ϧϣ�ΪϨΘδϤϟ�ϮϠΧ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϭ

.یة وارسو و بالتالي نظام المسؤولیة المحدودة الركاب و أصحاب البضائع بأن النقل یخضع لاتفاق

نصف فرنك وإلى الملیون 1971واتیمالا سیتي بعد رفع قیمة التعویض في بروتوكول جلكن و

���ϲѧϓ�ΔѧϴϣΰϟϹ�ΕΎϧΎϴΒϟ�ΓΎϋήϣ�ϡΪϋمنھ على أن3و2بجراح في المواد في حالة وفاة الراكب أو إصابتھ 

ˬ���άѧϫ�ϦϜϟقل الجوي من الحد الأقصى للتعویضتذكرة السفر أو استمارة الأمتعة لا تؤثر على استفادة النا

��ΓέΎϤΘѧγ�ϭ�ήϔδϟ�ΓήϛάΘϟ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟإصدارالحكم و حسب نفس البروتوكول لا ینطبق على حالة عدم 

�ϝΎѧѧϤϫ·�ϰѧѧϠϋ�ϱήѧѧδϳ�ϻ�Ϫѧѧϧ�ΎѧѧϤϛ�ˬΔѧѧόΘϣϷ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϞѧѧϘϧ�ΏΎѧѧτΧ�ΕΎѧѧϧΎϴΑ�ήѧѧϛΫ]5[396، 391ص،]11[

.211ص]2[،108، 106ص]54[،292، 287ص

������ϞѧϗΎϨϟ�ΓΩΎϔΘѧγ�ϰѧϠϋ�κالمعدل لاتفاق1975لكن بروتوكول مونتریال  ѧϧ�Ϯѧγέϭ�Δϴ��Ϧѧϣ��ΪѧϳΪΤΘϟ

.108ص]54[القانوني للتعویض رغم تخلف خطاب النقل الجوي أو عدم اشتمالھ على البیانات اللازمة

ھ مساو للغشبرجوع الضرر إلى غش الناقل أو إلى خطأ من جان:الحالة الثانیة
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�����ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϩάѧϫ�ϡΎѧϜΣΆ�ϚѧδϤΘϳ�ϥ�ϞϗΎϨϠϟ�β-1:"من اتفاقیة وارسو على أنھ 25تنص المادة و  ϴϟ

����������ϥϮϧΎѧϗ�ϩήѧϳ�́ѧτ Χ�ϭ�ϪѧθϏ�Ϧѧϋ�ΪѧϟϮΗ�Ϊѧϗ�έήѧπϟ�ϥΎѧϛ�Ϋ·�ˬΎϬϨϣ�ΪΤΗ�ϭ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ϧϣ�ϪϴϔόΗ�ϲΘϟ��ΔѧϤϜΤϤϟ

.للغشلاًالمعروض علیھا النزاع معاد

�������������ϪѧΘϳΏΗ�˯ΎѧϨΛ�ϲѧϓ�ϪѧϴόΑΎΗ�ΪѧΣ�ϑϭήѧψϟ�βو-2 ѧϔϧ�ϲѧϓ�έήѧπϟ�Ι ΪѧΣ�Ϋ·�ϖѧΤϟ�άѧϫ�Ϧϣ�ϞϗΎϨϟ�ϡήΤϳ�Ϛϟάϛ

."لأعمال وظیفتھ

����ϭ�Δѧλ"ادل لھالغش و الخطأ المع"أثار تحدید المقصود بعبارة و لقد  ΎΧ�ϖѧϴΒτΘϟ�ϲѧϓ�ΕΎΑϮόѧλ��Ϊѧϗ

��������ϲϠΧΪѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϪѧΑ�Ϊѧμتركت الاتفاقیة الأمر في ذلك لقان Ϙϳ�ϞѧϬϓ�ˬ�ωΰѧϨϟ�ΎѧϬϴϠϋ�ν ϭήόϤϟ�ΔϤϜΤϤϟ�ϥϮ

��ϩάѧѧϫ�ϲѧѧϫ�ΎѧѧϤϓ�ˬ�ΔѧѧϴϟϭΩ�ΔϴϋϮѧѧο Ϯϣ�ΓΪѧѧϋΎϗ�ϊ ѧѧο ϭ�Ϊѧѧμ Ϙϳ�ϭ�ζ ѧѧϐϠϟ�ϝΩΎѧѧόϤϟ�́ѧѧτΨϟΎΑ�ΩϮѧѧμ ϘϤϟ�ΪѧѧϳΪΤΘϟ�ϝϭΪѧѧϠϟ

الأخیرة ؟

:123ص]104[انقسم الفقھ في ذلك إلى فریقینو لقد 

���Ϫѧϟ�ϲѧοوϲϠΧΪѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϰѧϟ·�ΩΎϨγ·�ΓΪϋˬ����تتضمن قا25ذھب الفریق الأول إلى أن المادة - ΎϘϟ

.الحریة في تطبیق قانونھ الوطني و تعریفھ للخطأ المعادل للغش

������ϥ�ϭ�ˬζ ѧϐϠϟ�ϝΩΎѧόϤϟ�́ѧτΨϟ�ϰѧϨόϣ�ΪѧϳΪΤΗ�ϲϓ�ΔϳήΤϟ�Ϫϟ�Ζδϴϟ�ϲο ΎϘϟ�ϥ�ϝΎϘϓ�ϲϧΎΜϟ�ϖϳήϔϟ�Ύϣ

·���ϻ�ϲѧΘϟ�ϝϭΪѧϠϟ�ΡΎϤδϟ�ΎϤϧو،تتضمن قاعدة موضوعیة ھدفھا لیس إسناد إلى القوانین الداخلیة25المادة 

مثلا أن تستعین كالدول الأنجلوساكسونیةیوجد في قانونھا الداخلي اصطلاح مقابل و مطابق لفكرة الغش 

�������ζ ѧϐϟ�ΓήѧϜϓ�ϰѧϟ·�ϲϠΧΪѧϟ�ΎѧϬϧϮϧΎϗ�ϲѧϓ�ΓΩϮѧΟϮϣ�ΓήϜϓ�Ώήϗ́Α])1[222، 221ص]54[، 292ص]11[

.396،398ص]5[،109ص

�ϝϭϷ�ϱήϟΎѧΑ��ϲδϧήϔϟ�ϲΎπϘϟ�ϡΎψϨϟΎΑ�ΕήΛ́Η�ϲΘϟ�ϝϭΪϟˬ��لقد أخذ القضاء الفرنسي و قضاء و

��ΐفقضت أن الخطأ المعادل للغش ھو الخطأ الجسیم، فلا یستفید الناقل من المسؤولیة المحدو ΒѧδΑ�˯Ϯγ�ΓΩ

.غشھ أو خطئھ الجسیم

���ϲϧΎѧΜϟ�ϱήϟΎѧΑ�ΕάѧΧ́ϓ�ζ ϐϟ�ϑήόΗ�ϻ�ϲΘϟ�ϝϭΪϟ�˯Ύπϗ�Ύϣ،�����ζ ѧϐϠϟ�ϝΩΎѧόϤϟ�́ѧτΨϟ�ϥ�Εέήѧϗ�ϭ

��Ϯѧϫ"�ϭ�ϱΩέϹ�́ѧτΨϟ�������������ϰѧϟ·�ϱΩΆѧϳ�ϥ�Ϟѧόϔϟ�άѧϫ�ϥ́ѧη�Ϧѧϣ�ϥ�ϪѧΒϜΗήϣ�ϢѧϠόϳ�ϱΩέ·�ωΎѧϨΘϣ�ϭ�Ϟѧόϓ�Ϟѧϛ�Ϯѧϫ

��Ι،الإخلال بواجب ملقى على عاتقھ ήѧΘϛ�ϡΪϋ�Ϧϋ�ϪΒϜΗήϣ�ϞϬΠϳ�ϭ�ˬήϴϐϠϟ�έήο �Ι ΪΣ·�ϝΎϤΘΣ�ϰϟ·�ϭ

��ϲѧϓ�ήϓϮΘϴϓ".ذا الفعل أو الامتناع أن یؤدي إلى ذلك و رعونة، أو لا یھمھ أن یعلم ما إذا كان من شأن ھ

.اتجاه الإرادة إلى ارتكاب فعل أو الامتناع عن أداء واجب معین-:ھذا الخطأ شرطین
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-���ΘΤϤϟ�ΓέΎѧπϟ�ΞΎѧΘϨϟΎΑ�Ϫѧϴϋϭ�ϲϓ�ϞΜϤΘΗ�ϊ ϨΘϤϤϟ�ϭ�ϪΒϜΗήϣ�ϯΪϟ�ΔϨϴόϣ�Δϴδϔϧ�ΔϟΎΣ�ήϓϮΗ����ϰѧϠϋ�ΎѧϬΒΗήΗ�ϞѧϤ

.126ص]104[،295ص]9[،294ص]11[عدم اكتراثھفعلھ أو امتناعھ و

�������������ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϋϮϗ�ΪѧѧϴΣϮΗ�Ϯѧѧϫ�ϭ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϪѧѧϠΟ�Ϧѧѧϣ�Εو  Ύ˯ѧѧΟ�Ύѧѧϣ�ϰѧѧϠϋ�ήΛΆѧѧϳ�ϑϼΘѧѧΧϻ�άѧѧϫ

لا تسري حدود :"منھ 13بتعریف للخطأ المعادل للغش في المادة 1955الجوي،فجاء بروتوكول لاھاي 

22������έήѧπϟ�ϥ�ϰѧϠϋ�ϞϴϟΪѧϟ�ϡΎѧϗ�ϰѧΘϣ�������ΐالمسؤولیة المقررة في المادة  ѧϧΎΟ�Ϧѧϣ�ωΎѧϨΘϣ�ϭ�Ϟѧόϓ�Ϧѧϋ�Ί ѧηΎϧ

����������ϰѧϠϋ�έήѧο �ΐ ѧΗήΗ�ϝΎѧϤΘΣ�ϙέΩΎѧΑ�ΔѧϧϭήϘϣ�ΔѧϧϮϋήΑ�Ύѧϣ·�ϭ�έήѧο �Ι ΪΣ·�Ϊμ ϘΑ�Ύϣ·�ϊ ϗϭ�ϪϴόΑΎΗ�ϭ�ϞϗΎϨϟ

���άѧΪϨϋ�Ϯϓήѧμ Η�ΎϤϧ·�ϢϬϧ�ϰϠϋ�ϞϴϟΪϟ�ΔϣΎϗ·�Ϛϟάϛ�ΐ Πϴϓ�ϦϴόΑΎΘϟ�ΐ ϧΎΟ�Ϧϣ�ωΎϨΘϣϻ�ϭ�Ϟόϔϟ�ϊ ϗϭ�ΫΈϓ�ϚϟΫ

��������ϱάѧϟ�ΔϴϋϮѧοجعل ھذا التعدیل ص"في نطاق تأدیة وظائفھم Ϯϣ�ΔѧϴϟϭΩ�ΓΪѧϋΎϘϟ�Ϫόѧο ϮΑ�́ѧτΨϠϟ�ΓΪѧΣϮϣ�Δϐϴ

����ΎϬϠϳΪѧόΗ�ΪѧόΑ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧϓ�ϑήσϷ�ϝϭΪϟ�ϢϛΎΤϣ�ϪΑ�ϡΰΘϠΗ�ΩϭΪΤϤϟ�ξ ϳϮόΘϟ�Ϧϣ�ϞϗΎϨϟ�ϥΎϣήΣ�ϰϟ·�ϱΩΆϳ

.223، 222ص]1[، 295، 294ص]11[،210، 209ص]2[

لا تسري :"الطیران المدنيمن قانون 151ھو الحكم الذي أخذ بھ القانون الجزائري في المادة و

�����������ϝΩΎѧόϣ�Ϫѧϧ�έΪѧϘϳ�́ѧτ Χ�ϭ�ζ ѧϏ�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϧ�ΓέΎѧδΨϟ�ϥ�ΖѧΒΛ�Ϋ·�ϥϮϧΎѧϘϟ�άϫ�ϲϓ�ΓΩΪΤϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΩϭΪΣ

".للغش أو الخطأ الذي ارتكبھ الناقل أو مندوبوه خلال ممارسة وظیفتھم

13د في المادة و الخطأ المعادل للغش لم یعرفھ القانون الجزائري لذلك نأخذ بالتعریف الذي ور

�������ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�Ύѧϣ�α Ύѧγ�ϰϠϋ�ϱΎϫϻ�ϝϮϛϮΗϭήΑ�Ϧϣ150�������ϡΎѧϜΣ�ϊ ѧϴϤΠΑ�άѧΧ́Η�ΎѧϬϧ�ϰѧϠϋ�ΔΣήѧλ

.150م]10[اتفاقیة وارسو وبروتوكول لاھاي

25����Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣفي مادتھ العاشرة أقر نص المادة 1971أما بروتوكول جواتیمالا سیتي 

��ѧѧόΗ�ϥϭΩ�ϱΎѧѧϫϻ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΒΑ�ΔѧѧϟΪόϤϟدیل،������ι ΎΨѧѧηϷ�ϞѧѧϘϧ�ϥϭΩ�ϊ ΎѧѧπΒϟ�ϞѧѧϘϧ�ϰѧѧϠϋ�ΎѧѧϬϘϴΒτΗ�ήѧѧμ ϗ�ϪѧѧϨϜϟ

�������ϤΑ�ϻ·�ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ϝΎѧΠϣ�ϲѧϓ�ΓΩΎѧϤϟ�ϩάѧϫ�ϖѧϴΒτΗ�ΩΎόΒΘγ�ϢΘϳ�Ϣϟ�ϭ�ΔόΘϣϷϭ��ήΘϧϮϣ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ϰѧπΘϘ��ϝΎѧϳ

.211ص]2[،295ص]11[)9المادة(1975الرابع 

���έήѧοالمتعلقة بمسؤولیة 1952ھو نفس الحكم الذي أقرتھ اتفاقیة روما لسنة و Ϸ�Ϧѧϋ�ϞϐΘδϤϟ

12/1������ΎѧϬϴϓ�ΓΩϭΪѧΤϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥΎϣήΣ�ϲϫ�ϭ�ΎϬϨϣالتي تصیب الغیر على السطح في المادة 

���Ϫѧϼϛϭ�ϭ�ϪѧϴόΑΎΗ�ϭ�ϞϐΘδϤϟ�ΐ-1:في حالتین  ϧΎΟ�Ϧϣ�ΩϮμ Ϙϣ�ωΎϨΘϣ�ϭ�ΪϤόΘϣ�Ϟόϓ�ϰϟ·�έήπϟ�ωϮΟέ

�������ϚѧϟΫ�ΕΎѧΒΛ·�έϭήѧπϤϟ�ϰѧϠϋ�ϭ�έήѧο �Ι ΪѧΣ·�ΔѧϴϨΑ�ΎϧϭήϘϣ]6[408ص،]253ص]74[،273ص]96

.139ص]58[

2-���������ϲѧѧϓ�ϖѧѧΤϟ�Ϫѧѧϟ�Ϧѧѧϣ�˯Ύѧѧο έ�ϥϭΩ�ΎϬϟΎϤόΘѧѧγ�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ϰѧѧϠϋ�Δϋϭήѧѧθϣ�ήѧѧϴϏ�ΓέϮѧѧμ Α�˯ϼϴΘѧѧγϻ�ΔѧѧϟΎΣ

.]12/2، م10[استعمالھا و توجیھ ملاحتھا
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الغیر على إزاءلم ینص على ھاتین الحالتین في أحكام مسؤولیة المستغل فالمشرع الجزائري أما 

���ϭ�έήѧο:"أخیرة التي جاء فیھا/59نص المادة بذلك نطبقفالیابسة،  Ϸ�Ϟѧϛ�ϡΎόϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϡΎϜΣϷ�ϊ πΨΗ

�ϥϮϧΎѧϘϟ�άϫ�Ϧϣ�ϦϣΎΜϟ�Ϟμ ϔϟ�Ϧϣ�ϊ Αήϟ�ϢδϘϟ�ϡΎϜΣ�ΎϬϠϤθΗ�Ϣϟ�ϲΘϟ�ήΎδΨϟ"������ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�Ύѧϣ�ϚϟάѧΑ�ϖѧΒτϨϓ�ˬ

.الحیةاتفاقیة روما ثم القواعد العامة للمسؤولیة و المتمثلة في مسؤولیة حارس الأشیاء غیر 

یستطیع الطرفان حالات التي نص علیھا القانون، كماالمسؤولیة غیر المحدودة في الأحكامتطبق

.ؤولیةسمللالمبالغ المحددة في الاتفاقیة و ھو ما یسمى بالتشدید الاتفاقيفيالاتفاق على الزیادة 

التشدید الاتفاقي للمسؤولیة -2.1.2.1.1.2

����ΪѧΤϟΎΑ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ε Ύ˯Ο��������ΔѧϳΎϤΣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϪѧΑ�ϡΰѧΘϠϳ�ϱάѧϟ�ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ϰѧμ ϗϷ�ϭ�Ϫѧϟ��Εήѧϗ

���ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�Ϧϣ�ϦϜϟ�ˬϪϨϣ�˯ΎϔϋϹ�ϭ�ϪϨϋ�ϝί ΎϨΘϟ�ϰϠϋ�ϕΎϔΗϻ�ϥϼτ Α22/1�����ϰѧϠϋ�ϕΎѧϔΗϻΎΑ�ϤѧδΗ�ΎϫΪѧΠϧ

���������ϥ�ϞѧϗΎϨϟ�ϊ:"رفع قیمة التعویض في نقل الأشخاص حیث تنص ѧϣ�ι ΎѧΧ�ϕΎѧϔΗ�ϰѧϠϋ�˯ΎѧϨΑ�ΐ ѧϛήϠϟ�ί ϮѧΠϳ

".یضع حدا أعلى للمسؤولیة

نھم غالبا ما یلجؤون إلى التأمین لألكننا نجد أن ھذا النوع من الاتفاقات نادر جدا في نقل الركاب 

�������ϞѧѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϲϧϮϧΎѧѧϘϟ�ϰѧѧμ ϗϷ�ΪѧѧΤϟ�ΎϬѧѧπϳϮόΗ�ϲѧѧϔϜϳ�ϻ�έήѧѧο �Ϧѧѧϣ�Ϊѧѧϳΰϳ�Ύѧѧϣ�ήѧѧΒΟ�ϥΎϤѧѧπϟ]79[

.279ص]9[،205ص]3[،46ص]115[،101ص]54[،135ص

ˬ���ΔϨѧδϟ1966��������ϪѧόϓήΑ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΪϳΪѧθΗ�ΕΎѧϗΎϔΗ�ϞѧϴΒϗ�Ϧѧϣ�Ϊѧόϳیرى البعض أن اتفاق مونتریال و 

75����ϰѧϠϋ�νلقیمة التعویض إلى  ϭήѧϔϣ�ϪѧϧϷ�Ϛϟάϛ�ϩέΎΒΘϋ�ϦϜϤϳ�ϻ�ϕΎϔΗϻ�άϫ�ϥ�ΪΠϧ�ΎϨϨϜϟ�ˬέϻϭΩ�ϒϟ

�ѧϛήϟ�Ϫο ήόϳ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΪϳΪθΗ�ϰϠϋ�ϕΎϔΗϻ�ϥ�ΎϤϛ�ˬϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ΔΌϴϫ�ϑήσ�Ϧϣ�ϥήϴτϟ�ΕΎϛήη ب

��ϭ�ϞѧϗΎϨϟ�ϪѧѧϴϠϋ�ϖѧϓϮϳ��ϚϟάѧѧΑ�ιو ΎѧΧ�ϕΎѧѧϔΗ�ΎѧϤϬϨϴΑ�ϡήѧѧΒϳ]85[75ص،]296ص]11��ϲѧѧϓ�ϼΜѧϣ�ˬ�Ϋ·�ΔѧѧϟΎΣ

���ˬϱϮѧΠϟ�ϝϼϐΘѧγϻ�ΔϠϗήϋ�ϭ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΔϛήΣ�Ϟη�ϭ�Ϫγϼϓ·�ϲϓ�ΐ Βδϟ�ϲϫ�ΔϴϧϮϧΎϘϟ�ΔϳΎϤΤϟ�ϩάϫ�ΖϧΎϛ

.مما یؤدي بالناقل إلى التنازل عن ھذه الحمایة و قبولھ لأعلى من قیمة التعویض المحددة في الاتفاقیة

���ΖѧϧΎϛ�ΎѧϤϬϣ�ΔϴΎϘϠΗ�Δϔμ Α�ϖΤΘδϳ�ϱάϟ�ϲϓΰΠϟ�ήϳΪϘΘϟ�ϞϴΒϗ�Ϧϣ�Ϊόϳ�ϻ�ϲϗΎϔΗϻ�ξ ϳϮόΘϟ�ϥ�ΎϤϛ

����ϰѧμ ϗ�ΪѧΣ�ΔѧΑΎΜϤΑ�Ϯѧϫ�ΎϤϧ·ϭ�ˬέήπϟ�ΔϤϴϗ����ϭ�ϩί ϭΎѧΠΗ�ϦѧϜϤϳ�ϻ�ˬξ ϳϮѧόΘϠϟ�ΪѧϳΪΟ����Ϫѧϴϟ·�ϝϮѧλ Ϯϟ�ν ήѧΘϔϳ�ϻ

�ϲϗΎѧϔΗϻ�ξأو بلوغھ، فإذا ثبت أ ϳϮόΘϟ�Ϧϣ�Ϟϗ�έήπϟ�ϥ���ϖΤΘѧδϳ�ϻ�έϭήѧπϤϟΎϓ�ˬΪѧϳΪΠϟ���ήѧΒΟ�έΪѧϘϣ�ϻ·

.297، 296ص]11[،101ص]54[الضرر تطبیقا لقاعدة مساواة التعویض للضرر
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��ϊفیما یخص نقل البضائع وأما  ѧϓέ�ϰϠϋ�ϕΎϔΗϻ�ί ϮΠΑ�ΔΤϳήλ �ΔϴϗΎϔΗϻ�Ε Ύ˯Ο�ˬΔϠΠδϤϟ�ΔόΘϣϷ

����ϢϴϠѧδΘϟ�ϲѧϓ�ΔΤϠѧμ"سميوھو موجود مقارنة مع نقل الأشخاص و،الحد الأقصى للتعویض Ϥϟ�ϥϼϋΈѧΑ"،

�Ϫѧϧ�ϰ":����ϭ�ΔϠΠѧδϤϟ�ΔѧόΘϣϷ�ϞѧϘϧ�ϲѧϓ�����ΪѧΤϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϥϮѧϜΗ�ϊعل22/2حیث تنص المادة  ΎѧπΒϟ ودة

�������ϰѧϟ·�Ωήѧτϟ�ϪϤϴϠѧδΗ�ΪѧϨϋ�Δѧλبمبلغ مائتي و ΎΧ�Δϔѧμ Α�ϞγήϤϟ�ήϛάϳ�Ϣϟ�ΎϣˬϡήϏϮϠϴϛ�Ϟϛ�Ϧϋ�Ϛϧήϓ�ϦϴδϤΧ

.ن وجب ذلكیدفع رسما إضافیا إتى مفي تسلمھ والناقل مصلحتھ 

��ώѧϠΒϤϟ�άϫ�ϥ�ΖΒΜϳ�Ϣϟ�Ύϣ�ˬϦϠόϤϟ�ώϠΒϤϟ�ΩϭΪΣ�ϲϓ�ξفي ھذه الحالة یكونو ϳϮόΘϟΎΑ�ΎϣΰϠϣ�ϞϗΎϨϟ

."یفوق المصلحة الحقیقیة التي یعلقھا المرسل على التسلیم

�����ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϪѧΗέήϗ�ΎѧϤϣ�ϰѧϠϋ�ϰѧμو  ϗ�ΪΣ�ϊ ο ϭ�ΔΑΎΜϤΑ�ϥϼϋϹ�άϫ�Ϊόϳ�ϻ،����ΪѧϳΪΤΗ�ϞѧϴΒϗ�Ϧѧϣ�ϻ�ϭ

ϛ�ΔϠΠѧѧδϤϟ�ΔѧѧόΘϣϷ�ϭ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ΔѧѧϤϴϗѧѧϘϔϟ�ϯήѧѧϳ�ΎѧѧϤھ، و���ϪѧѧΒΟϮϤΑ�έΪѧѧϘϳ�ΪѧѧΣϭ�ΐ ѧѧϧΎΟ�Ϧѧѧϣ�ϑήѧѧμ Η�Ϯѧѧϫ�ΎѧѧϤϧ·

.المرسل مسبقا قیمة الضرر الذي قد یصیبھ من جراء خطأ الناقل في تنفیذه لعقد النقل

:ھيلینتج أثره ولابد أن تتوفر شروطا في ھذا الإعلانو 

���ΞΘѧϨϴϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϝϮΒϗ�ρήΘθϳتسلیم البضاعة إلى الناقل فإذا تم بعد ذلك بأن یتم الإعلان عند قیام المرسل -1

.أثره

.أن یتم الإعلان مقابل دفع رسم إضافي فوق أجرة النقل إلى الناقل-2

.أن یدون ھذا الإعلان في خطاب نقل البضاعة أو استمارة نقل الأمتعة-3

��ѧόΘϠϟ�ϰѧμو  ϗϷ�ΪΤϟΎΑ�Ϫϴϓ�ΔϨϠόϤϟ�ΔϤϴϘϟ�ϝΪΒΘγ�ϲϓ�ήΛϷ�άϫ�ϞΜϤΘϳ����ϲѧϓ�ϪѧϴϠϋ�ι Ϯѧμ ϨϤϟ�ξ ϳϮ

����ΔѧϴΎϘϠΗ�Δϔѧμلا تعد ھذه القیمة المعلنة تقدة والاتفاقی Α�ϖΤΘѧδϳ�ΎϴϓΰΟ�ήϳ ،و����Ϋ·�ϻ·�ΎѧϬϠϣΎϜΑ�ϖΤΘѧδΗ�ϻ�ΎѧϤϧ·

���ϭ�ˬϞѧϗϷ�ΔѧϤϴϘϟΎΑ�ϻ·�ϞѧϗΎϨϟ�ϡΰΘ���ϰѧϠϋ�ϊكان الضرر الواقع مساویا لھا، وإذا كان الضرر قیمتھ أقل فلا یل ѧϘϳ

.ان قیمة الضرر عن التعویض المعلنالناقل عبء إثبات نقص

����������ήѧΛ�ΎѧϬϟ�ϥϮѧϜϳ�ϻ�ϦѧϜϟ�ˬϞѧϘϨϟ�ΪѧϘϋ�ϡήѧΑ�ϱάѧϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϖΣ�ϲϓ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΪϳΪθΗ�ΕΎϗΎϔΗتسري كما 

���������ΓΩΎѧϤϠϟ�ΎѧϘΒσ�ΎѧϬϠΒϗ�Ϋ·�ϻ·�ΪѧϘόϟ�άѧϴϔϨΘΑ�ϡϮѧϘϳ�ϱάѧϟ�ϲѧϠόϔϟ�ϞϗΎϨϟ�ϰϠϋ3/2����έΎѧΧϻ�ΩϮѧΟ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ]79[

]96[،517ص]120[،78ص]85[،103، 102ص]54[،298ص]11[،144، 135ص

.225ص

المشرع الجزائري صراحة على إمكانیة تشدید المسؤولیة اتفاقا بین الناقل و مستعملي لم ینص و 

22/2،1����Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ϲѧϓ�ΎϬϠϳΪόΗ�ϢΘϳ�Ϣϟ�ϲΘϟ�ϭ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ϧϣالنقل الجوي ، نطبق في ذلك أحكام المادة 

�ΔϨѧѧѧδϟ�ϝΎѧѧѧϳήΘϧϮϣ�ϝϮѧѧѧϛϮΗϭήΑ�ϭ�ϱΎѧѧѧϫϻ�ϝϮѧѧѧϛϮΗϭήΑ1975ѧѧѧϛ�ˬذ�ΓΩΎѧѧѧϤϟ�κ ϨѧѧѧΑ�άѧѧѧΧ́ϧ�Ϛϟ3/2�ΔѧѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧѧϣ

.]45[واداخارا المعدلة لاتفاقیة وارسوج
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الإعفاء أو التخفیف من المسؤولیةاتفاقات .2.2.1.1.2

��ΪϳΪѧθΗ�ϱ�ξ ϳϮόΘϠϟ�ϯϮμ Ϙϟ�ΓΩΪΤϤϟ�ΔϤϴϘϟ�ϲϓ�ΓΩΎϳΰϟΎΑ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�ϲϓήτϟ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ΖΤϤγ

������������ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϞѧϗΎϨϟ�˯Ύѧϔϋ·�ϪѧϨϣ�ν،المسؤولیة اتفاقا ήѧϐϟ�ϥϮѧϜϳ�ρήѧη�ϱ�ΖѧϠτ Α�ϚѧϟΫ�ϞѧΑΎϘϣ�ϲϓ�ΎϬϨϜϟ

.تماما أو التخفیف من قیمة التعویض

بطلان اتفاقات الإعفاء أو التخفیف من المسؤولیة -1.2.2.1.1.2

����ϣ�Ϧѧϣ�ϒѧϴϔΨΘϟ�ϭ�˯ΎѧϔϋϹ�ΕΎѧϗΎϔΗ�ϥϼτ Α�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Εέήϗ���ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδت��ϑήѧό

��ΎѧϬϧ�ϰϠϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΕΎϗΎϔΗ":������������ϱάѧϟ�ϪѧΟϮϟ�ήѧϴϏ�ϰѧϠϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�έΎѧΛ�ϢϴѧψϨΗ�ΎѧϬϨϣ�Ϊѧμ Ϙϳ�ϲѧΘϟ�ΕΎѧϗΎϔΗϻ

����ϥΎѧϴΗ·�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�ϭ�ΪϘόϟΎΑ�ϝϼΧϹ�Ϧϋ�ΔΌηΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϡΎϜΣ�Ϧϣ�ϝΪόΗ�ϲϬϓ�ˬϥϮϧΎϘϟ�ϲϓ�ϪϴϠϋ�ΖϤψϧ

�������ϢѧϏέ�ϪѧΘϣΫ�ϲѧϓ�ΎѧϫέΎΛ�ΐ ѧΗήΘΗ�ϼѧϓ�ϪϨϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϊ ϓήΑ�Ύϣ·�ωϭήθϣ�ήϴϏ�Ϟόϓ�����ϼѧϓ�Ύϫήѧλ ΎϨϋ�ϊ ѧϴϤΟ�ήϓϮѧΗ

�ΎϘΑ�ϊ ѧϣ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ϧϣ�ϒϴϔΨΘϟ�Ϧϣ�ΪϴϔΘδϳ�ϭ�ˬϦΪϟ�ϰϟ·�ξ ϳϮόΗ�ϊ ϓΪΑ�ϡΰΘϠϳ������ΎѧϬϨϜϟ�ϦϳΪѧϤϟ�ϖΗΎѧϋ�ϰѧϠϋ�ΎѧϬ

�������ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϯϮѧϋΩ�ϊتنقص و ѧϓέ�ϦΪѧϠϟ�ΎѧϬϴϓ�ί ϮѧΠϳ�ϲΘϟ�ΓΪϤϟ�ι ΎϘϧ·�ϭ�ˬξ ϳϮόΘϟ�Ϧϣ�˯ΰΠΑ�ϻ·�ϡΰΘϠϳ�ϻ

53���ΓΩΎѧϤϟ�Ζѧμص]115[، 110، 109ص]54[،300ص]11[،521ص]121["علیھ ϧ�ΎϤϛ�ˬ65

����������έήѧο:"من ق ت ج Ϸ�Ϧѧϋ�ΔΒΒѧδΘϤϟ�ϪΘϴϟϭΆѧδϣ�Ϧѧϣ�ΎѧϴΰΟ�ϭ�ΎѧϴϠϛ�ϞѧϗΎϨϟ�˯ΎѧϔϋΈΑ�ρήη�Ϟϛ�ϼσΎΑ�ϥϮϜϳ

".البدنیة الحاصلة للمسافرین

�ΎѧѧϤϛ������ϭ�ϦϳήϓΎѧѧδϣ�Ϧѧѧϣ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ϲϠϤόΘѧѧδϤϟ�ΎѧѧϬϨϣ�ΔѧѧϳΎϤΣ�ϥϼτ Βѧѧϟ�άѧѧϫ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Εήѧѧϗ

ϦϴϨΣΎѧѧηو ،�ϋ�ΔѧѧψϓΎΤϤϟ�ϰѧѧϠϋ�ΎѧѧϬϨϣ�Ύѧѧλ ήΣ���ΎѧѧϤϫ�ϭ�ϦϴΘѧѧο έΎόΘϣ�ϦϴΘΤϠѧѧμ ϣ�ϦϴѧѧΑ�ϪѧѧΘϣΎϗ�ϱάѧѧϟ�ϥί ϮѧѧΘϟ�ϰѧѧϠ

كل شرط یھدف إلى :"منھا23مصلحة الناقل الجوي و مصلحة مستعملي الطائرة، فجاء في نص المادة 

���Ϣѧϟ�ϥ́ѧϛ�ϭ�ϼσΎΑ�ϥϮϜϳ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϩάϫ�ϲϓ�ϦϴόϤϟ�ΪΤϟ�Ϧϣ�ϰϧΩ�ΪΣ�ήϳήϘΗ�ϰϟ·�ϭ�ϪΘϴϟϭΆδϣ�Ϧϣ�ϞϗΎϨϟ�˯Ύϔϋ·

".ذا الشرط لا یترتب علیھ بطلان العقد الذي یظل خاضعا لأحكام ھذه الاتفاقیة على أن بطلان ھیكن،

21�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ϧϣ���Ϧѧϣ�ϰϨΜΘѧγة للمادة منھ المعدل12قد جاء بروتوكول لاھاي في المادة و

��������������ϲѧΗΫ�ΐ ѧϴϋ�Ϧѧϣ�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΔѧόϴΒσ�Ϧѧϣ�ΞΗΎѧϨϟ�έήѧπϟ�ϭ�ωΎϴѧπϟΎΑ�ΔѧϘϠόΘϤϟ�ρϭήѧθϟ�ϥϼτ Βѧϟ�άѧϫ�ϢϜΣ

.110ص]54[،302، 301ص]11[فیھا

�ΎѧѧϤϛ�ΓΩΎѧѧϤϟ�Ε Ύ˯ѧѧΟ149���ΓΩΎѧѧϤϟ�ϢѧѧϜΣ�β ϔϨѧѧΑ�ϱήѧѧΰΠϟ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�Ϧѧѧϣ21�ΔѧѧϟΪόϤϟ

��ϲѧѧϠϳ�Ύѧѧϣ�ϰѧѧϠϋ�ΎϬѧѧμ ϨΑ":����κ Ψѧѧθϟ�Ϧѧѧϋ�ΓέΩΎѧѧλ �ΓέΎѧѧδΨϟ�ϥϮѧѧϛ�Ϧѧѧϋ�ΔѧѧϨϴΒϟ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϢϳΪѧѧϘΗ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ

����ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϩ̈́Ύѧϔϋ·�ϦϜϤϳ�ˬΎϬϴϓ�ήϴΧϷ�άϫ�ΔϤϫΎδϣ�ϭ��ѧϬϨϣ�ϒѧϴϔΨΘϟ����ΔѧϬΠϟ�ϑήѧσ�Ϧѧϣ�Ύالمتضرر 

أو مساھمتھ في أي أنھ لا یعفى من المسؤولیة اتفاقا وإنما إذا أثبت خطأ المضرور ، "القضائیة المختصة

.إحداثھ الضرر
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نطاق البطلان -2.2.2.1.1.2

������ι Ϯѧμ ϨϤϟ�ΎѧϬϨϣ�ϒѧϴϔΨΘϟ�ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�˯ΎϔϋϹ�ΕΎϗΎϔΗ�ϥϼτ Α�Ϯϫ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϲϓ�ΪΒϤϟ

���ιعلیھا  ΎѧϘΘϧϻ�ϞѧΜϣ�ήηΎΒϣ�ήϴϏ�ϖϳήτ Α�ϚϟΫ�ϰϟ·�ϑΪϬϳ�ρήη�Ϟϛ�ϰϟ·�ΪΒϤϟ�άϫ�ΪΘϤϳ�ϭ�ˬΓήηΎΒϣ�ΔϘϳήτ Α

�����έϭήѧπϤϠϟ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ΎѧϫέήϘΗ�ϲѧΘϟ�ϕϮѧϘΤϟ�Ϧϣ،��������ήϴѧμ ϘΗ�ϭ�ˬϯϮϋΪѧϟ�ϡΩΎѧϘΗ�ϭ�ρϮϘѧγ�ΓΪѧϣ�Ϧѧϣ�ι ΎѧϘΘϧϻΎϛ

������ѧϬψϟ�ˬϞѧϗΎϨϟ�Ϧѧϣ�ϻΪѧΑ�ϞѧγήϤϟ�ϰѧϠϋ�ϭ�ήϓΎδϤϟ�ϰϠϋ�ΕΎΒΛϹ�˯ΐ ϋ�ϞϘϧ�ϭ�ˬΝΎΠΘΣϻ�ΪϴϋϮϣ��ϞѧϳΎΤΘϟ�έϮ

��ϦΣΎѧѧθϟ�ϭ�ΐ ѧѧϛήϟ�ϡΎѧѧϴϗ�έάѧѧόΘϟ�ήѧѧψϧ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧϣ�˯ΎѧѧϔϋϹ�ρϭήѧѧη�ϥϼѧѧτ Α�Ϧѧѧϣ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϩήѧѧϘΗ�Ύѧѧϣ�ϰѧϠϋ

.بالإثبات

لكن یخرج عن نطاق البطلان الشروط التي تھدف إلى تشدید المسؤولیة على عاتق الناقل الجوي 

23�ѧϔϧ�Ϧϣ������ρϭήѧθϟ�ϩάѧϫ�ΔΤѧλلأنھا لا تتناقض مع أحكام المادة 22الواردة في المادة  �ϦѧϜϟ�ˬΔѧϴϗΎϔΗϻ�β

.تقدیرھا متروك للقانون الوطني الواجب التطبیق

�ϕΎѧϔΗ�Ϟϛ�ϥϼτكما یخ Βϟ�άϫ�ϕΎτϧ�Ϧϋ�Νή��������Ϧѧϋ�ΎϫΪѧΤΑ�ϝϭΰѧϨϟ�ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�˯ΎѧϔϋϹ�ϰѧϠϋ

�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ�έήѧѧϘϤϟ�ϰѧѧμ ϗϷ�ΪѧѧΤϟ22��ϪѧѧΗήϗ�ϱάѧѧϟ�ϥϼτ Βѧѧϟ�ϥϷ�ˬέήѧѧπϟ�ωϮѧѧϗϭ�ΪѧѧόΑ�ΩϮѧѧϘόϣ�ϥϮѧѧϜϳ�ϱάѧѧϟ

�ϭ�έήѧπϟ�ωϮϗϭ�ϖΒδΗ�ϲΘϟ�ΕΎϗΎϔΗϻ������ΓΩΎѧϤϟ�κیقع على االاتفاقیة ѧϧ�ϲѧϓ�Ωέϭ�Ύѧϣ�άѧϫ32���ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧѧϣ":

ϭ�ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϘϋ�ρϭήѧѧη�ϊت ѧѧϴϤΟ�ΔѧѧϠσΎΑ�ϥϮѧѧϜ�ϒϟΎѧѧΧ�Ϋ·�έήѧѧπϟ�ωϮѧѧϗϭ�ϰѧѧϠϋ�ΔϘΑΎѧѧδϟ�Δѧѧλ ΎΨϟ�ΕΎѧѧϗΎϔΗϻ�ϊ ѧѧϴϤΟ

���ΪѧϋϮϗ�ϞϳΪѧόΘΑالأطراف المتعاقدون بمقتضاھا قواعد ھذه الاتفاقیة، إما بتعیین القانون الواجب التطبیق أو 

".الاختصاص

������ΔѧϳΎϤΤϟ�ωήѧθϤϟ�ϞΧΪѧΘϴϓ�ˬϥΎѧϋΫϹ�ΩϮѧϘϋ�Ϧϣ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�ϥϷ�ˬϲϘτϨϣ�ήϣ�Ϯϫ���ϒϴόѧπϟ�ϑήѧτϟو

��ϬΘϔѧμوھو مستعمل الطائرة Α�ΪѧΘόϳ�ϻ�ϲΘϟ�ϭ�ΔϴϔδόΘϟ�ρϭήθϟ�ϩάϫ�ϊ ϓήϴϟ�ˬ�����ΪѧϘόϟ�ϡήѧΑ·�ΪѧϨϋ�ϻ·�ΔϴϔѧδόΘϟ�Ύ

�Ϧѧѧϣ�ΪϴϔΘѧѧδϴϟ�ΎϬѧѧπϓέ�Ϧѧѧϣ�ϞϤόΘѧѧδϤϟ�ϦѧѧϜϤΗ�ϡΪѧѧόϟ�έήѧѧπϟ�Ιو ϭΪѧѧΣ�ϞѧѧΒϗ�ϩάѧѧϫ�Ζόѧѧο ϭ�Ϋ·�Ύѧѧϣ�ˬϞѧѧϘϨϟ�ΔѧѧϣΪΧ

������ΕΎѧѧϗΎϔΗϻ�ϩάѧѧϫ�ϦѧѧϜϟ�ˬΎϬѧѧπϓέ�ϊ ϴτΘѧѧδϳ�ΪѧѧϗΎόΘϤϟ�ϥϷ�ΔΤϴΤѧѧλ �ρϭήѧѧη�ϲѧѧϬϓ�έήѧѧπϟ�ωϮѧѧϗϭ�ΪѧѧόΑ�ρϭήѧѧθϟ

�������ϖѧϴΒτΘϟ�ΐ ѧΟϮϟ�ϲϨσϮѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϰѧϟ·�ΎϬΘΤѧλ �ήѧϳήϘΗ�ΚϴΣ�Ϧϣ�ϊ πΨΗ�έήπϟ�ωϮϗϭ�ΪόΑ�ΔϣήΒϤϟ]54[

.303، 302ص]11[،112، 111ص
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ضمانات المسؤولیة للناقل الجوي .3.1.1.2

التي تكفل ، ولا تعدیلاتھا المتلاحقةو1929و لم یرد تنظیم ضمانات المسؤولیة في اتفاقیة وارس

للمضرورین سواء الركاب أو أصحاب البضائع أو الأمتعة المسجلة حصولھم على التعویض المستحق 

روما خصصت الفصل الثالث منھا لتحدید لھم عن الأضرار التي تلحق بھم، في حین أن اتفاقیة 

التأمینات المخصصة لضمان "الضمانات المخصصة لتغطیة مسؤولیة المستغل الجوي تحت عنوان 

تم تبسیط ھذه الأحكام بموجب بروتوكول ، ومنھا18إلى 15في المواد من "مسؤولیة المستغل

و یتضح ، 213، 212ص]3["ینالتأم"ــب"الضمان"الذي استبدل مصطلح 1978مونتریال لسنة 

ات تغطیة أنھا أضافت ضمانة جدیدة من ضمان1999اتفاقیة مونتریال لسنة من28من نص المادة 

حصول المضرور على التعویض المستحق لھ عن الضرر الذي أصابھ على مسؤولیة الناقل الجوي و

حتى یقضى في دعوى المسؤولیة، وجھ السرعة  وذلك بإلزام الناقل أن یدفع إلى المضرور مبالغ مسبقة

أن -1:فإذا قضي في الدعوى خصمت ھذه المبالغ من التعویض المحكوم بھ و اشترطت لتطبیقھا ما یلي 

أن یكون مبدأ الوفاء المعجل ببعض المبالغ للمضرور مقرر في -2-یتمثل الضرر في الوفاة أو الإصابة 

.صا طبیعیا أو أشخاصا طبیعیین أن یكون المضرور شخ-3-القانون الوطني للناقل 

في "التأمینات"أما القانون الجزائري فقد خص القسم السادس من الفصل الثامن تحت عنوان 

حیث أكد على إلزامیة التأمین بصفة عامة أي بالنسبة لجمیع أنواع المسؤولیات 173إلى 171المواد 

تربطھم بالمستغل رابطة عقدیة ضائع الذي فھي تغطي جمیع الأضرار سواء التي تلحق بالمسافرین أو الب

ي تلحق مستخدمي المستغل الجوي المعرضین لمخاطر الطیران بموجب عقد العمل، كذلك الأضرار التو

.لا تربطھم بالمستغل علاقة عقدیة نالذیالأغیار على سطح الأرض، و

لواجب توافرھا في شرط من الشروط اإذ إلزامي في القانون الجزائري فھو التأمین الجوي أما 

الطائرة، لكنھ لم ینظم العلاقة بین المؤمن أو الضامن من جھة و المضرور من جھة أخرى تاركا في ذلك 

.465ص]119[تطبیق القواعد العامة في التأمین

النظام القانوني للتأمین الجوي.1.3.1.1.2

و من التعویضات الكبیرة في حالة ،للتأمین دور ھام جدا في تغطیة الأضرار و الحد منھا

ذلك بعد مضاعفة الحد الأقصى للتعویض، لإعطاء ضمان ، وتعرض الطائرة لحادث من حوادث الطیران

مصلحة الناقل الجوي لتشجیعھ على على التوفیق بین مصلحتین،التأمین یعمل أكبر للمضرورین، و

.صولھم على التعویضات المحددةلضمان المضرورون حھذا القطاع الحیوي ومواصلة العمل في 
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اتسع سوق التأمین الجوي بسبب قلة المخاطر الجویة نتیجة التطور التكنولوجي السریع في و لقد 

الذي تسببھ الطائرة الإزعاج والضجیجعن الأضرار الناجمة عن شمل التأمینیھذا المجال، حیث امتد ل

.51ص]122[أثناء اختراقھا حواجز الصوت

عقد یلتزم بمقتضاه المؤمن لھ بقسط من المال یدفعھ إلى المؤمن، مقابل تأمین التأمین ھوف

:من القانون المدني الجزائري تنص619المادة ، حیث تنص مسؤولیة و في حدود مبلغ التعویض

التأمین عقد یلتزم المؤمن بمقتضاه أن یؤدي إلى المؤمن لھ أو إلى المستفید الذي اشترط التأمین "

لصالحھ مبلغا من المال أو إیراد أو أي عوض مالي آخر في حالة وقوع الحادث أو تحقق الخطر المھني 

".بالعقد وذلك مقابل قسط أو أیة دفعة مالیة أخرى یؤدیھا المؤمن لھ للمؤمن

نظام التأمین بالرغم من عمومیة نصوصھ في قانون الطیران المدني الجزائري، إلا أنھ لا و

، لذلك نتطرق في ھذا الفرع إلى التأمین و بدائلھ ثم 1952ءت بھ اتفاقیة روما لسنة یختلف عما جا

.صوره

بدائلھ والتأمین.1.1.3.1.1.2

التأمین.1.1.1.3.1.1.2

یجب على كل مستغل طائرة یقوم بالقطر "من ق ط م ج على أنھ 171نصت المادة و لقد 

ق فوق القطر الجزائري سواء كان مسجلا لالقانون أو یحیة المبینة في ھذا الجزائري بالخدمات الجو

."بالجزائر أو بالخارج، أن یكتتب تأمینا یغطي مسؤولیاتھ

لكننا إذا رجعنا إلى  لم یحدد المشرع الجزائري مضمون الالتزام بالتأمین فقد جاء النص عاما،و 

138الالتزام بالتأمین في المادة مضمون مثلا نجده قد حدد 1981-28قانون الطیران المصري رقم 

الأضرار التي تسببھا -2-الأضرار التي تلحق متلقي خدمة النقل -1-:منھ بثلاثة أنواع من الأضرار ھي

الأضرار التي تصیب مستخدمي مستثمر الطائرة، المعرضین لمخاطر -3-الطائرة للغیر على السطح 

المتعلق بالتأمین في 07-95من الأمر رقم 198و 196وھو ما نستشفھ من نص المادتین .الطیران

الجزائر، فھو نفس مضمون الالتزام بالتأمین الجوي في القانون الجزائري رغم أنھ لم یحدد ذلك في 

25المؤرخ في ]123[07-95لكن من خلال نصوص قانون التأمین و.قانون الطیران المدني

وي أن یكتتب تأمینا لدى شركة تأمین معتمدة یجب على كل ناقل ج:"منھ 196في المادة 1995جانفي

."اتجاه الغیراه الأشخاص والبضائع المنقولة وبالجزائر لتغطیة مسؤولیتھ المدنیة اتج
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یجب على كل مستعمل لمركبة جویة ":أنھ07-95من الأمر 198/1كما جاء في نص المادة 

معتمدة بالجزائر على مسؤولیتھ المدنیة اتجاه مسجلة في الجزائر أو مستأجرة، التأمین لدى شركة تأمین 

ھو كل مستغل أو مستثمر "كل مستعمل"ویقصد بـ،470، 468ص]119["الغیر على سطح الأرض

1952للطائرة سواء مالكھا أو مؤجرا لھا عاریة فھو ناقل جوي، و الناقل الجوي حسب اتفاقیة روما 

یعتبر مسؤولا عن الأضرار التي تلحق بالغیر على السطح و ملزم بالتأمین سواء كان مالكا لھا أو مؤجرا 

.1952خاصة بذلك في اتفاقیة روما الحكام نجده قد تبنى الأتعاقدا،لھا أو ناقلا فعلیا أو ناقلا م

خدمي مستثمر الطائرة من جراء سؤولیة عن الأضرار التي تصیب مستأما التأمین من الم

.حوادث الطیران ،فھي تدخل ضمن التأمین من المسؤولیة المدنیة تجاه الأشخاص

زائر، وھذه الشركات قد تأخذ شكل شركة ذات التأمین یكتتب لدى شركة تأمین معتمدة بالجو 

07-95المعدل للأمر ]24[04-06من القانون رقم 35أسھم و التي حددت شروطھا نص المادة 

یحدد 1995أكتوبر 30المؤرخ في 344-95التنفیذي رقم المرسومالمتعلق بالتأمینات، وجاء 

من القانون 34التي نصت المادة ، و]126[، وقد تأخذ الشركة الشكل التعاضدي]125[ا رأسمالھ

على العناصر الأساسیة لقیامھا، أو شركة متخذة شكل الشركة التعاضدیة ونصت علیھا المادة 06-04

.المتعلق بالتأمینات795من الأمر 215

لقیامھا 07-97من الأمر 204ھذه الشركات مھما كان شكلھا فرض علیھا المشرع في المادة و 

وشروط منح )218المادة (التأمین الحصول على الاعتماد بقرار من الوزیر المكلف بالمالیة بعملیات

المتمم المعدل و1996أوت 03المؤرخ في 267-96التنفیذي رقم ھذا الاعتماد حددھا المرسوم 

.]128[]127[2007ماي22المؤرخ في 152-07المرسوم رقم ب

و یثبت بموجب شھادة التأمین تقدم من 171الجزائري المادة التأمین الجوي إلزامي في القانونف

طرف المؤمن ،و لم یفرق المشرع الجزائري بین الطائرات سواء كانت وطنیة أم أجنبیة في مجال 

، كما التأمین فھو إجباري لكل مستثمر یقوم على الإقلیم الوطني بالخدمات الجویة مھما كانت جنسیتھ

"المتعلق بالتأمین على95/07من الأمر195تنص المادة  كل مركبة جویة مسجلة في الجزائر یجب :

".التأمین علیھا

الخطر والضمان:خصائص تتمثل فيیتمیز التأمین الجوي مثلھ مثل باقي أنواع التأمینات بكما 

.54، 53ص ]122[

یعة النقل إلى طبالأمر الذي یرجع -الخطر في التأمین الجوي یتمیز عن باقي التأمینات الأخرىو

من 110، بالتعدد فھو یشمل الخدمات الجویة للنقل العام في نص المادة-الدولیةالذي یتصف بالشمولیة و
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خدمات الطیران الخفیف في ،376، ص46]13[124ق ط م ج، خدمات العمل الجوي في المادة 

على إلزامیة 129و127نصت المادة و، 128/1الخدمات الجویة الخاصة في المادة و126المادة 

.التأمین في جمیع ھذه الحالات

رجع إلى التطور التكنولوجي في قطاع النقل الجوي يالذكما یتمیز الخطر بالسرعة في التطور 

.،مما یؤدي إلى صعوبة تقدیم الإحصائیات بشأن نسبة الأخطار المحتمل وقوعھا

منھا على اشتراط 15/1نصت المادة ، حیث1952أما الضمان فقد جاءت بھ اتفاقیة روما لسنة 

بعد أن عدلت عن إجباریة التأمین الذي التأمین جوازیا  للدول المتعاقدة التي تباشر الطیران فوق إقلیمھا،

لكل دولة متعاقدة أن تطالب مستغل الطائرة المسجلة في :"كما یلي ،1933كانت تشترطھ اتفاقیة روما 

مین في الحدود القصوى للتعویضات المقررة في المادة الحادیة عشرة دولة متعاقدة أخرى بإبرام عقد تأ

من الاتفاقیة لتغطیة مسؤولیتھ عن الأضرار التي تقع في اقلیمھا و تبرر المطالبة بالتعویض وفقا لأحكام 

ین أن تلزم مستغل الطائرة الأجنبیة إبرام عقود تأملدول المتعاقدة فل، "المادة الأولى من ھذه الاتفاقیة 

لتغطیة مسؤولیتھ عما قد یصیب الغیر على سطحھا من الأضرار بسبب طائرتھ المحلقة على أرضھا كما 

401ص ]96[لھا أن تعفیھ من ذلك، و یكون التأمین وفقا للحدود القصوى التي وضعتھا الاتفاقیة

لھذه یشترط أن یكون كافیا لتغطیة الأضرار وفقا ، و256ص]74[،367ص]58[،414ص]93[

و یكون التأمین كافیا متى أبرم لدى مؤمن مرخص لھ بالتأمین على مثل ھذه الأضرار طبقا الحدود

أو دولة موطن المؤمن أو مركز أعمالھ الرئیسي شریطة أن تتحقق ،نین الدولة المسجلة فیھا الطائرةللقوا

.15/2ة دولة تسجیل الطائرة أو دولة المركز الرئیسي من ملاءة ھذا المؤمن الماد

ؤمن غیر إذا كانت دولة التسجیل أو دولة موطن المما و یعتبر التأمین غیر كاف في حالة 

یرجع إلى إجحاف المؤمنین المعتمدین في 15/3السبب في ذلك طبقا لنص المادة متعاقدة في الاتفاقیة، و

المؤمن من ملاءتھ المالیة لا ، وأن تتحقق الدولة التابع لھا تحدید أقساط التأمین لو تركت المسألة لھم

.401ص]96[لھ، وإن كان ھذا لا یمنع من مساءلتھا طبقا لقواعد القانون الدوليةیعني اعتبارھا ضامن

تعتبر الاتفاقیة أن التأمین غیر كاف إذا امتنع المؤمن الجوي عن دفع مبلغ التعویض بالعملة و 

.حكم نھائي بشأن ذلك فاعتبر معسرا إلى أن یتم الوفاءصدر للدولة التي حكم لھا بالتعویض والوطنیة

شھادة و،تشترط الاتفاقیة أن تحمل الطائرة شھادة مقدمة من المؤمن تؤكد أن التأمین تم فعلاو

أخرى صادرة من سلطات الدولة التي سجلت فیھا الطائرة أو سلطات دولة موطن المؤمن أو مركزه 

من 173المادة و15/5ھو ما نصت علیھ المادة ، و224م]123[الرئیسي تؤكد أن المؤمن مليء مالیا
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أو القوة یجب أن تقدم شھادة التأمین عند كل تفتیش تقوم بھ السلطة المكلفة بالطیران المدني "ق ط م ج 

.479ص]119[،227م]123[العمومیة

فوقھا إذا ما فاقیة حكما یجیز للدولة المتعاقدة المحلقمن الات15/7ا جاء في نص المادة كم

راودھا شك جدي حول ملاءة المؤمن أو البنك مقدم الضمان، أن تطالب أدلة إضافیة عنھا ، و في حالة 

لة، یعرض النزاع بین الدول المعنیة بناء على طلب إحداھا على ما ثار نزاع حول عدم كفایة الأدإذا

ھا ھذه الدول، و في ھذه الفترة على ھیئة تحكیم تتمثل في مجلس الایكاو أو في شخص أو ھیئة تتفق علی

]15[ة مؤقتة إلى حین الفصل في النزاعالدول المحلق فوقھا اعتبار التأمین أو الضمان صحیحا بصف

.254ص

بدائل التأمین.2.1.1.3.1.1.2

الخاصة بالمسؤولیة عن الأضرار التي تلحق 1933لسنة ھو نظام استحدثتھ اتفاقیة روما

، حیث أن الأولى وضعت صورتین 1952بالغیر على سطح الأرض، و حلت محلھا اتفاقیة روما لسنة 

:الثانیة جاءت بالصورة الثالثة و ھي كالتاليمنھا و12/2ل التأمین في المادة لبدائ

الطائرة أو في مصرف مرخص دولة تسجیل إیداع تأمین نقدي في خزانة عامة في:الودیعة النقدیة-1

.لھ بذلك

تقدیم ضمان من بنك مرخص لھ بذلك من دولة تسجیل الطائرة المتعاقدة بشرط أن تتحقق ھذه الدولة -2

.من قدرة المستغل الجوي على الوفاء بالتزامھ

حصانة قضائیة عند تقدیم كفالة من دولة تسجیل الطائرة شرط أن تتعھد ھذه الدولة بعدم الدفع بأیة -3

.417ص]15[،416،417ص]93[، 186ص]7[، 484،497ص]120[النزاع حول تلك الكفالة

اتفاقیة روما امتیازا على ھذه الضمانات لصالح المضرور، فھي تفترض أن تكون و لقد قررت 

.دولة تسجیل الطائرة دولة متعاقدة

القصوى للتعویضات المحددة في الاتفاقیة یجب أن تكون ھذه الضمانات كافیة تتفق مع الحدود و

لتغطیة جمیع الأضرار حسب وزن الطائرة، أما إذا كان المستغل یستغل طائرتین أو أكثر، فالضمان 

طبقا یجب أن یساوي مجموع الحدود القصوى للتعویض المستحق عن أثقل طائرتین یقوم باستغلالھما

.417ص]93[،253ص]15[17/2لمادة ل

عتماد شركات التأمین في لالم ینص المشرع الجزائري على الضمانات البدیلة للتأمین، و 

الجزائر على صیغة السیولة النقدیة في حالة الوفاء بأقساط التأمین أو حالة التعویض عن الأضرار، فھي 
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أعباء جمیع حتى لا تتحمل الدولة ، وتعمل بذلك على مراعاة التوازن الاقتصادي بین مختلف القطاعات

القطاعات في حالة حدوث كارثة، فالمشرع الجزائري تبنى الضمان في التأمین الجوي و اشترط أن 

، حیث جاء في نص المادة في حدود المسؤولیة المحدودةولضمان یساوي المبلغ المؤمن علیھ یكون ا

الخسائر دون حدود لا یمكن في أیة حال أن یكون المبلغ المؤمن من أجل تعویض :"من ق ط م ج172

".المسؤولیة المحددة في ھذا القانون

صور تأمین المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي.1.3.1.1.22.

من 196تختلف صور التأمین باختلاف صور المسؤولیة في حد ذاتھا، حیث نصت المادة 

تأمین معتمدة على كل ناقل جوي أن یكتتب تأمینا لدى شركةیجب"المتعلق بالتأمین07-95الأمر 

كانت ، و مھما"المنقولة و تجاه الغیربالجزائر لتغطیة مسؤولیتھ المدنیة تجاه الأشخاص و البضائع

فمن الضروري وضع نظام تأمین لمسؤولیة الناقل الجوي إما لصالح المسافر تبرمھ التأمین، صورة

الحصول على التعویضات شركات أو مؤسسات الطیران احتیارا بغیة الضمان لھؤلاء و ذوي حقوقھم

، أو تبرمھ شركات الطیران لصالحھا بھدف ضمان المطالبات 55ص]122[دون اللجوء إلى القضاء

:الناشئة عن مسؤولیاتھا المدنیة تجاه المسافرین أو ورثتھم أو الغیر،و ھذه النظم ھي 

.نظام التأمین التلقائي للمسافرین-1

.و التقصیریة للناقل الجوينظام تأمین المسؤولیة العقدیة -2

:فيالتأمینو تتمثل صور 

البضائعالناقل الجوي اتجاه المسافرین وتأمین مسؤولیة-1.2.1.3.1.1.2

عن عقد النقلئةناشالاتھ أھم التزامذ جمیع التدابیر الضروریة لتنفیذالناقل الجوي ملزم باتخا

التدابیر التأمین على الأضرار التي تلحق متلقي الخدمةمن ھذه و ھو ضمان السلامة للمسافرین، و

.في النقل الجوي، ویقصد بملتقى الخدمة الراكب أو المسافر)]7، 6، ص129[

بالنظامین السابقي الذكر في التأمین، أخذت بالنظام الأول على أساس أنھ الجزائرو لقد أخذت 

، ففیھ تتم تغطیة الأضرار التي تلحق 173-171م ]10[اختیاري بمقارنتھ مع الثاني الذي یعد إلزامیا

بالمسافرین، و یكون لھم الحق في الحصول على التعویضات مباشرة من المؤمن بشرط موافقة 

المضرور كتابة على التنازل أو عدم اللجوء إلى القضاء ضد الناقل الجوي، فیتقرر لھ الحق في 

شركة الطیران –نھ یعد اشتراطا لمصلحة الغیر ، ویرى البعض أ59، 58ص]122[التعویض تلقائیا

60نفس الحكم الوارد في المادة-المشترط، شركة التأمین المتعھد، المسافر أو ورثتھ المنتفع أو المستفید

.المتعلق بالتأمین07-95من الأمر 
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مین أول شركة طیران ألمانیة أبرمت وثیقة تأو ، 1925ظھر ھذا النظام لأول مرة سنة لقد و

Airلصالح المسافرین ثم انتشر في مختلف دول العالم و قامت شركة الطیران الفرنسیة  France

.بتحسین أحكامھ و أصبحت وثیقة نموذجیة تأخذ بھا مختلف الدول منھا الجزائر

لھا یعتبر قبولا بھذا بمجرد امتثال الراكب وي بإدراج شروط في تذكرة السفر ویقوم الناقل الجو 

على شركة التأمین ضمان كل مسافر حصل على تذكرة سفر في حدود ما ھو محدد كأقصى مین، والتأ

، رغم بروتوكول لاھايركاب المحددة في اتفاقیة وارسو وقیمة للتعویض عن الأضرار التي قد تصیب ال

جمیع حداثة ھذا التأمین لكنھ دعم بالوثیقة الفرنسیة الموجودة على تذكرة السفر المحدد فیھا قیم 

.التعویضات القصوى و تعویضات بنسب متفاوتة حسب نسبة الضرر والعجز الذي حدث

كما یعتبر ھذا التأمین نوع من أنواع التأمین على الأشخاص یخضع لنفس الشروط العامة التي 

قانون تحكم التأمین الفردي من الحوادث الواقعة جوا، برا، بحرا، فلا نجد أحكاما خاصة بذلك في

متعلق بالتأمین في ال07-95من الأمر رقم62نطبق في ذلك نص المادة فن المدني الجزائري،الطیرا

یمكن أن یتخذ التأمین على الأشخاص شكلا فردیا أو جماعیا، عقد التأمین ":جاء فیھا التي الجزائر،

خضعون الجماعي المسمى تأمین الجماعات ھو تأمین مجموعة من أشخاص تتوفر فیھم صفات مشتركة ی

نلا یمكن أ، ووص علیھا في التأمین على الأشخاصلنفس الشروط التقنیة في خطر أو عدة أخطار منص

،"یكتتب عقد التأمین الجماعي إلا شخص معنوي أو رئیس مؤسسة ما، قصد إنخراط المستخدمین

الذي من نفس الأمر جملة الأخطار التي یغطیھا تأمین الأشخاص و63م]123[63حددت المادة و

ھو اتفاقیة احتیاطیة بین المؤمن وھو المتعھد والمؤمن لھ و"من نفس الأمر على أنھ60عرفتھ المادة 

رثتھ المشترط،یلزم بموجبھا المؤمن بأن یدفع للمكتتب أي المشترط نفسھ أو المستفید أي المضرور أو و

نصت و،"في حالة وقوع الحادثریعا نسبة للعجز الدائم الكلي أو المؤقتمبلغا محددا رأسمالا كان أو

، و ذلك بالرجوع "أو الضمنیةفید قطعیا بمجرد موافقتھ الصریحة یصبح تعیین المست"منھ 77المادة 

.على المسؤول ودیا دون اللجوء إلى القضاء

تقوم شركة الطیران بمقتضى التأمین الذي تبرمھ على نفقتھا مع شركة التأمین بتغطیة كافة و 

مدة العقد غالبا ما تكون سنة واحدة قابلة للتجدید بعد تعبیر الطرفین على نیة التجدید الجویة، وا رحلاتھ

، والعقود الطویلة المدى تحدد مدتھا مسبقا والتجدید بصورة تلقائیة، وفي حالة الفسخ أو إنھاء في العقد

.العقد على المؤمن تبلیغ شركة الطیران في مدة أقصاھا شھرا بعدم التجدید

تعویض المحدد في في ھذا النوع من التأمین لا یستطیع المضرور المطالبة بالحد الأقصى للو 

من وفقا بروتوكول لاھاي في حالة وقوع حادث لأن التعویضات محددة من طرف المؤاتفاقیة وارسو و

لیس ودة سلفا من طرف وزارة المالیة، المؤمن یطبق في ذلك الشروط المحدلنسبة العجز الذي حدث، و
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، بذلك یسقط حق للمؤمن مناقشتھا، أما عن التعویضات المحددة في الاتفاقیة فھي تطبق في حالة الوفاة

.الورثة في المطالبة القضائیة سواء في مواجھة الناقل أو المؤمن لحصولھم على أقصى قیمة للتعویض

ع للأحكام العامة المشرع الجزائري لم یتوسع في أحكام التأمین الجوي، تاركا بذلك الرجوف

.150ص]130[الواردة في الباب الأول الخاص بالتأمینات البریة

فیھ یحل المؤمن محل و أما التأمین من المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي فھو إلزامي كما ذكرنا، 

ھذا الحلول مصدره عقد التأمین و511ص]119[،68، 66ص]131[الناقل الجوي في مواجھة الغیر

الأضرار التي تلحق ھذا الناقل شخصیا من جراء تحریك دعوى المسؤولیة ضده ، و الحد الأقصى عن 

.لا مجال للتعویض الجزافي فیھمن ق ط م ج، و150في نص المادة للتعویض محدد

التأمین على الرحلة یلجأ إلیھا و كما توجد تأمینات أخرى مثل إكتتاب عقد التأمین على الحیاة، 

ا من استفادة الناقل من أحكام المسؤولیة المحدودة فلا یستطیع الحصول على التعویض ھو المسافر خوف

.أو ورثتھ 

نجد نقص في الأحكام الخاصة بالتأمین ف، 109ص]122[،9ص]129[أما بالنسبة للبضائع

ة إلى الأحكام العام07-95من الأمر 162الجوي على الأضرار التي تصیب البضائع فأحالتنا المادة 

.150ص]130[للباب الثاني الخاص بالتأمینات البحریة و الاتفاقیات الخاصة

یتمثل ھذا التأمین في تحدید الضمان الذي یقدمھ المؤمن للمؤمن لھ لتغطیة الأضرار المترتبة على و

الأمتعة قیام مسؤولیة الناقل الجوي الناتجة عن الخسارة أو التلف أو النقص الحاصل في البضاعة أو 

من ق ط م ج أن مسؤولیة الناقل الجوي 146المسجلة خلال مرحلة النقل الجوي، و طبقا لنص المادة 

تقوم في ھذه الحالة، شرط أن تكون السبب الأصلي للخسارة قد حدث في الوقت الذي كانت فیھ ھذه 

لجویة، فالعبرة ھنا حطة االبضائع المشحونة أو الأمتعة المسجلة تحت حراسة الناقل الجوي خارج الم

حضور الناقل الجوي أو أحد أتباعھ وقت التسلیم، فلا یتحلل الناقل من المسؤولیة إلا إذا قام بوجود و

إخراجھا من على متن اء الجوي المكلفة بشحن البضائع وبتسلیم البضاعة عن طریق مؤسسة المین

من اتفاقیة 22ن ھي المحددة في المادة الطائرة و تسلیمھا للمرسل إلیھ، و قیمة التعویض في ھذا التأمی

.من ق ط م ج153وارسو و بروتوكول لاھاي و المادة 
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تأمین مسؤولیة الناقل الجوي تجاه الغیر على سطح الأرض.2.2.1.3.1.1.2

ستغل الجوي تجاه الغیر على أحكام التأمین عن مسؤولیة الم1952تناولت اتفاقیة روما لسنة 

یجب على "المتعلق بالتأمین 07-95من الأمر رقم 198، كما جاء نص المادة 123ص]122[السطح

كل مستعمل لمركبة جویة مسجلة في الجزائر أو مستأجرة، التأمین لدى شركة تأمین معتمدة في الجزائر 

ویض الأضرارعلى مسؤولیتھ المدنیة تجاه الغیر على سطح الأرض، یجب ألا یقل المبلغ المؤمن بھ لتع

المحددة في 161م]10[الأموال على سطح الأرض مقدار مسؤولیة المستغلالتي تلحق الأشخاص و

التأمین في ھذه الصورة من صور المسؤولیة تأمین إلزامي فعلى ، ف"التشریع المعمول في ھذا المجال

تمدة بالجزائر كل ناقل جوي سواء كان مالكا للطائرة أو مستأجرا لھا أن یكتتب عقد تأمین لدى شركة مع

عن الأضرار التي قد تصیب الأغیار على السطح، و تتحدد شروط ھذا العقد بشروط عامة نجدھا في 

فیھا شروطا و ،بإعتبارھا الجھة الوصیة على شركات التأمینجمیع عقود التأمین تحددھا وزارة المالیة

أخذ عنھا محددة في اتفاقیة روما ومسؤولیة الحد الأقصى للتعویض عن ھذه الخاصة تترك للمتعاقدین، و

.150م]1[وحدة حسابیة250.000قانون الطیران المدني بـ 

القواعد المنظمة للعلاقة بین المؤمن أو الضامن و المضرور.2.3.1.1.2

المضرور، أو ضمانا وبین المؤمن ما عن عقد التأمیناعد التي تحكم العلاقة المترتبة إھي القوو

ΐ ѧѧΗήΘΗ�ϼϳΪѧѧΑϭ�ˬέϭήѧѧπϤϟ�ϭ�ϦϣΎѧѧπϟ�ϦϴѧѧΑ�Δѧѧϗϼϋ�ϪѧѧϨϋ�ξ ϳϮόΘϟΎѧѧΑ�ΔѧѧΒϟΎτϤϟ�έϭήѧѧπϤϠϟ�ϞѧѧϔϜΗ�ΪѧѧϋϮϗ�ϲѧѧϫ

1952���ΔѧϠΑΎϘϣ�ΔѧϳΎϤΣ�ϥϮϜΗ�ϥ�ΐالمستحق لھ طبقا لاتفاقیة روما  Πϳ�ΎϤϛ�ˬΓήηΎΒϣ�ϦϣΎπϟ�ϭ�ϦϣΆϤϟ�Ϧϣ

.مواجھة المضرورفي ھذه القواعد بتقریر دفوع یتمسك بھا كل منھما بھا في الضامنللمؤمن أو 

المضرور تجاه الضامن أو المؤمن حقوق.3.1.1.2.1.2

:ما یلي للمضرور على السطح حمایة الاتفاقیةأقرت 

18���ώѧϠΒϤϟ�ΰѧΠΣ�Ϧϣ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΔϴτϐΘϟ�ΎϨϴϣ́Η�ϡήΑ�ϱάϟ�ϞϐΘδϤϟ�ϲϨΩ�ΎϬϨϣأنھا منعت في نص المادة -1

����ϣΆѧϤϟ�ϯΪѧϟ�Ϫѧϟ�ϖΤΘѧδϤϟ����·�ϪѧϫΎΠΗ�ϱάѧϴϔϨΗ�˯ήѧΟ·�ΫΎѧΨΗ�ϭ�Ϧ��ΪѧόΑ�ϻ������ΎѧϤϟ�ΎѧϘϓϭ�ϦϳέϭήѧπϤϟ�ϕϮѧϘΣ�˯ΎѧπϘϧ

��ΓΩΎѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ�έϭήѧѧπϤϠϟ�ΖѧѧΤϨϣ�ϭˬΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϪѧѧΗΩΪΣ17/1���Ϧѧѧϣ�Ϫѧѧϟ�ϡΪѧѧϘϤϟ�ϞϳΪѧѧΒϟ�ϥΎϤѧѧπϟ�ϰѧѧϠϋ�ί ΎѧѧϴΘϣ�ϖѧѧΣ

.المستغل

:رفع دعوى مباشرة ضد المؤمن أو الضامن في حالتین16/5منحت الاتفاقیة للمضرور في المادة -2

).أ، ب(16/1المادة إذا امتد سریان مفعول الضمان طبقا لأحكام -أ

.إذا أشھر إفلاس مستغل الطائرة-ب
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��������έϭήѧπϤϟ�ϰѧϠϋ�ϊ ѧϨϤϳ�ϭ�ˬϦϴΘϟΎѧΤϟ�ϦϴΗΎѧϫ�ϲѧϓ�ϦϣΆѧϤϟ�ϰϠϋ�ωϮΟήϟ�ϊ ϴτΘδϳ�ϻ�ϞϐΘδϤϟ�ϥ�ΚϴΣ

�ϞϐΘѧѧδϤϠϟ�ΎѧѧϨΩ�ϩέΎѧѧΒΘϋΎΑ�ϚѧѧϟΫ]5[189ص��ϦϴѧѧϜϤΗ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧѧѧϣ�ΔѧѧΒϏήϓ�ˬ��ϰѧѧϠϋ�ϝϮѧѧμ Τϟ�Ϧѧѧϣ�έϭήѧѧπϤϟ

���ϊالتعویض و ѧϓέ�ϪѧΤϨϣ�Εέήϗ�ΎϤϬϴϠϋ�ωϮΟήϟ����ϦϴΘϟΎѧΤϟ�ϲѧϓ�ΓήѧηΎΒϣ�ϯϮѧϋΩ]6[417ص،]422ص]93

��������ϥϮϧΎѧѧϘϟ�ΎϬϨϤѧѧπΘϳ�ϯήѧѧΧ�ΕϻΎѧѧΣ�ϖѧѧϘΤΘΗ�ϥ�ϦϜϤϴѧѧϓ�ˬΓέϮѧѧμو262ص]74[ Τϣ�Ζѧѧδϴϟ�ΕϻΎѧѧΤϟ�ϩάѧѧϫ

�ϡ�ϥΎϤѧπϟ�ϭ�Ϧϴϣ́Θϟ�ΪϘϋ�ϰϠϋ�ϖΒτϳ�ϱάϟ�ϲϨσϮϟ16/5فا ،�����ϭ�ήѧϴϐϟ�ΔΤϠѧμ Ϥϟ�ρήΘѧη�Ϯѧϫ�Ϧϴϣ́ѧΘϟ��ΎѧϘϴΒτΗ

���������άѧϴϔϨΘΑ�ΪѧϬόΘϤϟ�ΔѧϬΟϮϣ�ϲѧϓ�ήѧηΎΒϣ�ΎѧϘΣ�ήѧϴϐϟ�ΐیالجزائريمن القانون المدني 116/2لنص المادة  ѧδϜ

]119[113ص]1[،164ص]5[،423ص]93[،255ص]15[الاشتراط ، فلھ أن یطالبھ بالوفاء

.509، 508ص

من أو الضامن في مواجھة المضرور الدفوع التي یتمسك بھا المؤ.1.2.3.1.1.2

یتمسك بھا المؤمن أو الضامن في مواجھة المضرور إذا نصت الاتفاقیة على بعض الدفوع التي قد 

:على سبیل الحصر و ھي16/1ما رفع ضده دعوى مباشرة طبقا لأحكام الاتفاقیة المادة 

1-���ˬϪѧϴόΑΎΗ�ΪѧΣ�ϭ�έϭήπϤϟ�́τ Χ�ϲϫ�ϭ�έϭήπϤϟ�ϩΎΠΗ�ΎϬΑ�ϚδϤΘϳ�ϥ�ϱϮΠϟ�ϞϐΘδϤϠϟ�ϲΘϟ�ωϮϓΪϟ�Ϟϛ

الخ...النزاع المسلح 

.المستنداتالدفع بتزویر -2

3-�����ΔѧϠΣέ�ϝϼѧΧ�ϪѧϠΟ�ϰѧπϘϧ�Ϋ·�ϪϨϜϟ�ˬϥΎϤπϟ�ϭ�Ϧϴϣ́Θϟ�ΓΪϣ�ϭ�ϝϮόϔϣ�˯ΎϬΘϧ�ΪόΑ�έήπϟ�ωϮϗϮΑ�ϊ ϓΪϟ

.ساعة24شرط ألا یزید ذلك على بوأول ھبوط مقرر في خط سیر الرحلة معینة فان مفعولھ یمتد حتى 

�κأما إذا بطل مفعول الضمان لسبب غیر انق Ψѧη�ήϴϴϐΘϟ�ϭ�ϞΟϷ�˯Ύπ�ϞϐΘѧδϤϟ���Ϧϴϣ́ѧΘϟ�ΪѧΘϣ�ˬ

یوما تحسب من وقت إخطار المؤمن أو الضامن بأن الضمان لم یعد صالحا، و 15إما لمدة ، أو الضمان

���ΓΪѧϣ�˯ΎѧπϘϧ�ϞΒϗ�ϚϟΫ�ϢΗ�Ϋ·�ϥΎϤπϟ�ϭ�Ϧϴϣ́Θϟ�ΓΩΎϬη�ΐ Τγ�ϦϴΤϟ�Ύϣ·15�����ΔτϠѧδϠϟ�έΎѧτ ΧϹ�ϢΘѧϳ�ϭ�ˬΎѧϣϮϳ

.أو الضامنالمختصة في الدولة التي أكدت الملاءة المالیة للمؤمن

4-����������Ϊѧϗ�ϦѧϜϳ�Ϣѧϟ�Ύѧϣ�ˬϥΎϤѧπϟ�ϭ�Ϧϴϣ́ѧΘϟ�Ϫѧϴτϐϳ�ϱάѧϟ�ϲѧϤϴϠϗϹ�ϥΎϤπϟ�ϖϴΒτΗ�ϕΎτϧ�ΝέΎΧ�έήπϟ�ωϮϗϭ

�����������ϭ�ϑϭήѧψϟ�ΎѧϬΘϠϣ�ΓΪϋΎѧδϣ�ϢϳΪѧϘΘϟ�ϥΎѧϛ�ϭ�ΓήϫΎѧϘϟ�ΓϮѧϘϟ�ϪΘѧπΘϗ�Ϊѧϗ�ϕΎѧτϨϟ�άϫ�ΝέΎΧ�ϥήϴτϟ�ϥ�ϦϴΒΗ

.261ص]74[،325ص]93[،256ص]15[لخطأ في القیادة، أو عملیات الطیران أو الملاحة

�ΪѧѧϘϟ�ϭ��ϲѧѧϓ�ϦϣΎѧѧπϟ�ϭ�ϦϣΆѧѧϤϟ�ΎѧѧϬΑ�ϚѧѧδϤΘϳ�ήѧѧμ Τϟ�ϞϴΒѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϲѧѧϓ�ωϮϓΪѧѧϟ�ϩάѧѧϫ�Ε Ύ˯ѧѧΟ

���ϡΎѧѧϜΣϷ�ΎѧѧϘϓϭ�ϯϮѧѧϋΩ�Ζѧѧόϓέ�Ϋ·�Ύѧѧϣ�ˬΎѧѧϬϣΎϜΣϷ�ΎѧѧϘϴΒτΗ�ΓήѧѧηΎΒϤϟ�ϯϮϋΪѧѧϟ�ϊ ѧѧϓήϳ�ϱάѧѧϟ�έϭήѧѧπϤϟ�ΔѧѧϬΟϮϣ

ϮϧΎѧѧϘϟ���ϭ�ωϮϓΪѧѧϟ�ϢψϨѧѧϳ�ϱάѧѧϟ�ϮѧѧϬϓ�ϲϨσϮѧѧϟ�ϥ�ΎѧѧϬΑ�ϚѧѧδϤΘϟ�Δѧѧϴϔϴϛ]119[510ص،]93[،256ص]15[

.425ص
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�������ΓΩΎѧϤϟ�Ζѧμو ϧ�ˬ�ϥΎϤѧπϟ�ϭ�Ϧϴϣ́ѧΘϟ�ϥΎϳήѧγ�˯ΎѧϨΛ�ϞϐΘδϤϟ�ήϴϐΗ�ΔϟΎΣ�ϲϓ16/3���Ϧϴϣ́ѧΘϟ�ΩΪѧΘϣΎΑ

������Ϧϴϣ́ѧΘΑ�ΔϧϮϤѧπϣ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϦѧϜΗ�Ϣѧϟ�Ϋ·�ˬΔϴϗΎϔΗϻ�ϡΎϜΣϷ�ΎϘϓϭ�ΪϳΪΠϟ�ϞϐΘδϤϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΔϴτϐΘϟ�ϥΎϤπϟ�ϭ

.أو ضمان آخر أو كان استغلالھ غیر مشروع

الدفوع الموضوعیة لمسؤولیة الناقل الجوي عن الحوادث.2.1.2

��ϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ζδγ�ΪϘϟ�����ϭ�ΏΎѧϛήϟ�ΐ ϴѧμ Η�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�Ϧѧϋ�ϱ��ϊ ΎѧπΒϟ

على أساس الخطأ المفترض حمایة منھا لمستعملي الطائرة بسبب حادث وقع أثناء فترة النقل الجوي، لكن 

������ΎѧϬϘϓ�Οήѧϟ�ϱήѧϟ�αالاتفاقیة التزام الناقل الجواضعوبالموازاة مع ذلك حدد  Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ϱϮ�˯Ύѧπϗϭ�Ϫѧϧ

����ΎѧѧϤϛ�ˬϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ΪѧѧϘϋ�άѧѧϴϔϨΘΑ�ϪѧѧϟϼΧΈΑ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ΐ ѧѧΗήΘΘϓ�ˬΔѧѧϳΎϨϋ�ϝάѧѧΒΑ�ϭ�ΔϠϴѧѧγϮΑ�ΎѧѧϣΰΘϟ

21���ΔѧϣΎϗ·�Ϫѧϟ�ΖΤϤδϓ����˯ΎѧϔΘϧ�ϰѧϠϋ�ϞϴϟΪѧϟو20وضعت وسائل یدفع بھا الناقل المسؤولیة عنھ في مادتیھا 

.التخلص من مسؤولیتھ بوسائل حددتھا المادتینوئھ المفترض خط

�Ύѧѧϣϭέ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Εو Ύ˯ѧѧΟل��α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�τѧѧδϟ�ϰѧѧϠϋ�ήѧѧϴϐϟ�ϩΎѧѧΠΗ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞϐΘѧѧδϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�β ѧѧγΆΘ

��β، المخاطر و تحمل التبعة  ѧϔϧ�ϲϓ�ΓΩΪΤϣ�ϕήτ Α�ϻ·�ΎϬόϓΩ�ϞϐΘδϤϟ�ϊ ϴτΘδϳ�ϻ�ΔϴϋϮο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϲϬϓ

.الاتفاقیة دون غیرھا 

Ύѧѧϣ�����ΩήѧѧΠϣ�ΎѧѧϤϧ·�ϭ�ˬΎѧѧϬϤψϨϳ�ϲѧѧϟϭΩ�ϊ ϳήѧѧθΗ�ΏΎѧѧϴϏ�ϲѧѧϓ�ϭ�ϱϮѧѧΠϟ�ϡΩΎѧѧμ Θϟ�Ϧѧѧϋ�ΔѧѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ

��Ϧѧϋ�ϝϭΆδϤϟ�ϞϐΘδϤϟ�ϊ ϓΪϴϟ�Δλ ΎΧ�ϞΎγϭ�ΩΪΤϳ�Ϣϟ�ϩΪΠϧ�ϲϨσϮϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϰϟ·�ΎϋϮΟέ�ϭ�ˬ�ΔϴϗΎϔΗ�ωϭήθϣ

����ν ήѧѧΘϔϤϟ�́ѧѧτΨϟ�ΎϬѧѧγΎγ�ϥϮѧѧϜϳ�Γήѧѧϣ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧϣ�ΓέϮѧѧμ ϟ�ϩάѧѧϫ�ϥϷ�ϚѧѧϟΫ�ˬϪѧѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ

������ϥϮѧѧϜΗ�Ϊѧѧϗ�Ϫѧѧϧ�ΎѧѧϤϛ�ˬ�ΎѧѧϬϴϓ�ΓΩΪѧѧΤϤϟ�ωϮϓΪѧѧϟ�ϝϭΆѧѧδϤϟ�ϞϤόΘѧѧδϳ�ϲϟΎѧѧΘϟΎΑ�ϭ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϡΎѧѧϜΣϷ�ϊفت ѧѧπΨ

.في وسائل دفع المسؤولیة1952مسؤولیتھ موضوعیة فتخضع لأحكام اتفاقیة روما 

:تعرض لھذه العناصر كما یلي ن

أسباب دفع مسؤولیة الناقل الجوي في نقل الأشخاص و البضائع -

.ع مسؤولیة المستغل تجاه الغیر على السطح و المسؤولیة الناتجة عن التصادم الجويأسباب دف-
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أسباب دفع المسؤولیة في نقل الأشخاص و البضائع .1.2.1.2

21��ϰѧϠϋ�ΎϤϬϴμو20حددت المادتین  ϧ�ϲϓ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϊ ϓΩ�ϞΎγϭ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ϧϣ

:التوالي

إذا أثبت أنھ و تابعوه قد اتخذوا كل التدابیر اللازمة لتفادي الضرر أو أنھ كان لا یكون الناقل مسؤولا -1

.من المستحیل علیھم اتخاذھا

2-��������������ϲѧϓ�́ѧτ Χ�Ϧѧϣ�ΪѧϟϮΗ�έήѧπϟ�ϥ�ΖѧΒΛ�Ϋ·�ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ϊ ΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϻϭΆѧδϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥϮϜϳ�ϻ�ϭ

الوجوه ذوا كل التدابیر اللازمة من كافة الطیران أو قیادة الطائرة أو في الملاحة و أنھ ھو و تابعوه قد اتخ

".الأخرى لتفادي وقوع الضرر

����������έήѧπϟ�ϪѧϨϋ�ΐ:"21المادة تنص و ΒѧδΗ�ϱάѧϟ�Ϯѧϫ�ΏΎѧμ Ϥϟ�ϲѧμ Ψθϟ�́ѧτΨϟ�ϥ�ϞѧϗΎϨϟ�ΖΒΛ�Ϋ·

�ϴϔΨΗ�ϭ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΪόΒΘδΗ�ϥ��ΎѧϬϔ، أو ساعد على وقوعھ فللمحكمة بالتطبیق لأحكام قانونھا الخاص

149��ϲѧϓ�˯ΎΠϓ�ˬϱήΰΠϟ�ϥήϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�Ϧϣو 148ھا في المواد الأحكام المنصوص علیھي نفس و"

����Ε˯ήѧΟϹ�ϪѧϴΑϭΪϨϣ�Ϟѧϛ�ΔΒΤλ:"منھ148نص المادة  �άΨΗ�Ϫϧ�ϦϫήΒϳ�ΎϣΪϨϋ�ϝϭΆδϣ�ήϴϏ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ

.الضروریة لتفادي الخسارة أو استحالة اتخاذھم ذلك 

�ϥϮѧѧϜϳ�ϻϭ�ΔѧѧόΘϣϷ�ϞѧѧϘϧ�ΪѧѧϨϋ�ϻϭΆѧѧδϣ�ϞѧѧϗΎϨϟال�ϲѧѧϓ�ΐ ѧѧϴϋ�Ϧѧѧϋ�ΔѧѧΠΗΎϧ�ΓέΎѧѧδΨϟ�ϥ�ϦϫήѧѧΑ�Ϋ·ˬ ϦΤѧѧθ

".البضاعة ذاتھا

�������ΓέΎѧδΨϟ�ϥϮѧϛ�Ϧѧϋ�ΔѧϨϴΒϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϢϳΪϘΗ�ΔϟΎΣ�ϲϓ:"من نفس القانون 149المادة كما تنص 

صادرة عن الشخص المتضرر أو مساھمة ھذا الأخیر فیھا، یمكن إعفاؤه من المسؤولیة أو التخفیف منھا 

".مختصةمن طرف الجھة القضائیة ال

من قراء ة ھذه النصوص نجد أن كل من الاتفاقیة و القانون الوطني قد حددا ثلاثة وسائل أمام و

:یلي كماالناقل الجوي لنفي خطئھ المفترض و دفع المسؤولیة عنھ یمكن تحدیدھا 

1-����ϭ�έήѧѧπϟ�ωϮѧѧϗϭ�ϲѧѧϓϼΘϟ�Δϳέϭήѧѧπϟ�ήϴΑΪѧѧΘϟ�ΔѧѧϓΎϛ�ϩϮόΑΎѧѧΗ�ϭ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ΫΎѧѧΨΗ�ϱ�́ѧѧτΨϟ�˯ΎѧѧϔΘϧ�ΔϟΎΤΘѧѧγ

.اتخاذھم لھا

.الخطأ الملاحي-2

.خطأ المضرور-3

������ωϭήѧθϤϟ�ϲѧϓ�έϮϛάѧϣ�ϥΎѧϛ�ϱάѧϟ�ΓήΎτϟ�ϲϓ�ϲϔΨϟ�ϭ�ϲΗάϟ�ΐ ϴόϟ�ϲϫ�ϭ�ϯήΧ�ΏΎΒγ�ϰϟ·�ΔϓΎο ·

.فعل الغیرإلى ثم لم یرد فیھا، بالإضافة20في المادة النھائي للاتفاقیة



-147-

������ѧϠΧΩ�ΎѧϤϣ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ΕϼϳΪѧόΗ�Ε Ύ˯ѧΟ�ϢΛ�������ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�Δѧλ ΎΧ�ϞΎѧγϮϟ�ϩάѧϫ�ϰѧϠϋ�ΕήѧϴϴϐΗ�Ζ

�ϲΘϴѧѧγ�ϻΎѧѧϤϴΗϮΟ1971����ΓΎѧѧϓϭ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�α Ύѧѧγ�ϞѧѧόΟ�ϱάѧѧϟ�ϭ�ΪѧѧόΑ�ΫΎѧѧϔϨϟ�ΰѧѧϴΣ�ϞΧΪѧѧϳ�Ϣѧѧϟ�ϱάѧѧϟ

�ΔϴϋϮѧѧѧο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆѧѧѧδϣ�ϪѧѧѧΘόΘϣ�ϒѧѧѧϠΗ�ϭ�ΪѧѧѧϘϓ�ϭ�ϲϧΎϤѧѧѧδΟ�ϯΫ́ѧѧѧΑ�ϪΘΑΎѧѧѧλ ·�ϭ�ήϓΎѧѧѧδϤϟ]11[230ص،]1[

.47ص]88[، 124ص]54[، 359ص]5[،198ص

1929أسباب دفع المسؤولیة في اتفاقیة وارسو .1.1.2.1.2

��ϊ ѧѧѧϴϤΟ�ϩΫΎѧѧѧΨΗΎΑ�Ύѧѧѧϣ·�ϚѧѧѧϟΫ�ϭ�ϪѧѧѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧѧѧδϤϟ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ�ϊ ϓΪѧѧѧϟ�ϞΎѧѧѧγϭ�ΔѧѧѧΛϼΛ�Ϯѧѧѧγέϭ�ΔѧѧѧϴϗΎϔΗ�ΕΩΪѧѧѧΣ

���ΔϟΎΤΘѧγϻ�ϊ ѧΟήΗ�ΖϧΎϛ�Ϋ·�ϼΜϣ�ΎϫΫΎΨΗ�ϞϴΤΘδϤϟ�Ϧϣ�ϥΎϛ�ϭ�έήπϟ�ϱΩΎϔΘϟ�Δϳέϭήπϟ�ΕΎσΎϴΘΣϻ�ϰѧϟ·

��ϞѧΜϣ�ΏΎΒγϷ�ξالحادث الفجائي، أو خطأ المضرورالقوة القاھرة أو όΑ�ϰϟ·�ΔϓΎο ·�ˬϲΣϼϤϟ�́τΨϟ�ϭ�ˬ

���������ϞΎѧγϭ�ΩΪѧΤΘΗ�ϚϟάѧΑ�ˬϲΎѧΠϔϟ�Ι ΩΎѧΤϟ�ϭ�ΓήϫΎѧϘϟ�ΓϮѧϘϟ�ϭˬήѧϴϐϟ�Ϟόϓ�ϭ�ΓήΎτϟ�ϲϓ�ϲϔΨϟ�ϭ�ϲΗάϟ�ΐ ϴόϟ

:دفع المسؤولیة بستة دفوع كما یلي 

انتفاء الخطأ-1.1.1.2.1.2

���ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϪѧϴϠϋ�Ζμو ھو من أھم الدفوع ϧ�ϭ�ϪϨϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϊ ϓΩ�ϲϓ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΎϬϠϤόΘδϳ�ϲΘϟ

ألزمت الاتفاقیة و القانون الوطني الناقل إثبات أنھ كما ، 148و قانون الطیران في المادة 20في المادة 

�������ϪѧϨϋ�ν ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�ϲѧϔϨϟ�Δϳέϭήѧπϟ�ήϴΑΪѧΘϟ�ϭ�ΕΎѧσΎϴΘΣϻ�ϊ ϴϤΟ�ϭάΨΗ�ϩϮόΑΎΗ�ϭ]2[201ص،]1[

بینا ماھي ، لكنھما لم ی211ص]9[،122، 120ص]76[، 143ص]3[،155ص]74[،198ص

؟ م الناقل أن یقوم بھاھذه الإجراءات التي یلز

ˬ�����ϰѧϠϋ�Ύѧϴψϔϟ�ήϴѧδϔΗ�Ύϫήδϔϳ�ϱέ�˯ΎΠϓ"التدابیر الضروریة"ي تفسیر عبارة فلذلك اختلف الفقھ

���ΎѧσΎΒΗέ�ςΒΗήѧΗ�ϥ�ΐ Πϳ�Δϳέϭήπϟ�Ε˯ήΟϹ�ϥ�������ˬέήѧπϟ�ϪѧϨϋ�ΞΘѧϧ�ϱάѧϟ�Ι ΩΎѧΤϟ�ΐ ΒѧδΑ�ήѧηΎΒϣ��ϼΜѧϣ

���ϦϜϤΘѧϳ�Ϣѧϟ�ϲΘϟ�ΔϘϫΎθϟ�ϝΎΒΠϟ�ϯΪΣΈΑ�ΎϬϣΎτΗέ�ΐ ΒδΑ�ΔϗήΘΤϣ�ΓήΎτϟ�ΖτϘγ�Ύϣ�Ϋ·�ΖΒΜϳ�ϥ�ϞϗΎϨϟ�ϰϠϋ

������������Δϳέϭήѧπϟ�ΔѧϳϮΠϟ�ΕήѧθϨϟ�ϭ�ΕΎѧϧΎϴΒϟ�ϊ ѧϴϤΠΑ�ΓΩϭΰѧϣ�ΖѧϧΎϛ�ΔѧϠΣήϟ�ϥˬϪѧΘϳ̈́έ�Ϧѧϣ�ΓήΎѧτϟ�ΪѧΎϗ أو أن ،

��ϪѧΘΒϴϘΣ�ΐإ ϠΠϟ�ΓήΎτϟ�ϲϓ�ΐ ΎϘΤϠϟ�κ μ ΨϤϟ�ϕϭΪϨμ ϟ�ΪΣ�ήϓΎδϣ�Θϓ�ΐ ΒδΑ�ϥΎϛ�ϦϳήϓΎδϤϟ�ΪΣ�ΔΑΎλ

����ϋ�ˬήϓΎѧδϤϟ�άѧϫ�ϰѧϠϋ�ΔѧΒϴϘΣ��ϰѧϠ�������ϊقبل توقفھا النھائي مما أدى إلى سقوط  ѧϴϤΠΑ�ϡΎѧϗ�Ϫѧϧ�ΕΎѧΒΛ·�ΎѧϨϫ�ϞѧϗΎϨϟ

��ϒѧϗϮΘϟ�ϞѧΒϗ�ϖϳΩΎϨμ ϟ�Θϓ�ϡΪϋϭ�ΔϣΰΣϷ�ϰϠϋ�˯ΎϘΑϹΎΑ�ϦϳήϓΎδϤϟ�ϪϴΒϨΗ�Ε˯ήΟ·����έήѧο �ϥΎѧϴΑ�ϭ�ϲΎѧϬϨϟ

.18ص]78[،200ص]15[،361ص]5[،199ص]1[،230ص]11[سقوط الحقائب بسبب ذلك

����ΐو لقد  ѧϠϏ�ϲѧϓ�ΕΎѧΒΛϹ�ϞϴΤΘδϣ�ήϣϷ�ϥϷ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�ΩΪθΗ�Ϫϧ�ϰϠϋ�ϱήϟ�άϫ�ΪϘΘϧ

�ΎϫάѧΨΗ�ϲΘϟ�Δϳέϭήπϟ�ήϴΑΪΘϠϟ�ϪΗΎΒΛ·.��Ϛϟάѧϟون الناقل على علم بسبب الحادث ولأنھ یجدر أن یك،الأحیان
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Οήѧѧϟ�ϱήѧѧϟ�ΐ ϫάѧѧϳ]6[285ص،]124ص]54[،362ص]5[،233ص]11�ϲѧѧϓ�ϊ ѧѧγϮΘϟ�ϰѧѧϟ·

�����������ΔѧϳΎϨόϟ�ϝάѧΑ�ϭ�ΔѧϟϮϘόϤϟ�ήϴΑΪѧΘϟ�άѧΨΗ�Ϫѧϧ�ΖѧΒΜϳ�ϥ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϰѧϠόϓ�Δϳέϭήπϟ�ήϴΑΪΘϟ�ΓέΎΒϋ�ήϴδϔΗ

����ϰѧϟ·�ϚѧϟΫ�ήϳΪѧϘΗ�ϊ،مھنتھ الناقل العاقل لتفادي الضررالمعقولة لتفادي الضرر التي یتخذھا في مثل  Οήϳ�ϭ

��������ϭ�ϞѧѧϗΎόϟ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ΔѧѧϟϮϘόϤϟ�ΔѧѧϳΎϨόϟ�ϝάѧѧΑ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϥ�ϲѧѧο ΎϘϠϟ�ΖѧѧΒΛ�ΫΈѧѧϓ�ˬωΰѧѧϨϟ�ϪѧѧϴϠϋ�ν ϭήѧѧόϤϟ�ϲѧѧο ΎϘϟ

�����ΔѧϳέϭΪϟ�ΔϧΎϴѧμ ϟ�ϼΜѧϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ΖΒΜϳ�ϥ́ϛˬ�Ι ΪΣ�ϱάϟ�έήπϟ�Ϧϋ�ϪΌτ Χ�˯ΎϔΘϧϻ�ϪΘϴϟϭΆδϣ�ΖϔΘϧ�κ ϳήΤϟ

��ϭ�ςήѧΨϟ�ϭ�Δϳέϭήѧπϟ�ΓΰϬΟϷ�ϊمللطائرة،تزویدھا بج ϴ������ϢϗΎѧσ ϲˬϓΎϜϟ�ΩϮϗϮϟΎѧΑ�ΓΩϭΰѧϣ�ˬΔѧϳϮΠϟ�ΕήѧθϨϟ

���ϦѧϜΗ�ϢѧϠϓ�ΔϳΩΎϋ�ΖϧΎϛ�ΔϠΣήϟ�ϑϭήχ�ϭ�ϥήϴτϟ�ΔγέΎϤϣ�ϲϓ�Δϳέϭήπϟ�ρϭήθϟ�ϊ ϴϤΠϟ�ϲϓϮΘδϣ�ΓήΎτϟ

��������ΔѧΒϗήϣ�ϭ�ΔΤϠѧγϷ�Ϧѧϋ�ϒѧθϜϠϟ�ϲѧδϴσΎϨϐϣ�α Ύѧϴϗ�ί ΎѧϬΠΑ�ΓήΎτϟ�ΪϳϭΰΗˬωϮϗϮϟ�ΔϠϤΘΤϣ�έΎτ Χ�ϱΆ�Ί ΒϨΗ

�������Ϫѧϟ�ϦϴѧΒΗ�Ϋ·�ϪѧΘΒϴϘΣ�ϝϮѧΧΩ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰϠϋ�ΐعملیة ϛέ�ϱ�ΩϮόλ �ϊ ϨϤϳ�ϥ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϠϓ�ˬζ ϴΘϔΘϟ

218��ϟ�ήϴΑΪѧΘϟ�Ϧѧϣ�ϚϟΫ�ήϴϏ�ϰϟ·�ˬ��ϲѧΘص]56[،272ص]132[أنھا تھدد أمن و سلامة الرحلة الجویة

���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�́ѧτلازمة، فإذا وقع الحادث رتراھا محكمة الموضوع ضروریة و Χ�ϲϔΘϨϳ�ϚϟΫ�ϢϏو��ϲѧϔΘϨΗ

���Ύѧϣ�ΐ Βѧδϟ�άϫ�ΔϬΟϮϤϟ�Δϳέϭήπϟ�ήϴΑΪΘϟ�ϊ ϴϤΟ�άΨΗ�Ϫϧ�ϞϗΎϨϟ�ΖΒΜϳ�Ύϓϭήόϣ�ΐ Βδϟ�ϥΎϛ�Ϋ·�ˬϪΘϴϟϭΆδϣ

������������Δϳέϭήѧπϟ�ήϴΑΪѧΘϟ�ΫΎѧΨΗΎΑ�ϡΎѧϗ�Ϫѧϧ�ΖѧΒΜϳ�ϪѧϧΈϓ�ΔѧϳϮΠϟ�Ι ΩϮѧΤϟ�ΐ ѧϠϏ�ϲѧϓ�ήϣϷ�Ϯϫ�ΎϤϛ�ϻϮϬΠϣ�ϲϘΑ�Ϋ·

.201ص]،15[، 36ص]133[المعقولة في ظروف و ملابسات الحادث

737/600��ΔѧϳήΰΠϟ�ΔϳϮΠϟ�ρϮτΨϠϟ�ΔόΑΎΗطائرة من طراز بوینغ قضیة انحراف :ومثال ذلك

بمطار اشبیلیا بإسبانیا أدى إلى خسائر في الطائرة وإصابة شخصین بسبب الظروف الجویة السیئة خلال 

��ΔѧѧϳΪϋήϟ�ϒѧѧλ Ϯόϟ�ϭ�ˬΡΎѧѧϳήϟ�ΓϮѧѧϗ�ϞѧόϔΑ�ΓήΎѧѧτϟ�ΖѧѧϓήΤϧ�ΚѧѧϴΣ�ˬρϮѧѧΒϬϟ�ΔѧϴϠϤϋ]134[2ص،]135[

.23ص

���ϦΤѧθϟ�ΓήΎѧσ�Ϣτ ΤΗ�Δϴπϗ�Ϛϟάϛϭ"��ϝΪѧϴϬϛϮϟ382"������ΦϳέΎѧΘΑ�ΔѧϳήΰΠϟ�ΔѧϳϮΠϟ�ρϮѧτΨϟ�ΔѧόΑΎΘϟ

2006����������ΎѧϤϣ�ϥήѧϴϨϟ�ΩΪѧΘϣϭ�ΔѧΌΟΎϔϣ�Δϔѧμأوت 13 Α�ΓήΎѧτϟ�ΓέϮѧμ Ϙϣ�ϲѧϓ�έΎѧϨϟ�ϝΎόΘη�ϰϟ·�ΩϮόϳ�ϱάϟ

"�Ϯѧϧϼϴم"جنوب مدینة "بیاساتزا"صعب السیطرة علیھا بسبب عاصفة رعدیة قویة كانت تضرب منطقة 

�������������ϑήѧΤϧ�ϲѧϓ�ϲѧγΎγϷ�ΐ Βѧδϟ�ΔѧϳΪϋήϟ�Δϔѧλ Ύόϟ�ϥ�ϥήѧϴτϟ�Ϧѧϣ�ΔѧδγΆϣ�ΕΪѧϛϭ�ˬΓήΎѧτϟ�Ϣѧτ ΤΗ�Ζϗϭ

��������������ϭ�ΔϧΎϴѧμ ϟ�ΔѧϴϠϤόϟ�ΖόѧπΧ�ΚѧϴΣ�ϲѧϨϘΗ�ϭ�ϲѧϨϓ�ϞѧϠΧ�ϱ�Ϧѧϣ�ϲϧΎѧόΗ�ϦѧϜΗ�Ϣѧϟ�ΓήΎѧτϟ�ϥϭ�ˬΓήΎѧτϟ�έΎδϣ

.9ص]138[، 3ص]137[،3ص]136[المراقبة التقنیة
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الخطأ الملاحي في نقل البضاعة -2.1.1.2.1.2

من قانون الطیران، و قد 148من الاتفاقیة و 20ورد النص على ھذا الدفع في كل من المادتین 

����ϲѧϓ�Ϫѧϟ�ϞѧΛΎϤϣ�κ ϧ�Ϧϣ�ΫϮΧ́ϣ�κ Ϩϟ�άϫ�ϭ�ˬι ΎΨηϷ�ϥϭΩ�ΔόΘϣϷ�ϭ�ϊ ΎπΒϟ�ϞϘϧ�ϰϠϋ�ϊ ϓΪϟ�άϫ�ήμ ϗ

بحري التي تعفي الناقل البحري عن الأخطاء الخاصة بسندات الشحن في النقل ال1924معاھدة بروكسل 

����������Ϧѧϣ�ϢϗΎѧτϟ�Ωήѧϓ�ϪѧΒϜΗήϳ�ΎѧϤϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�˯Ύϔϋ·�ϪΑ�ΩϮμ ϘϤϟ�ϭ�ΔϳέΎΠΘϟ�ϥϭΩ�ΔϴΣϼϤϟ

�������˯Ύѧπϋ�ϝϼϘΘѧγ�ϰѧϟ·�ήψϨϟΎѧΑ�ϚѧϟΫ�ϭ�ˬΔѧϳϮΠϟ�˯Ύτ ΧϷ�ϥϭΩ�ΓήΎτϠϟ�ϲϨϔϟ�ήϴϴδΘϟ�ΕΎϴϠϤόΑ�ΔϘϠόΘϣ�˯Ύτ Χ

.بھذه العملیات و توجیھھا دون تدخل من الناقل و إشرافھ علیھم في ذلكالطاقم أثناء الطیران بالقیام

����Ϧѧϣ�ΕϼѧϓϹ�Ϧѧϣ�ϪϨϜϤΗ�ϭ�ˬϝϮΣϷ�ΐ ϠϏ�ϲϓ�ϞϗΎϨϟ�ΔϳΎϤΣ�ΐ ΒδΑ�ΕΎο ήΘϋ�ϲϘϟ�κ Ϩϟ�άϫ�ϦϜϟ

المسؤولیة بإثبات رجوع الخطأ في نقل البضائع و الأمتعة إلى طاقم الطائرة، كما أنھ لا مبرر للتفرقة بین 

���������ϪѧϴϠϋ�κنقل  ϨѧΗ�ΖѧϧΎϛ�ϱάѧϟ�ϊ ϓΪѧϟ�άѧϫ�ϰѧϐϟ�ϭ�ϱΎѧϫϻ�ϝϮϛϮΗϭήΑ�˯ΎΟ�ΐ Βδϟ�άϬϟ�ˬϝϮϣϷ�ϭ�ι ΎΨηϷ

.48م]77[، 158ص]12[، 205ص]1[من اتفاقیة وارسو بموجب المادة العاشرة منھ20/2المادة 

خطأ المضرور-3.1.1.2.1.2

��ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ѧѧϧ�Ϧѧϣ21���ΓΩΎѧϤϟ�ϭ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ149�ϥϮϧΎѧѧϘϟ�Ϧѧѧϣ��ϰѧѧϟ·�ΎѧѧϨϠϴΤΗ�ΎϫΪѧѧΠϧ�ˬϲϨσϮѧϟ

����������ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϰѧϠϋ�έϭήѧπϤϟ�Ϧѧϣ�ϊ ѧϗϭ�ϱάѧϟ�́ѧτΨϟ�ήϴΛ́ѧΗ�ϯΪѧϣ�ΩΪΤΘϟ�ωΰϨϟ�ήψϨΑ�Δμ ΘΨϤϟ�ΔϤϜΤϤϟ�ϥϮϧΎϗ

��ϲѧϔόϳ�ΎϴΒϨΟ�ΎΒΒγ�ϩέΎΒΘϋΎΑ�ΔϴϧΪϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ϧϣ�κ ϠΨΘϠϟ�ΔϣΎόϟ�ωϮϓΪϟ�Ϧϣ�ΎόϓΩ�Ϊόϳ�Ϯϫ�ϭ�ˬϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ

��ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧϣ�ϞѧѧϗΎϨϟ]5[369ص،]246ص]9[، 161ص]74[،27ص]102[،203ص]1 ،

63��ϦϳήϤΗΆѧѧϤϟ�ϕΎѧѧϔΗ�ϡΪѧѧόϟ�ΔѧѧϤϜΤϤϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�ϰѧѧϟ·�ΔѧѧϟΎΣϹ�ϊم]77[، 57ص]88[،18ص]71[ ѧѧΟήΗ�ˬ

.على تحدید ما ھو خطأ المضرور و أثره على المسؤولیة

:و یشترط في خطأ المضرور لیستعملھ الناقل كوسیلة لدفع المسؤولیة عنھ شرطین ھما

ϝϭϷ�ρήѧѧθϟ:��ϡΪѧѧϋ�ϭ�Ϫѧѧϟ�ϪѧѧόϗϮΗ�ϡΪѧѧϋ�ϱˬ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�ϲѧѧΒϨΟϷ�ΐ Βѧѧδϟ�ήѧѧλ ΎϨϋ�́ѧѧτΨϟ�ϲѧѧϓ�ήϓϮѧѧΘϳ�ϥ

���ϭ�ΫΎѧη�Ύϓήѧμإمكانیتھ تدارك آثاره، أي أن یكون المضرور شخصا  Η�ϑήѧμ Η�ΰϴϤϣ�ϭ�ϼϗΎϋ���Ϧѧϋ�ΎѧΟέΎΧ

�����έΎѧΤΘϧϻ�ΪѧϤόΘϣ�ΓήΎѧτϟ�ΏΎѧΑ�Θѧϔϳ�ϥ́ϛ�ϑϮϟ́Ϥϟ]139[�����ϱήѧΰΠϟ�ΏΎѧθϟ�Δϴѧπϗ�ϞѧΜϣ�ˬ"�ήѧϴϫί"��ϱάѧϟ

���������Ώήѧϗ�ϪѧΘΜΟ�ϰѧϠϋ�ήѧΜϋϭ�ˬρϮΒϬϟΎѧΑ�ΓήΎѧτϟ�ϢѧϬΗ�ΖѧϧΎϛ�ΎϣΪϨϋ�ΎϬϨϣ��ςϘγϭ�ΓήΎτϟ�ΕϼΠϋ�ΔϓήϏ�ϲϓ�́ΒΘΧ

.بباریس"روسي شارل دیغول"مطار 
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�������ήϟΎΑ�ϖѧΤϟ�ϱάѧϟ�έήѧπϟ�Ι:الشرط الثاني ΪѧΣ·�ϲѧϓ�ΪѧϴΣϮϟ�ΐ Βѧδϟ�Ϯϫ�έϭήπϤϟ�́τ Χ�ϥϮϜϳ�ϥ���ϥ́ѧΑ�ΏΎѧϛ

�����Ϫѧδϔϧ�έϭήѧπϤϟ�́ѧτلكن اقل اتخاذه ھو وتابعوه جمیع التدابیر الضروریة ویثبت الن Χ�ΐ ΒѧδΑ�ϥΎѧϛ�έήπϟ

�������ΆѧδϤϟ�ΎѧϤϬϨϴΑ�ϢѧδϘϨΗ�έϭήѧπϤϟ�ϭ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϧѧϣ�Ϟѧϛ�ϦϴΑ�ϢδϘϨϳ�́τΨϟ�ϥΎϛ�Ϋ·�����Ϟѧϛ�́ѧτو Χ�ΓέϮѧτ Χ�ΔΒѧδϨΑ�Δϴϟϭ

ϭ�ΎѧѧϤϬϨϣ�ωϮѧѧο ϮϤϟ�ΔѧѧϤϜΤϤϟ�ΔѧѧϳήϳΪϘΗ�Δϟ́ѧѧδϣ�ϲѧѧϫ�ϭ�έήѧѧπϟ�Ι ϭΪѧѧΣ�ϲѧѧϓ�ϪϣΎϬѧѧγ·]83[93، 84ص،]5[

.373ص

�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϲѧѧϓ�ϲΗάѧѧϟ�ΐو ѧѧϴόϟ�ΓέϭήѧѧπϟΎΑ�ήѧѧΒΘόϳ�ι ΎΨѧѧηϷ�ϞѧѧϘϧ�ϲѧѧϓ�έϭήѧѧπϤϟ�́ѧѧτ Χ�ϰѧѧϠϋ�ΎѧѧγΎϴϗ

��Ϧѧѧϋ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϞѧѧϘϧ�ΪѧѧϘϋ�ϲѧѧϓ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�Ϧѧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϊ ѧѧϓΩ�ϞΎѧѧγϭ�Ϧѧѧϣ�ϞѧѧγήϤϟ�́ѧѧτ Χ�ϭ�ΎѧѧϬΘόϴΒσ�ϭ

.157، 80ص]75[الذاتي أو خطأ المرسلو التي تكون نتیجة ھذا العیب ،الأضرار التي تلحق بھا

�����ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϱΎѧϫϻ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ϝΪϋ�ΎϤϛ23���������Ϧѧϣ�˯ΎѧϔϋϹ�ρϭήѧη�ϊ ѧϨϤΗ�ϲѧΘϟ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ

����ΗΎѧϨϟ�ϒѧϠΘϟ�ϭ�ωΎϴѧπϟΎΑ�Δѧλ ΎΨϟ�ρϭήθϟ�ϰϠϋ�ϊ ϨϤϟ�άϫ�ϱήδϳ�ϻ�Ϫϧ�ϰϠϋ�ΎϬϨϣ�ϒϴϔΨΘϟ�ϭ�ΔϴϟϭΆδϤϟ ج

�������ˬΎѧϬϴϓ�ϲѧΗΫ�ΐ ѧϴϋ�ϭ�ΔѧϟϮϘϨϤϟ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΔѧόϴΒσ�Ϧϋ�τΘѧδϳی������ϊ ѧπϳ�ϥ�ϞϳΪѧόΘϟ�άѧϫ�ΐ ѧΟϮϤΑ�ϞѧϗΎϨϟ�ϊ��Ύσήѧη

��������������ΓέήѧΤϟ�ΐ ΒѧδΑ�ΎѧϬϨϣ�˯ΰѧΟ�ήѧΨΒΘϳ�ϲѧΘϟ�ϞϮѧδϟ�ϞѧϘϧ�ϞѧΜϣ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ΪѧϘϋ�ϲѧϓ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ϧϣ�ϪΎϔϋϹ

������ϊ ѧѧϘϳ�ϭ�ΎѧѧϬϴϓ�ϲѧѧΗΫ�ΐ ѧѧϴϋ�ΐ ΒѧѧδΑ�ϭ�ΎѧѧϬΘόϴΒσ�ΐ ΒѧѧδΑ�ϱ�ϮѧѧΠϠϟ�ΎϬѧѧο ήόΗ�ϭ�ϰѧѧϠϋ��ϚѧѧϟΫ�˯ΐ ѧѧϋ�ϞѧѧϗΎϨϟ]94[

.101، 94ص]83[،375، 374ص]5[،494، 493ص

المحددة في النصوص السابقة الذكر، نجد وسائل أخرى یلجأ إلیھا إضافة إلى ھذه الوسائل الثلاثة 

:الناقل الجوي لنفي خطئھ أو دفع المسؤولیة عنھ و ھي

.العیب الذاتي أو الخفي في الطائرة-

.القوة القاھرة أو الحادث الفجائي-

.فعل الغیر-

العیب الذاتي أو الخفي في الطائرة–

اتفاقیة وارسو و على غرارھا في قانون الطیران الجزائري، على الرغم لم تذكر ھذه الوسیلة في 

��ϟ�ϲΎѧϬϨϟ�ωϭήѧθϤϟ�ϲϓ�ΓΩϮΟϮϣ�ΖϧΎϛ�ΔϠϴγϮϟ�ϩάϫ�ϥ�Ϧϣلا��ѧϬϧ�ϻ·�ΔѧϴϗΎϔΗ������ˬΔѧϴΎϬϨϟ�ΔϏΎϴѧμ ϟ�ϲѧϓ�ΩήѧΗ�Ϣѧϟ�Ύ

��Ϧѧϋ�ΓήΎτϟ�ΞΘϨϣ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΔϠϴγϮϟ�ϩάϫ�ΓέΎΛ·�ΐنتیجةالتي حذفت و ΒδΑ�ϚϟΫ�ϰϠϋ�ΩϮϓϮϟ�ξ όΑ�ν ήΘϋ

���ϊحیث،ر التي تصیب الراكب أو البضاعة بسبب العیب الخفي أو الذاتي في الطائرةالأضرا ϧΎѧλ �ϡΰѧΘϠϳ

��Ϧѧϣ�ϡί ϼϟ�ϲϓΎϜϟ�ήϳάΤΘϟ�ϱ�ˬϝΎϤόΘγϻ�ΚϴΣ�Ϧϣ�ΓήΎτϟ�κ ΨΗ�ϲΘϟ�ΕΎϣϮϠόϤϟ�ϊ ϴϤΟ�˯Ύτ ϋΈΑ�ΓήΎτϟ

������ΞΘϨϤϟΎѧѧΑ�ήϳάѧѧΤΘϟ�ϖѧѧμ Ϡϳ�ϭ�ΎϬϟΎϤόΘѧѧγ�ϭ�ΓήΎѧѧτϟ�ϡΪΨΘѧѧγ�Ϧѧѧϣ�ΔѧѧόϗϮΘϤϟ�έΎѧѧτ ΧϷ]140[40، 39ص

40���ΐص]141[ ѧϴϋ�ΐ ΒѧδΑ�ΓήΎτϠϟ�Ι ΩΎΣ�ωϮϗϭ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ΓήΎτϟ�ΞΘϨϤϟ�ΔϴϋϮο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΕέήϘΗϭ�ˬ
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���ϭ�ΕήϳάѧΤΘϟ�ΔѧϳΎϔϛ�ϡΪϋ�ϭ�ϡΎτΗέϻ�ϰϠϋ�ΓέΪϘϟ�ϡΪϋ�ϭ�ϢϴϤμ Θϟ�ϭ�ϊ ϴϨμ Θϟ�ϲϓ�Ύϣ·�ˬ�ΎϬϴϓ�ϲΗΫ�ϭ�ϲϔΧ

.131ص]142[التعلیمات 

��ϭάѧΨΗ�Ϊϗ�ϩϮόΑΎΗومسؤولیة عن الناقل متى أثبت أنھ لكن الفقھ و القضاء یأخذ بھا كوسیلة لدفع ال

��������ϥ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϲѧϓ�ϲѧϔΧ�ϭ�ϲѧΗΫ�ΐ ѧϴϋ�ϰѧϟ·�ϊ ѧΟήϳ�Ι ΩΎΤϟ�ϥ�ϭ�έήπϟ�ϱΩΎϔΘϟ�Δϳέϭήπϟ�ήϴΑΪΘϟ�ϊ ϴϤΟ

����������ϢϴϤѧμ Θϟ�ϲѧϓ�ΐ ѧϴόϟ�ϱΩΆѧϳ�ΪѧϘϓ�ˬ�ϪΣϼѧλ Ϲ�ϪϓΎѧθΘϛΎΑ�ϤѧδΗ�Ϣѧϟ�Ϧϴμ μ ΨΘϤϟ�ϑήσ�Ϧϣ�ΔϳέϭΪϟ�ΔΒϗήϤϟ

��ϰѧϠϋ�ϪΗήτϴγ�ϩΪھو ما أدى لفقسید الكربون إلى كابینة القائد وغاز أوكأو التصنیع إلى تسرب كمیات من

�������ϞѧϗΎϨϟ�βوالطائرة و سقوطھا  ϴѧϟ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϊ ϧΎѧλ �ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϖѧϘΤΘΗ�ΎѧϨϬϓ�ΏΎϛήϟ�ΕϮϣ]94[493ص،

���������ϲѧΗΫ�ϭ�ϲѧϔΧ�ΐالمسؤولیة التقررتو ѧϴϋ�ΐ ΒѧδΑ�ΓήΎѧτϠϟ�Ι ΩΎѧΣ�ωϮѧϗϭ�ΔѧϟΎΣ�ϲϓ�ΓήΎτϟ�ΞΘϨϤϟ�ΔϴϋϮο ϮϤ

.صنیع أو التصمیم أو عدم القدرة على الارتطام أو عدم كفایة التحذیرات و التعلیماتفیھا ،إما في الت

ھذا الحادثسبب لكن استعمال الناقل لھذه الوسیلة مقصور على علمھ بسبب الحادث، أما إذا بقي 

���ΩΎϨΘѧγϻ�ϊمجھول  ϴτΘѧδϳ�ϼϓ�ϮΠϟ�ϲϓ�ΓήΎτϟ�έΎΠϔϧΎϛ�ΔϳϮΠϟ�Ι έϮϜϟ�ΐ ϠϏ�ϲϓ�ϪΛϭΪΣ�ΐ Ϡϐϳ�Ύϣ�Ϯϫ�ϭ

.على ھذا العیب و إنما یفترض خطؤه رجوعا إلى القاعدة التي وضعتھا الاتفاقیة 

�������������ΓΩΎѧϤϠϟ�ϊ ѧπΨϳ�ΎѧϤϧ·ϭ�ϲΗάѧϟ�ΐ ѧϴόϟ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ΎѧϤΩ�ϻϭΆѧδϣ�Ϊѧόϳ�Ϣѧϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥ�ϚϟΫ�ϰϨόϣ20��Ϧѧϣ

ϚѧϟΫ�ϢϬϴѧϠϋ�ϝΎΤΘѧγ�ϭ�έήѧπϟ�ϲϗϮѧΘϟ�Δϳέϭήѧπϟ�ήϴΑΪΘϟ�ϊˬ�������الاتفاقیة،م ϴϤΟ�ϭάΨΗ�ϩϮόΑΎΗ�ϭ�Ϫϧ�ΖΒΛ�ϰΘ

فیجب أن یكون العیب خفیا أي لا یمكن كشفھ ببذل عنایة الناقل الحریص و یكفي في ذلك أن یبرز شھادة 

��ϱ�ϊ ѧϗϮΘϟ�ΔϟΎΤΘѧγ�ϭ�ΔϳέϭΩ�ΔΒϗήϣ�ϭ�κ Τϓ�ϞΤϣ�ΎϬϧ�ϭ�ΔϳϮΠϟ�ΔΣϼϤϠϟ�ΓήΎτϟ�ΔϴΣϼλ���ήѧμ Ϩϋ�ήϓϮѧΗ

����������ήѧΒΘόϳ�ϱέήτѧο ϻ�ρϮΒϬϟΎѧΑ�ΪѧΎϘϟ�ϢѧϘϳ�Ϣѧϟ�ϭ�Γ́ѧΠϓ�ϪѧϠτ όΗ�ϰѧϟ·�ϙήΤϤϟ�ϲϓ�ΐ ϴόϟ�ϯΩ�ΫΈϓ�ˬϲϓϼΘϟ��ϡΪϋ

���ήϓϮѧΗ�Ϫѧϴϓ�ρήΘθϳ�ϊو، ه التدابیر الضروریة لتوقي الضررلا یعد الناقل قد اتخذ و تابعوو،مھملا ϓΪϟ�άϫ

.498، 497ص]94[تلافيعنصر السبب الأجنبي من عدم إمكان التوقع و عدم إمكان ال

الحادث الفجائيالقوة القاھرة و–

���������Ϧѧϣ�ΎΒΒѧγ�ΪѧόΗ�ΎѧϬϨϜϟ�ˬϲϨσϮѧϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϲѧϓ�ϻ�ϭ�ΔΣήλ �ΔϴϗΎϔΗϻ�ϲϓ�ΔϠϴγϮϟ�ϩάϫ�ήϛάΗ�Ϣϟ

��ήѧΧ�ϲϓ"أو أنھ كان من المستحیل علیھم اتخاذھا"باب دفع المسؤولیة و قد عبرت عنھا الاتفاقیة بعبارةسأ

".أو استحالة اتخاذھم ذلك"من قانون الطیران148في آخر نص المادةمنھا و20نص المادة 

����έήѧπϟ�ϱΩΎѧϔΘϟ�Δϳέϭήѧπϟ�ήϴΑΪΘϟ�ΫΎΨΗ�ϩϮόΑΎΗلناقل أن یثبت أنھ استحال علیھ وأي یجب على ا

���������ϥϮѧϜϳ�ϞѧϗΎϧ�ϱϷ�ΎѧϤϧ·�ϭ�ςѧϘϓ�Ϫѧϴϟ·�ΔΒѧδϨϟΎΑ�Ζѧδϴϟ�ΔϟΎΤΘѧγϻ�ϩάϫلقاھرة، وو أن الاستحالة ترجع إلى القوة ا

ϪѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧѧϧΎϜϣ]94[365ص،]143[،1224ص]84[،298ص]6[،234ص]56[،366ص]5[ ،

���ΓΩΎѧϤϟ�Ζѧμ، 235، 234ص]9[،124، 13ص]76[،158ص]74[،23ص]102[،99ص ϧ�ΎϤϛ
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������ΓήϫΎѧϘϟ�ΓϮѧϘϟ�ΔѧϟΎΣ�ΕΎѧΒΛ·�ΪѧϨϋ�ϚѧϟΫϭ"...���κ...یمكن إعفاء الناقل عن مسؤولیة:"ق ت ج48 ѧϧ�Ϛϟάѧϛϭ

���ϚѧϟΫ�ϥ�ΖѧΒΜϳ�ϥ�ρήθΑ...یجوز إعفاء الناقل عن المسؤولیة :"من نفس القانون التي جاء فیھا63المادة 

".ناشئ عن قوة قاھرة أو خطأ المسافر

��ΔѧϴΎΠϔϟ�Ι ΩϮΤϟ�ϚϠΗ�ϲϫ�ϪϨϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ΎϬΑ�ϊ ϓΪϳ�ϥ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϊ ϴτΘδϳ�ϲΘϟ�ΓήϫΎϘϟ�ΓϮϘϟ�ϭ

����Ϧϴѧόϣ�Ζѧϗϭ�ϲѧϓذلك و، 367ص]5[رد خطرھاو أرة نشاط الناقل ولا یمكن توقعھا لتي تخرج عن دائا

���������ήѧηΎΒϳ�ϱάѧϟ�ϥΎѧϜϤϟ�ΔѧόϴΒσ�ϲѧϓ�ϊ ϳήѧδϟ�ήѧϴϐΘϟ�ϭ�ϮѧΠϟ�ήσΎΨϣ�ϲϓ�ΓήϫΎϘϟ�ΓϮϘϟ�ϞΜϤΘΗˬϦϴόϣ�ρΎθϧ�ϲϓ�ϭ

.201ص]1[الناقل الجوي نشاطھ فیھ

����ΔϋΎѧπΒϟ�ϭ�ΐ ѧϛήϟ�ΏΎѧλ �ϱάϟ�έήπϟ�ϥ�ϪΗΎΒΛΈΑ�ϪΘϴϟϭΆδϣ�Ϧϣ�ϞϠΤΘϟ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϊ ϴτΘδϴϓ

������ϪѧΗΎΒΛΈΑ�ϭ�ˬΔѧϳϮΠϟ�ΩΎѧλكانت بسبب تعرض الطائرة فجأة لعاص έϷ�ΓήѧθϨΑ�ΎϫΪѧϳϭΰΗ�Ϧϣ�ϢϏήϟΎΑ�ΔϴΠϠΛ�Δϔ

.وفاة قائد الطائرة فجأة بسكتة قلبیة

������������Ιو ΩϮѧΤϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϊ ϓΪѧϟ�ΐ Βѧδϛ�ΓήϫΎѧϘϟ�ΓϮѧϘϟ�ϕΎѧτϧ�ϲѧϓ�ϞΧΪѧϳ�ϻ�ϚϟΫ�β Ϝϋ�ϰϠϋ

����������ϓ�ρϮѧΒϬϟ�ΕϼѧΠϋ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ϙήѧΤϣ�Ϟѧτ ϋ�ϞѧΜϣ�ϱϮѧΠϟ�ρΎѧθϨϟ�ΓήѧΩ�ϲѧϓ�ΔόϗϮΘϤϟ�ΔϴΎΠϔϟ���Ι ΩϮѧΣ�ϲѧϬ

���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ϝΎѧΠϣ�ϲϓ�ΔόϗϮΘϣ،������������ϰѧϠϋ�ϲѧϨϔϟ�ϱέϭΪѧϟ�ϒѧθϜϟ�ϲѧϓ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϝΎѧϤϫ·�ϰѧϠϋ�ΔѧϨϳήϗ�ϲѧϬϓ

�ΖѧΒΜϳ�ϥ�ϪϴϔϜϳ�ΎϤϧ·�ϭ�ΓήϫΎϗ�ΓϮϗ�ΔΠϴΘϧ�ϥΎϛ�Ιو، رةالطائ ΩΎΤϟ�ϥ�ΕΎΒΛΈΑ�ϞϗΎϨϟ�ϡΰΘϠϳ�ϻ�Ϫѧϧ��ϩϮόΑΎѧΗ�ϭ��Ϊѧϗ

�����έΎѧϴόϤϟ�ΎѧϘΒσ�έήѧπϟ�ϲϗϮѧΘϟ�Δϳέϭήπϟ�ήϴΑΪΘϟ�ϊ ϴϤΟ�ϭάΨΗ��κ ϳήѧΤϟ�ϞѧϗΎϨϟ]1445[،79، 65، ص[

.127ص]31[]145[،202ص]1[،369ص

فعل الغیر –

ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�Ϧϣˬ��148لا في المادة من الاتفاقیة و20في نص المادة لم یرد ھذا الدفع بدوره

���Δϳέϭήѧπϟ�ΕΎѧσΎϴΘΣϻ�ϭάΨΗ�Ϊϗ�ϩϮόΑΎΗخلص من المسؤولیة إذا أثبت أنھ ولكن یبقى للناقل الجوي أن یت

�������Ϟѧόϓ�Ϊѧόϳ�ϭ�ˬϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟΎΑ�Δѧϗϼϋ�Δѧϳ�Ϫτ ΑήΗ�ϻ�ϱάϟ�ˬήϴϐϟ�Ϟόϓ�ϪΒΒγ�ϥΎϛ�ϱάϟ�έήπϟ�ϱΩΎϔΘϟ�Δϣί ϼϟ

.الغیر سببا من الأسباب العامة لدفع المسؤولیة

���β-الشرط الأول:لابد من توفر شرطین لیستعمل الناقل ھذا الدفع و ھماو  ϴѧϟ�ήѧϴϐϟ�άϫ�ϥϮϜϳ�ϥ

�������Ωήѧϓ�ΪѧΣ�ϭ�ΓήΎѧτϟ�ΪѧΎϗ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�ϞѧΜϣ�Ϫόϣ�ΔϳΪϗΎόΗ�Δϗϼϋ�Δϳ�Ϫτ ΑήΗ�ϻ�ϱ�ϞϗΎϨϟ�ϲόΑΎΗ�Ϧϣ��ϭ�ϢϗΎѧτϟ

����νالمضیفین أو مستخدمي و έϷ�ϰѧϠϋ�ϪѧΗήΎσ�ΔѧϣΪΧ�ϰϠϋ�ϥϮϠϤόϳ�Ϧϳάϟ�ϞϗΎϨϟ�ϝΎϤϋالن، ف���ϝϭΆѧδϣ�ϞѧϗΎ

.یعتبرون غیرا بالنسبة إلیھ فلا یستطیع دفع مسؤولیتھ بفعل الغیر في ھذه الحالة عن أعمال تابعیھ و
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��ΔѧΒϗήϤϟ�ΝήѧΑ�ϲϔχϮϣ�Ϧϣ�έΩΎλ �έήπϟ�ϲϓ�ΐ ΒδΗ�ϱάϟ�́τΨϟ�ϥ�ΖΒΛ�Ϋ·�ϦϜϟ]146[84ص

������έΎѧτϤϟ�ΓέΩϹ�ϦϴόΑΎѧΘϟ�ϝΎѧϤόϟ�ϭ�ϦϴϔχϮѧϤϟ�ˬ�ϙέΎѧϤΠϟ�ϲϔχϮϣ�ΪΣ�Ϧϣ�ϭ���ϊ ϓΪѧϳ�ϥ�ϊ ϴτΘѧδϴϓ��ΔϴϟϭΆѧδϤϟ

���������ϰѧϠϋ�Ύѧϓϭήόϣ�ήѧϴϐϟ�άѧϫ�ϥϮѧϜϳ�ϥ�ρήΘѧθϳ�ϻϭ�ˬϪѧόϣ�ΔѧϳΪϗΎόΗ�Δϗϼϋ�Δϳ�ϢϬτعنھ بذلك لأنھم غیرا و ΑήΗ�ϻ

���������ϻϮѧѧѧϬΠϣ�ϲѧѧϘΑ�Ϯѧѧϟ�ϭ�ϰѧѧΘΣ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧѧϣ�ϰѧѧϔόϳ�Ϋ·�ˬϞѧѧϗΎϨϠϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�ΪѧѧϳΪΤΘϟ�ϪѧѧΟϭ]5[369،370]1[

.202ص

���ϙϮϠѧγ�ϲѧϓ�Ϟόϔϟ�άϫ�ϞΜϤΘϳ�ϥ�ϭ�Ι:أما الشرط الثاني- ΩΎΤϠϟ�ΪϴΣϮϟ�ΐ Βδϟ�Ϯϫ�ήϴϐϟ�Ϟόϓ�ϥϮϜϳ�ϥ�ϮϬϓ

�����������ϭ�ΓήϫΎѧϘϟ�ΓϮѧϘϟ�ΕΎϤѧγ�ϙϮϠѧδϟ�άѧϫ�ϲѧϓ�ϞѧΜϤΘΗ�ϥ�ΐ ѧΠϳ�Ϫѧϧ�ϰѧϟ·�ΔϓΎο ·�ˬϱΩΎόϟ�ϞΟήϟ�ϪϴΉϳ�ϻ�˯ϲσΎΧ

التھدید بالسلاح الأمر الذي الحادث الفجائي بالنسبة للناقل،كأن یحول شخص مسار الطائرة بالقوة و تحت 

.لنفاذ المحروقاتانفجارھاترتب علیھ أضرارا للركاب أو البضاعة، أو سقوط الطائرة أو 

����ωϮѧѧϗϭ�ϲѧѧϓ�ΐو  ΒѧѧδΗ�ϱάѧѧϟ�ήѧѧϴϐϟ�Ϟѧѧόϓ�ϪѧѧΗΎΒΛ·�ϰѧѧϟ·�ΩΎϨΘѧѧγ�ϪѧѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϊ ϓΪѧѧϳ�ϥ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ

�Ιتابعوه قد اتخذوا جمیع الاحتیاطات الضروریة لتوقي و أنھ ھو والضرر  ΩΎѧΤϟ�άϫ�ϞΜϣ�ϱΩΎϔΗ�ϭ]83[

.81، 80ص

أسباب دفع المسؤولیة في التعدیلات المتلاحقة لاتفاقیة وارسو.2.1.2.1.2

��Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϟѧѧχ�ϲѧѧϓ1929�ϞΎѧѧγϮϟΎΑ�ϪѧѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϊ ϓΪѧѧϳ�ϥ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ΎѧѧϬϴϓ�ΓέήѧѧϘϤϟ

�����ΖΤΒѧλو �ϦѧϜϟ�ˬ�ν ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�α Ύγ�ϰϠϋ�ϡϮϘΗ�ϪΘϴϟϭΆδϣ�ϥϷ�ˬΎϬϟ�ΎϨο ήόΗ�ϲΘϟ�ϞΎγϮϟ�Ϧϣ�ΎϫήϴϏ

أساسھا المخاطر و تحمل التبعة، فلا یستطیع 1966المسؤولیة موضوعیة في بروتوكول مونتریال لسنة 

��������ˬέήѧπϟ�ωϮѧϗϮϟ�ΐ Βѧδϛ�έϭήѧπϤϟ�́ѧτ Χ�ΖѧΒΛ�Ϋ·�ϻ·�ϪѧϨϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϊ ϓΩ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΎϬϴϓ���ϊ ϴτΘѧδϳ�ϼѧϓ

����������ΔϨѧδϟ�ϲΘϴѧγ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�˯ΎѧΟ�ϢѧΛ�ˬϮѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�ΓέήѧϘϤϟ�ϞΎγϮϟ�ϝΎϤόΘγ1971��ϱάѧϟ�ϭ

���ΡϭήѧΠΑ�ϢϬΘΑΎѧλأسس المسؤولیة على أساس المخاطر و تحمل التبعة في المسؤولیة عن وفاة الركاب  ·�ϭ

��ϟΎΑ�ήϴΧ́ѧΘϟ�Ϧѧϋ�Δ���ϦϳήϓΎѧδϤϠϟ�ΔΒѧδϨ��ϭ�ϢϬΘѧόΘϣϭفقد أو تلف أمتعتھم فقط، لكن المسؤولیأو أذى جسماني و

ϭ�ϒѧѧϠΗ�ˬϞѧѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�α Ύѧѧγ΄ϛ�ν ήѧѧΘϔϤϟ�́ѧѧτΨϟ�ϰѧѧϠϋ�ϰѧѧϘΑ�ΎѧѧϫήϴΧ́Η�ϭ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϙϼѧѧϫو�ΎѧѧϨϤϬϳ�ϱάѧѧϟ

���ϲΘϴѧγ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮϛϮΗϭήΑ�ϲϓ�ΔϴϟϭΆδϤϠϟ�α Ύγ΄ϛ1971������ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϥϭΩ�Ι ΩϮѧΤϟ�Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϯѧϫ

��ΓΎѧѧϓϮϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�ΔϴϋϮѧѧο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϥ�ϝϮѧѧϘϧ�Ϛϟάѧѧϟ�ήϴΧ́ѧѧΘϟ�Ϧѧѧϋ�ϭ�ΏΎѧѧϛήϟإ��ϯΫ́ѧѧΑ�ϭ�ΡϭήѧѧΠΑ�ϢϬΘΑΎѧѧλ

ثم و فقد أو تلف أمتعتھم و الخطأ المفترض أساس المسؤولیة بالنسبة لتلف أو ھلاك البضاعة،  جسماني

]11[و أقر المسؤولیة الموضوعیة لھلاك و تلف البضاعة1975جاء بروتوكول مونتریال الرابع لسنة

.163ص]74[،206، 205ص]1[،376، 375ص]5[،236ص
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1971روتوكول جواتیمالا سیتي لسنةأسباب دفع المسؤولیة في ب.1.2.1.2.1.2

1971������ϲѧϓ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΎѧγΎγقررت المادة الرابعة من بروتوكول جواتیمالا سیتي 

، حالة وفاة الركاب أو إصابتھم بجروح أو أذى جسماني أو فقد وتحطیم أمتعتھم بالمسؤولیة الموضوعیة 

:فحددت ھذه المادة وسائل یستعملھا الناقل لدفع المسؤولیة عنھ في ھذه الحالة ھي 

للناقل أن یدفع المسؤولیة عنھ بإثباتھ ،من البروتوكول4/1ت علیھ المادة نص:الحالة الصحیة للراكب -أ

���ϲѧϫ�ΐأنھ و تابعوه قاموا بجمیع الاحتیاطات الضروریة لتفادي وقوع الضرر، لكن الحالة الصح ѧϛήϠϟ�Δϴ

��ΡϭήѧѧΠΑ�ϭ�ˬϦϣΰѧѧϣ�ν ήѧѧϤΑ�ΏΎѧѧμ ϣ�ϭ�ˬϪѧѧο ήϣ�ϊ ѧѧϣ�ϪϨѧѧγ�ήѧѧΒϛ�ϞѧѧΜϣ�ϪΘΑΎѧѧλ ·�ϭ�ϪѧѧΗΎϓϭ�ϲѧѧϓ�ΪѧѧϴΣϮϟ�ΐ Βѧѧδϟ

��������ϰѧϠϋ�ΐوخطیرة أثرت فیھا تحلیق الطائرة،  όѧμ ϳ�ϪѧϧϷ�ϲΘϴѧγ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ΩΪѧθΗ�ϰϠϋ�ϞϴϟΩ�άϫ

���ΖѧΒΜΗ�ΔѧϴΒσ�ΓΩΎϬη�ΏΎϛήϟالناقل إثبات الحالة الصحیة للراكب عند صعوده للطائرة، فلا یطلب الناقل من ا

.حالتھ الصحیة لكن ھذا ما تفرضھ الطبیعة المشددة للمسؤولیة الموضوعیة 

:من البروتوكول6نصت علیھ المادة :خطأ المصاب -ب

����ΡϭήѧΠΑ�ϪΘΑΎѧλ ·�ϭ�ΐ ѧϛήϟ�ΓΎϓϭ�ϥ�ΖΒΛ�Ϋ·�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ϧϣ�κ ϠΨΘϳ�ϥ�ϊ ϴτΘδϳ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϥ

��ωϮѧϗϭ�ϰϟ·�ϯΩ�ϱάϟ�ΪϴΣϮϟ�ΐمصاب نفسھ و كان ھذا الخطأأو بأذى جسماني یرجع إلى خطأ ال Βδϟ�Ϯϫ

έήѧѧπϟ]2[203ص،]155، 154ص]3[،207ص]1[،377ص]5���ΏΎѧѧμ Ϥϟ�́ѧѧτ Χ�ϥΎѧѧϛ�Ϋ·�Ύѧѧϣ�ˬ

ѧѧπϟ�Ι ΪѧѧΣ·�ϲѧѧϓ�ΎϛήΘѧѧθϣ�ϭ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϦϴѧѧΑ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ωί ϮѧѧΘΗ�έή�́ѧѧτΨϟ�ϲѧѧϓ�ϪϛήΘѧѧη�ΔΒѧѧδϨΑ�Ϟѧѧϛ�ΐ ѧѧϛήϟ]1[

(207ص .127ص]76)

6/2�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϊنصت علیھ المادة :للأمتعةالعیب الذاتي -جـ  ϓΪϳˬϝϮϛϮΗϭήΒϟ�Ϧϣ��ΔѧϤΟΎϨϟ

بإثباتھ أن السبب الوحید لوقوع الضرر یرجع إلى طبیعة الأمتعة أو عیب ذاتي ،عن فقد و تحطیم الأمتعة

����������ϞѧϗΎϨϠϟ�ήϓΎѧδϤϟ�ΎѧϬϨϋ�ϦѧϠόϳ�Ϣѧϟ�ΎѧϬΘόϴΒτ Α�ήѧδϜϠϟ�ΔѧϠΑΎϗ�˯ΎϴѧηϷ�ϥϮѧϜΗ�ϥ́ϛ�ϼΜϣ�ΎϬϴϓ،أو أن���ΐ ѧϛήϟ�ΐ ѧΎϘΣ

.207ص]1[،377ص]5[كانت تحتوي على سوائل تسربت داخل الحقائب و أتلفت ما فیھا

-�����β ϔϨѧѧΑ�ϲΘϴѧѧγ�ϻΎѧѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�φϔΘѧѧΣ�ΪѧѧϘϓ�ˬΎѧϬϛϼϫ�ϭ�ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϒѧѧϠΗ�Ϧѧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϊ ѧѧϓΩ�Ϧѧѧϋ�Ύѧϣ

���������������ϻ·�ϪѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϊ ѧϓΩ�ϞѧϗΎϨϟ�ϊ ϴτΘѧδϳ�ϼѧϓ�ˬν ήѧΘϔϤϟ�́ѧτΨϟ�Ϯѧϫ�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�έήѧϘϤϟ�α ΎѧγϷ

ذلك و ھذا ما ورد في بإثبات أنھ و تابعوه قد اتخذوا التدابیر الضروریة لتفادي الضرر أو استحال علیھم 

���������ΓΩΎѧϤϠϟ�ϝΪѧόϤϟ�ϲΘϴѧγ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�Ϧѧϣ�ΔѧδϣΎΨϟ�ΓΩΎѧϤϟ�κ ϧ20������ϥ�Ϫѧϟ�ΎѧϤϛ�ˬϮѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ

.یستعمل جمیع وسائل دفع المسؤولیة المقررة في اتفاقیة وارسو
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1975توكول مونتریال الرابع لسنة بروأسباب دفع المسؤولیة في .2.2.1.2.1.2

��ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ�˯ΎѧѧΟ���ΔϨѧѧδϟ�ϊ ѧѧΑήϟ�ϝΎѧѧϳήΘϧϮϣ1975�����ϙϼѧѧϫ�Ϧѧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�α ΎѧѧγϷ�ϻΪѧѧόϣو�ϒѧѧϠΗ

��������έήѧο Ϸ�ϦϴѧΑ�ϭ�ΎѧϬϨϴΑ�ϯϮѧγ�ϭ�ˬΔѧόΒΘϟ�ϞѧϤΤΗ�ϭ�ήσΎѧΨϤϟ�ΎϬγΎγ�ΔϴϋϮο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΎϬϠόΠϓ�ˬΔϋΎπΒϟ

��������Ϧѧѧϣ�ϞѧѧϗΎϨϟ�κ ϠΨΘѧѧϳ�ϼѧѧϓ�ˬϪѧѧΘόΘϣ�Ϣϴѧѧτ ΤΗ�ϭ�ϲϧΎϤѧѧδΟ�ϯΫ�ϭ�ΡϭήѧѧΟ�ϭ�ΓΎѧѧϓϭ�Ϧѧѧϣ�ΐ ѧѧϛήϟ�ΐ ϴѧѧμ Η�ϲѧѧΘϟ

���ΓΩΎѧϤϟ�ΎѧϬϴϠϋ�Ζμمسؤولیتھ في ھذه الحالة ϧ�ϲΘϟ�ΏΎΒγϷ�ϯΪΣ·�ϰϟ·�ϊ ΟήΗ�έήο Ϸ�ϩάϫ�ϥ�ΖΒΛ�Ϋ·�ϻ·

:ھيرابعة من بروتوكول مونتریال وال

.طبیعة البضاعة أو العیب الذاتي بھا-1

.سوء تغلیف البضاعة الراجع إلى شخص آخر غیر الناقل أو أحد تابعیھ -2

.أعمال الحرب أو النزاع المسلح-3

ΎѧϨΛ�ϭ�έΎτϤϟ�Ϧϣ�ΎϬΟϭήΧ�ϭ�ΎϬϟϮλ˯��عمل -4 ϭ�ΚϴΣ�Ϧϣ�ΔϋΎπΒϟΎΑ�ΔϠλ �ϭΫ�ΔϣΎόϟ�ΔτϠδϟ�Ϧϣ�έΩΎλ

.مرورھا العابر بھ

، 156ص]3[،333، 332ص]11[،335، 330ص]60[1999أما اتفاقیة مونتریال لسنة 

مضرور فیختلف بسبب دفع المسؤولیة باختلاف أساسھا، فإذا كانت موضوعیة فلا تدفع إلا بخطأ ال157

20����Ϣѧϟ�έήѧπϟ�ϥ�ΕΎѧΒΛ·�ϞϗΎϨϟ�ϰϠόϓ�νطبقا للمادة  ήΘϔϤϟ�́τΨϟ�ϰϠϋ�ΔϤΎϗ�Δϴμ Ψη�ΖϧΎϛ�Ϋ·�Ύϣ�ˬΎϬϨϣ

.أ، أو إثبات خطأ الغیر-21/2ینشأ عن إھمال أو خطأ أو امتناع منھ أو من تابعیھ م 

.17/2في مادتھا 1975أما عن البضائع فقد أخذت بما جاء في بروتوكول مونتریال 

2.2.1.2.���Ϥϟ�ϭ�τѧδϟ�ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�ϩΎΠΗ�ϞϐΘδϤϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϊ ϓΩ�ΏΎΒγ����Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδ

التصادم الجوي

المخاطر و تحمل التبعة أساسا لمسؤولیة المستغل الجوي تجاه 1952وضعت اتفاقیة روما لسنة 

��ϞѧϗΎϨϠϟ�Δλ ήϓ�Ζτ ϋ�ΖϗϮϟ�β ϔϧ�ϲϓϭ�ϦϜϟ�ˬΔϘϠτϣ�ΔϴϋϮο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϱ�τ δϟ�ϰϠϋ�ήϴϐϟ��ϥ�ϱϮѧΠϟ

������ϤϠϟ�ΔΒѧδϨϟΎΑ�ήѧϣϷ�Ϛϟάѧϛ�ˬΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϩάѧϫ�ΎϬΗΩΪѧΣ�ϞΎγϮΑ�ϪϨϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϊ ϓΪϳ�����ϡΩΎѧμ Θϟ�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδ

.، فتتعدد وسائل دفع مسؤولیة المستغل المسؤول عن التعویض باختلاف أساس مسؤولیتھالجوي
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أسباب دفع مسؤولیة المستغل تجاه الغیر على السطح.1.2.2.1.2

ΔѧόΒΘϟ�ϞѧϤΤΗˬ���و��ϮϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΪѧΒϣ�Ύϣϭέ�ΔϴϗΎϔΗ������ήσΎѧΨϤϟ�ΓήѧϜϓ�ϰѧϠϋ�ΔѧδγΆϤϟ�ΔϴϋϮѧοأقرت 

�Ϧѧѧϋ�ΞΗΎѧѧϨϟ�έήѧѧπϟ�ήϓϮѧѧΗ�ΎѧѧϫΩΎϘόϧϻ�ϲѧѧϔϜϴϓρΎѧѧθϧ�ϩάѧѧϫ�ϊ ϓΪѧѧϟ�ϞΎѧѧγϭ�ΕΩΪѧѧΣ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ϥ�ΪѧѧΠϧ�ϭ�ˬΓήΎѧѧτϟ

�����������́ѧτ Χ�ϰѧϠϋ�ΎϬΗήѧμ Ϙϓ�ΔϴϋϮѧο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΎѧϬϧϷ�ϪѧϴϠϋ�ϕΎѧτϨϟ�ϖϴѧπΗ�ΎѧϬϨϜϟ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ

����ˬΓήΎѧτϟ�ϰѧϠϋ�ΔѧϟϭΪϟ�˯ϼϴΘγ�ϭ�ˬϠδϣ�ωΰϧ�ΩϮΟϭ�ϭ�έϭήπϤϟ�����ΓήΎѧτϠϟ�ωϭήѧθϤϟ�ήѧϴϏ�ϝΎϤόΘѧγϻ�ϭ

��ϰѧΘΣ�Δμون موافقة المستغل دجبرا  ΘΨϤϟ�ϲϫ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϥϷ�ϯήΧ�ϊ ϓΩ�ϞΎγϭ�ϰϟ·�ΩΎϨΘγϻ�Ϫϟ�ί ϮΠϳ�ϻ�ϭ

�ϧΎѧѧϘϟ�ϥΎѧѧϛ�Ϯѧѧϟ�ϭ��ϯήѧѧΧ�ωϮѧѧϓΩ�ϝϮѧѧΒϘΑ�Ϥѧѧδϳ�ϲϠΧΪѧѧϟ�ϥϮ��ι Ϯѧѧμ Ϩϟ�ϩάѧѧϫ�ϝΎѧѧϤϋ·�ήѧѧμ ΘϘϴϓ�ˬ�ϰѧѧϠϋ�ΔѧѧϴϠΧΪϟ

����Ύѧѧѧϣϭέ�ΔѧѧѧϴϗΎϔΗ�ϥΎϳήѧѧѧγ�ρϭήѧѧѧη�ϰѧѧѧϠϋ�ήϓϮѧѧѧΘΗ�ϻ�ϲѧѧѧΘϟ�ΕΎѧѧѧϋί ΎϨϤϟ]7[200ص،]108[113ص]1[

.363، 362ص

1952���ΓΩΎѧϤϟ�κنص المشرع الجزائري على نفس الدفوع الواردة في اتفاقیة روماو لقد  ѧϧ�ϲѧϓ

.المستغل غیر ملزم بتعویض الضرر:"من قانون الطیران المدني160

1-����������ϝΎϤόΘѧγ�Ϧѧϣ�ϞϐΘѧδϤϟ�ϡήѧΣ�Ϋ·�ϭ�ΔѧϴϧΪϣ�ΕΎΑήτѧο �ϭ�Ϡѧδϣ�ωΰѧϨϟ�ΓήѧηΎΒϣ�ΔΠϴΘϧ�έήπϟ�ϥΎϛ�Ϋ·

.الطائرة بفعل من السلطة العمومیة

2-��������Ϋ·�ϭ�ϩϮΑϭΪѧϨϣ�ϭ�ΓέΎѧδΨϠϟ�ν ήѧόΗ�ϱάѧϟ�κ Ψѧθϟ�ϪΒΒѧγ�́ѧτ Χ�Ϧϋ�ΎγΎγ�ΔΠΗΎϧ�ΓέΎδΨϟ�ϥ�ϦϫήΑ�Ϋ·

."ض بقدر مساھمة الخطأ في الخسارةعویكان الخطأ المذكور جزء فقط من سبب الخسارة یخفض الت

خطأ المضرور أو مندوبوه .2.1.22.1.1.

�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϪѧѧϴϠϋ�Ζѧѧμ ϧ�Ύѧѧϣ�Ϯѧѧϫ�ϭ6�ΔϨѧѧδϟ�Ύѧѧϣϭέ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ1952ΎѧѧϬϟϮϘΑ":�ΓήΎѧѧτϟ�ϞϐΘѧѧδϣ�ϡΰѧѧΘϠϳ�ϻ

بتعویض الضرر إذا ما أقام الدلیل على أن ھذا الضرر یرجع إلى إھمال أو امتناع أو خطأ الشخص الذي 

�ϪѧѧϘΤϟ�ϢϫϮѧѧγ�ϥϭΩ�Ϫѧѧϼϛϭ�ϭ�ϪѧѧϴόΑΎΗ�ϭ�ϩϮѧѧγ�ϥϭΩ�έήѧѧπϟ"�ΓΩΎѧѧϤϟ�Ϛϟάѧѧϛ�ˬ160/2��ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�Ϧѧѧϣ

.الجزائري

��έήѧπϟ�ωϮѧϗϭ�ϰϟ·�ϯΩ�ϱάϟ�ϞϐΘδϤϟ�ϰϠϋ�έϭήπϤϟ�́τو  Χ�ΕΎΒΛ·�˯ΐ ϋ�ϊ Ϙϳ،و����ΐ Βѧδϟ�Ϯѧϫ�Ϫѧϧ

.100ص]12[،390ص]94[(الوحید لوقوع الضرر، و یشترط أن یكون ھذا المضرور ممیزا عاقلا

�������́ѧτ Χ�ϭ�ωΎѧϨΘϣ�ϭ�ϝΎѧϤϫ·�ΔѧΠϴΘϧ�ϥΎѧϛ�έήѧπϟ�ϥ�ΖΒΛ�Ϋ·�ϪϨϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϊ ϓΩ�ϞϗΎϨϟ�ϊ ϴτΘδϳ�ΎϤϛ

�����Ϊѧϗ�ϭ�ˬϢϬϳΪѧϟ�˯ΎѧϔσϹ�ϞΎѧγϭ�ήϓϮΗ�ϢϏέ�ϥήϴϨϟ�ΔΤϓΎϜϣ�ϲϓ�ϢϬϟΎϤϫ·�ϼΜϣ�Ϫϼϛϭ�ϭ�έϭήπϤϟ�ϲόΑΎΗ�ΪΣ

���ϒѧϠϜϤϟ�ϭ�ϢϬϨѧϋ�ϝϭΆδϤاعتبرت الاتفاقیة أن أعمال تابعي المضرور امتدادا لأفعالھ الشخصیة لأنھ ھو ال

���Ϧѧϣ�ϊ ѧϗϮϟ�ϝΎϤϫϹ�ϭ�́τΨϟ�ϥ�ΖΒΛ�Ύϣ�Ϋ·�ϞϐΘδϤϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ΖΒΜϳ�ϥ�έϭήπϤϟ�ϊ ϴτΘδϳ�ϦϜϟ�ˬϢϬΘΑΎϗήΑ

.بذلك تبقى مسؤولیة المستغل قائمةأحد تابعیھ كان خارجا عن حدود اختصاصھ و 
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�����������Ύѧϔϋ·�ϰѧϟ·�ϱΩΆѧϳ�ϻ�ΎѧϤϣ�έήѧπϟ�ωϮѧϗϭ�ϲѧϓ�ϪѧϴόΑΎΗ�ϭ�έϭήѧπϤϟ�Ϟѧόϓ�ϢϫΎѧδϳ�Ϊϗ�ϭ���Ϧѧϣ�ϞϐΘѧδϤϟ�˯

المسؤولیة كلیة،و إنما یكون فعل المضرور أو تابعوه سببا من أسباب وقوع الضرر و ھو ما تعرضت لھ 

��ϙήΘѧηϻ�άϫ�ΔΟέΩ�ϊ":من اتفاقیة روما بقولھا6المادة  ϣ�ϰθϤΘϳ�Ωήτϣ�ϻϭΰϧ�ξ ϳϮόΘϟΎΑ�ϝϭΰϨϟ�ϦϴόΘϳ

و إذا كان الخطأ المذكور جزء فقط :"...ق ط م ج 160/2، و ما نصت علیھ المادة "في إحداث الضرر

".من سبب الخسارة یخفض التعویض بقدر مساھمة الخطأ في الخسارة 

������������έϭήѧπϤϟ�Ϟѧόϓ�ΔϤϫΎѧδϣ�ϯΪѧϣ�ξ ϳϮѧόΘϠϟ�ϩήϳΪѧϘΗ�ΪѧϨϋ�έΎѧΒΘϋϻ�ϦϴѧόΑ�άѧΧ́ϳ�ϥ�ϲѧο ΎϘϟ�ϰϠϋ�ϱ

���έήѧѧπϟ�Ι ΪѧѧΣ·�ϲѧѧϓ�ϪѧѧϴόΑΎΗ�Ϟѧѧόϓ�ϭ ،�����ΔѧѧΟέΩ�ϊ ѧѧϣ�ΎϴѧѧδϜϋ�ΎΒѧѧγΎϨΗ�ϩΪѧѧϣ�ΚѧѧϴΣ�Ϧѧѧϣ�ϪѧѧΘϤϴϗ�ΐ ѧѧγΎϨΘΗ�ϭ�ϞΧΪѧѧΗ

.المضرور في إحداث ما لحق بھ من ضرر

��ΪѧΗήϤϟ�έήѧπϟ"�������Ϧѧϣ�ϞϐΘѧδϤϟ�Ϊѧο"لما یسمى 6/3كما تعرضت المادة  �ϯϮϋΪѧϟ�ϊ ѧϓήΗ�ϥ�ϲѧϫ�ϭ

�������ϩάѧϫ�Ζѧμ Ϩϓ�ˬϞѧϤόϟ�Ϧѧϋ�ϪѧόϨϤϳ�ΰѧΠόΑ�ΐ ϴλ �Ϋ·�ϢϬϟϮόϳ�Ϧϣ�ϭ�ϲϓϮΗ�Ϋ·�ΔΛέϮϟΎϛ�έϭήπϤϟ�ήϴϏ�κ Ψη

����Ί":الفقرة على أنھ ѧηΎϧ�έήѧο �Ϧѧϋ�ξ ϳϮόΗ�ϯϮϋΩ�κ Ψη�ϊ ϓέ�Ϋ·������Ε˯άѧϳ·�ϭ�ήѧΧ�κ Ψѧη�ΕϮѧϣ�Ϧѧϋ

، "�ΔϘΑΎѧδϟ�ΓήϘϔϟ�ϲϓ�ΎϬϴϟ·�έΎθϤϟ�έΎΛϵ�ΕΫ�Ϫϟ�ϥϮϜϳ�ϪϴόΑΎΗ�ϭ)المضرور(لحقت بھ فإن خطأ ھذا الأخیر

��Ϧѧѧϣ�ϒѧѧϴϔΨΘϟ�ϭ�ΪѧѧΗήϤϟ�έήѧѧπϟ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ�ϊ ϓΪѧѧϟ�άѧѧϫ�ϞϤόΘѧѧδϳ�ϥ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞϐΘѧѧδϤϠϟ�κ Ϩѧѧϟ�άѧѧϫ�ϝϼѧѧΧ�Ϧѧѧϣ

.115ص]1[،178ص]5[المسؤولیة

اع المسلح أو الاضطرابات المدنیةالنز.2.1.2.2.1.2

���������ϥ�ΕΎѧΒΛΈΑ�ϪѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϊ ϓΪѧϳ�ϥ�Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ�ΔѧδϣΎΨϟ�ΓΩΎϤϟ�κ Ϩϟ�ΎϘΒσ�ΓήΎτϟ�ϞϐΘδϤϟ

الضرر الذي أصاب الغیر على السطح جاء نتیجة نزاع مسلح أو اضطرابات مدنیة، و أن یتوافر في ھذا 

���ΕΎϤѧѧγ�ΔѧѧϴϧΪϤϟ�ΕΎΑήτѧѧο ϻ�ϭ�ϠѧѧδϤϟ�ωΰѧѧϨϟ����ϲѧѧϓϼΘϟ�ϭ�ϊ ѧѧϗϮΘϟ�ϡΪѧѧϋ�ΚѧѧϴΣ�Ϧѧѧϣ�ΓήϫΎѧѧϘϟ�ΓϮѧѧϘϟ]94[

.ئرة أو سقوط أشخاص أو أشیاء منھا، مما أدى إلى سقوط الطا101ص]12[،116ص]1[،393ص

��ΔΤϠѧδϤϟ�ΕΎѧϋίو  ΎϨϤϟ�Ϡτ μ ϣ�ϞϤθϳ:�����ΏήѧΤϟ�ˬϝϭΪѧϟ�ϦϴѧΑ�ΏϭήѧΤϟ����ϥΎϴѧμ όϟ�ΕϻΎѧΣ �ˬΔѧϴϠϫϷ

���ϖѧϓήϣ�ϞѧθΗ�Ϊϗ�ϲΘϟ�ΔϴϠΧΪϟ�ΕΎΑήτالمدني، و ο ϻ��������ΎѧϤϣ�ˬΕέΎѧτϤϟΎΑ�ϞѧϤόϟ�ήϴѧγ�ϦѧδΣ�ϕϮѧόΗ�ϭ�ΔѧϟϭΪϟ

��������������ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�ϰѧϠϋ�ΓήΎѧτϟ�ρϮϘѧγ�ϰѧϟ·�ϱΩΆѧϳ�Ϊѧϗ�ΎѧϤϣ�ΕήΎѧτϟ�ΩΎѧηέ·�ϡΪѧϋ�ϭ�ΕΎϣΪѧΨϟ�˯Ϯγ�ϪϴϠϋ�ΐ ΗήΘϳ

.239ص]74[،202ص]7[السطح

������������ΔΤϠѧѧδϤϟ�ΕΎѧѧϋΰϨϟ�ϩάѧѧϫ�ΩϮѧѧΟϮΑ�ΎϘΒѧѧδϣ�ϢѧѧϠόϳ�ϥΎѧѧϛ�Ϋ·�ϊ ϓΪѧѧϟ�άѧѧϫ�Ϧѧѧϣ�ΪϴϔΘѧѧδϳ�ϻ�ϞϐΘѧѧδϤϟ�ϦѧѧϜϟ

�������������ϲѧϓ�ρϮѧΒϬϟ�ϭ�ϥήѧϴτϟ�έήϤΘѧγ�ϰѧϠϋ�ήѧλ �ϚѧϟΫ�ϊ ѧϣ�ˬωϮѧϗϮϟ�ΔѧϠϤΘΤϣ�ΎѧϬϧ�ϭ�ΔѧϴϧΪϤϟ�ΕΎΑήτ ο ϻ�ϭ
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����ϪѧΘϬΟϮϣ�ϲѧϓ�ΔѧϠϣΎϛ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ΪϘόϨΘϓ�ˬϲϧΪϤϟ�Ώήτ ο ϻ�ϭ�ωΰϨϟ�άϫ�ΎϫΩϮδϳ�ϲΘϟ�ΔϟϭΪϟ�έΎτϣ]11[

.116، 115ص]1[،202ص

تیلاء السلطة العامة على الطائرةاس.3.1.2.2.1.2

����ϰѧπΘϘϤΑ�ΓήΎѧτϟ�ϝΎϤόΘѧγ�ϦϴѧΑ�ϭ�ϪϨϴΑ�ϞϴΣ�Ϊϗ�ϥΎϛ�Ϋ·��ήѧϣ:"من اتفاقیة روما5/5المادة نصت 

أو إذا حرم ذلك "...من ق ط م ج 160/1ھو نفس ما نصت علیھ المادة ، و"صادر من السلطات العامة

".الطائرة بفعل من السلطة العامةالمستغل من استعمال

�������ήϣ́ѧΑ�ϪѧΗήΎσ�ϝΎϤόΘѧγ�Ϧѧϣ�ϡήѧΣ�Ϋ·�ϪѧϨϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϊأعطت ھذه النصوص للمستغل أن یدفلقد ϓ

����������������ϦϴѧΑ�Ϧѧϣ�ϪѧϧϷ�ˬΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ϼѧλ �ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Γ́ѧθϧ�έϮѧμ Η�ϦѧϜϤϳ�ϻ�ΚѧϴΣ�ˬΔѧϣΎόϟ�ΔτϠѧδϟ�Ϧѧϣ�έΩΎλ

��ΐ Βѧγ�ϱάϟ�Ι ΩΎΤϟ�ωϮϗϭ�Ζϗϭ�ΓήΎτϠϟ�ϼϤόΘδϣ�ϥϮϜϳ�ϥ�Ϯϫ�ϞϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϡΎϴϘϟ�ΎϫΎϧήϛΫ�ϲΘϟ�ρϭήθϟ

���ϞϐΘѧδϤϛ�ϪΘϔѧλالضرر، لكن في ھذه الحالة تنز �ϞϐΘδϤϟ�ΪϘϔϴϓ�ˬΔϣΎόϟ�ΔτϠδϟ�Ϧϣ�ήϣ́Α�ΓήΎτϟ�ϩΪϳ�Ϧϣ�ω

و تنتقل إلى الدولة إذا استخدمت الطائرة في أغراض النقل التجاري و تلتزم ھي بالتعویض عن الأضرار 

��������ϖѧϓήϤϟ�ΪѧΣ�ΔѧϣΪΨϟ�ΓήΎѧτϟ�Ζѧμ μ Χ�Ϋ·�Ύѧϣ�ˬΓήѧΘϔϟ�ϩάϫ�ϝϼΧ�τ δϟ�ϰϠϋ�ήϴϐϠϟ�ΓήΎτϟ�ΎϬΛΪΤΗ�ϲΘϟ

]74[،116ص]1[،179ص]5[،203ص]�������Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ΎѧϬϴϠϋ�ϖѧΒτΗ�ϻ�ΔѧϟϭΪϟ�ϲѧϓ�Δ1952]7العام

.241ص

ي للطائرة جبرا عن إرادة المستغلالاستعمال غیر الشرع.4.1.2.2.1.2

��άѧѧϫ�ϱΩΎѧѧϔΘϟ�Δѧѧϣί ϼϟ�ΔѧѧϳΎϨόϟ�ϪѧѧΒϧΎΟ�Ϧѧѧϣ�άѧѧΨΗ�Ϫѧѧϧ�ΖѧѧΒΛ�Ϋ·�ϪѧѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞϐΘѧѧδϤϟ�ϊ ϓΪѧϳ

����������ΓΩΎѧϤϟ�ϪѧϴϠϋ�Ζѧμالاستعمال و ھو ما ϧ�Ύѧϣ�ϭ�ˬΔѧόΑήϟ�ΎѧϬΗΩΎϣ�ϲѧϓ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϪѧϴϠϋ�Ζμ ϧ154��ϡ�ρ�ϕ�Ϧѧϣ

��������ήѧѧϴΧϷ�άѧѧϫ�ϊ:"ج ѧѧϣ�ϢѧѧγΎϘΘϳ�ΎϬϠϐΘѧѧδϣ�ΔѧѧϘϓϮϣ�ϥϭΩ�ΓήΎѧѧσ�ϞϤόΘѧѧγ�κ Ψѧѧη�Ϟѧѧόϓ�Ϧѧѧϣ�ΓέΎѧѧδΨϟ�ΖѧѧϧΎϛ�Ϋ·

�ϝΎϤόΘѧγϻ�ϚϟΫ�ϱΩΎϔΘϟ�ΔΑϮϠτϤϟ�ΔϳΎϨόϟ�ϡΪϗ�Ϫϧ�ΖΒΛ�Ϋ·�ϻ·�ωϭήθϤϟ�ήϴϏ�ϝΎϤόΘγϻ�ΔϴϟϭΆδϣ"...،��ϚϟάѧΑ

�������������Ϧѧϋ�ϪΘϴϟϭΆѧδϣ�ϊ ϓΪѧϟ�ϪϟΎϤόΘѧγ�ϊ ϴτΘѧδϳ�ΎѧόϓΩ�ΎϬϠϐΘѧδϣ�ΔѧϘϓϮϣ�ϥϭΩ�ΓήΎѧτϠϟ�ϲϋήѧθϟ�ήѧϴϏ�ϝΎϤόΘѧγϻ�Ϊόϳ

�����ΖѧΒΜϳ�ϥ�Ϛϟάѧϟ�ρήΘѧθϳ�ϦѧϜϟ�ˬωϭήθϤϟ�ήϴϏ�ϝΎϤόΘγϻ�άϫ�˯ΎϨΛ�τ δϟ�ϰϠϋ�ήϴϐϠϟ�ΎϬΛΪΤΗ�ϲΘϟ�έήο Ϸ

���ήѧϴϏ�ϝΎϤόΘѧγϻ�άϫ�ϱΩΎ�ϭ�ωϭήѧθϤϟ����ϥ�ϰѧϠϋ�ϪѧϘϔϟ�ήϘΘѧγاللازمة لتفوالمستغل أنھ اتخذ العنایة المطلوبة 

����ϱΩΎѧϔΘϟ�ΎѧϫΫΎΨΗ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϞϐΘδϤϟ�ϰϠϋ�ΐھي اتخاذ الاحتیاطات المعقولة والعنایة اللازمة Πϳ�ϲΘϟ�ΔϨϜϤϤϟ

.117، 116ص]1[،180ص ]5[ھذا الاستعمال غیر المشروع
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سؤولیة الناتجة عن التصادم الجويأسباب دفع الم.2.2.2.1.2

ѧτΨϟ�ά���������رأینا أن أساس  Ύѧγ�ϰѧϠϋ�β ѧγ΄ΘΗ�ϲѧϬϓ�ˬϒѧϠΘΨϳ�ϱϮѧΠϟ�ϡΩΎѧμ Θϟ�Ϧϋ�ΔΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ

�������α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ϭ�ν ήѧѧΘϔϤϟ�́ѧѧτΨϟ�α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ϰѧѧϨΒΗ�Ϊѧѧϗ�ΎѧѧϬϧ�ΎѧѧϤϛ�ˬΕϻΎѧѧΤϟ�ξ ѧѧόΑ�ϲѧѧϓ�ΕΎѧѧΒΛϹ�ΐ ѧѧΟϮϟ

.لات أخرىالمخاطر و تحمل التبعة في حا

لمسؤولیة المبنیة على أساس الخطأأسباب دفع ا.1.2.2.2.1.2

������ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�ΕΎѧѧΒΛϹ�ΐ ѧѧΟϮϟ�́ѧѧτΨϟ�α Ύѧѧγ�ϰѧѧϠϋ�ϰѧѧϨΒΗ�ϱϮѧѧΠϟ�ϡΩΎѧѧμ Θϟ�Ϧѧѧϋ�ΔѧѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϥ·

أو المسافرین الموجودین على متنھا أو الأموال الموجودة على متنھا في ، للأضرار التي أصابت الطائرة 

إذا ولیة عنھ، فلھذا الأخیر أن یدفع المسؤمستغل الطائرة الأخرى المتصادمةحصولھم على التعویض من

و الضرر الخطأما أثبت المضرور ھذا الخطأ و ترتبت مسؤولیتھ عن طریق نفي العلاقة السببیة بین ھذا

:الضرر كان نتیجة إماأي أنسبب الأجنبي للبإثباتھ 

.القوة القاھرة أو الحادث الفجائي-

.فعل المضرور نفسھ و ھو إثبات خطأ المستغل المضرور نفسھ-

.رفعل الغی-

������ΐو  ѧΟϮϟ�́ѧτΨϟ�α Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ΔѧϴϨΒϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϲϓ�ΔϴΒΒδϟ�Δϗϼόϟ�ϲϔϧ�ϲϓ�ΔϣΎόϟ�ΪϋϮϘϟ�ϖΒτΗ

.الإثبات

���������ΓήΎѧτϟ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ΓΩϮѧΟϮϤϟ�ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ϊ ΎѧπΒϟ�ϭ�ΏΎѧϛήϟ�ΐ ϴѧμ Η�ϲΘϟ�έήο Ϸ�ΖϧΎϛ�Ϋ·�Ύϣ

������Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϡΎѧѧϜΣ�ΎѧѧϬϴϠϋ�ϖѧѧΒτΗ�Ϫѧѧόϣ�ΪѧѧϗΎόΘϤϟ�ΎϬϠϐΘѧѧδϣ�Ϧѧѧϣ�ξ ϳϮόΘϟΎѧѧΑ�ΔѧѧΒϟΎτϤϠϟ�ΔϣΩΎѧѧμ ΘϤϟ1929

یة عنھ بالوسائل الناقل یدفع المسؤولل لھا و أساسھا الخطأ المفترض، والمعد1955و بروتوكول لاھاي 

.اتخاذ الناقل و تابعوه التدابیر الضروریة-:ھي والتي تطرقنا لھا سابقا المحددة في ھذه الاتفاقیة و 

فعل الغیر -القوة القاھرة و الحادث الفجائي -خطأ المضرور-الخطأ الملاحي -

.العیب الذاتي و الخفي في الطائرة-
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أسباب دفع المسؤولیة المبنیة على أساس المخاطر و تحمل التبعة -2.2.2.2.1.2

��ΔѧϴϗΎϔΗ�ϡΎϜΣ�ΎϬϧ́θΑ�ϖΒτΗ�ϱϮΠϟ�ϡΩΎμو Θϟ�˯ήΟ�Ϧϣ�τ δϟ�ϰϠϋ�έΎϴϏϷΎΑ�ϖΤϠΗ�ϲΘϟ�έήο Ϸ�ϲϫ

1952�ϝϭΆѧδϤϟ�ϞϐΘδϤϟ�ΎϬϴϓ�ϊروما  ϓΪϳ�ϭ�ΔόΒΘϟ�ϞϤΤΗ�ϭ�ήσΎΨϤϟ�ΎϬγΎγ�ΔϴϋϮο Ϯϣ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϲϬϓ�ˬ

:ھ عن طریق إثبات إماعنالمسؤولیة

.خطأ المضرور نفسھ أو مندوبیھ-

.وقوع الضرر بسبب نزاع مسلح أو اضطراب مدني-

.حرمان المستغل من استعمال الطائرة بأمر من السلطة العامة-

.الاستعمال غیر المشروع للطائرة جبرا دون موافقة المستغل-

���Ϊѧόϳ�ϱάѧϟ�ˬξقررت وتعدیلاتھا واتفاقیة روماوارسواتفاقیة نخلص إلى أنو  ϳϮόΘϟ�ΪϳΪΤΗ�ΪΒϣ

ن  والأمتعة المسجلة و البضائع جزاء المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي عن الأضرار التي تصیب المسافری

�������ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�ϪΗΩΎϔΘѧγ�ρϭήѧη�ήϓϮѧΘΗϭ�ΔѧϴϨϟ�ϦδΣ�ϞϗΎϨϟ�ϥϮϜϳ�ϥ�ρήη�ˬνو έϷ�τ γ�ϰϠϋ�έΎϴϏϷ

.ددة في الاتفاقیاتالمحدودة المح

���ϯϮѧμیأخذ المشرع الجزائري بنفس المبدأ في جمو لقد  Ϙϟ�ΩϭΪѧΤϟ�ΩΪΣ�ΚϴΣ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�έϮλ �ϊ

.للتعویض فیھا التي یلتزم بھا الناقل الجوي في قانون الطیران المدني

�ѧϘϤϟ�ΓΪΣϮϟ�ΖϧΎϛϭ�ˬΎϴϓΰΟ�βیض ھو تحدید قانوني و لیس اتفاقيفتحدید التعو ϴϟ�Ϫϧ�ΎϤϛ�Ϫѧϟ�Γέή

����ϲѧϓϭ�ϪѧϳέΎϜϧϮΑ�Ϛѧϧήϔϟ�ϲϫ��������ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ΐ ѧΟϮϤΑ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϞϳΪѧόΗ�ήѧΧ1975��ΖΤΒѧλ 

ˬ������ΔѧϤϴϗ�ΏΎѧδΣ�Δѧϴϔϴϛ�ϲѧϓ�ϪϘϔϟ�ϒϠΘΧϭ"وحدة سحب خاصة"الوحدة الحسابیة و تقابلھا الوحدة النقدیة ھي 

������������ϟ�Ϛѧϧήϔϟ�ϲѧϓ�ϞѧΜϤΘΗ�ΔѧϳΪϘϧ�ΓΪѧΣϭ�ϲѧϫ�ΏΎѧδΤϟ�ΓΪѧΣϭ�ΖѧϧΎϛ�ΚѧϴΣ�ˬΔѧϴϨσϮϟ�ΔѧϠϤόϟΎΑ�ξ ϳϮόΘϟ���ϢΘѧϳ�ϲѧδϧήϔ

�������������ϑϼΘΧΎѧΑ�ξ ϳϮѧόΘϟ�ΔѧϤϴϗ�ϒѧϠΘΨΗ�ϼѧϓ�ΔѧϠϤόϟ�ϚѧϠΘϟ�έΪѧϘϤϟ�ΐ ϫάѧϟ�ΔѧϤϴϘϟ�ΎѧϘϓϭ�ΔѧϴϨσϭ�ΔϠϤϋ�ϱ�ϰϟ·�ϪϠϳϮΤΗ

������ϰѧϠϋ�ήѧτ Χ�Ϧѧϣ�ϪΒΒѧδϳ�ΎѧϤϟ�α Ύϴϗ�ΓΪΣϮϛ�ΔϳΪϘϨϟ�ΓΪΣϮϟ�ϩάϫ�ϰϠϋ�ΩΎϤΘϋϻ�ΔΑϮόλ �ϦϴΒΗ�ΪόΑ�ϦϜϟ�ˬΕϼϤόϟ

، 1978في اتفاقیة جمایكا لسنة سبب إلغاء السعر الرسمي للذھبول أعضاء صندوق النقد الدولي، وبالد

.استبدلت الوحدة الحسابیة بحقوق السحب الخاصة

���������ϰѧϠϋ�ΖѧϣϮϗ�ϲѧΘϟ�ΔϴΑΎѧδΣ�ΓΪѧΣϮΑ�ΕΎѧπϳϮόΘϟ�ΔѧϤϴϗ�ΩΪѧΣ�ϱήѧΰΠϟ�ωήθϤϟ�ϥ�ϦϴΣ�ϲϓ��α Ύѧγ

.ذھبا خالصامن الألف 900ملغ من الذھب على أساس 65.5وزن معین من الذھب یساوي 
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���ѧѧϴϨϟ�˯ϲѧѧγ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϥΎѧѧϛ�Ϋ·�Ύѧѧϣ�������ΩΪѧѧθΗ�ΓΩϭΪѧѧΤϤϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�Ϧѧѧϣ�ϪΗΩΎϔΘѧѧγ�ρϭήѧѧη�ήϓϮѧѧΘΗ�Ϣѧѧϟ�ϭ�Δ

�ϒѧϴϔΨΘϟالمسؤولیة قانونا فلا یستفید منھا، وقد تشدد اتفاقا بین طرفي العقد، و یبطل أي اتفاق للإعفاء أو 

.منھا

���ΔѧѧΠϴΘϧ�ϢϬΒϴѧѧμ Η�ϲѧѧΘϟ�έήѧѧο Ϸ�Ϧѧѧϋ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ϰѧѧϠϋ�ϢϬΘѧѧΛέϭ�ϭ�ϥϭέϭήѧѧπϤϟ�ϝϮѧѧμ Τϟ�ΎϧΎϤѧѧο ϭ

���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϠϟ�ΔѧϴϧΪϤϟ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�Ϧϣ�Ϧϴϣ́Θϟ�ωήθϤϟ ،�����ΖѧΒΜΗ�ϲѧΘϟ�ΓΩΎϬѧθϟ�ϞѧϤΣϭالحادث الجوي اشترط

��ϣ́ѧΘϟ�ϞΪѧΑ�ϰϠϋ�Ύϣϭέ�ΔϴϗΎϔΗ�Ζμ ϧ�Ϊϗϭ�ˬζ ϴΘϔΗ�Ϟϛ�ΪϨϋ�ΎϫέΎϬχ·ϭ�ΓήΎτϟ�ϲϓ�ϚϟΫ����ѧϓ�ΩήѧΗ�Ϣѧϟ�ϲѧΘϟϭ�Ϧϴ ي

������ϟϭΆѧδϤϟ�έϮѧλاتفاقیة وارسو أو تعدیلاتھا �ϑϼΘΧΎѧΑ�Ϧϴϣ́ѧΘϟ�έϮѧλ �ϒѧϠΘΨΗϭ�ˬϲϨσϮϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϲϓ�ϻϭ ،یة

ΎѧѧϬϟ�ϥΎϤѧѧπϛ��ϧΎϤѧѧο ϭ�ϪσΎѧѧθϧ�ΔϠѧѧλ ϮϤϟ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ΰѧѧϴϔΤΗ��ѧѧΤϤϟ�ξ ϳϮѧѧόΘϟ�ϰѧѧϠϋ�έϭήѧѧπϤϟ�ϝϮѧѧμ Τϟ�Ύ�ϲѧѧϓ�ΩΪ

.القانون

��έήѧѧο �ϰѧѧϟ·�ϯΩϭ�ϱϮѧѧΠϟ�Ι ΩΎѧѧΤϟ�ϖѧѧϘΤΗ�ϰѧѧΘϣ�ϪѧѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ΎѧѧϬΑ�ϊ ϓΪѧѧϳ�ϞΎѧѧγϭ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ϭ

اقیة وارسو و متعة أو البضائع أو للغیر على السطح فقد حددت ھذه الدفوع في اتفأصاب المسافرین أو الأ

��������ΓέϮѧμغملاحي، خطأ المضرور وتعدیلاتھا، بالخطأ ال Τϣ�ΓΩΪѧΤϣ�ωϮϓΪѧΑ�Ε Ύ˯ѧΠϓ�Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ύѧϣ�ˬΎϫήϴ

�����ϡΩΎѧμ...النزاع المسلحلة الصحیة للراكب وأعمال الحرب ومنھا الحا Θϟ�Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧϋϭ�Φϟ

.لالجوي فھي تجمع بین ھذه الدفوع حسب أساس مسؤولیة المستغل المسؤو

.وفي الفصل الثاني نحدد أھم المسائل الإجرائیة للمطالبة بھذه التعویضات
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یة المدنیة عن حوادث النقل الجويالأحكام الشكلیة للمسؤول.2.2

��ϥϮѧϜϳ�Ϊϗ�ϱάϟ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�Ϧϋ�ΔΌηΎϨϟ�ΔϳΪϗΎόΘϟ�ϪΗΎϣΰΘϟإیقع على عاتق الناقل الجوي تنفیذ 

���ϞѧϤΤΗ�ϪѧϴϠϋ�ϊلتزام ھو الالتزام بضمان السلامةأھم إع، ولأشخاص أو نقل البضائموضوعھ نقل ا Ϙϳ�Ϧϳ�ˬ

ن و البضائع الموجودین على بالتالي یصیب المسافریور ینشأ عن حادث قد یصیب الطائرة أي ضرتبعة 

������ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�έήѧπϟ�άѧϫ�ΐمتنھا ϴѧμ ϳ�Ϊѧϗ�ΎϤϛ�ˬ������ϪѧϟΎϣ�ϲѧϓ�ϭ�ϪϤѧδΟ�ϲѧϓ�˯Ϯѧγ�ˬτѧδϟ���έήѧπϟ�ϖѧΤϠϳ�ϭ�ˬ

���ѧѧΣ�ΔѧѧΠϴΘϧ�ΎϬϴϠϤόΘѧѧδϤΑ�ϭ�ϯήѧѧΧ�ΓήΎѧѧτ��ϦϴΗήΎѧѧτϟ�ϦϴѧѧΑ�ϱϮѧѧΠϟ�ϡΩΎѧѧμب Θϟ�Ι ΩΎ���ΕϻΎѧѧΤϟ�ϩάѧѧϫ�ϲѧѧϓ�́ѧѧΠϠϴϓ�ˬ

����ϭ�ϲϟϭΪѧϟ�˯Ϯѧγ�ωήѧθϤϟ�ϢΘϫ�Ϛϟάϟ�ˬ�ϪΑΎλ �ϱάϟ�έήπϠϟ�ήΒΟ�ξ ϳϮόΘϟΎΑ�ΎΒϟΎτϣ�˯ΎπϘϟ�ϰϟ·�έϭήπϤϟ

���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϊѧοالوطني بتنظیم دعوى المس �ϊ ϓήΗ�ϲΘϟ�ΔϴϟϭΆ���ѧϣΎϜΣ�ΎѧϬϟ�Ζόѧο ϭ�ϭ�ˬ�ѧϴϋήϣ�Ύ���ϚѧϟΫ�ϲѧϓ�Δ

��ΔϴϟϭΆѧδϤالمنظمة لدعوى الالتشریعات في نفس الوقت مصلحة الناقل الجوي، و أھم مصلحة المضرور و

.المتمموالمعدل06-98، كذلك قانون الطیران المدني الجزائري رقم 1929اتفاقیة وارسو لسنة 

��ΔѧϬΠϟو������ϯϮϋΪѧϟ�ϑήѧσ�ϲѧϓ�ΔѧϠΜϤΘϤϟ�Δϴѧδϴالمسائل الر، ضمن الأحكام الشكلیة للمسؤولیة تتو 

��������ϞѧϗΎϨϟ�Ϯѧϫϭ�ϝϭΆѧδϤϟ�ΎѧϬΑ�ϚѧδϤΘϳ�ϲѧΘϟ�ωϮϓΪѧϟ�ϭالقضائیة المختصة للنظر في ھذه الدعوى لحل النزاع 

.الجوي

ة المدنیة عن حوادث النقل الجويدعوى المسؤولی.1.2.2

��ϪΑΎѧλ �Ϊϗ�ϱάϟ�έήπϟ�ΐ ΒδΑ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ΔϬΟϮϣ�ϲϓ�ξ ϳϮόΘϟ�ϲϓ�ϪϘΤΑ�ΐ ϟΎτϳ�ϥ�έϭήπϤϠϟ

���ΓήΎѧτϟ�ϲѧϓ�ΓΩϮΟϮϤϟ�ϪΘϋΎπΑ�ΏΎλلوقعمن الحادث الذي  �ϭ�ˬΎϬϨΘϣ�ϰϠϋ�έϭήπϤϟ�ϥΎϛ�ϱάϟ�ΓήΎτϠ

دة جوأو الغیر على السطح في جسمھ أو مالھ ، كما قد یكون المضرور المسافر أو صاحب البضاعة المو

����ΘϠϟ�Ζѧο ήόΗ�ϯήѧΧ�ΓήΎѧѧσ�ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�������ΔѧѧϬΠϟ�ϡΎѧϣ�ΔϴΎѧπϗ�ϯϮѧѧϋΩ�ϊ ѧϓήϳ�ϥ�ϪѧϠϓ�ˬ�ΓήΎѧѧτϟ�ϩάѧϫ�ϊ ѧϣ�ϡΩΎѧѧμ

�ϔΗ�ϲѧϓ�˯Ϯγ�ΎϧϮϧΎϗ�ΓΩΪΤϤϟ�Δμ ΘΨϤϟ�ΔϴΎπϘϟ�����ϲϨσϮѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϲѧϓ�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎ ، و����ϲѧϓ�ΎϨΘѧγέΩ�ϢѧδϘϧ

���������ϮѧόΘϟ�ϯϮѧϋΩ�ϲѧϓ�ήѧψϨϠϟ�Δѧμإلى ذلك ΘΨϤϟ�ΔϴΎѧπϘϟ�ΔѧϬΠϟ�ϭ�ϯϮϋΪѧϟ�ϑήѧσ�ΪϳΪΤΗ���ΎѧϬόϓήϳ�ϲѧΘϟ�ξ ϳ

.المتضرر من الحادث 

.أطراف الدعوى-

ھة القضائیة المختصة بنظر الدعوىالج-
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أطراف الدعوى .1.1.2.2

ˬ�����ϪѧϴϠϋ�ϰϋΪѧϤϟ�ϭ�ϲϋΪѧϤϟ�ΓΩΎѧϋ�Ϣϫ�ϯϮ��������Ϯѧϫ�ϯϮϋΪѧϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ΎѧϤΩ�ϪѧϴϠϋ�ϰϋΪѧϤϟ�ϭأطراف الدع

��έήѧπΘϤϟ�ϭ�τي، أما المدعي فقد یكون المضرورالناقل الجو δϟ�ϰϠϋ�ήϴϐϟ�ϭ�ˬΔϋΎπΒϟ�ΐ ΣΎλ �ϭ�ˬ

��������ΐ ΣΎѧλ �ϭ�ήϓΎѧδϤϟ�ϭ�ΎϬѧδϔϧ�ΓήΎѧτϟ�ϰѧϠϋ�ΔϋΎѧπΒϟ�ΐ ΣΎѧλ �ϭ�ήϓΎδϤϟ�ϥΎϛ�˯Ϯγ�ϱϮΠϟ�ϡΩΎμ Θϟ�Ϧϣ

�������ήѧѧλ ΎϨόϟ�ϩάѧѧϫ�ϊ ѧѧϴϤΟ�ν ήѧѧόϨϟ�ˬ�ϡΩΎѧѧμ ΘϤϟ�ϯήѧѧΧϷ�ΓήΎѧѧτϟ�ϞϐΘѧѧδϣ�ϭ�ΔϋΎѧѧπΒϟس�ϢѧѧδϘϨ��ϰѧѧϟ·�ΎϨΘѧѧγέΩ

:عنصرین

المدعي -

.المدعى علیھ-

المدعي .1.1.1.2.2

�����������ϲѧϓ�ΐ ΒѧδΘϤϟ�ΓήΎѧτϟ�ΏΎѧλ �ϱάѧϟ�Ι ΩΎѧΤϟ�ωϮѧϧ�ϭ�ϞѧϘϨϟ�ωϮѧϧ�ϑϼΘΧΎѧΑ�ϲϋΪϤϟ�ϑήτϟ�ϒϠΘΨϳ

.الضرر الواقع

في نقل الأشخاص .1.1.1.1.2.2

����ήΎѧδΨϟ�Ϧѧϋ�ϝϭΆѧδϣ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ:"يمن قانون الطیران المدني على مایل145نصت المادة 

�����Δτϳήѧη�έήѧοإلىالأضرار التي یصاب بھا شخص منقول و التي تؤدي و �ϭ�ΎѧΣήΟ�Ϫѧϟ�ΐ ΒδΗ�ϭ�ϪΗΎϓϭ

".اب أو نزولئرة أو خلال عملیة إركأن یكون سبب الخسارة أو الجرح قد حدث على متن الطا

�ΓΩΎѧѧѧϤϟ�Ζѧѧѧμ ϧ�ΎѧѧѧϤϛ153/3ϥϮϧΎѧѧѧϘϟ�β ѧѧѧϔϧ�Ϧѧѧѧϣ":ѧѧѧόϓήϳ�ϥ�ϪѧѧѧϗϮϘΣ�ϱϭΫ�ϭ�ήϓΎѧѧѧδϤϠϟ�ϦѧѧѧϜϤϳ�ϻوا

...".دعوى

���������ϝϼѧΧ·�ΔѧΠϴΘϧ�ήϓΎѧδϤϟ�έήѧπϟ�ΏΎѧλمن  �Ύѧϣ�Ϋ·�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϲϋΪϤϟ�ΪϳΪΤΗ�ϊ ϴτΘδϧ�Ϧϴμ Ϩϟ�ϝϼΧ

�����ιالناقل الجوي بالتزامھ ب ΎΨѧηϷ�ϞѧϘϧ�ΪѧϘϋ�ϲѧϓ�Δϣϼѧδϟ�ϥΎϤπ�������Ϫѧδϔϧ�έϭήѧπϤϟ�ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�Ϯѧϫ�ϭ�ˬ

.أو ورثتھ أو من كان یعولھم المضرور إذا أصیب بعجز یمنعھ عن العمل 

������������ϯϮѧϋΩ�ϲѧϬϓ�Ιفالورثة لھم حق رفع ھذه ήϴϤϟΎѧΑ�ϢѧϬϟ�ϞѧϘΘϨΗ�ϲѧΘϟ�ϕϮѧϘΤϟ�Ϧѧϣ�ΪѧόΗ�ΎѧϬϧϷ�ϯϮϋΪѧϟ

فھي دعوى عقدیة تنتقل لھم بالمیراث ، و دعواھم عن،مورثھم عن الضرر الذي أصابھ قبل وفاتھ
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�������αو  Ύѧγ�ϰѧϠϋ�ϡϮѧϘΗ�ϢϬΛέϮѧϣ�ΓΎѧϓϭ�ΐ ΒѧδΑ�ϢϬΑΎλ �ϱάϟ�ϲμ Ψθϟ�έήπϟا��Δϳήϴѧμ ϘΘϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ

، 312ص]9[،231ص]58[،49ص]147[،115ص]54[،307ص]11[،314، 311ص]56[

07�ϕΎѧѧѧτϧ�Ϧѧѧѧϋ�ΝήѧѧѧΨΘϓ�ˬέϭ�ΔѧѧѧϴϗΎϔΗ��ϥϮϧΎѧѧѧϘϟ�ΎϬϧ́ѧѧѧθΑ�ϖѧѧѧΒτϳ�ϭ�Ϯѧѧѧγص]149[،997ص]14[،313

.الوطني

�����ϢψϨѧΗ�Ϣѧϟ�ΎѧϬϧϷ�ΔѧϴϨσϮϟ�ϦϴϧϮϘϠϟ�ήϓΎδϤϟ�ΓΎϓϭ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϯϮϋΪϟ�ϊ ϓέ�Δϟ́δϣ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ΖϛήΗϭ

������ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�Ζѧμ ϧ�ΎѧϬϨϜϟ�ˬ�Δϟ́ѧδϤϟ�ϩάϫ24��ϰѧϠϋ�ΎѧϬϨϣ��������ΎѧϘϓϭ�ϻ·�ϚѧϟΫ�ϥϮѧϜϳ�ϻ�ϯϮϋΪѧϟ�ϩάѧϫ�Ζѧόϓέ�Ϋ·�Ϫѧϧ

الأشخاص الذین لھم حق التقاضي للأوضاع و في الحدود المقررة في ھذه الاتفاقیة، دون الإخلال بتحدید

��ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ�ϩΎѧѧϨόϣ�Ϊѧѧϛ�Ύѧѧϣ�άѧѧϫ�ˬϢϬϨѧѧϣ�Ϟѧѧϛ�ϕϮѧѧϘΤΑ�ϻ�ΔόѧѧγΎΘϟ�ϪѧѧΗΩΎϣ�ϲѧѧϓ�ϲΘϴѧѧγ�ϻΎѧѧϤϴΗϮΟ:"�ϞѧѧϘϧ�ϲѧѧϓ�Ϫѧѧϧو

������ΪѧϘϋ�ΐالأشخاص و أمتعتھم فان كل د ΒѧδΑ�ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϼϟ�ΎѧϘΒσ�˯Ϯѧγ�ˬΎϬΒΒγ�ϥΎϛ�Ύϳ�ϞϗΎϨϟ�ϰϠϋ�ϊ ϓήΗ�ϯϮϋ

أو عمل غیر مشروع أو لأي سبب آخر، لا یمكن مباشرتھا إلا بالشروط و في الحدود المقررة للتعویض 

�����ϑϭήѧψϟ�ΖѧϧΎϛ�ΎѧϤϬϣ�Ύѧϫί ϭΎΠΗ�ѧμ ϳ�ϻ�ϲΘϟ�ϭ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϲϓ�����ϞѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ΎѧϬϴϠϋ�β ѧγΆΗ�ϲѧΘϟ"��ΎѧϤϣ�ˬ

ك إلى حرمان مشتر البضاعة من رفع دعوى المسؤولیة على الناقل الجوي لعدم ورود اسمھ في یؤدي ذل

.11ص]71[،168، 167ص]7[،50ص]147[(خطاب النقل الجوي

نقل البضائع في.2.1.1.1.2.2

��ϊ ѧϓήΘϓ�ˬΎϤϬϨϣ�έήο �ϪϘΤϟ�Ϧϣ�ϱ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϟ�ϭ�ϞγήϤϟ�ϥϮϜϳ�Ϊϗ�ΔϟΎΤϟ�ϩάϫ�ϲϓ�ϲϋΪϤϟ��ϯϮϋΪѧϟ

�Ϫѧϴϟ·�ϞγήϤϟ�ϭ�ϞγήϤϟ�˯Ϯγ�ϱϮΠϟ�ϞϘϨϟ�ΏΎτΧ�ϲϓ�ϪϤγ�Ωέϭ�Ϧϣ�ϑήσ�Ϧϣ]7110، ص[��˯ΎѧΟ�ϭ�ˬ

13����������ϞѧϗΎϨϟ�Ϊѧοو المادة 12/4في نص المادة  �ξ ϳϮѧόΗ�ϯϮѧϋΩ�ϊ ѧϓήϳ�ϥ�ϞѧγήϤϠϟ�ϥ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ

���ϪϤϠѧδΘΑ�Ϫѧϴϟ·�ϞγήϤالجوي باعتبار أن لھ السیطرة على البضاعة و لا ینتھي حقھ ھذا إلا عندما یبدأ حق ال

لى الیوم الذي یجب أن البضاعة أو خطاب النقل أو اعتراف الناقل بفقدان البضاعة أو بفوات سبعة أیام ع

.من بروتوكول لاھاي15وجب المادة یوما بم31أضیفت ھذه المدة إلى تصل فیھ، و

��ϼѧϛ�έήѧπϟ�ΐو ϴμ ϳ�Ϊϗ��ϭ�ϞѧγήϤϟ�Ϧѧϣ��������ϟ�ϖѧΤϴϓ�ˬ�ΪѧϘόϟ�άѧϴϔϨΗ�ϡΪѧϋ�ΐ ΒѧδΑ�Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ���ΎѧϤϬϨϣ�ϞѧϜ

�������Ϙϟ�έΪѧϘΗ�ΎѧϤϧ·�ϭ�ϦϴΗήѧϣ�ν Ϯѧόϳ�ϻ�ϞѧϗΎϨϟ�ϦѧϜϟ�ˬ�ξ ϳϮόΘϟΎѧΑ�ΔΒϟΎτϤϟ�����ϭ�ΓΪѧΣϭ�Γήѧϣ�ΔϋΎѧπΒϠϟ�ΔѧϴΗάϟ�ΔѧϤϴ لا

.237ص]15[یحسب لكل من المرسل و المرسل إلیھ سوى الضرر الزائد على ھذه القیمة

�Εήѧѧϗ�ΎѧѧϤϛ�ΓΩΎѧѧϤϟ152/1��ϢϠѧѧδΗ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ�Ϫѧѧϧ�ϱήѧѧΰΠϟ�ϲϧΪѧѧϤϟ�ϥήѧѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧѧϗ�ϦѧѧϣΔѧѧόΘϣϷو

.و البضاعة دون احتجاج من المرسل إلیھ دلیل على حالتھا الجیدة وقت تسلمھا من طرفھ طبقا لسند النقل
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���������������ϡΪѧѧϘϳ�ϥ�Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�ϰѧϠϋ�ΐ ѧΠϳ�Ϫѧϧ�ϰѧϠϋ�ΪѧϛΆΗ�ΓΩΎѧѧϤϟ�β ѧϔϧ�Ϧѧϣ�ΔѧΜϟΎΜϟ�ϭ�ΔѧϴϧΎΜϟ�ΓήѧϘϔϟ�ϲѧϓ�Ύѧϣ

.تین احتجاجھ في حالة ضیاع أو تلف البضاعة في مدد محددة في الفقر

�����ΔόΒѧγ�ΓΪѧϣ�ϲѧϓ�ΔϋΎѧπΒϟ�Ύϣ�ˬϡΎϳ�ΔΛϼΛ�ΎϫΎμیوجھففي حالة تلف الأمتعة  ϗ�ΓΪϣ�ϝϼΧ�ΝΎΠΘΣϻ

.أیام ابتداء من تاریخ تسلمھا

���Ϧѧϣ�˯ΪѧΘΑ�ΓΪϣ�ϰμضاعة حددت مدة الاحتجاج بأربعة وأما بالنسبة لضیاع الب ϗ́ϛ�ΔϋΎγ�Ϧϳήθϋ

.الشحن تحت تصرفھ التاریخ الذي كان من المفروض أن توضع فیھ الأمتعة أو 

��Ϊѧοو �Ϫϴϟ·�ϞγήϤϟ�ϯϮϋΩ�ϝϮΒϘϟ�ΎϳήϫϮΟ�˯ήΟ·�Ϊόϳ�ΝΎΠΘΣϻ�άϫ���ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟو����ϢѧϬϔϳ�Ύѧϣ�Ϯѧϫ

����������ϯϮѧϋΩ�Ϟѧϛ�ϥϮѧϜΗ�ΓΩΪѧΤϤϟ�ΔѧϠϬϤϟ�ϲѧϓ�ΝΎѧΠΘΣϻ�ϡΪѧϋ�ΪѧϨϋو:"152����ΓήѧϴΧϷ�ΎѧϬΗήϘϓ�ϲѧϓمادة من نص ال

."ا في حالة غش صادر عن ھذا الأخیرمرفوعة ضد الناقل مرفوضة ما عد

��ϊ:"من نفس القانون في فقرتھا الرابعة153نصت المادة كما ѧϓήϳ�ϥ�ϊ Ϡγ�ϭ�ΔόΘϣ�ϞγήϤϟ�ϦϜϤϳ

".صاحب حق التسلم ضد الناقل الأخیردعوى ضد الناقل الجوي الأول و المرسل إلیھ 

����������ϯϮϋΪѧϟ�ϊو  ѧϓέ�ϲѧϓ�ϖѧΤϟ�Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�ϭ�ϞѧγήϤϟ�Ϧѧϣ�ϞѧϜϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϰτ ϋ�κ Ϩϟ�άϫ�ϝϼΧ�Ϧϣ

������ϞѧϗΎϨϟ�ΔѧϬΟϮϣ�ϲѧϓ�ΝΎѧΠΘΣΎΑ�Ϫѧϴϟ·�ϞγήϤϟمشرط أن یتقد، ضد الناقل الجوي أي من لحقھ الضرر منھما 

152��ΔѧϟΎΣ�Ϟѧϛ�ΐفي المدة المحددة في المادة  δΣ�ϥϮϧΎϘϟ�β ϔϧ�Ϧϣ��ΚѧϴΣ�ˬ�κ ϨѧΗ:"���ѧόΘϣϷ�ϢϠѧδΗ�ϞϜѧθϳ ة

����ϲѧϓ�ϻ·�ϞѧϘϨϟ�ΪϨѧδϟ�ΎϘΒσ�ΓΪϴΟ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ΎϬϤϠδΗ�Ϧϋ�ΔϨϳήϗ�ˬϪϴϟ·�ϞγήϤϟ�Ϧϣ�ΝΎΠΘΣ�ϥϭΩ�ϦΤθϟϭ�ΔϠΠδϤϟ

.حالة إثبات العكس

���ΔѧѧϠϬϣ�ϲѧѧϓϭ�ϚѧѧϟΫ�ϑΎѧѧθΘϛ�έϮѧѧϓ�ΎѧѧΟΎΠΘΣ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�Ϫѧѧϴϟ·�ϞѧѧγήϤϟ�ϪѧѧΟϮϳ�ϥ�ΐال�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓو  ѧѧΠϳ�ˬϒѧѧϠΘ

��ϡΎѧѧΘϳ�ΔѧѧΛϼΛ�ΎϫΎѧμ ϗ-03-���ϡΎѧϳ�ΔόΒѧѧγϭ�ΔѧѧόΘϣϷΎΑ�ϖѧѧϠόΘϳ�ΎѧϤϴϓ-07-فی��ΦϳέΎѧѧΗ�Ϧѧѧϣ�˯ΪѧѧΘΑ�ϦΤѧθϟΎΑ�ϖѧѧϠόΘϳ�ΎѧѧϤ

.تسلمھا

���������ΎѧϣϮϳ�Γήѧθϋ�ΔѧόΑέ�ΎϫΎѧμ ϗ�ΔѧϠϬϣ�ϲѧϓ�ΝΎѧΠΘΣϻ�ϢΘѧϳ�ϥ�ΐ Πϳ�ήΧ́Θϟ�ϭ�ωΎϴπϟ�ΪϨϋϭ-14-��Ϧѧϣ

.التاریخ الذي كان من المفروض أن توضع فیھ الأمتعة أو الشحن تحت تصرفھ

آخر یرسل في تحفظ خطى مدون على سند النقل أو بأي محرر كما یجب أن یسجل أي احتجاج ب

.المھلة المنصوص علیھا بشأن ذلك الاحتجاج

����ΔѧϠϬϣ�ϲѧϓ�ΐ ѧϠτϟ�ϢΘϳ�ϥ�ΐ Πϳ�ˬϞϘϨϟ�ϲϓ�ήΧ́Η�˯ήΟ�Ϧϣ�ϝϮϘϨϣ�κ Ψθϟ�ΓέΎδΧ�Ι ϭΪΣ�ΔϟΎΣ�ϲϓϭ

.حسب تاریخ توقع الوصول-30-ثلاثین یوما 

����Ϊѧϋ�Ύѧϣ�Δѧο Ϯϓήϣ�ϞϗΎϨϟ�Ϊο �ΔϋϮϓήϣ�ϯϮϋΩ�Ϟϛ�ϥϮϜΗ�ΓΩΪΤϤϟ�ΔϠϬϤϟ�ϲϓ�ΝΎΠΘΣϻ�ϡΪόϧ·�ΪϨϋϭ

..لأخیراحالة غش صادر عن ھذا في "
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����ϲϨσϮѧϟ�ϥϮϧΎѧϘϟ�ϩήϛάѧϳ�Ϣѧϟ�ΎϤϣ�ΔϟΎΤϟ�ϩάϫ�ϰϠϋ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�ϡΎϜΣ�ϖΒτΗ�ϚϟΫ�Ϊϋ�Ύϣ،��ϝΎѧΜϣϭو

ذلك الحكم المتعلق بالضرر الذي یلحق بكل من  المرسل و المرسل إلیھ، فالناقل الجوي لا یعوض مرتین 

���έήѧπϟ�ϯϮѧγ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϟ�ϭ�ϞγήϤϟ�Ϧϣ�ϞϜϟ�ΐنما تقدر القیمة الذاتیة للبضاعة مرة واحدإو  δΤϳ�ϻ�ϭ�Γ

.الزائد على ھذه القیمة

كما أن شركة التأمین التي أمنت لدیھا البضاعة ، و التي دفعت التعویض للمرسل أو المرسل إلیھ 

����������ϲѧѧϨϴόϟ�ϝϮѧϠΤϟ�ΓήѧϜϔϟ�ΎѧѧϘϴΒτΗ�ϩΪѧο �ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϯϮѧϋΩ�ϊ ѧѧϓήΑ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϰѧѧϠϋ�ϊ ѧΟήΗ�ϥ�ϖѧΤϟ�ΎѧϬϟ]7[

�����ѧѧϬϨϣ�ϭ�ϪѧѧϗϮϘΣ�ϲѧѧϓ�ΎѧѧϤϬϨϣ�έϭήѧѧπϤϟ�ϞѧѧΤϣ�ϞѧѧΤΗ�Ϧϴϣ́ѧѧΘϟ�Δϛήѧѧθϓ��ϲѧѧϓ�ϪѧѧϘΣ�Ύ، 237ص]15[، 168ص

].150[استعمال دعوى المسؤولیة

ه الغیر على السطح في المسؤولیة تجا-3.1.1.1.2.2

������ήѧϴϐϟ�Ϯѧϫ�ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ϲϋΪѧϤϟ ،�Ϯѧϫ�ϭ�������ΓήΎѧσ�ρΎѧθϧ�ΐ ΒѧδΑ�έήѧο �ϪѧϘΤϟ�Ϧѧϣ�Ϟѧϛ��ήϓϮѧΘΑ�ϱ�ˬ

الذي لحق الغیر على السطح و نشاط الطائرة سواء في جسمھ أو في مالھ، فلھ العلاقة السببیة بین الضرر 

��������ϢѧϬϟ�ϞѧϘΘϨΗ�ΎѧϫέΎΒΘϋΎΑ�ϯϮѧϋΩ�ϊ ѧϓέ�ϖѧϳήσ�Ϧѧϋ�ήϴϐϟ�άϫ�ϲϓϮΗ�Ϋ·�ϪΘΛέϮϟ�ϭ�ξ ϳϮόΘϟΎΑ�ΔΒϟΎτϤϟ�ϲϓ�ϖΤϟ

06��ϲѧΘϟ-98من القانون رقم 159/2، طبقا لنص المادة بالمیراث فھي تدخل في الذمة المالیة لمورثھم

������ξ:"صتن ϳϮѧόΘϟ�ˬϥϮϧΎѧϘϟ�άѧϫ�ϲѧϓ�ΓΩΪѧΤϤϟ�ϑϭήψϟ�ϲϓ�τ δϟ�ϰϠϋ�ΓέΎδΨϟ�ν ήόΘϳ�κ Ψη�ϞϜϟ�ϖΤϳ

".عندما یبرھن أن الخسارة ناتجة عن تحلیق الطائرة أو سقوط شخص أو شيء منھا

في المسؤولیة عن التصادم الجوي .4.1.1.1.2.2

:ھذه الحالة تجمع بین الحالات الثلاثة السابقة

�����ϪѧΘΛέϭ�ϭ�ϪѧδϔϨΑ�έϭήѧπϤϟ�ΐبالنسبة  ѧϛήϟ�ϥϮϜϳ�ϲϋΪϤϟΎϓ�ˬϦϴΘϣΩΎμ ΘϤϟ�ϦϴΗήΎτϟ�ϼϛ�ΏΎϛήϟ

������ΓήΎѧѧτϟ�ϞϐΘѧѧδϣ�Ϊѧѧο �ϭ�ΎѧѧϬϨΘϣ�ϰѧѧϠϋ�ϥΎѧѧϛ�ϲѧѧΘϟ�ΓήΎѧѧτϟ�ϞϐΘѧѧδϣ�Ϊѧѧο �ϯϮϋΪѧѧϟ�ϊ ѧѧϓήΗ�ϭ�ˬϪѧѧΗΎϓϭ�ΔѧѧϟΎΣ�ϲѧѧϓ

.165م]10[الأخرى، أو ضد كل من المستغلین

�����ϦΘѧϣ�ϰѧϠϋ�ΓΩϮѧΟϮϤϟ�ˬΔϋΎѧπΒϠϟ�ΔΒδϨϟΎΑ�Ύϣ���ˬϦϴΗήΎѧτϟ�Ϧѧϣ�Ϟѧϛ����ϞѧγήϤϟϭ�ϞѧγήϤϟ�Ϧѧϣ�ϞѧϜϟ��Ϫѧϴϟ·

.الحق في رفع دعوى التعویض ضد المتسبب في الضرر للبضاعة من مستغلي الطائرتین، أو كلیھما

،  فلھ أو لورثتھ في ابھ ضرر من جراء تصادم الطائرتینو الغیر الموجود على السطح الذي أص

���Θѧδϣ�Ϧѧϣ�Ϫѧϟ�έήπϟ�ϲϓ�ΐ ΒδΘϤϟ�Ϊο �ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϯϮϋΩ�ϊ ϓέ�ϪΗΎϓϭ�ΔϟΎΣ��ΎѧϤϬϴϠϛ�ϭ�ϦϴΗήΎѧτϟ�ϲϠϐ��ΓΩΎѧϤϟ�ˬ

اذا وقعت خسائر لأشخاص و أملاك على الیابسة اثر اصطدام طائرتین :"06-98من القانون رقم 162

".أو عدة طائرات في حالة تحلیق، یتقاسم المستغلون مسؤولیة ھذه الخسائر
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المدعـى علیھ .2.1.1.2.2

����ϦϴѧΑ�ΪѧϗΎόΘϟ�ϢѧΗ�Ϋ·�ϩΪϳΪΤΗ�ΐالأصل أن ترفع دعوى المسؤولیة ضد الناقل  όμ ϳ�ϻ�ϱάϟ�ˬ�ϱϮΠϟ

ˬ�����ϩΪѧΣϭ�ϝϭΆѧδϤϟ�Ϯѧϫ�ϞϗΎϨϟ�ϥϮϜϴϓاشرة و الذي یتولى التنفیذ بنفسھالراكب أو الشاحن و الناقل الجوي مب

��ΔѧϟΎΤϟ�ϩάѧϫ�ϲϓ]11[309ص،]5[،316ص]56[،30ص]147[،238ص ]15[،116ص]54[

.239ص]58[،453ص

��������ΓΎѧϓϭ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϯϮϋΪѧϟ�ϩΪѧοلكن الإشكال یثور في  �ϊ ѧϓήΗ�ϱάѧϟ�ϝϭΆδϤϟ�ϭ�ϪϴϠϋ�ϰϋΪϤϟ�ΪϳΪΤΗ

؟الناقلین المتعاقدین و الفعلیینالناقل الجوي، و في حالة الناقلین المتتابعین و

الجوي وفاة الناقل -1.2.1.1.2.2

27��ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣلم ینص المشرع الجزائري صراحة على ھذه الحالة ، فنرجع في ذلك إلى المادة 

������ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ΓέήѧϘϤϟ�ΩϭΪѧΤϟ�ϲѧϓ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ϯϮϋΩ�ϡΎϘΗ�ϦϳΪϤϟ�ΓΎϓϭ�ΔϟΎΣ�ϲϓ:"وارسو التي تنص على ما یلي

���������ϪѧΘΛέϭ�Ϊѧο"الاتفاقیة ضد من یخلفونھ �ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΓΎѧϓϭ�ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϯϮϋΪѧϟ�ϊ ѧϓήΗ�ϥΫ·�ˬ]85[110ص

.316ص]9[،238ص]15[،310ص]11[،453ص]5[،317، 316ص]56[

الناقلون المتتابعون.2.2.1.1.2.2

��������Ϯѧϫ�ϭ�ˬϊ ΑΎѧΘΘϤϟ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ϲѧϓ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϯϮѧϋΩ�ϲϓ�ϪϴϠϋ�ϰϋΪϤϟ�ϭ�ϝϭΆδϤϟ�ΪϳΪΤΗ�ΐ όμ ϳ

.تلفة بموجب عقد واحد أو عدة عقودالنقل الذي یتعدد فیھ الناقلون الجویون خلال خطوط جویة مخ

��ΓΩΎѧϤϟ�κ ϧ�ϝϼΧ�Ϧϣ�ΔϟΎΤϟ�ϩάϫ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�Ϣψϧ153��ϟ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϧѧϣ����ϲѧΘϟ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτ

�����������ϦϳήϓΎѧδϣ�ϞѧΒϘϳ�ϞѧϗΎϧ�Ϟѧϛ�Ϊѧόϳ�ˬϦϴϟΎѧΘΘϣ�ϦϴϠϗΎѧϧ�ΓΪѧϋ�ϑήѧσ�Ϧѧϣ�ϱϮѧΟ�ϞϘϧ�ϡΎϤΗ·�ΔϟΎΣ�ϲϓ:"تنص على أنھ 

...".و أمتعتھ أو شحنا طرفا متعاقدا في عقد النقل في حدود الجزء من النقل الذي تم تحت رقابتھ

���ιو في نفس المادة ت ΎΨѧηϷ�ϞѧϘϧ�ϲϓ�ϢϜΤϟ�ϦϴΑ�ϕήϔو�������ι ΎΨѧηϷ�ϞѧϘϧ�ϲѧϔϓ�ˬϊ ΎѧπΒϟ�ϞѧϘϧ�ϲѧϓ

:في حالة حدوث خسارة أو ضرر:"تنص على انھ

1-��ϊ ѧѧϗϭ�ϱάѧѧϟ�ϞѧѧϘϨϟ�ϢѧѧΗ�ϱάѧѧϟ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�Ϊѧѧο �ϻ·�ϯϮѧѧϋΩ�Ϯѧѧόϓήϳ�ϥ�ϪѧѧϗϮϘΣ�ϱϭΫ�ϭ�ήϓΎѧѧδϤϠϟ�ϦѧѧϜϤϳ�ϻ

�������Λ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϰϟϮѧΗ�ϝϭϷ�ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥ́ѧΑ�ϳήѧμ ϟ�κ ϴѧμ ϨΘϟ�ϊ ϗϭ�Ϋ·�ϻ·�ήΧ́Θϟ�ϭ�Ι ΩΎΤϟ�ϪϟϼΧ�ѧϨاء

".الرحلة بكاملھا

30/2��������ϩάѧϫ�ϲѧϓ�ϪѧϴϠϋ�ϰϋΪѧϤϟΎϓ�ˬϮѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣھو نفس الحكم المنصوص علیھ في المادة و

�����ϥ�ϰѧϠϋ�ΪѧϘόϟ�ϲѧϓ�ΔΣήѧλ �κ Ϩϟ�ϢΗ�Ϋ·�ϻ·�ˬΙ ΩΎΤϟ�ϪϟϼΧ�ϊ ϗϭ�ϱάϟ�ϞϘϨϟ�ϢΗ�ϱϮΟ�ϞϗΎϧ�ήΧ�Ϯϫ�ΔϟΎΤϟ
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�ϩΪѧѧѧο �ϯϮϋΪѧѧѧϟ�ϊ ѧѧѧϓήΘϓ�ΔѧѧѧϠΣήϟ�ϝϮѧѧѧσ�ϻϭΆѧѧѧδϣ�ϰѧѧѧϘΒϳ�ϝϭϷ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ]2[215ص،]11[،316ص]56[

.11ص]71[،236، 235ص]3[،238ص]15[،310ص

��ϯϮѧϋΩ�ϊیمكن لمرسل أمتعة أو سلع:"أنھ153/4أما في نقل البضائع فقد نصت المادة  ϓήϳ�ϥ�ˬ

������������ϦѧϜϤϳ�ϚѧϟΫ�Ϧѧϋ�ϼѧπϓ�ϭ�ήѧϴΧϷ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϊѧοوي الأول وضد الناقل الج �ϢϠѧδΘϟ�ϖѧΣ�ΐ ΣΎѧλ �Ϫѧϴϟ·�ϞγήϤϟ

".الذي أتم النقل الذي وقع خلالھ التلف أو الضیاع أو الخسارة أو التأخیرللاثنین التصرف ضد الناقل 

30����ϳϮѧόΘϟ�ϯϮѧϋΩ�ϊاتفاقیة وارسو في المادة ورد في ھو نفس ما و ѧϓήϳ�ϥ�Ϫѧϟ�ϞγήϤϟΎϓ�ˬΎϬϨϣ ض

�����ϞѧϗΎϨϟ�Ϊѧοولأخیر، یرفع الدعوى ضد الناقل اضد الناقل الأول و للمرسل إلیھ أن �ϯϮϋΪѧϟ�ϊ ѧϓέ�ΎϤϬϴϠϜϟ

������������ϦϴϟϭΆѧδϣ�ϦϴϠϗΎѧϨϟ�˯ϻΆѧϫ�ϥϮѧϜϳ�ϭ�ˬΎѧϫϻϮΗ�ϲѧΘϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔѧϠΣήϣ�ϲѧϓ�ωΎϴѧπϟ�ϭ�ϙϼѧϬϟ�ϭ�ϒϠΘϟالذي وقع 

Ϫѧѧϴϟ·�ϞѧѧγήϤϟ�ϭ�ϞѧѧγήϤϟ�ϡΎѧѧϣ�ΎϴϨϣΎѧѧπΗ]2[216ص،]311ص]11[،31ص]147[،111ص]85

����ϟ�ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧϣ�Ϟϛ�Ζτ،239، 238ص ]15[ ϋϭ�����Ϊѧο �ϯϮѧϋΩ�ϊ ѧϓέ�ϞѧγήϤϠ

.المرسل الیھ ضد الناقل الأخیر بسبب قرب المدعي من المدعى علیھوالناقل الأول 

���������ΔϴϨϣΎѧπΘϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟΎΑ�ιو لقد  ΎѧΨϟ�ϢѧϜΤϟ�β ѧϔϧ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϋ�ϲϧΪϤϟ�ϥήϴτϟ�ϥϮϧΎϗ�άΧ

.ن إعسار أحد الناقلین أو إفلاسھ، و حمایتھ من، لیكفل للمضرور الحصول على حقھبین الناقلی

المتعاقد و الناقل الفعليالناقل .3.2.1.1.2.2

لم یرد تعریف للناقل الجوي في اتفاقیة وارسو و لا في قانون الطیران المدني، لكنھ جاء تعریف 

في تعریفھا ، و]45[1961سبتمبر18لھ في اتفاقیة جوادالاخارا المكملة لاتفاقیة وارسو الموقعة بتاریخ 

�����ϲѧѧѧϠόϔϟ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ�ϭ�ΪѧѧѧϗΎόΘϤϟ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ�ϦϴѧѧѧΑ�Ζѧѧѧϗήϓ�Ϫѧѧѧϟ]85[111، 110ص،]3[،318، 317ص]56[

�Ϫѧѧϧ�ϰѧϠϋ:"�Ϟѧѧϛ"ب"12����ΓήѧѧϘϓ�ΎѧѧϬϨϣ�ϰѧϟϭϷ�ΓΩΎѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ�ΪѧϗΎόΘϤϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�Ζѧϓήόϓص]71[،237، 236ص

����������κ Ψѧη�ϱ�ϭ�ϞѧγήϤϟ�ϭ�ΐ ѧϛήϟ�ϊ ѧϣ�ϡήѧΒϣ�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�ϊ ѧο ΎΧ�ϞѧϘϧ�ΪϘϋ�ϲϓ�Ύϓήσ�ϥϮϜϳ�κ Ψη

".یعمل لحساب الراكب أو المرسل

�ѧϟϭϷ�ΓΩΎϤϟ�κأما الناقل الفعلي فھو طبقا  Ϩϟ�Ν�ΓήѧϘϓ�ϰ":������ΪѧϗΎόΘϤϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϑϼѧΧ�ήѧΧ�κ Ψѧη�ϱ

����ϭ�ήϛάѧϟ�ΔϔϟΎѧδϟ�ϰѧϟϭϷ�ΓΩΎϤϟ�Ϧϣ"ب"یقوم بمقتضى إذن الناقل المتعاقد بكل النقل المشار إلیھ في الفقرة

ارسو، بجزء منھ، و لكنھ لا یعد بالنسبة لھذا الجزء من العملیة ناقلا متتابعا بالمعنى المقصود في اتفاقیة و

."و یفترض ھذا الإذن إلا أن یثبت العكس

نفرق بین الناقل الفعلي و الناقل المتتابع، بأن الناقل الفعلي لا یعد طرفا في عقد النقل الجوي و

.الذي یقوم بتنفیذه، بینما الناقل المتتابع فھو طرف في عقد النقل بالنسبة للجزء الذي تولى تنفیذه بنفسھ
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������ϒѧϴϜϓ�ˬϥϮѧϴϠόϓ�ϥϮϠϗΎѧϧ�ϭ�ϥϭΪѧϗΎόΘϣ�ϥϮϠϗΎѧϧ�ϞϘϨϟ�ΪϘϋ�άϴϔϨΗ�ϰϟϮΗ�Ϋ·�Ύϣ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�Ρήτϳ�ϝΎϜηϹو

یحدد الشخص المسؤول في ھذه الحالة ؟ 

:"جاء الحل في اتفاقیة جوادالاخارا لھذا الإشكال في المادة السابعة منھا حیث تنص على أنھو لقد

أو ��ϞѧϗΎϨϟ�άѧϫ�ϰϠϋ�Ύϣ·�ˬϲϠόϔϟ�ϞϗΎϨϟ�ϪΑ�ϡϮϘϳ�ϱάϟ�Ϟ�ϲѧϠόϔϟیجوز إقامة دعوى المسؤولیة فیما یتعلق بالنق

�ѧѧμ ϔϨϣ�ϭ�ϦϴѧѧόϤΘΠϣ�ΎѧѧϤϬϨϣ�Ϟѧѧϛ�ϰѧѧϠϋ�ϭ�ΪѧѧϗΎόΘϤϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϰѧѧϠϋϲϋΪѧѧϤϟ�ϩέΎѧѧΘΨϳ�ΎѧѧϤϟ�ΎѧѧϘϓϭ�ˬ�ϦϴϠ،و�ΖѧѧϤϴϗ�Ϋ·

الدعوى على أیھما بمفرده جاز لھ أن یطلب ضم الآخر إلى ھذه الدعوى و ینظم قانون محكمة النزاع ھذا 

ˬ�118��Ϯѧϫ�ωΰϨϟ�ΔϤϜΤϣ�ϥϮϧΎϗ، 117ص]54[،312، 311ص]11["اءات الخاصة بھلإجرالضم و ا

.قانون المحكمة المختصة بالفصل في النزاع

���ϭ�ϞѧγήϤϟ�ϥΈѧϓ�ˬΪϗΎόΘϣ�ϞϗΎϧ�ϭ�ϲϠόϓ�ϞϗΎϧ�ΪΟϭϭ�ˬϥϮϠϗΎϨϟ�ΩΪόΗ�ΫΈϓ�ˬΓΩΎϤϟ�ϩάϫ�κو  ϧ�ϝϼΧ�Ϧϣ

������ΎѧϤϛ�ˬΎϫάѧϴϔϨΘΑ�ϡΎѧϗ�ϲѧΘϟ�ϞѧϘϨϟ�ΔϠΣήϣ�˯ΎϨΛالمرسل إلیھ یستطیع رفع الدعوى ضد الناقل الفعلي عما حدث 

یستطیع أن یرفعھا ضد الناقل المتعاقد عما وقع من أضرار أثناء الرحلة كلھا، أو حتى عن الأضرار التي 

����������ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓϭ�ˬϦϴϠѧμ ϔϨϣ�ϭ�ϦϴѧΘόϤΘΠϣ�ΎϤϫΪѧο �ϊ ѧϓήΗ�ϭ�ˬϲѧϠόϔϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ΎѧϬΑ�ϡΎϗ�ϲΘϟ�ϞϘϨϟ�ΔϠΣήϣ�ϲϓ�Ζόϗϭ

.202ص]88[،164ص]76[ب ضم الآخر لھرفعھا ضد أحدھما بمفرده لھ طل

ѧѧγ�ϝΪѧѧόΗ�Ϣѧѧϟ�ϯϮϋΪѧѧϟ�ϑήѧѧσ�ΪѧѧϳΪΤΘΑ�Δѧѧλ ΎΨϟ�ϡΎѧѧϜΣϷ�ϭ�ϱΎѧѧϫϻ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ�ΐ ѧѧΟϮϤΑ�˯Ϯ1955

ˬ��ΔϨѧѧγ�ϻΎѧѧϤϴΗϮΟ1971�ϝΎѧѧϳήΘϧϮϣ�ϭ1975�����ϡΎѧѧϣ�ΔѧѧΣϭήτϤϟ�ΎϳΎѧѧπϘϠϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�ϡΎѧѧϜΣϷ�ϩάѧѧϫ�ϖѧѧΒτϨϓوو

�Α�ήѧѧϣϷ�ϖѧѧϠόΗ�Ϋ·�ϭ�ˬϱήѧѧΰΠϟ�˯ΎѧѧπϘϟ�Θϣ�ϢϬϨѧѧϣ�ϥϮϠϗΎѧѧϧ�ϩάѧѧϔϧ�ϞѧѧϘϨϭ�ϥϭΪѧѧϗΎό��ΔѧѧϴϗΎϔΗ�ϡΎѧѧϜΣ�ϖѧѧΒτϧ�ϥϮѧѧϴϠόϓ

.جوادالاخارا 

الجھة القضائیة المختصة للفصل في الدعوى .2.1.2.2

������ϯϮѧϋΩ�ϲѧϓ�ήѧψϨϠϟ�Δѧμ ΘΨϤϟ�ΔϴΎѧπϘϟ�ΔϬΠϟ�ΔϴϠΧΪϟ�ϦϴϧϮϘϟ�ϭ�ΔϴϟϭΪϟ�ΕΎϴϗΎϔΗϻ�Ϧϣ�Ϟϛ�ΕΩΪΣ

Ϯѧγ�ΔϋΎѧπΑ�ΐ˯����،التعویض المرفوعة من طرف المضرور ΣΎѧλ �ϭ�ϪΘΛέϭ�ϭ�ΎΒϛέ�ϥΎϛ�˯Ϯγال��ϞѧγήϤ

����ΐنلك أو الغیر على السطح أو المضرور من حادث التصادم الجوي، لذ، مرسل إلیھ الأو  ѧϠτϤϟ�άѧϫ�ϢѧδϘ

�ϰѧѧϟ·�ϰѧѧϟϭϷ�ϦϴѧѧΘτϘϧѧѧϬϴϓ�ϝϭΎѧѧϨΘϧاϯϮѧѧϋΩ�ϲѧѧϓ�Ϟѧѧμ ϔϠϟ�Δѧѧμ ΘΨϤϟ�ΔϴΎѧѧπϘϟ�ΔѧѧϬΠϟ�ϞѧѧϘϧ�ΪѧѧϘϋ�ϲѧѧϓ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ

��ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϯϮϋΩ�ϲϓ�Ϟμة الثانیوالأشخاص والبضائع  والأمتعة ϔϠϟ�Δμ ΘΨϤϟ�ΔϴΎπϘϟ�ΔϬΠϟ�Ϫϴϓ�ΩΪΤϧ

.تجاه الغیر على السطح  والتصادم الجوي
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الأمتعة ن نقل الأشخاص والبضائع وفي المسؤولیة الناتجة ع.1.2.1.2.2

�����Ϧѧϣ�ϯϭΎϋΪѧϟ�ϊ:"من قانون الطیران المدني الجزائري على أنھ 155نصت المادة  ѧϓήΗ�ϥ�ϦѧϜϤϳ

��ϦσϮѧϣ�ΔϤϜΤϣ�ϡΎϣ�Ύϣإین أو الأمتعة أو الشحن المنقول أجل مسؤولیة الخسائر المسببة للأشخاص المنقول

."الناقل الجوي أو محكمة المقر الرئیسي لمؤسستھ أو محكمة مكان تواجد المؤسسة التي أبرم فیھا العقد

القضائي لرفع دعوى النقل الدولي في تحدیده للاختصاص یفرق المشرع بین النقل الداخلي ولم و

������ϱϮѧΠϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϊѧο �ξ ϳϮѧόΘϟ�ϯϮѧϋΩ�ϊ ѧϓέ�ϲϓ�έΎϴΨϟ�έϭήπϤϠϟ�ϰτ ϋ΄ϓ�ˬΔϴϟϭΆδϤϟ����ϢϛΎѧΤϤϟ�ϯΪѧΣ·�ϡΎѧϣ

:الثلاثة وھي

���������ιإ-1 Ύѧμ ΘΧϻ�ϲѧϓ�ΔѧϣΎόϟ�ΓΪѧϋΎϘϠϟ�ΎѧϘϴΒτΗ�άѧϫ�ϭ�ϪѧϴϠϋ�ϰϋΪѧϤϟ�ϱ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϟ�ϦσϮϣ�ΔϤϜΤϣ�ϡΎϣ�Ύϣ

.08م]151[ءات المدنیة الجزائريمن قانون الإجرا08المحلي المنصوص علیھ في المادة 

.محكمة المقر الرئیسي لمؤسسة الناقل الجوي -2

.محكمة مكان تواجد المؤسسة التي أبرم فیھا العقد-3

��ϲΎѧπϘϟ�ι Ύμ ΘΧϼϟ�ΎϫΪϳΪΤΗ�ϲϓ�Ϯγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ�Ϧϋ�ΫϮΧ́ϣ�ΓΩΎϤϟ�ϩάϫ�ϲϓ�ι Ύμ ΘΧϻ�ΪϳΪΤΗ�ϭ

�������������ϊ ΎѧѧѧπΒϟ�ϭ�ι ΎΨѧѧηϸϟ�ΎϬΒΒѧѧδϳ�ϲѧѧΘϟ�έήѧѧο Ϸ�Ϧѧѧϋ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧѧδϣ�ϯϮѧѧϋΩ�ϲѧѧϓ�ήѧѧψϨϳ�ϱάѧѧϟ

.أو الأمتعة 

�ΓΩΎѧѧϤϟ�κ ϨѧѧΘϓ28Ϫѧѧϧ�ϰѧѧϠϋ�Ϯѧѧγέϭ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣ":ѧѧϓ�ΔϴϟϭΆѧѧδϤϟ�ϯϮѧѧϋΩ�ϲϋΪѧѧϤϟ�ϢϴѧѧϘϳ�ΪѧѧΣ�ϢϴѧѧϠϗ·�ϲ

�����ˬϪσΎѧθϨϟ�ϲѧδϴήϟ�ΰѧϛήϤϟ�ΔѧϤϜΤϣ�ϭ�ˬϞϗΎϨϟ�ϦσϮϣ�ϡΎϣ�Ύϣ·�ˬϩέΎΘΨϳ�ΎϤϟ�ΎϘϓϭ�ΓΪϗΎόΘϤϟ�ΔϴϣΎδϟ�ϑήσϷ

���Η�Γ́ѧѧθϨϣ�ΎѧѧϬϴϓ�Ϫѧѧϟ�ϥϮѧѧϜϳ�ϲѧѧΘϟ�ΔѧѧϬΠϟ�ΔѧѧϤϜΤϣ�ϭ��·ϭ�ΎѧѧϬΘϓήόϤΑ�ΪѧѧϘόϟ�ϡήѧѧΑ·�ϪѧѧϨϋ�ΖѧѧϟϮ��ΔѧѧϬΟ�ΔѧѧϤϜΤϣ�ϡΎѧѧϣ�Ύѧѧϣ

ϝϮѧѧѧѧλ Ϯϟ"]5[ 455ص،]9[، 159ص]12[، 120،121ص]69[،239،ص15[، 305ص]11[

13������ϊص]71[،223ص ѧϘϳ�ϲѧΘϟ�ΔѧϤϜΤϤϟ�ι Ύѧμ ΘΧ�Ϯѧϫ�Ύϴδϴέ�Ύλ Ύμ ΘΧ�ι Ϯμ Ϩϟ�ϩάϫ�ΖϠϔϏ�Ϊϗϭ�ˬ

.في دائرتھا الحادث

:لخیار في رفع الدعوى بین محكمتینللمضرور أو المدعي ااتفاقیة وارسوو لقد أعطت 

لمؤسستھ أو المحكمة التي یقع و ھي محكمة موطن الناقل، أو محكمة المركز الرئیسي :محكمة الناقل-1

.فیھا أحد فروع مؤسستھ إذا أبرم فیھ العقد

��ϢϴϠѧδΗ�ϥمكا، أو المحدد وصولھا إلیھ، لا عبرة بأي مكان وصول الطائرة فعلا:محكمة جھة الوصول-2

��Ϫѧѧѧϴϟ·�ϞѧѧѧγήϤϟ�ϰѧѧѧϟ·�ΔϋΎѧѧѧπΒϟ�ϝΎѧѧѧμ ϳ·�ϪѧѧѧϨϣ�ΎѧѧѧϋϮτΗ�ϞѧѧѧϗΎϨϟ�Ωέ�Ύѧѧѧϣ�Ϋ·�ˬΔϋΎѧѧѧπΒϟ]2[217ص،]11[

.121ص]69[، 210ص]88[،305ص
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على عوى التعویض ضد الناقل الجوي، وأعطت الاتفاقیة للمدعي اختیار الجھة القضائیة لرفع دو

:، لما لذلك من أھمیة تتمثل في أنغرارھا فعل المشرع الجزائري

-��������ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ϩΎѧϨϳέ�Ύѧϣ�Ϯѧϫ�ϭ�ϯϮϋΪѧϟ�Ε˯ήѧΟ·�ϢψϨϳ�ϱάϟ�Ϯϫ�ΓέΎΘΨϤϟ�Δμ ΘΨϤϟ�ΔϤϜΤϤϟ�ϥϮϧΎϗ28/2

.59ص]87[اتفاقیة وارسومن 

-�ѧϗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆδϣ�ϰϠϋ�έϭήπϤϟ�́τ Χ�ήΛ�ΩΪΤϳ�Ϛϟάϛ����ϭ�ϖΒѧγ�ΎѧϤϛ�ϒѧϴϔΨΘϟ�ϭ�˯ΎѧϔϋϹΎΑ�Ϟ���ΐ ѧδΣ�ΎѧϧήϛΫ�ϥ

.من نفس الاتفاقیة21نص المادة 

.من اتفاقیة وارسو29/2كما یبین قواعد احتساب مدة سقوط الدعوى المادة -

���ѧѧόϳ�ϢѧϠϓ�ˬ�ΔѧѧϴϗΎϔΗϻ�ΕϼϳΪѧόΘϟ�ΔΒѧѧδϨϟΎΑ�Ύѧϣ��ϱΎѧϫϻ�ϝϮѧѧϛϮΗϭήΑ�ϝΪ1955��ΓΩΎѧѧϤϟ�ϡΎѧϜΣ�Ϧѧѧϣ28�Ϧѧѧϣ

�������������Ϫѧϧ�ΎѧϬϴϓ�˯ΎѧΟ�ΓΪѧϳΪΟ�ΓήѧϘϓ�ΔϓΎѧο ΈΑ�˯ΎѧΟ�Ϊѧϗ�ϻΎѧϤϴΗϮΟ�ϝϮѧϛϮΗϭήΑ�ϥ�ϦϴѧΣ�ϲѧϓ�Ϯѧγέϭ�ΔϴϗΎϔΗ:"���ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ

���������ϯϮϋΪѧϟ�ϊ ѧϓέ�ί ϮѧΠϳ�ϪѧΘόΘϣ�ϒѧϠΗ�ϭ�ΪѧϘϓ�ϭ�ϩήϴΧ́ѧΗ�ϭ�ΡήѧΠΑ�ϪΘΑΎλ ·�ϭ�ήϓΎδϤϟ�ΓΎϓϭ�Ϧϋ�ϢΟΎϨϟ�έήπϟ

�������Δϔѧμأمام المحكمة التي یقع في دائر Α�ϢϴѧϘϳ�ϭ�ϦσϮѧϣ�ήϓΎѧδϤϠϟ�ϥΎѧϛ�Ϋ·�ϞѧϗΎϨϠϟ�ΔϛϮϠϤϣ�Γ́θϨϣ�ΎϬλ Ύμ ΘΧ�Γ

.221ص]3[،33/3م]73["دائمة على إقلیم نفس الدولة المتعاقدة التي تقع علیھ تلك المنشأة

�ϡΎѧѧϜΣ�ϖѧѧΒτΗ�ϲѧѧϠόϓ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϥΎѧѧϛ�Ϋ·�Ύѧѧϣ�ˬΪѧѧϗΎόΘϤϟ�ϱϮѧѧΠϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�κ ѧѧΨΗ�ήϛάѧѧϟ�ΔϘΑΎѧѧδϟ�ϡΎѧѧϜΣϷ�ϥ·

������ϋΪѧϤϠϟ�έΎѧϴΨϟ�Ζѧτاتفاقیة  ϋ�ϲѧΘϟ�ϭ�ˬΔѧϨϣΎΜϟ�ΎѧϬΗΩΎϣ�ϲϓ�έΎΧϻΩϮΟ��·�ϩϮѧϋΩ�ϊ ѧϓήΑ�ϲ�����ΎѧϬϟ�ΔѧϤϜΤϣ�ϡΎѧϣ�Ύѧϣ

��ϲѧϓ�ϊمن اتفاقیة وارسو، و28م المادة اختصاص على الناقل المتعاقد وفقا لأحكا Ϙϳ�ϲΘϟ�ΔϤϜΤϤϟ�ϡΎϣ�Ύϣ·

.دائرتھا موطن الناقل الفعلي أو المركز الرئیسي لمؤسستھ

���ΓΩΎѧϤϟ�κیشترط في المحاكم و Ϩѧϟ�ΎϘΒσ�ι Ύμ ΘΧϻ�ΎϬϟ�ΪϘόϨϳ�ϲΘϟ28��ѧόϗϭ�ϥϮѧϜΗ�ϥ���ϢϴѧϠϗ·�ϲѧϓ�Δ

.متعاقد في اتفاقیة وارسو لإمكانیة إلزامھا بأحكام الاتفاقیةيمدولة طرف سا

����������ϦϳήϓΎѧδϤϟ�ΐ ϴѧμ Η�Ι ΩϮѧΣ�Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟΎΑ�ΔѧϘϠόΘϤϟ�ϯϭΎϋΪѧϟ�ϯϮѧγ�ϢѧϜΤΗ�ϻ�ΓΩΎѧϤϟ�ϩάϫ�ϥ�ΎϤϛ

على الدعوى التي یرفعھا الناقل نفسھ على المرسل عن الضرر الذي فلا تطبق و لا تسري، أو البضائع 

���ΔϋΎѧѧπΒϟ�ϞѧѧϘϧ�ΏΎѧѧτΧ�ϲѧѧϓ�ΎѧѧϬϧϭΩ�ΔѧѧΌσΎΧ�ΕΎѧѧϧΎϴΑ�ΐ ΒѧѧδΑ�ϪѧѧΑ�ϪѧѧϘΤϟ]5[242، 240ص،]305ص]11 ،

.122ص]69[،306

����������ίو  ϮѧΠϳ�ϻ�ϡΎѧόϟ�ϡΎѧψϨϟ�Ϧѧϣ�ΎϬΗϼϳΪѧόΗ�ϲѧϓ�ϭ�Ϯѧγέϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�ϲѧϓ�ΓΩΪΤϤϟ�ι Ύμ ΘΧϻ�ΪϋϮϗ�ΪόΗ

33���������ΓΩΎѧϤϟ�ΖΤϤѧγ�ΪѧϘϓ�Ϟѧλفتھا طبقا لنص المادة الاتفاق على مخال Ϸ�άѧϫ�Ϧѧϋ�˯ΎϨΜΘѧγ�ϭ�ˬΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧϣ

32���������ϦϛΎѧϣ�Ϧѧϣ�ϥΎѧϜϣ�ϲѧϓ�ϢΘѧϳ�ϞѧϘϨϟ�άѧϫ�ϥ�ΎѧϤϟΎσ�ΔϋΎπΒϟ�ϞϘϧ�ϲϓ�ϢϴϜΤΘϟ�ϰϟ·�˯ϮΠϠϟ�ΔϴϗΎϔΗϻ�β ϔϧ�Ϧϣ

.28/1الاختصاص المحدد في المادة 
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����ΓΩΎѧϤϟ�Ζѧμو ϧ�ˬΔѧϤϜΤϤϟ�ϡΎϣ�ΔϘΒτϤϟ�ϲο ΎϘΘϟ�Ε˯ήΟ·28/2������ϥϮϧΎѧϗ�Ε˯ήѧΟ·�ϊ ѧΒΘΗ�Ϫѧϧ�ϰѧϠϋ

��ιالإسنادفي المحكمة المعروض أمامھا النزاع و ھذا تطبیقا للقواعد العامة  ΎѧΨϟ�ϲϟϭΪѧϟ�ϥϮϧΎϘϟ�ϲϓ]5[

.307ص]1[، 452ص

في المسؤولیة تجاه الغیر على السطح و الناتجة عن التصادم الجوي.2.2.1.2.2

���ΓΩΎѧϤϟ�ϲϓ�τبالنسبة لمسؤولیة المستغلحدد الاختصاص  δϟ�ϰϠϋ�ήϴϐϟ�ϩΎΠΗ164���ϥϮϧΎѧϗ�Ϧѧϣ

ترفع دعاوى مسؤولیة الخسائر التي تصیب الغیر على الیابسة، أمام محكمة ":الطیران المدني التي تنص

".مكان الواقعة التي أدت إلى الخسارة

��ΓΩΎѧѧϤϟ�κو ѧѧϧ�ϲѧѧϓ�Ωέϭ�Ύѧѧϣ�β ѧѧϔϧ�Ϯѧѧϫ20�ѧѧϣϭέ�ΔѧѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧѧϣا�ΔϨѧѧδϟ1952]58[378ص،]74[

264���ϣ�ϲѧѧϫ�Δѧѧμص ΘΨϤϟ�ΔѧѧϤϜΤϤϟ�ϥ�ϰѧѧϠϋ����έήѧѧπϟ�ΎѧѧϬϴϓ�ϊ ѧѧϗϭ�ϲѧѧΘϟ�ΔѧѧϟϭΪϟ�ΔѧѧϤϜΤ���ϰѧѧϠϋ�ϼϴϬѧѧδΗ�άѧѧϫ�ˬ

������έήѧο Ϸ�ΪѧϳΪΤΗ�ϭ�έήѧπϟ�ωϮѧϗϭ�ϥΎѧϜϣ�ΔϟϭΪϟ�ϲϓ�ϖϴϘΤΘϟ�ϢΘϴϟ�ˬΔϤϜΤϤϟ�ϩάϫ�ϡΎϣ�ϩϮϋΩ�ϊ ϓέ�έϭήπϤϟ

���ϯήѧΧ�ΔѧϤϜΤϣ�ϰϠϋ�ϕΎϔΗϻ�ϑήσϸϟ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ΖΤϤγو، كم في الدعوىمما یساعد على السرعة في الح

���ϰѧϟ·�˯ϮѧΠϠϟ�ΔϴϗΎϔΗϻ�Εί ΎΟ�ΎϤϛ�ˬΔϴϗΎϔΗϻ�ϰϠϋ�ΔόϗϮϤϟ�ϝϭΪϟ�Ϧϣ�ΔϟϭΩ�ϲϓ�ΔϤϜΤϤϟ�ϩάϫ�ϥϮϜΗ�ϥ�ρήθΑ

.التحكیم 

�����ΔѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϯϭΎѧϋΩ�ϲѧϓ�Ϟμ ϔϟ�ϲϓ�Δμ ΘΨϤϟ�ΔϴΎπϘϟ�ΔϬΠϟ�ϱήΰΠϟ�ωήθϤϟ�ΩΪΣ�ΎϤϛ

�ϱϮѧΠϟ�ϡΩΎμ Θϟ�Ϧϋ،����ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϲѧϓ170����ϲϧΪѧϤϟ�ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϧѧϣ:"ت�����Ϧѧϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϯϭΎѧϋΩ�ϊ ѧϓή

بمعنى أن ھذه الدعوى ترفع "الخسائر الناتجة عن الاصطدام أمام محكمة المكان الذي حدثت فیھ الخسارة

، و إذا رفعت الدعوى من طرف مستعملي الطائرة المصطدمة 274ص]74[أمام محكمة وقوع الضرر

�������ΓΩΎѧϤϟ�ϡΎѧϜΣ�ϖѧΒτΗ�Ϫѧόϣ�ΪѧϗΎόΘϤϟ�ϞѧϗΎϨϟ�Ϊο28��ϭ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣ���ΓΩΎѧϤϟ�ϭ�Ϯѧγέ155����ϥήѧϴτϟ�ϥϮϧΎѧϗ�Ϧѧϣ

20����ϭ�Ύѧϣϭέ�ΔѧϴϗΎϔΗ�Ϧѧϣالمدني، أما إذا تسبب الاصطدام في ضرر للغیر على السطح تطبق أحكام المادة 

.من قانون الطیران المدني169ادة الم
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الدفوع الإجرائیة للمسؤولیة المدنیة عن حوادث النقل الجوي.2.2.2

����ωήѧѧθϤϟ�Ϧѧѧϣ�Ϟѧѧϛ�ι ήѧѧΣϭ�ϲϟϭΪѧѧϟا����ϭ�ˬϞѧѧϗΎϨϟ�ΔΤϠѧѧμ ϣ�ΔѧѧϳΎϤΣ�ϰѧѧϠϋ�ϲϨσϮѧѧϟ���ϯϮѧѧϋΩ�ϙήѧѧΗ�ϡΪѧѧϋ

�����������ωϮѧϓΩ�Ϧѧϣ�ϪѧϨϜϤϓ�ˬϪѧϟΎϤϋ�Ϟѧτسبب إرھاق ومما یطول المسؤولیة ت όϳ�Ϊѧϗ�ϱάѧϟ�ϞѧϗΎϨϟ�ϖΗΎѧϋ�ϰѧϠϋ�ΔϣΎδΟ

����ωϮϓΪѧϟ�ϩάѧϫ�ϡΎѧϘΗعیة التي تطرقنا إلیھا سابقا ، ویستعملھا لدفع المسؤولیة عنھ إضافة إلى الدفوع الموضو

كان توافر أرالبحث في نظر في الموضوع أصلا و، لمنع القضاء من الظر في الموضوعقبل النالإجرائیة

.الدفع بسقوط الدعوىبول الدعوى وتتمثل ھذه الدفوع في الدفع بعدم قمسؤولیة الناقل من عدمھا ، و

:نتناول كل دفع على حدى كما یلي 

الدفع بعدم قبول الدعوى-

الدفع بسقوط الدعوى أو تقادمھا -
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الدفع بعدم قبول الدعوى.1.2.2.2

�������ΪѧΣ�ϊ ѧο ϭϭ�ϪѧϨϋ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϊ ϓΪѧϟ�ΔѧϟΎόϓ�ΔϠϴγϭ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϟ�ϱήΰΠϟ�ϭ�ϲϟϭΪϟ�ωήθϤϟ�ϰτ ϋ

.للدعوى التي قد ترفع ضده و التي تتمثل في الدفع بعدم قبول الدعوى

في حالة تلف ،یجب أن یوجھ المرسل إلیھ للناقل احتجاجا :"من ق ط م ج 152/3،2نصت المادة 

����˯ΪѧΘΑ�ϦΤѧθϟΎΑ�ϖѧϠόΘϳ�ΎϤϴϓ�ϡΎϳ�ΔόΒγوأیام فیما یتعلق بالأمتعةفي مھلة أقصاھا ثلاثة شاف ذلك وفور اكت

.من تاریخ تسلمھا 

��������ѧϣ�ΎѧϣϮϳ�ήѧθϋ�ΔѧόΑέ�ΎϫΎѧμو ϗ�ΔѧϠϬϣ�ϲѧϓ�ΝΎѧΠΘΣϻ�ϢΘϳ�ϥ�ΐ Πϳ�ήΧ́Θϟ�ϭ�ωΎϴπϟ�ΪϨϋ��ΦϳέΎѧΘϟ�Ϧ

��Ϫϓήѧμ Η�ΖѧΤΗ�ϦΤθϟ�ϭ�ΔόΘϣϷ�Ϫϴϓ�ϊ ο ϮΗ�ϥ�ν ϭήϔϤϟ�Ϧϣ�ϥΎϛ�ϱάϟ" ،و�������ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϪѧΑ�˯ΎѧΟ�Ύѧϣ�Ϯѧϫ

.قیة وارسومن اتفا26/2

��ϥϭήѧθϋو��ΪѧΣϭحت سبعة أیام و أربعة عشر یوما وعدل بروتوكول لاھاي المواعید فأصبو لقد 

��ѧόϳ�ϚѧϟΫ�ϥϷ�ΪϴϋϮϤϟ�ήμ، و15/2یوما في مادتھ  ϘΗ�ϥ�ί ϮΠϳ�ϻ���ρϭήѧη�Ϧѧϣ�Ϊ�˯ΎѧϔϋϹ���ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ

.لكن الشرط الذي یطیل المواعید یعد صحیحا، ومن الاتفاقیة23ینا طبقا للمادة التي تعد باطلة كما رأ

������������ήѧΧ�έήѧΤϣ�ϱ΄ѧΑ�ϭ�ϞѧϘϨϟ�ΪϨѧγ�ϰѧϠϋ�ϥϭΪѧϣ�ϲѧτو Χ�φϔΤΘѧΑ�ΝΎѧΠΘΣϻ�ϞΠѧδϳ�ϥ�ϥϮϧΎϘϟ�ΐ Οϭ

]���ΓΩΎѧϤϟ�ϲѧϓ�ϚϟΫ�ϭ�Ν152/4��ΓΩΎѧϤϟϭ�ϡ�ρ�ϕ26/2��ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧѧϣ]11یرسل في المھلة المقررة للاحتجا

.42م]73[،240، 232ص]3[،370ص]58[،458ص]5[،243ص]15[، 213، 212ص

��Ζѧμكما  ϧ����ΔϨѧδϟ�ϝΎѧϳήΘϧϮϣ�ΔѧϴϗΎϔΗ1999������ΎϬѧμ ϧ�ϊ ѧϣ�ϡΎѧϜΣϷ�β ѧϔϧ�ϰѧϠϋ��ϰѧϠϋ����ϰѧϟ·�ΝΎѧΠΘΣϻ�ϝΎѧγέ·�ϥ

.المتعاقدالناقل الفعلي لھ نفس الآثار ینتجھا في مواجھة الناقل 

����ΓΩΪѧΤϤϟ�ΔѧϠϬϤϟ�ϲѧϓ�ΝΎΠΘΣϻ�ϡΪόϧ�ΪϨϋ�ϭ":أخیرة ق ط م ج/152جاء في نص المادة و لقد 

���ϢѧϜΤϟ�β"تكون كل دعوى مرفوعة ضد الناقل مرفوضة ما عدا في حالة غش صادر عن ھذا الأخیر ѧϔϧ

���ΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϲϓ�Ωέϭ26/4����������ϲѧϓ�ϪѧΟΎΠΘΣ�Ϫѧϴϟ·�ϞѧγήϤϟ�ΖѧΒΜϳ�Ϣѧϟ�ΫΈѧϓ�ˬ�ΔѧϴϗΎϔΗϻ�Ϧѧϣ���ΔѧϴϔϴϜϟΎΑ�ϭ�ΪѧϴϋϮϤϟ

��ϒѧѧϠΨΗ�ϥ�ΖѧѧΒΜϳ�Ϣѧѧϟ�Ύѧѧϣ�ϯϮϋΪѧѧϟ�ϝϮѧѧΒϗ�ϡΪѧѧόΑ�ϪѧѧΘϬΟϮϣ�ϲѧѧϓ�ϚѧѧδϤΘϳ�ϥ�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ˬ�ΔϘΑΎѧѧδϟ�ΩϮѧѧϤϟ�ϲѧѧϓ�ΓΩΪѧѧΤϤϟ

.لاحتجاج بسبب غش أو تدلیس الناقلا

����ϥΎѧϛ�Ϋ·�Ύѧϣˬ�ΎѧϧϮϧΎϗ�ΓέήϘϤϟ�ϩΪϴϋϮϣ�ϲϓ�ΝΎΠΘΣϻ�ϒϠΨΗ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�ϯϮϋΪϟ�ϝϮΒϗ�ϡΪϋ�έΎΜϳھذا و 

، فجزاء عدم الاحتجاج ھو أن ذلك قرینة على تسلمھا ھذا في التلف الظاھرلیم ور التسالاحتجاج واجبا فو

.459ص]5[،212ص]11[في حالة جیدة طبقا لسند النقل إلا في حالة إثبات العكس
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:من خلال ما سبق نجد أن القانون یعطي الناقل استعمال الدفع بعدم قبول الدعوى في حالتینو 

��Ϧѧϣ�ΎϬϤϠδΗ�Ζϗϭ�ΖϧΎϛ�ΎϬϧ�ϰϠϋقرینة ، استلام البضاعة أو الأمتعة المسجلة دون اعتراض أو تحفظ -1

�����ϻί ΎѧϨΗϭ�ΎѧϬΘϟΎΣ�ϞѧΒϘΗ�Ϫѧϧ�ϭ�ϞѧϘϨϟ�ϖΎΛϭ�ϲϓ�Ωέϭ�ΎϤϟ�ΔϘΑΎτϣϭ�ΓΪϴΟ�ΔϟΎΣ�ϲϓ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϟ�ϑήσ���Ϧѧϋ�ϪѧϨϣ

����ΔѧϟΎΣ�ϲѧϓ�ϦѧϜΗ�Ϣϟ�ΔϋΎπΒϟ�ϥدعواه تجاه الناقل، ویتفادى المرسل إلیھ الحكم بعدم قبول الدعوى إذا أثبت

.جیدة رغم عدم اعتراضھ

عدم قیام المرسل إلیھ بالاحتجاج في المدة المقررة قانونا في حالات الھلاك الجزئي أو ضیاع أو تلف -2

.البضاعة

الحكمة من تقریر إجراءات معینة ومواعید قصیرة على المرسل إلیھ بالاحتجاج أمام الناقل لأن و

�Άѧδϣ�ϥϮϜϳ�ϞϗΎϨϟ����ΒϟΎΑ�ϖѧΤϠΗ�ϲѧΘϟ�έήѧο Ϸ�Ϧѧϋ�ϻϭ�ѧπ����˯ΎѧϨΛ�ΔϠΠѧδϤϟ�ΔѧόΘϣϷ�ϭ�ϊ Ύ�ϭ�ϞѧϘϨϟ���ΎϬϤϴϠѧδΗ�ϞѧΒϗ

�����Ϧѧϣϭ�ˬϻϭΆѧδϣ�ϞѧϗΎϨϟ�ϥϮѧϜϴϟ�ϢϴϠδΘϟ�ϞΒϗ�ϊ ϗϭ�έήπϟ�ϥ�ΖΒΜϳ�ϥ�ϪϴϠϋ�Ϫϟ�ΎϬϤϴϠδΗ�ΔϟΎΣ�ϲϓϭ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϠϟ

��������έήѧπϟ�Ϧѧϋ�ϞѧϗΎϨϟ�ύϼѧΑ·�ϭ�ΔϋΎѧπΒϟ�ϪϣϼΘѧγ�ΪѧϨϋ�ΕΎѧψϔΤΗ�ϱΪΒϳ�Ϫϴϟ·�ϞγήϤϟ�ϥ�ϲϘτϨϤϟ، و��ΐ όѧμ ϳ

���ΐتركنا المدة غیر محددة إذا ما كان لو إثبات سبب الضرر  όѧμ ϳ�ΎѧϤϛ�ˬϢϠδΘϟ�ΪόΑ�ϭ�ϞΒϗ�ϊ ϗϭ�Ϊϗ�έήπϟ

�ϞѧѧϗΎϨϠϟ�ΔѧѧϳΎϤΣ�ϲѧѧϫ�Ε˯ήѧѧΟϹ�ϩάѧѧϫ�ήѧѧϳήϘΗ�ϲϟΎѧѧΘϟΎΑ�ϭ�ˬϪѧѧδϔϧ�Ϧѧѧϋ�ωΎϓΪѧѧϟ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϰѧѧϠϋ]15[244ص،]94[

.113ص]85[،790ص

����ϯϮϋΪѧϟ�ϰѧϟ·�ήѧψϨϟ�Ϧϣ�˯ΎπϘϟ�ϊھدف إلى كذلك دفع الناقل بعدم قبول الدعوى ی Ϩϣو���ϲѧϓ�ΚѧΤΒϟ

.قبل النظر في الموضوعفھو دفع إجرائي تھتوافر أو عدم توافر مسؤولی

الدفع بسقوط الدعوى أو تقادمھا .2.2.2.2

���έϭήѧπϤϟ�ΔѧϬΟϮϣ�ϲѧϓ�ϊ ϓΪϟ�άϫ�ϝΎϤόΘγ�ϱϮΠϟ�ϞϗΎϨϠϟ،��ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϊ ϓΪѧϟ�ϪѧϨϋ����έϮѧλ �ϊ ѧϴϤΟ�ϲѧϓ

��������ϭ�τѧδϟ�ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�ϩΎѧΠΗ�ϞϐΘѧδϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϭ�ϊ ΎѧπΒϟ�ϭ�ι ΎΨηϷ�ϞϘϧ�Ϧϋ�ΔϴϟϭΆδϤϟ�ˬ�ΔϴϟϭΆδϤϟ

.المسؤولیة الناتجة عن التصادم الجوي 

:نقسم ھذا المطلب إلى فرعین كما یلي 

البضائعوھا في المسؤولیة عن نقل الأشخاص الدفع بسقوط الدعوى أو تقادم:الفرع الأول

��ϡΩΎѧϘΘΑ�ϊ:الفرع الثاني ϓΪϟ�����������Ϧѧϋ�ΔѧΠΗΎϨϟ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϭ�τѧδϟ�ϰѧϠϋ�ήѧϴϐϟ�ϩΎѧΠΗ�ϞϐΘѧδϤϟ�ΔϴϟϭΆѧδϣ�ϯϮѧϋΩ

.التصادم الجوي 

البضائعنقل الأشخاص وفيالدفع بسقوط الدعوى أو تقادمھا في المسؤولیة .1.2.2.2.2

:یتعلقتحدد تقادم الدعوى بمضي سنتین اثنتین فیما :"من ق ط م ج156نصت المادة 
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�ϭ�Ιالإتاواتبالدعاوى من أجل سداد -1 ΎѧΤΑϸϟ�ΔϘΤΘδϤϟ�ϑΎόѧγϹو�ΫΎѧϘϧϹ����ѧϣ�έΎѧΒΘϋ�ΔѧϠϬϤϟ�ϱήѧδΗ�ˬ ن

.الیوم الذي تنتھي فیھ العملیات

لأعضاء الطاقم، والشحن المنقول ولین والأمتعة وبدعاوى مسؤولیة الخسائر المسببة للأشخاص المنق-2

.أعلاه153مع مراعاة أحكام المادة 

�νو  ήѧΘϔϳ�ϱάϟ�ϡϮϴϟ�ϭ�ΓήΎτϟ�ϝϮλ ϭ�ϡϮϳ�Ϧϣ�έΎΒΘϋ�ΔϠϬϤϟ�ϱήδΗ�����ϥΎѧϜϤϟ�ϰѧϟ·�ΎϬϟϮѧλ ϭ�Ϫѧϴϓ

".المقصود

����ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�ϯϮѧϋΩ�ϊ:"رسومن اتفاقیة وا29نصت علیھ المادة ماھو نفس و ѧϓέ�ϦϴѧόΘϳ��ςϘѧγ�ϻ·

��������Ϧѧϣ�ϭ�ˬϝϮѧλإقامتھاالحق في  Ϯϟ�ΔѧϬΟ�ΓήΎѧτϟ�ύϮѧϠΑ�ΦϳέΎѧΗ�Ϧѧϣ�έΎΒΘϋ�ϦϴΘϨγ�ϝϼΧ�ˬ����ϥΎѧϛ�ϱάѧϟ�ϡϮѧϴϟ

��ΔѧϘϳήσ�ωΰϨϟ�ΎϬϴϠϋ�ΡϭήτϤϟ�ΔϤϜΤϤϟ�ϥϮϧΎϗ�Ϧϴόϳو.رة فیھ أو من تاریخ وقف النقلیتعین وصول الطائ

."احتساب المدة المذكورة

�����ϡΩΎѧϘΗ�ϡ�ρϮϘѧγ�ΓΪѧϣ�ϦϴΘϨѧδϟ�ΓΪϣ�έΎΒΘϋ�ϝϮΣ�ϪϘϔϟ�ϒϠΘΧ ،�����ΚѧϴΣ�Ϧѧϣ�ΎѧϤϬϣΎϜΣ�ϑϼΘѧΧϻو لقد 

.231ص]56[،460ص]5[، 216ص]11[الوقفقطاع والان

الانقطاع وھا أحكام الوقف یفیرى البعض أن ھذه المدة ھي مدة تقادم و لیست سقوط، فتسري عل

النقل الجوي لا یختلف ن ترفع الدعوى خلال مدد قصیرة، وحجتھم أن جمیع أنواع النقل الأخرى یجب أو

الجزائري بھذا الرأي من أخذ المشرع و لقد ، 218ص]2[عن أنواع النقل الأخرى إلا من حیث تنفیذه

.من ق ط م ج، حیث سماه تقادما و لیس سقوطا156خلال قراءتنا لنص المادة 

سریانھ من جدید بتقادم قصیر من نفس النوع، و ھذا لا ینطبق على إذا انقطع التقادم یبدأف

على المرسل إلیھ أو ت مدة التقادم ادعاوى المسؤولیة المبنیة على الغش الذي یكون إما باحتیال الناقل لفو

.إذا كان خطأ أو خطأ أتباعھ عمدیا فلا تسقط المسؤولیة إلا بالتقادم الطویل

ϼѧѧϓ�ϯϮϋΪѧѧϟ�˯ΎѧѧπϘϧϻ�ϞѧѧϗΎϨϟ�ϪѧѧΑ�ϚѧѧδϤΘϳ�ϥ�ΐو  ѧѧΠϳ�ˬϪѧѧδϔϧ�˯ΎѧѧϘϠΗ�Ϧѧѧϣ�ϲѧѧο ΎϘϟ�ϪѧѧΑ�ϢѧѧϜΤϳو�ί ϮѧѧΠϳ

���έΎΛ·�ί ϮѧΠϳ�ϻϭ�ˬϑΎϨΌΘѧγϻ�ΔѧϤϜΤϣ�ϡΎϣ�Ϯϟ�ϭ�ϯϮϋΪϟ�ΎϬϴϠϋ�ΖϧΎϛ�ΔϠΣήϣ�Δϳ�ϲϓ�ϪΑ�ϚδϤΘϟ��ϪѧΗ��Γήѧϣ�ϝϭϷ

�����Ϫѧϴϓ�ϪѧϘΣ�ΕϮѧΒΛ�ΪѧόΑ�ϯϮϋΪѧϟ�˯ΎπϘϧΎΑ�ϚδϤΘϟ�ϲϓ�ϪϘΣ�Ϧϋ�ϝίأمام محكمة النقض، و ΎϨΘϟ�ϞϗΎϨϠϟ�ί ϮΠϳ]2[

.281ص

��ϼѧϓ�ˬϡΩΎѧϘΗ�ΓΪϣ�Ζδ���ΎѧϬϴϠϋ�Ωήѧϳلیلكن البعض الآخر من الفقھ یرى أن ھذه المدة ھي مدة سقوط و

��ϢϬΘѧΠΣ������φѧϔϟ�ϡΪΨΘѧγ�κ، و��Ϫѧδϔϧ�˯ΎѧϘϠΗ�Ϧϣ�ρϮϘδϟΎΑ�ϢϜΤϳ�ϥ�ϲللقاضالوقف والانقطاع، و Ϩѧϟ�ϥ�ϚѧϟΫ�ϲѧϓ

ھا أن اعتباره مدة تقادم یؤدي إلى اختلاف القوانین في تنظیم، وبصراحة النص لا حاجة للاجتھادوسقوط

ϱϮѧΠϟ�ϞѧϘϨϟ�ϡΎϜΣ�ΪϴΣϮΗ�ϲϓ�ΔϴϗΎϔΗϻ�ϑΪϫ�ξˬ���لشروط وقف التقادم وانقطاعھ  ϗΎϨϳ�ΎϤϣ�ϪΑΎδΘΣ�ΪϋϮϗ



-177-

��ξ ϗΎѧϨΘϟ�άѧϫ�ϲϬϨϳ�ΎσϮϘγ�ΎϫέΎΒΘϋ�ΎϤϨϴΑ]5[104ص،]315ص]11[،249ص]15[،175ص]7 ،

.118، 117ص]85[،130ص]54[،316

��������������β ϴѧϟ�ϭ�ρϮϘѧδϟΎΑ�άѧΧ�ϱάѧϟ�ˬΓΩΎѧϤϟ�κ ѧϧ�ϲѧϓ�˯ΎѧΟ�ΎѧϤϛ�Ϡτѧμ ϤϟΎΑ�άѧΧϷ�Ϯѧϫ�Οήѧϟ�ϱήϟ�ϦϜϟ

التقادم و ھو ما جرى العمل بھ في قضاء أغلب الدول فلا یرد علیھا الوقف و الانقطاع ن و ینطبق سواء 

.ضائع أو الأمتعة المسجلةالأشخاص أو البعلى نقل 

�����ϭ�ΔϴϟϭΆѧδϤϟ�Ϧѧϣ�˯Ύѧϔϋ·�Ϊѧόϳ�ϪѧϧϷ�Ϧ�����Ϊѧόϳ�˯Ύѧϔϋ·�ρήѧη�Ϟѧϛكما أنھ لا یجوز التقصیر من مدة السنتی

فیھا لأن السقوط میزة لفائدة الناقل فمن الإطالة، لكن تجوز من اتفاقیة وارسو23لنص المادة باطلا طبقا

.131ص]54[،316ص]11[حقھ التنازل فھي لیست من النظام العام

یعین قانون المحكمة المطروح علیھا و:"...من الاتفاقیة29یحسب المیعاد حسب نص المادة و

.زاعأي یحددھا قانون القاضي المعروض علیھ الن."ع طریقة احتساب المدة المذكورةالنزا

لیست مدة اعتبار ھذه المدة ھي مدة تقادم والقانون الجزائري نص صراحة على أن لكننا نجد 

ھو ، والانقطاعوري علیھا أحكام الوقف ، فتس10م]156[سقوط سواء في النص العربي أو الفرنسي

التي تحیلنا إلى ومن الاتفاقیة29نیة من المادة ، تطبیقا لما ورد في الفقرة الثاالرأي الصحیح في رأینا

ھذه المدة مدة تقادم اعتبار ب، فیجلدعوى لتعیین طریقة احتساب المدةقانون القاضي المختص لنظر ا

، حیث لا لا تنقطعمدة السنتین لا توقف و، فلماذا تحیلنا المادة إلى القانون الداخلي لو كانتولیست سقوط

، كما أن جمیع أنواع 315ص]11[،243ص]3[ه الحالة إلا ورود وقف أو انقطاعیتصور في ھذ

، فلا وجود لمبررى تعد مدد تقادم ولیست مدد سقوطعاودالنقل الأخرى المدد المحددة فیھا لرفع ال

النزاعات بسرعة إنھاءأن الاتفاقیة قد راعت مصلحة الناقلین في ، ولانفراد النقل الجوي بھذه المدة

صاحب البضاعة في ان علیھا مراعاة مصلحة المسافر وبتحدیدھا مدة السنتین لرفع الدعوى من ناحیة، ك

.البريعمول بھ في النقل البحري وھو الم، وأو انقطاعھا إذا وجد السبب لذلكه المدةذوقف ھ

یة فإذا كانت دعوى المسؤول،تحدد الطریقة طبقا لقانون القاضيأما فیما یخص احتساب المیعاد ت

تسري :"أخیرة التي تنص على156ص المادة نرجع في ذلك إلى نمرفوعة أمام القضاء الجزائري، 

".ض فیھ وصولھا إلى المكان المقصودالمھلة اعتبارا من یوم وصول الطائرة أو الیوم الذي یفتر

من اتفاقیة وارسو فنصت 29تقابل نص المادة 1999من اتفاقیة مونتریال35و جاءت المادة 

یسقط الحق في التعویض إذا لم ترفع الدعوى خلال سنتین من تاریخ الوصول إلى نقطة -1:"على

المقصد، أو من التاریخ الذي كان یجب أن تصل فیھ الطائرة أو من التاریخ الذي توقفت فیھ عملیة 

."مھا الدعوى طریقة حساب ھذه المدةیحدد قانون المحكمة التي رفعت أما-2.النقل



-178-

الدفع بتقادم الدعوى في المسؤولیة تجاه الغیر على السطح الناتجة عن .2.2.2.2.2

التصادم الجوي

ع من فالوطني مدة تقادم الدعوى التي ترلقانون اأو 1952حدد القانون سواء اتفاقیة روما لسنة 

الوطني مدة تقادم دعوى المسؤولیة الناتجة عن التصادم المتضرر ضد المستغل الجوي، كما حدد القانون 

.الجوي

مسؤولیة تجاه الغیر على السطحالالدفع بتقادم الدعوى في -1.2.2.2.2.2

وع عن طریق الدفع بتقادم الدعوى للمستغل الجوي أن یدفع عنھ المسؤولیة قبل النظر في الموض

خروجا عن المیعاد القانوني المحدد في القانون لرفعھا ، فدعوى المسؤولیة التي ترفع من قبل الغیر على 

السطح ضد الناقل الجوي بسبب الأضرار الواقعة على شخصھم أو أموالھم من جراء الحادث خلال 

ة تقادم تحدد مھل:"من ق ط م ج على أن163صت المادة ، نسنتین من تاریخ وقوع الفعل الضار

تسري تلك المھلة اعتبارا ا و أملاكا على الیابسة بسنتین واصخدعاوى مسؤولیة الخسائر التي تصیب أش

، أي تتقادم دعوى مسؤولیة المستغل الجوي بسنتین من یوم "الواقعة التي أدت إلى الخسارةمن یوم

.أو مالھالغیر على السطح في جسدهالحادث الذي أدى إلى وقوع الأضرار التي أصابت 

منھا ، فتتقادم بمضي عامین من تاریخ وقوع 21/1ھو ما نصت علیھ اتفاقیة روما في المادة و

ھو غالبا و، بیقالفعل الضار و تحسب المدة و آثار وقفھا أو انقطاعھا طبقا للقانون الوطني الواجب التط

أیا كانت آثار الوقف "،نفس المادةطبقا للفقرة الثالثة منن الدولة التي وقع فیھا الضرر، وما یكون قانو

، فالاتفاقیة تكون "أو الانقطاع فإن الدعوى تنقضي بمضي مدة ثلاثة سنوات من تاریخ وقوع الحادث

،205ص]7[لا یمكن لأسباب الوقف أو الانقطاع تجاوزه في مد مدة التقادمد حددت حدا أقصى بذلك ق

المدة القصوى التي لا یمكن تجاوزھا لرفع الدعوى لم و ، 21م]106[،266ص]74[،192ص]5[

.سنوات3من اتفاقیة روما و ھي 21/2ق أحكام المادة یطبلذلك نلجأ إلى تیحددھا القانون الجزائري 

ن قبل انقضاء ستة أشھر مإعلانھاكما أوردت الاتفاقیة قیدا آخر ھو وجوب رفع الدعوى أو 

إنما مصیر دعواه یتوقف و،عھا في ھذه المدة لا یعني رفضھا رفعدمتاریخ الواقعة المنشئة للضرر و

، فإذا استغرقت تعویضاتھم الحد الأقصى عاوى المضرورین الآخرین إن وجدواعلى ما تم بشأن د

اه بمرور ، فإذا لم یتعدد المتضررون تتقادم دعومنھا19لھ شیئا طبقا لنص المادة للتعویض لم یبق 
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، لم أشھر تقررت لحمایة باقي المضرورین من تقاعس أحدھم6تحدید مدة سنتین من وقوع الحادث و

.من اتفاقیة روما19یرد النص على ھذا القید في القانون الجزائري، نطبق في ذلك نص المادة 

ؤولیة الناتجة عن التصادم الجوي دعوى المسالدفع بتقادم -2.2.2.2.2.2

من ق ط م ج في تحدیدھا لمدة تقادم دعوى المسؤولیة في ھذه الحالة كما 169نصت المادة 

المھلة تسري تلك.ر ناتجة عن اصطدام بسنتین اثنتینتحدد مھلة تقادم دعاوى المسؤولیة من خسائ:"یلي 

."اعتبارا من یوم الاصطدام

علیھا مجموع الأحكام سري ، تالمسؤولیة عن حوادث النقل الجويفي ھذه الصورة من صور

وارسو بالنسبة من اتفاقیة29المادة 156مادة ، فتسري علیھا مدة التقادم المنصوص علیھا في الالسابقة

ف المسافرین وأصحاب الأمتعة المسجلة لدعوى المسؤولیة الناتجة عن الاصطدام المرفوعة من طر

تسري أحكام ، وھناقل الجوي المتعاقد معالبضائع  الموجودین على متن الطائرة المصطدمة ضد الو

م بالنسبة للدعاوى المرفوعة من طرف الغیر المضرور على السطح بسبب حادث التصاد163المادة 

افرین و أصحاب الأمتعة فیطبق بالنسبة للمس169، أما نص المادة الجوي ضد الناقل الجوي المسؤول

التقادم التي حددت مدةالطائرة المصطدمة الأخرى، وستغل البضائع على الناقل الجوي مالمسجلة و

.بسنتین من یوم الاصطدام

ي تاریخ بدایة فنجد أن جمیع ھذه المواعید تتفق في المدة المحددة و ھي السنتین ، لكنھا تختلف ف

، حیث أن الأولى من تاریخ وصول الطائرة أو الیوم المفترض وصولھا فیھ إلى حساب ھذه المواعید

، أما )الحادث(، و الثانیة ابتداءا من یوم الواقعة التي سببت الخسارة )ووقع لھا حادث(المقصود المكان 

).الحادث(الثالثة فمن یوم الاصطدام 

في الأخیر نجد أن الطرف المضرور في عملیة النقل الجوي سواء كان مسافرا أو صاحب 

الجوي، أو كان الغیر على السطح قد النقل بضاعة أو أمتعة مسجلة موجودة على متن الطائرة تنفیذا لع

لأضرار التي االذي لا علاقة لھ بنشاط الطائرة ولا بالناقل، لھ الحق في المطالبة بالتعویض عن ھذه و

القانون و)الاتفاقیات الدولیة(ن الدولي أصابتھ من جراء الحادث الذي وقع للطائرة، وعمل كل من القانو

المتمثل في المضرور يھذه الدعوى من تحدید لأطرافھا وھم المدعالوطني على تحدید أحكام رفع 

أو ورثتھ، ومن كان یعولھم إذا ما أصیب بعجز، أما المدعى علیھ فھو الناقل الجوي كأصل عام كما 

الناقل المتعاقد، كما صة مثل وفاة الناقل والناقلین المتتابعین والناقل الفعلي وتوجد بعض الحالات الخا

لقوانین الجھة القضائیة المختصة للنظر في النزاع مراعیة في ذلك مصلحة المضرور، مع تقریر حددت ا
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لدفع بعدم دفوعا إجرائیة یستعملھا الناقل الجوي لدفع المسؤولیة عنھ قبل النظر في الموضوع تمثل في ا

.الدفع بسقوط الدعوى أو تقادمھاقبول الدعوى و

الدفوع الموضوعیة، الأمر الذي فرضھ علینا تسلسل عناصر درسنا الدفوع الإجرائیة بعدو لقد 

الموضوع، حیث أنھ بعد تطرقنا للتعویض كجزاء للمسؤولیة التي تتوافر شروطھا، كان لزاما معرفة 

الدفوع الموضوعیة التي یستعملھا الناقل الجوي لنفي وجود ھذه الشروط إضافة إلى دفوع أخرى نص 

.دفوع الإجرائیة تثار قبل الدفوع الموضوعیةعلیھا القانون، لكن دائما ال

إذا ما توافرت شروط قیام المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي في أیة صورة كانت من صورھا، 

تستوجب التعویض جبرا للضرر الذي أصاب المضرور، والذي لھ الحق في رفع دعوى قضائیة 

نا ھذا الباب لأحكام المسؤولیة المدنیة للناقل صللمطالبة بھذا التعویض الذي أقره لھ القانون لذلك خص

، الأول منھما تطرقنا فیھ للأحكام الموضوعیة عنصرین الجوي عن حوادث النقل الجوي وقسمناه إلى 

للمسؤولیة المدنیة للناقل الجوي، وفیھ إلى التحدید القانوني للمسؤولیة حیث أن التعویض ھو جزاء 

قل الجوي بالتزاماتھ التعاقدیة وغیر التعاقدیة، وأقرت كل من القوانین المسؤولیة المدنیة عن إخلال النا

الدولیة والوطنیة مبدأ تحدید التعویض فجعلتھا مسؤولیة محدودة لفائدة الناقل الجوي مما یساعده على 

معرفة ماھي التعویضات التي قد یستحقھا المضرور في حالة وقوع حادث للطائرة، مما قد یلجأ إلى 

یض المقرر لھ في حالة وقوع ضرر، اعد المضرور على معرفة قیمة التعومسؤولیتھ كما تستأمین ل

.ھو بدوره قد یلجأ إلى التأمین على حیاتھ مثلا

لا یمكن حددت اتفاقیة وارسو وتعدیلاتھا، كذلك اتفاقیة روما التعویضات المحددة  والتي و لقد 

.تجاوزھا لفائدة الناقل الجوي حسن النیة

ا إذا كان سيء النیة ولم تتوافر فیھ الشروط المقررة في الاتفاقیات لاستفادتھ من المسؤولیة أم

المحدودة، تشدد المسؤولیة قانونا ولا یستفید من أحكام المسؤولیة المحدودة، كما یمكن أن تشدد اتفاقا، 

.من المسؤولیةتخفیفلكنھ یبطل بطلانا مطلقا أي شرط إعفاء، أو 

كل من الاتفاقیة و القانون الوطني على الناقل الجوي ضمانات للمسؤولیة منھا اشترطت كما 

كذلك ، التأمین من المسؤولیة فھو أمر إلزامي ویثبت بشھادة تأمین تسلم من شركة التأمین المعتمدة

تعمالھا لدفع ة لھ الحق في اسیوحمایة للناقل الجوي نصت اتفاقیة وارسو على ثلاثة دفوع موضوع

الخطأ أو إثبات خطأ المضرور أو الخطأ یتمثل في نفي، المبنیة على الخطأ المفترض و ولیة عنھ المسؤ

الملاحي إضافة إلى العیب الذاتي أو الخفي للطائرة أو القوة القاھرة والحادث الفجائي أو خطأ الغیر وھذه 

.الأخیرة تعد وسائل دفع المسؤولیة في القواعد العامة
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وسائل موضوعیة لدفع مسؤولیة المستغل الجوي على سبیل الحصر لیس واتفاقیة روما حددت

لھ استعمال غیرھا، المسؤولیة الناتجة عن التصادم الجوي فھي تجمع بین ھذه الدفوع حسب الضرر 

.الواقع

الثاني فقد خصصناه للأحكام الشكلیة للمسؤولیة المدنیة أي تحدید المسائل الإجرائیة العنصر أما 

مطالبة بحقھ في التعویض، فقد عرفنا أطراف الدعوى من مدعي وھو المضرور أو ورثتھ للمضرور لل

رة من صور المسؤولیة ثم المدعى علیھ وھو في الغالب الناقل الجوي لكن حددنا بعض وحسب كل وص

والجھة الناقل المتعاقد، متتابعین أو الناقل الفعلي والناقلین الكوفاة الناقل الجوي أو، الحالات الخاصة

ماعدا في نقل وھي في الغالب مكان وقوع الضرر، حالةالقضائیة التي تختص بنظر النزاع في كل 

.فقد أعطى القانون للمضرور الاختیار بین ثلاثة محاكم لرفع دعواه، الأشخاص  والبضائع

إلى وتتبع في ذلك الإجراءات المحددة في قانون المحكمة المعروض أمامھا النزاع بالإضافة 

.إمكانیة اللجوء إلى التحكیم في جمیع صور المسؤولیة

وأخیرا للناقل الجوي دفوعا إجرائیة لھ أن یتمسك بھا في مواجھة المضرور قبل النظر في 

الموضوع تتمثل في الدفع بعدم قبول الدعوى وذلك لعدم قیام المضرور بإجراء جوھري محدد قانونا في 

.الدفع بالسقوط أو التقادمالمسؤولیة عن نقل البضائع  كذلك
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ةـــــاتمــــــــخ

إن التطور التكنولوجي لمختلف وسائل النقل خاصة النقل الجوي الذي تستعمل فیھ آلة میكانیكیة 

أخطارا تسبب أضرارا لمستعملیھا أو للغیر على سطح ھ ، قد ینتج عنمعقدة التركیب وسریعة التطور

التعویض عنھا من طرف الناقل الجوي، وقد نظم القانون الدولي عن طریق الاتفاقیات الیابسة، تستوجب 

الإشكالیة في ھذا تمحورت لك الدولیة مسؤولیة الناقل وسایرتھا في ذلك التشریعات الداخلیة، لذ

مدى تحكم المشرع الجزائري في تنظیم أحكام المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي عن حول الموضوع 

الة النقل الجوي،  وأخرجنا من دراستنا كل من مسؤولیتھ في حالة التأخیر والمسؤولیة في ححوادث

إجابة على الإشكالیة المطروحة خطة البحث اقسمنقد لطائرات العسكریة، و التي تنتج عن اث دحواال

.إلى بابین

فصلین، الفصل خصصنا الباب الأول لدراسة الأحكام العامة للملاحة الجویة الذي قسمناه إلى

الأول تطرقنا فیھ للنظام القانوني للملاحة الجویة والذي درسنا فیھ عناصر الملاحة الجویة لأنھا أساس 

والمتمثلة في الطائرة التي حدد لھا كل من القانون الدولي والوطني نظاما قانونیا وإداریا ، الموضوع 

الوسیلة المستعملة في النقل الجوي التي قد وھي، خاصا بھا نظرا لأھمیتھا الاقتصادیة والاجتماعیة 

تكون محل حادث یسبب ضررا لمستعملیھا أو للغیر على سطح الأرض، وطاقمھا المتكون من قائد 

الطائرة ومساعدیھ ویكون مسؤولا مسؤولیة شخصیة في بعض الحالات، والمطار حددنا فیھ فترة تحقق 

.ت تحتكر إنشاء المطارات وتسییرھان الدولة مازالالمسؤولیة أي تحدیدھا من حیث المكان وعرفنا أ

وتتم عملیة النقل الجوي بموجب عقد نقل یبرم بین كل من الناقل الجوي  ومستعملي الطائرة، 

والذي یتم إثباتھ بموجب الوثائق التي یقدمھا الناقل الجوي للطرف الثاني وتتمثل في تذكرة السفر بالنسبة 

صاحبھا بیان الأمتعة، لبالنسبة للبضائع المنقولة أما الأمتعة المسجلة فیسلم للركاب وخطاب نقل البضاعة 

.ھذه الوثائق یستعملھا المتضرر لإثبات وجود عقد نقل بینھ و بین الناقل الجوي المسؤولو

في الفصل الثاني حددنا صور مسؤولیة الناقل الجوي عن الحوادث الجویة والتي تتحدد حسب و

محل عقد النقل الجوي المبرم سواء نقل الأشخاص أو البضائع أو الأمتعة المسجلة ، كما یسأل الناقل عن 

الناقل الأضرار التي تصیب الغیر على سطح الأرض سواء في جسمة أو مالھ و الذي لا علاقة لھ ب

یقع الحادث في حالة تصادم طائرتین أو أكثر فتترتب مسؤولیة قد الجوي ولا بنشاط الطائرة ، كما 

عرفنا أسس جمیع صور المسؤولیة في القانون الوطني بتحلیل نصوص الاتفاقیات الدولیة ومستغلیھا ، 
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المعدل لھا 1955اي لسنة المنظمة لھا، منھا الخطأ المفترض الذي أقرتھ اتفاقیة وارسو و برتوكول لاھ

كأساس للمسؤولیة تجاه الأشخاص وأصحاب البضائع والأمتعة المسجلة، ثم عدل الأساس في التعدیلات 

المتلاحقة الأخرى للاتفاقیة و جعلتھا مسؤولیة موضوعیة لكنھا لم تدخل حیز النفاذ بعد و خاصة في 

موضوعیة أساسھا المخاطر و تحمل مسؤولیة ھيالقانون الوطني، و المسؤولیة تجاه الغیر على السطح 

التبعة، أما المسؤولیة الناتجة عن التصادم الجوي فھي تجمع بین الأساسین یختلف حسب المتضرر كما 

یعا لتترتب مسؤولیة الناقل مرأینا، وحددنا شروط كل صورة من صور المسؤولیة والتي یجب توافرھا ج

.الجوي

فیھ أحكام المسؤولیة المتمثلة في الأحكام الموضوعیة  والشكلیة أو أما الباب الثاني فقد تناولنا

روجا عن الإجرائیة، فتطرقنا في الفصل الأول منھ إلى الأحكام الموضوعیة لمسؤولیة الناقل الجوي و خ

یناسبھ تقرره السلطة التقدیریة للقاضي، فھذه المسؤولیة محدودة أي تعتمد الأصل أن لكل ضرر تعویض

ید القیم القصوى للتعویض في القانون و لیس للقاضي أن یتجاوز ھذه القیم في تحدیده للتعویض على تحد

تجاه الركاب أو أصحاب البضائع أو سواء االمسؤولیة نوع من أنواع إذا ما عرض أمامھ النزاع  في كل 

وي التي حدد فیھا الأمتعة المسجلة أو تجاه الغیر على السطح، كذلك المسؤولیة الناتجة عن التصادم الج

المشرع الجزائري القیم القصوى للتعویض عن الأضرار الناجمة عنھا في غیاب التشریع الدولي الذي 

ینظمھا، وحددت ھذه التعویضات بالوحدة الحسابیة وھي الوحدة النقدیة أي الفرنك بوانكاریھ، واختلف 

یة أخرى من طرف صندوق النقد الدولي الفقھ في كیفیة تحویلھا إلى العملة الوطنیة و وضعت وحدة حساب

على أعضاء الصندوق الأخذ بھا بدلا من الفرنك القدیم، وتشدد ، و تمثلت في حقوق السحب الخاصة 

مسؤولیة الناقل الجوي قانونا إذا كان الضرر قد وقع بسبب غش الناقل أو خطأ مساو للغش أو تخلف 

زمة، كما سمح القانون بالتشدید الاتفاقي للمسؤولیة لكنھ وثائق السفر أو عدم اشتمالھا على البیانات اللا

حصول المتضرر على التعویض المحدد في ضمان ل، و أبطل كل اتفاق على الاعفاء أو التخفیف منھا

الناقل بتأمین مسؤولیتھ المدنیة تثبت بشھادة تقدم لھ من طرف شركة معتمدة و القانون القانون ألزم 

لمؤمن د صور المسؤولیة، حیث یحصل المضرور على التعویض مباشرة من اتتعدد صور التأمین بتعد

.لھ أن یتمسك بھا في مواجھتھفوعدأو الضامن و لھذا الأخیر 

حددت كل من الاتفاقیات الدولیة والقانون الوطني الدفوع الموضوعیة التي للناقل الجوي حق كما 

وھي ثلاثة ،و صاحب البضاعة أو الأمتعة التمسك بھا في مواجھة المضرور سواء كان المسافر أ

بالإضافة إلى دفوع أخرى من القواعد العامة لكن یشترط فیھا عدم التوقع و عدم التلافي، وفي المسؤولیة 

تجاه الغیر على سطح الأرض حددت وسائل دفع المسؤولیة في القوانین المنظمة لھا على سبیل الحصر 
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ما المسؤولیة الناتجة عن التصادم الجوي فھي تجمع بین كل ھذه لیس للناقل الجوي استعمال غیرھا، أ

.الدفوع تحدد حسب الشخص المتضرر و أساس المسؤولیة فیھا

أما الفصل الثاني فقد تناولنا فیھ الأحكام الإجرائیة لھذه المسؤولیة وأھمھا دعوى المسؤولیة 

الذي حدد في الغالب بمكان وقوع الحادث، بتحدید أطرافھا والجھة القضائیة المختصة بالنظر في النزاع و

وتعد قواعد الاختصاص المحددة من النظام العام لكن أعطت الاتفاقیات لأطراف النزاع اللجوء إلى 

شكلیة لھ أن یتمسك بھا في حالة إغفال للناقل كذلك دفوعالتحكیم في جمیع صور المسؤولیة، و

تجاج فور اكتشاف تلف البضاعة أو الأمتعة ما عدا باحموھو التقدلمتضرر من اتخاذ إجراء جوھريا

رفعھا من طرف المتضرر في المواعید مفي حالة غش الناقل، كما لھ أن یتمسك بتقادم الدعوى لعد

.القانونیة

من خلال دراسة الموضوع ووصولا للإجابة على الإشكالیة المطروحة في بدایة بحثنا توصلنا و 

:إلى النتائج التالیة

على جمیع عناصر الموضوع في ، مشرع الجزائري نص في قانون الطیران المدني المعدل أن ال-

أحكامھ، ولم یفرق بین أحكام النقل الجوي الدولي والنقل الجوي الداخلي، حیث أن ھذا الأخیر یخضع 

.لدولیةللقانون الوطني وعند رجوعنا إلى قانون الطیران نجده یحیلنا في أحكامھ إلى تطبیق الاتفاقیات ا

أن القانون الجزائري یعتمد اعتمادا واضحا على نصوص الاتفاقیات الدولیة في أغلب أحكامھ، فنص -

على جمیع عناصر الملاحة الجویة لكنھ یحیلنا للرجوع إلى الاتفاقیات المتعلقة بكل عنصر،  فأحالنا إلى 

لطائرات بالنسبة لأحكام رھنھا واكتفى المتعلقة بالحقوق العینیة التي ترد على ا1948اتفاقیة جنیف لسنة 

ثغرة في النصوص ھانصا عن اجراءات الرھن مما یجعلفي كلتیھما لا نجد وھو بمادتین فقط، 

المتعلقة بھا، خاصة و أن أحكام رھنھا من طبیعة خاصة لأنھا منقول لكنھا تخضع للقید، فما ھي الأحكام 

لرھن الحیازي؟، كذلك اكتفى المشرع بمادة واحد فیما یخص التي تطبق علیھا؟ قواعد الرھن الرسمي أم ا

على حتى النص ، دون1933اتفاقیة رومل لسنة الحجز التحفظي على الطائرة یحیلنا فیھا إلى 

اجراءاتھ غیر المحددة في الاتفاقیة و التي تركت للقانون الداخلي ، كما أن النصوص المتعلقة 

المدنیة للناقل الجوي أحالنا القانون الوطني إلى اتفاقیة وارسو لسنة بالتعویضات المحددة في المسؤولیة 

.1952المعدل لھا، واتفاقیة روما لسنة 1955و بروتوكول لاھاي لسنة 1929

أن نصوص قواعد قانون الطیران المدني الجزائري تحیلنا في كل حكم إلى التنظیم، لكنھا لم تصدر بعد -

.یعید نفس صیاغة مواد القانون مع إضافة بعض الموادفي كل حالة، والموجود منھا 



-185-

مع بعض ، في بعض الحالات تلاؤمالعدم أفرزالمناسب أنھ بسبب عدم صدور التنظیمات في الوقت -

الذي جاء یعدل 2000-05التعدیلات التي وردت على قانون الطیران المدني مثال ذلك القانون رقم 

و الخاصة بتسجیل الطائرة، الذي أعطى الصلاحیة للوزیر المكلف 06-98من قانون 22و 18المواد 

فلم یشترط الملكیة فقط وإنما حتى المستغلة مثلا من ...بالطیران الترخیص بقید الطائرات المستغلة

المتعلق بكیفیة التسجیل الذي جاء ینظم نصوص 260-03طرف المستأجر، في حین أن المرسوم رقم 

-05دیلھا فیشترط تقدیم طلب القید من طرف مالكھا كلیا، فنجد أن التعدیل قبل تع22و 18المواد 

.منھ في ھذه الحالة22و 18لا یتماشى مع التنظیم الذي یطبق المواد 2000

أن شركة الخطوط الجویة الجزائریة تستعمل حالیا في التطبیق التذاكر الالكترونیة مسایرة للتطور -

كرة منصوص علیھا في تعدیلات اتفاقیة وارسو التي لم تصادق علیھا ذالتالتكنولوجي ، في حین أن ھذه

.1999واتفاقیة مونتریال لسنة 1975الجزائر بعد وھي اتفاق مونتریال لسنة 

من قانون الطیران 93في الحالات المذكورة في نص المادة "الحادث "أن المشرع حصر معنى-

اوقائعامن اتفاقیة وارسو أضاف17للمادة مااء في تفسیرھمن الفقھ والقضالمدني، في حین أن كلا

.غیر مذكورة في نص ھذه المادة، و ھي ھا حادثا ااعتبر

أنھ یمكن إدخال حالة الإرھاب الجوي والقرصنة الجویة في إطار العارض، حیث أن المشرع حدد -

، لكن لم "وعرقلة أمن الاستغلالحالة الخطر الكبیر "الحالات التي تعد حادثا و میزه عن العارض بقولھ 

.ینص إن كان واجب التعویض أم لا

أن المشرع تفادى الفراغ القانوني، فأحسن بنصھ على أحكام المسؤولیة الناتجة عن التصادم الجوي ، -

.خاصة في غیاب التشریع الدولي

قانون الطیران إلى ة فيخاصعدم تحدید القانون كیفیة تحویل قیمة التعویضات المحددة في الاتفاقیات و-

العملة الوطنیة ، خاصة و أنھ ینص على الرجوع لتحدید قیمة التعویضات إلى اتفاقیة وارسو بروتوكول 

لاھاي المعدل لھا، وقد حدد فیھما بلفرنك بوانكاریھ، لكن صندوق النقد الدولي أثار مسألة عدم إمكانیة 

عتماد على السعر الرسمي للذھب، وجعل وحدة جدیدة تحویل قیمة التعویض إلى الفرنك الفرنسي لعدم الا

، و ، وأمر أعضاءه بالاعتماد علیھا في تحدید قیمة التعویض"حقوق السحب الخاصة"بدلا عنھ وھي 

آخر حتىزالت و في ھذا الصندوق إلا أنھا لم توضح موقفھا من ھذا الرأي فمارغم أن الجزائر عضو

تأخذ بأحكام الاتفاقیة الخاصة بالوحدة الحسابیة التي یحدد بھا زالت ماتعدیل في قانون الطیران المدني 

.التعویض 
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غیاب الاجتھادات القضائیة المتعلقة بالموضوع في جمیع عناصره مقارنة بأحكام النقل البحري و -

رضا المضرور بالتعویضات التي تقدم لھ ودیا عن طریق شركة التأمین، أو التي تفسیره بالبري، یمكن 

.حكم بھا القاضي تطبیقا للحدود القصوى للتعویض المحددة في الاتفاقیةی

:الاقتراحات التالیة نا من كل ما سبق ، یقدم

إلا أنھا في حاجة إلى مراجعة جدیة ، یؤخذ فیھا بعین الاعتبار ا أن قواعد النقل الجوي رغم حداثتھ-1

عقود النقل الجوي من فكرة احتكار الدولة لھذا التحولات التي یشھدھا مجال التجارة الدولیة، و تحریر 

.القطاع و فتح المجال للاستثمارات والمنافسة الدولیة مما یشكل حافزا للشركات الأجنبیة في ھذا المجال

:على المشرع الجزائري تعدیل قانون الطیران المدني، بالنص على-2

قد النقل الجوي والمسؤولیة المترتبة عنھ، جمیع الأحكام الخاصة بعناصر الملاحة الجویة و تنظیم ع-

.وذلك بالنص على كل ھذه الأحكام دون إحالتنا إلى الاتفاقیات الدولیة للبحث عنھا

كذلك النص على الأحكام التي أحالتنا بخصوصھا الاتفاقیات الدولیة إلى القوانین الوطنیة، في حین أن -

.القانون الجزائري تركھا دون تنظیم

التنظیمات التي صدر أغلبھا دون البعض منھا، في قانون الطیران المدني تفادیا لتعارض وجمع كل-

.مع أحكام القوانین المعدلة لھ06-98الأحكام المنظمة لقانون الطیران المدني 

بما یتماشى مع القانون 06-98من قانون 22و 18الذي ینظم المواد 260-03تعدیل المرسوم -

.ھ في ھاتین المادتین بما یتماشى معھالمعدل ل05-2000

، أصبح لزاما على المشرع الجزائري "القرصنة الجویة والإرھاب الجوي"أنھ وبظھور ما یسمى -3

.إدخالھا في تعریف الحادث لتمكین المضرور من الحصول على التعویض بشأنھا

و ھي ، ومسبباتھد دون التفرقة بین الحادث ضرورة النص على الحادث والعارض في نص واح-4

التفرقة یمكنلا وحالة الخطر الكبیر وعرقلة أمن الاستغلال، حیث تعد ھذه الأخیرة ھي سبب الحادث، 

.بینھما

تحدید قیمة التعویض في حالة الضرر النفسي و ھذا في حالة تعرض الطائرة لعملیة القرصنة أو -5

القانون حادثا أم عارضا، على غرار تحدید قیمة التعویض عن الضرر الإرھاب الجوي سواء اعتبره

.المادي في جمیع صور المسؤولیة، أو النص صراحة على تركھا للسلطة التقدیریة لقاضي الموضوع

، أصبح أمرا ھاما فھي مستقبل قواعد 1999توقیع ومصادقة الجزائر على اتفاقیة مونتریال لسنة -6

لأنھا جاءت تجمع أحكام اتفاقیة وارسو بجمیع تعدیلاتھا بما فیھا اتفاق مونتریال لسنة النقل الجوي الدولي 
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تقم لمالذي عدل من أساس المسؤولیة، دون حاجتھا بعد ذلك للمصادقة على ھذه التعدیلات التي1975

.یةوھو التذاكر الالكترون-دون المصادقة علیھا-بعد، خاصة وأنھا طبقت حكما من أحكامھا ابھ

على المشرع تحدید كیفیة تحویل قیم التعویضات المحددة في الاتفاقیات الدولیة للعملة الجزائریة -7

أنھا عضو في صندوق النقد خاصة لتسھیل عمل القاضي خاصة مع اختلاف الاتجاھات في ذلك، و

.الدولي الذي كان لھ اتجاه في ھذه الحالة

جزء منھ خصوصیة أحكامھ، خاصة وأنھ یخضع في وضع نصوص خاصة بالتأمین الجوي نظرا ل-8

حكام التأمین في قواعده العامة، فیجب لأوآخر للتأمین البحري جزء منھ لأحكاملأحكام التأمین البري و

.أن توضع لھ أحكاما خاصة مثلھ مثل باقي التأمینات

ا تسھل على كل ھذه النصوص تسھل عمل القاضي، إذا كان القاضي الجزائري ھو المختص، كم-9

الناقل الجوي ومستعملي النقل الجوي الاطلاع على جمیع النصوص والأحكام التي تنظم عملیة النقل 

.الجوي
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01الملحق رقم 

المعاھدات الدولیة

بشأن النقل الجوي

اتفاقیة وارسو الدولیة لتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي

1929أكتوبر 12

الأولالفصل 

تعاریف–الموضوع 

)المادة الأولى (

تسري ھذه الاتفاقیة على كل نقل دولي للأشخاص أو الأمتعة أو البضائع یتم على طائرة في مقابل -1

.أجر ، كما تسري على عملیات النقل التي تقوم بھا مجانا على طائرة إحدى مؤسسات النقل الجوي

الاتفاقیة، كل نقل یشترط فیھ الأطراف المتعاقدون أن تكون نقطتا في عرف ھذه "نقلا دولیا "یعتبر -2

القیام والوصول، سواء أكان ھناك انقطاع للنقل أو كان ھناك نقل من طائرة إلى أخرى أم لم یكن، 

واقعتین إما في إقلیم طرفین سامیین متعاقدین، وإما في إقلیم طرف واحد من الأطراف المتعاقدین، في 

ص على حصول رسو جوي في إقلیم خاضع لسیادة دولة أخرى أو لامارتھا أو لانتدابھا أو حالة ما إذا ن

.لسلطانھا، ولو كانت ھذه الدولة غیر متعاقدة 

ولا یعتبر نقلا دولیا في عرف ھذه الاتفاقیة ، النقل بغیر وجود مثل ھذا الرسو الجوي بین الأقالیم 

.لطة نفس الطرف السامي المتعاقد الخاضعة لسیادة أو لامارة أو لانتداب أو لس

النقل الذي یتولاه عدد من الناقلین بطریق الجو على التتابع یفترض فیھ عند تطبیق ھذه الاتفاقیة -3

أنھ نقلو واحدة إذا اعتبر الأطراف أنھ عملیة واحدة سواء أكان الاتفاق بشأنھ قد أبرم في صورة عقد 

لزوم تنفیذ أحد العقود أو بعضھا تنفیذا كاملا في إقلیم یكون ولا تفقده صفتھ الدولیة .واحد أو أكثر

.خاضعا لسیادة أو لامارة أو لانتداب أو لسلطة طرف واحد من الأطراف السامیین المتعاقدین

)المادة الثانیة(

تسري أحكام ھذه الاتفاقیة على عملیات النقل التي تتولاھا الدولة أو الأشخاص القانونیة الأخرى في -1

.عرف القانون العام في الأحوال المنصوص علیھا في المادة الأولى

.ولا تسري أحكام ھذه الاتفاقیة على عملیات النقل التي تحكمھا الاتفاقیات الدولیة للبرید-2
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مستندات النقل–الفصل الثاني 

تذكرة السفر –القسم الأول 

)المادة الثالثة (

:اب، أن یسلمھم تذكرة سفر تشتمل على البیانات الآتیةیتعین على الناقل، عند نقل الرك-1

.مكان و تاریخ اصدارھا-أ

.نقطتي الفیام و الوصول-ب

المحطات المنصوص علیھا مع الاحتفاظ للناقل بحقھ في أن یشترط أن یكون في وسعھ تعدیلھا -ج

.في حالة الضرورة و ذلك دون أن یؤدي ھذا إلى زوال الصفة الدولیة عن النقل 

.اسم و عنوان الناقل أو الناقلین-د

.النص على أن النقل یخضع لنظام المسؤولیة المقررة في ھذه الاتفاقیة-ھـ 

لا یؤثر على قیام عقد النقل أو على صحتھ ، عدم وجود التكرة أو عدم صحتھا أو ضیاعھا، بل یظل -2

.العقد خاضعا للأحكام المنصوص علیھا في ھذه الاتفاقیة

ا قبل الناقل راكبا لم تسلم إلیھ تذكرة سفر فلیس لھ أن یتمسك بأحكام ھذه الاتفاقیة التي على أنھ إذ

.تعفیھ من المسؤولیة أو تحد منھا

استمارات نقل الأمتعة –القسم الثاني 

)المادة الرابعة(

الراكب، یتعین على الناقل، عند نقل الأمتعة فیما عدا الحاجیات الخفیفة الشخصیة التي یحتفظ بھا -1

.أن یسلمھ استمارة نقل الأمتعة

.و تحرر استمارة نقل الأمتعة من صورتین، أحدھما للراكب و الأخرى للناقل-2

:و یجب أن تشتمل استمارة نقل الأمتعة على البیانات الآتیة-3

.مكان و تاریخ إصدارھا-أ

.نقطتي القیام و الوصول-ب

.اسم و عنوان الناقل أو الناقلین-ج

.م تذكرة السفر رق-د

.النص على أن یكون تسلیم الأمتعة إلى حامل الاستمارة-ھـ

.عدد الطرود ووزنھا-و

.22مقدار القیمة المبینة في الاقرار بالتطبیق لأحكام الشطرة الثانیة من المادة -ز

.النص على أن النقل یخضع لنظام المسؤولیة المقررة في ھذه الاتفاقیة -ح
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فبل الناقل أمتعة لم تسلم عنھا استمارة أو إذا كانت الاستمارة غیر مشتملة على على أنھ إذا 

فلیس للناقل أن یتمسك بأحكام ھذه الاتفاقیة التي تعفیھ )د و ح(البیانات المشار إلیھا قرین الحروف 

.من المسؤولیة أو تحد منھا

خطاب النقل الجوي –القسم الثالث 

)المادة الخامسة(

اقل بضائع الحق في أن یطلب من المرسل منھ اعداد و تسلیم مستند یطلق علیھ اسم لكل لكل ن-1

.، و لكل مرسل منھ الحق في أن یطلب إلى الناقل قبول ھذا المستند)خطاب النقل الجوي(

على أن عدم وجود ھذا المستند، أو عدم صحتھ، أو ضیاعھ لا یؤثر على قیام عقد النقل و لا -2

عقد خاضعا للأحكام المقررة في ھذه الاتفاقیة و ذلك مع عدم الإخلال على صحتھ بل یظل ال

.بأحكام المادة التاسعة 

)المادة السادسة(

).1(یعد المرسل منھ خطاب النقل الجوي من ثلاث صور أصلیة و یسلمھ مع البضاعة -1

الصورة وتتضمن .و یوقع علیھا المرسل منھ)للناقل(و تتضمن الصورة الأولى ذكر عبارة -2

و یوقع علیھا كل من المرسل منھ و الناقل و ترفق ھذه الصورة )للمرسل إلیھ(الثانیة ذكر عبارة 

.بالبضاعة

.أما الصورة الثالثة فیوقع علیھا الناقل و یسلمھا إلى المرسل منھ عند قبولھ البضاعة

.و على الناقل أن یوقع بامضائھ بمجرد قبولھ البضاعة -3

ن إمضاء الناقل بوضع طابع، أما إمضاء المرسل منھ فیجوز أن یكون و یجوز أن یستعاض ع-4

.مطبوعا أو أن یستعاض عنھ بطابع

إذا كان الناقل ھو الذي أعد خطاب النقل الجوي، بناء على طلب المرسل منھ، فیعتبر أنھ یعمل -5

.لحساب المرسل منھ ما لم یثبت عكس ذلك

)المادة السابعة(

ن یطلب إلى المرسل منھ اعداد خطابات مختلفة للنقل الجوي إذا تعددت لناقل البضائع الحق في أ

.الطرود 
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)المادة الثامنة(

:یجب أن یشتمل خطاب النقل الجوي على البیانات الآتیة

.المكان الذي أنشيء فیھ المستند و التاریخ الذي أعد فیھ-أ

.نقاط القیام و الوصول-ب

الاحتفاظ للناقل بحقھ في أن یشترط أن یكون في وسعھ المحطات المنصوص علیھا، مع -ج

تعدیلھا في حالة الضرورة وذلك دون أن یؤدي ھذا التعدیل إلى زوال الصفة الدولیة عن 

.النقل

.اسم و عنوان المرسل منھ-د

.اسم و عنوان الناقل الأول-ھـ

.اسم و عنوان المرسل إلیھ، إذا اقتضى الأمر-و

نوع البضاعة -ز

.دد و أرقام الطرود و طریقة تغلیفھا أو تعبئتھا وعلاماتھا الممیزة لھاع-ح

.وزن و كمیة البضاعة و حجمھا أو أبعاده-ط

.الحالة الظاھرة للبضاعة و تغلیفھا أتعبئتھا-ي

.أجرة النقل إذا اشترط ذلك وتاریخ و مكان دفعھا و ذكر الشخص الذي علیھ أن یدفعھا-ك

على أساس التسلیم مقابل الدفع ، فیذكر ثمن البضاعة و ما یكون قد إذا أرسلت البضاعة-ل

.تكلفتھ من مصاریف 

.22مقدار القیمة المبینة في الاقرار بالتطبیق لأحكام الشطرة الثانیة من المادة -م

.عدد صور خطاب النقل الجوي -ن

.المستندات المسلمة إلى الناقل لارفاقھا بخطاب النقل الجوي -س

إذا كان ذكرھما )عن طریق كذا (مھلة النقل و بیان موجز عن الطریق المزمع اتباعھ -ع

.via(مشترطا  (

.النص على أن النقل یخضع لنظام المسؤولیة المقررة في ھذه الاتفاقیة -ف

)المادة التاسعة(

ل على كافة إذا قبل الناقل بضائع لم یعد لھا خطاب نقل جوي أو إذا كان ھذا الخطاب غیر مشتم

فلیس للناقل أن یتمسك بأحكام ھذه )أ إلى ط داخلة فیھا و كذلك ف(8البیانات المشار إلیھا في المادة 

.الاتفاقیة التي تعفیھ من المسؤولیة أو تحد منھا
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)المادة العاشرة(

ي خطاب یكون المرسل منھ مسؤولا عن صحة البیانات والإقرارات المتعلقة بالبضاعة التي یدرجھا ف-1

.النقل الجوي 

ویتحمل مسؤولیة أي ضرر یلحق بالناقل أو بأي شخص آخر من جراء بیاناتھ  وإقراراتھ المخالفة -2

.للقوانین أو غیر الصحیحة أو الناقصة

)المادة الحادیة عشرة(

یعتبر خطاب النقل الجوي حجة، على أن العقد قد أبرم و على أن البضاعة قد سلمت مع شروط -1

.ما لم یقم الدلیل على عكس ذلكالنقل

وتعتبر البیانات الوارد ذكرھا في خطاب النقل الجوي بشأن وزن البضاعة و أبعادھا وتغلیفھا أو -2

أما البیانات المتعلقة .تعبئتھا و كذلك بشأن عدد الطرود حجة ما لم یقم الدلیل على عكس ذلك

لناقل ما لم یكن قد تحقق من صحتھ بكمیة البضاعة و حجمھا و حالتھا فلا تعتبر حجة على ا

بنفسھ و ذلك بحضور المرسل منھ، وتم إثبات ذلك في خطاب النقل الجوي أو إذا تعلق الأمر 

.ببیانات تمت إلى الحالة الظاھرة للبضاعة

)المادة الثانیة عشرة(

في مع عدم الاخلال بتنفیذ جمیع الالتزامات المترتبة عن عقد النقل للمرسل من حق التصرف-1

البضاعة إما بسحبھا من مطار القیام أو من مطار الوصول و إما بوقفھا في أثناء الطریق عند 

أي ھبوط للطائرة و إما بطلب تسلیمھا في جھة الوصول أو في أثناء الطریق إلى شخص آخر 

غیر المرسل إلیھ المذكور في خطاب النقل الجوي، وإما بطلب إعادتھا إلى مطار القیام، طالما 

ن استعمالھ لھذا الحق لا یضر لا بالناقل ولا بالمرسل منھم الآخرین، و ذلك كلھ مع مراعاة أ

.التزامھ بدفع المصاریف المترتبة على ذلك 

.على الناقل عند استحالة تنفیذ أوامر المرسل منھ أن یخطره بذلك فورا-2

تضیھ تقدیم صورة یكون الناقل مسؤولا إذا أذعن لأوامر المرسل منھ بالتصرف، دون أن یق-3

خطاب النقل الجوي المسلمة إلیھ ، و ذلك مع عدم الاخلال بحقھ في الرجوع على المرسل منھ 

.بشأن الضرر الذي قد یلحق من جراء ذلك بمن لھ قانونا حیازة خطاب النقل الجوي

رسل بالتطبیق لأحكام المادة الثالثة عشر الواردة بعد، ینتھي حق المرسل منھ حیث یبدأ حق الم-4

على أنھ إذا رفض المرسل إلیھ استلام خطاب النقل الجوي أو البضاعة، أو إذا تعذر .إلیھ

.الاھتداء إلیھ، استرد المرسل منھ حقھ في التصرف
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)المادة الثالثة عشرة(

یكون للمرسل إلیھ الحق، بمجرد بلوغ البضاعة نقطة الوصول، أن یطلب إلى الناقل تسلیم -1

خطاب النقل الجوي إلیھ وأن یسلمھ البضاعة مقابل دفع مبلغ المداینات وفي مقابل تنفیذ شروط 

.النقل المبینة في خطاب النقل الجوي و ذلك فیما عدا الحالات المبینة في المادة السابقة

.لناقل أن یخطر المرسل إلیھ بمجرد وصول البضاعة مالم ینص على خلاف ذلك على ا-2

إذا أقر الناقل بضیاع البضاعة أو إذا لم تكن البضاعة قد وصلت بعد انقضاء مدة سبعة أیام من -3

التاریخ الذي كان یتعین وصولھا فیھ، حق للمرسل إلیھ أن یتمسك في مواجھة الناقل بحقوقھ 

.نقلالناشئة عن عقد ال

)المادة الرابعة عشرة(

لكل من المرسل و المرسل إلیھ أن یتمسك عن نفسھ بكافة الحقوق المخولة لھ بمقتضى أححكام 

سواء عمل لمصلحتھ الشخصیة أو عمل لمصلحة غیره وذلك بشرط قیامھ بتنفیذ 13، 12المادتین 

.الالتزامات التي یفرضھا العقد 

)المادة الخامسة عشرة(

أي ضرر لا في العلاقات التي تربط بین المرسل 14، 13، 12على تطبیق المواد لا یترتب-1

منھ و المرسل إلیھ فیما بینھما، ولا في العلاقات التي تقوم بین الغیر الذین یستمدون حقوقھم إما 

.من المرسل منھ و إما من المرسل إلیھ

.14، 13، 12ام المواد ینبغي أن یثبت في خطاب النقل الجوي كل شرط یرد مخالفا لأحك-2

)المادة السادسة عشرة(

على المرسل منھ قبل تسلیم البضاعة إلى المرسل إلیھ ، أن یقدم البیانات و أن یرفق بخطاب النقل -1

ویكون المرسل منھ .الجوي المستندات اللازم توافرھا لاستیفاء اجراءات الجمارك و العوائد و البولیس

ما قد یقع من أضرار ناشئة عن عدم وجود ھذه البیانات والأوراق أو عدم مسؤولا قبل الناقل عن كل 

.كفایتھا أو صحتھا ما لم یوجد خطأ من جانب الناقل أو من جانب تابعیھ 

.و لا یلزم الناقل بفحص ھذه البیانات و المستندات للتحقق من صحتھا أو كفایتھا-3
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مسؤولیة الناقل–الفصل الثالث 

)المادة السابعة عشرة(

یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي یقع في حالة وفاة أو جرح أو أي أذى بدني آخر یلحق 

براكب إذا كانت الحادثة التي تولد منھا الضرر قد وقعت على متن الطائرة أو في أثناء أیة عملیة من 

.عملیات صعود الركاب أو نزولھم 

)المادة الثامنة عشرة(

ون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي یقع في حالة تحطیم أو ضیاع أو تلف أمتعة مسجلة أو بضائع یك-1

.إذا كانت الحادثة التي تولد منھا الضرر قد وقعت خلال النقل الجوي 

النقل الجوي، وفقا لفحوى الشطرة السابقة، یتضمن المدة التي تكون فیھا الأمتعة أو البضائع في -2

سواء أكان ذلك في مطار أو على متن طائرة أو في أي مكان آخر عند الھبوط خارج حراسة الناقل، 

.مطار

على أنھ إذا حدث .لا تتضمن مدة النقل الجوي أي نقل بري أو بحري أو نھري یحدث خارج مطار-3

أخرى مثل ھذا النقل عند تنفیذ عقد النقل الجوي بقصد الشحن أو التسلیم أو النقل من طائرة إلى طائرة 

فإن كان ضرر یحدث یفترض فیھ أنھ قد نجم عن حادثة وقعت خلال النقل الجوي ما لم یقم الدلیل على 

.عكس ذلك

)المادة التاسعة عشرة(

یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي ینشأ عن التأخیر في نقل الركاب أو الأمتعة أو البضائع 

.بطریق الجو

)المادة العشرون(

اقل مسؤولا إذا أثبت أنھ و تابعوه قد اتخذوا كل التدابیر اللازمة لتفادي الضرر أو أنھ كان لا یكون الن-1

.من المستحیل علیھم اتخاذھا 

و لا یكون النقل مسؤولا في حالة نقل البضائع والأمتعة إذا أثبت أن الضرر تولد من خطأ في -2

قد اتخذوا كل التدابیر اللازمة من كافة الوجوه الطیران أو قیادة الطائرة أو في الملاحة وأنھ و تابعوه 

.الأخرى لتفادي وقوع الضرر

)المادة الواحدة و العشرون(

إذا أثبت الناقل أن خطأ الشخص المصاب ھو الذي تسبب عنھ الضرر أو ساعد على وقوعھ 

.فللمحكمة بالتطبیق لأحكام قانونھا الخاص تستبعد مسؤولیة الناقل أو تخفیفھا
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)الثانیة و العشرونالمادة(

.ألف فرنك125في حالة نقل الأشخاص تكون مسؤولیة الناقل قبل كل راكب محدودة بمبلغ مقداره -1

على أنھ في الحالة التي یجیز فیھا قانون المحكمة المعروض علیھا النزاع أن یكون التعویض في صورة 

و مع ذلك یجوز للراكب بناء على اتفاق .فلا یجوز أن یزید رأس المال عن الحد المذكور)مرتب(ریع 

.خاص مع الناقل، أن یحدد للمسؤولیة مبلغا أكبر 

فرنكا عن كل 250و في حالة نقل الأمتعة المسجلة أو البضائع تكون مسؤولیة الناقل محددة بمبلغ -2

مدى ما یعلقھ من كیلوغرام، ما لم یقدم المرسل منھ عند تسلیم الطرد إلى الناقل إقرارا خاصا یبین فیھ 

وعندئذ یكون .أھمیة على تسلیمھ إلى المرسل إلیھ و ما لم یدفع مقابلا لذلك رسما اضافیا إذا لزم الأمر

الناقل ملزما بأن یدفع التعویض بحیث لا یتجاوز حد المبلغ المبین في الاقرار ما لم یقدم الناقل الدلیل 

.التي علقھا المرسل منھ على تسلیم الطردعلى أن ھذا المبلغ یجاوز مدى الأھمیة الحقیقیة 

أما فیما یتعلق بالحاجیات التي یحتفظ بھا الراكب في حراستھ فتكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ -3

.خمسة آلاف فرنك لكل راكب

ملیغراما من الذھب 65ویكون تقدیر المبالغ المبینة أعلاه بواقع الفرنك الفرنسي الذي یشتمل على -4

.من الألف من الذھب الخالص، وتكون قابلة للتحویل إلى أرقام دائرة في كل عملة وطنیة 900عیار

)المادة الثالثة و العشرون(

كل شرط یھدف إلى إعفاء الناقل من المسؤولیة أو إلى تقریر حد أدنى من الحد المعین في ھذه 

ط لا یترتب علیھ بطلان العقد الذي یظل مع الاتفاقیة یكون باطلا و كأنھ لم یكن، على أن بطلان ھذا الشر

.ذلك خاضعا لأحكام الاتفاقیة

)المادة الرابعة و العشرون(

19و 18لا یجوز رفع دعوى المسؤولیة في أیة صورة كانت، في الحالات المنوه عنھا في المادتین -1

.إلا وفقا للأوضاع و في الحدود المقررة في ھذه الاتفاقیة 

ضا أحكام الشطرة السابقة على الحالات المنوه عنھا في المادة السابعة عشر دون الاخلال وتسري أی-2

.بتحدید الأشخاص الذین لھم حق التقاضي ولا بحقوق كل منھم

)المادة الخامسة و العشرون(

ضرر قد لیس للناقل أن یتمسك بأحكام ھذه الاتفاقیة التي تعفیھ من المسؤولیة أو تحد منھا إذا كان ال-1

.تولد من غشھ أو من خطأ یراه قانون المحكمة المعروض المعروض علیھا النزاع معادلا للغش 
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و كذلك یحرم الناقل من ھذا الحق، إذا أحدث الضرر في نفس الظروف، أو أحد تابعیھ لفي أثناء -2

.تأدیتھ لأعمال وظیفتھ

)المادة السادسة و العشرون(

البضائع دون اعتراض من جانب المرسل إلیھ قرینة على أن البضائع قد تم یعتبر استلام الأمتعة و -1

.تسلیمھا في حالة جیدة ووفقا لسند النقل ما لم یقم الدلیل على عكس ذلك

وعلى الأكثر في مھلة .على المرسل إلیھ أن یوجھ احتجاجا إلى الناقل، في حالة التلف بمجرد اكتشافھ-2

أما في .بالأمتعة وسبعة أیام إذا تعلق الأمر بالبضائع تحسب من تاریخ استلامھاثلاثة أیام إذا تعلق الأمر 

حالة التأخیر فینبغي توجیھ الاحتجاج في مھلة أقصاھا أربعة عشر یوما تحسب من الیوم الذي تكون فیھ 

.الأمتعة أو البضاعة قد وضعت تحت تصرفھ

أو في صورة محرر آخر یرسل في المدة یجب أن یثبت كل احتجاج في شكل تحفظ على سند النقل-3

.المقررة لھذا الاحتجاج

فإذا لم یوجھ الاحتجاج في المدد المنصوص علیھا كان مصیر كل دعوى تقام ضد الناقل الحكم بعدم -4

.قبولھا إلا في حالة التدلیس من جانبھ

)المادة السابعة و العشرون(

في ھذه الاتفاقیة ضد من یخلفونھ الحدود المقررة في حالة وفاة المدین تقام دعوى المسؤولیة في

)المادة الثامنة و العشرون(

إما :یقیم المدعي دعوى المسؤولیة في إقلیم أحد الأطراف السامیین المتعاقدین ، وفقا لما یختار-1

ة تولت محكمة موطن الناقل أو محكمة المركز الرئیسي لنشاطھ أو محكمة الجھة التي یكون لھ فیھا منشأ

.عنھ إبرام العقد بمعرفتھا و إما أمام محكمة جھة الوصول

.و ینظم قانون محكمة النزاع اجراءات الدعوى -2

)المادة التاسعة و العشرون(

تقام دعوى المسؤولیة في بحر سنتین اعتبارا من تاریخ بلوغ الطائرة جھة الوصول أو من الیوم الذي -1

.أو من تاریخ وقف النقل وإلا سقط الحق في رفع الدعوىكان یتعین وصول الطائرة فیھ

.و یعین قانون محكمة النزاع طریقة احتساب المھلة المشار إلیھا-2

)المادة الثلاثون(

في حالات عملیات النقل التي یحكمھا التعریف المذكور في الشطرة الثالثة من المادة الأولى و التي -1

یتولاھا على التعاقب عدد من الناقلین، یخضع كل ناقل یكون قد قبل ركابا أو أمتعة أو بضائع للقواعد 
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النقل طالما كان ھذا متعلقا المقررة في ھذه الاتفاقیة، و یعتبر طرفا من الأطراف المتعاقدین في عقد

.بمرحلة النقل التي تكون قد تمت تحت رقابتھ 

وفي حالة مثل النقل المذكور لا یجوز للراكب أو لمن یخلفھ الرجوع إلا على الناقل الذي وقعت -2

الحادثة أو التأخیر في مرحلة النقل التي تولاھا، و ذلك ما لم یمن الناقل الأول، بناء على مشارطة 

.یحة، قد أمن على المسؤولیة عن الرحلة برمتھا صر

فإذا تعلق الأمر بأمتعة أو ببضائع فللمرسل منھ الرجوع على الناقل الأول و على المرسل إلیھ الذي -3

لھ على الناقل الأول حق الاستلام و لكل من ھذا و ذاك ، فضلا عما تقدم ، مقاضاة الناقل الذي تولى 

ویكون ھؤلاء الناقلون مسؤولین .لھا التحطیم أو الضیاع أو التلف أو التأخیرمرحلة النقل التي وقع خلا

.على وجھ التضامن قبل المرسل منھ و المرسل إلیھ

أحكام خاصة بعملیات النقل المشتركة–الفصل الرابع 

)المادة الواحدة و الثلاثون(

الجو و شطر آخر منھا بأیة وسیلة في حالة عملیات النقل المشتركة التي یكون شطر منھا بطریق -1

أخرى للنقل، لا تسري أحكام ھذه الاتفاقیة إلا على النقل الجوي و بشرط أن یتوافر في ھذا النقل مقتضى 

.أحكام المادة الأولى 

لیس في ھذه الاتفاقیة ما یمنع الأطراف المتعاقدین، عندما یقومون بعملیات نقل مشتركة من أجل أن -2

النقل الجوي شروطا تتعلق بوسائل أخرى للنقل مع ضرورة مراعاة أحكام ھذه الاتفاقیة یدرجوا في سند

.فیما یتعلق منھا بالنقل الجوي

أحكام عامة و نھائیة–الفصل الخامس 

)المادة الثانیة و الثلاثون(

ر التي تكون باطلة جمیع شروط عقد النقل وجمیع الاتفاقیات الخاصة السابقة على وقوع الضر

بمقتضاھا یخالف الأطراف المتعاقدون قواعد ھذه الاتفاقیة سواء أكان ذلك بتعیین القانون الواجب 

ومع ذلك یجوز، عند نقل البضائع، الالتجاء إلى شروط .التطبیق، أم بتعدیل قواعد الاختصاص

ت اختصاص التحكیم في حدود ھذه الاتفاقیة و ذلك في حالة ما إذا كان التحكیم سیجرى في جھا

.شطرة أولى28المحاكم المنصوص علیھا في المادة 

)المادة الثالثة و الثلاثون(

لیس في أحكام ھذه الاتفاقیة ما یمنع الناقل من رفض ابرام عقد للنقل أو من وضع قواعد بشرط 

.ألا تتعارض مع نصوص ھذه الاتفاقیة
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)المادة الرابعة و الثلاثون(

على عملیات النقل الجویة التي تتولاھا مؤسسات الملاحة الجویة على لا تسري ھذه الاتفاقیة 

سبیل التجارب الأولى، بقصد إنشاء خطوط ملاحة منتظمة، و كذلك لا تسري ھذه الاتفاقیة على 

.عملیات النقل التي تتم في ظروف غیر عادیة خارجا عن كل عملیة مألوفة في الاستغلال الجوي

)ونالمادة الخامسة و الثلاث(

.حیث ینص في ھذه الاتفاقیة على أیام، فتكون ھذه الأیام ھي الأیام العادیة و لیست أیام عمل

)المادة السادسة و الثلاثون(

حررت ھذه الاتفاقیة باللغة الفرنسیة من نسخة واحدة لتظل محفوظة بقلم المحفوظات بوزارة 

الأصل مصدقا علیھا عن طریق الحكومة الخارجیة البولونیة، و یجب أن تسلم منھا صورة طبق

.البولونیة إلى حكومة كل الأطراف السامیین المتعاقدین

)المادة السابعة و الثلاثون(

و تودع الوثائق الخاصة بالتصدیق قلم محفوظات وزارة الخارجیة .یتعین التصدیق على ھذه الاتفاقیة-1

لایداع حكومة كل من الأطراف السامیین البولونیة وعلى ھذه الأخیرة أن تخطر بحصول ھذا ا

.المتعاقدین

یسري مفعول ھذه الاتفاقیة بین خمسة من الأطراف السامیین المتعاقدین بمجرد تصدیقھم علیھا ابتداء -2

ویسري مفعولھا بعد ذلك بین الأطراف السامیین .من الیوم التسعین اللاحق لإیداع التصدیق الخامس

إلى التصدیق علیھا وبین الطرف السامي المتعاقد الذي یودع وثیقة تصدیقھ فیما المتعاقدین الذین سبقوا 

.بعد ابتداء من الیوم التسعین اللاحق لتاریخ ھذا الایداع 

وعلى حكومة جموریة بولونیا أن تتولى اخطار حكومة كل من الأطراف السامیین المتعاقدین بتاریخ -3

.یخ ایداع كل وثیقة من وثائق التصدیقبدأ العمل بھذه الاتفاقیة و كذلك بتار

)المادة الثامنة و الثلاثون(

.تظل ھذه الاتفاقیة بعد سریان مفعولھا مرحبة بانضمام جمیع الدول إلیھا-1

ویتم الانضمام بموجب غخطار یوجھ إلى حكومة جمھوریة بولونیا التي یتعین علیھا ابلاغ أمر ھذا -2

.راف السامیین المتعاقدینالاخطار إلى حكومة كل من الأط

ویولد الانضمام آثاره ابتداء من الیوم التسعین اللاحق لتاریخ الاخطار الموجھ إلى حكومة -4

.جمھوریة بولونیا
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)المادة التاسعة و الثلاثون(

لكل من الأطراف السامیین المتعاقدین أن ینقض ھذه الاتفاقیة بموجب اخطار یوجھ إلى حكومة -1

بولونیا التي یتعین علیھا ابلاغ أمر ھذا الاخطار فورا إلى حكومة كل من الأطراف السامیین جمھوریة 

.المتعاقدین

ویولد نقض الاتفاقیة آثاره بعد ستة أشھر من الاخطار بھذا النقض و تقتصر ھذه الآثار على الطرف -2

.الذي تقدم برغبتھ في النقض

)المادة الأربعون(

المتعاقدین وقت التوقیع على الاتفاقیة أو ایداع وثائق التصدیق أو انضمامھم أن للأطراف السامیین -1

یقرروا أن موافقتھم على ھذه الاتفاقیة لا یمتد أثرھا على كل أو بعض مستعمراتھم أو محمیاتھم أو 

.مارتھم الأقالیم الواقعة تحت انتدابھم أو أي إقلیم آخر خاضع لسیادتھم أو لسلطتھم أو أي إقلیم تابع لا

و من ثم یجوز لھم فیما بعد الانضمام منفردین باسم كل أو بعض مستعمراتھم أو محمیاتھم أو الأقالیم -2

الواقعة تحت انتدابھم أو أي إقلیم آخر خاضع لسیادتھم أو لسلطتھم أو أي إقلیم تابع لامارتھم و ھي تلك 

.المستعمرات أو الأقالیم التي استبعدت من إقرارھم الأصلي

ویجوز للأطراف السامیین المتعاقدین أیضا مع مراعاة أحكام ھذه الاتفاقیة نقضھا منفردین كما یجوز -3

لھم نقضھا باسم كل أو بعض مستعمراتھم أو محمیاتھم أو الأقالیم الخاصة لانتدابھم أو أي اقلیم آخر 

.خاضع لسیادتھم أو لسلطتھم أو أي اقلیم آخر تابع لامارتھم 

)واحدة و الأربعونالمادة ال(

لكل من الأطراف السامیین المتعاقدین الحق بعد انقضاء سنتین على الأقل من تاریخ سریان مفعول ھذه 

الاتفاقیة في طلب عقد مؤتمر دولي جدید ابتغاء البحث عن وجوه التحسین التي قد یتسنى ادخالھا على 

لبھ لتحقیق ھذا الغرض إلى حكومة و لأي من الأطراف المذكورین أن یتوجھ بط.ھذه الاتفاقیة

.الجمھوریة الفرنسیة التي علیھا أن تقوم باتخاذ التدابیر اللازمة لإعداد الدعوة إلى ھذا المؤتمر 

و ستظل مفتوحة للتوقیع علیھا .1929أكتوبر سنة 12حررت ھذه الوثیقة في مدینة فارسوفي بتاریخ 

.1930ینایر 31لغایة یوم 
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بتعدیل المعاھدة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجويبروتوكول -ب

1955سبتمبر 28لاھاي في 

الحكومات الموقع أدناه 

لما كان من المأمور فیھ تعدیل المعاھدة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة بمدینة 

.1929من أكتوبر سنة 12فارسوفي بتاریخ 

:قد اتفقت على ما یأتي 

التعدیلات التي أدخلت على الاتفاقیة–الفصل الأول 

)المادة الأولى(

.عن المادة الأولى من المعاھدة 

:وتستبدل بالنص الآتي)2(تلغى الفقرة -أ

یعتبر نقلا دولیا في عرف ھذه المعاھدة كل نقل تقع فیھ نقطتا القیام و الوصول وفقا لاتفاق -2

انقطاع للنقل أو كان ھنالك نقل من طائرة إلى أخرى أم لم یكن، إما في إقلیم المتعاقدین، سواء أكان ھناك

طرفین سامیین متعاقدین، و إما في إقلیم طرف واحد سام متعاقد متى نص على مرسى في إقلیم دولة 

قل أخرى حتى و لو لم تكن ھذه الدولة طرفا سامیا متعاقدا ولا یعتبر نقلا دولیا في عرف ھذه المعاھدة الن

".بغیر وجود مثل المرسى بین نقطتین في إقلیم واحد سام متعاقد 

:و تستبدل بالنص الآتي)3(تلغى الفقرة -ب

النقل الذي یتولاه عدد من الناقلین بطریق الجو على التتابع یفترض فیھ عند تطبیق ھذه المعاھدة أنھ -3

كان الاتفاق بشأنھ قد أبرم في صورة عقد نقل واحد إذا اعتبره الأطجراف بمثابة عملیة واحدة سواء أ

واحد أو في عدد من العقود، ولا یفقد طابعھ الدولي وجوب تنفیذ أحد العقود أو عدد منھا تنفیذا كاملا في 

".اقلیم دولة واحدة 

)المادة الثانیة(

.من المعاھدة )2(عن المادة 

:و تستبدل بالنص الآتي)2(تلغى الفقرة 

".اھدة على نقل الرسائل و الطرود البریدیة لا تسري ھذه المع-3
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)المادة الثالثة(

.من المعاھدة )3(عن المادة 

:تلغى الفقرة الأولى و تستبدل بالنص الآتي-أ

:عند نقل الركاب یجب تسلیم تذكرة سفر مشتملة على-1

.بیان نقطتي القیام و الوصول-أ

إقلیم طرف واحد متعاقد سام و یكون من المتوقع وجود وإذا وقعت نقطتا القیام و الوصول في -ب

.مرسى أو أكثر في إقلیم دولة أخرى فبیان أحد تلك المراسي

تنبیھ یحیط الركاب الذین یقومون برحلة تكون فیھا نقطة الوصول النھائیة أو یكون فیھا المرسى في -جـ

دة فارسوفي التي تحدد بوجھ عام مسؤولیة بلد غیر بلد القیام علما بأن نقلھم ھذا قد یخضع لأحكام معاھ

.الناقل عند وقوع وفاة أو إصابة بدنیة و كذلك في حالة ضیاع أو تلف الأمتعة 

:و تستبدل بالنص الآتي)2(تلغى الفقرة -ب

ما لم الدلیل على العكس ، تكون لتذكرة السفر حجیتھا من حیث انعقاد عقد النقل و شروطھ و لا یؤثر -2

عقد النقل أو على صحتھ، عدم وجود التذكرة أو عدم صحتھا أو ضیاعھا، بل یظل العقد على قیام 

خاضعا لأحكام ھذه المعاھدة و مع ذلك فإذا ركب المسافر برضاء الناقل، دون أن تكون قد سلمت إلیھ 

ادة فلا جـ من ھذه الم)1(تذكرة السفر أو إذا لم تشتمل التذكرة على التنبیھ المنصوص علیھ في الفقرة 

".22(یحق للناقل أن یتمسك بأحكام المادة  (

)المادة الرابعة(

من المعاھدة )4(عن المادة 

:و تستبدل بالنص التالي 2،3، 1تلغى الفقرات -أ

عند نقل الأمتعة المسجلة یجب أن تسلم استمارة الأمتعة التي إذا لم تكن مقترنة بتذكرة سفر وفقا "-1

أو إذا لم یكن قد نص علیھا في مثل تلك التذكرة فیجب أن تشتمل 3لنصوص الفقرة الأولى من المادة 

:على

.بیان نقطتي القیام و الوصول-أ

ول في إقلیم طرف واحد متعاقد سام و یكون من المتوقع وجود وإذا وقعت نقطتا القیام و الوص-ب

.مرسى أو أكثر في إقلیم دولة أخرى فبیان أحد تلك المراسي

فإذا اشتمل النقل على نقطة وصول نھائیة أو غلى مرسى في بلد غیر بلد القیام فیجب أن تشتمل -جـ

لأحكام معاھدة فارسوفي التي تحدد ، بوجھ استمارة الأمتعة على تنبیھ یبرر أن النقل یجوز أن یخضع 

.عام ، مسؤولیة الناقل في حالة ضیاع أو تلف الأمتعة 
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:و تستبدل بالنص الآتي)4(تلغى الفقرة –ب 

ما لم یقم الدلیل على العكس ، تكون لاستمارة الأمتعة حجیتھا من حیث تسجیل الأمتعة و شروط عقد -2

النقل ولا على صحتھ عدم وجود الاستمارة أو عدم صحتھا أو ضیاعھا بل النقل ولا یؤثر على قیام عقد 

.یظل العقد خاضعا لأحكام ھذه الاتفاقیة 

ومع ذلك فإذا قبل الناقل حراسة الأمتعة دون أن تكون قد سلمت عنھا استمارة أو في حالة ما إذا لم تكن 

أو إذا لم یكن قد نص علیھا في مثل )جـ(ولى فقرة أ)3(الاستمارة مقترنة بتذكرة سفر وفقا لأحكام المادة 

جـ من ھذه المادة فلا یحق )1(تلك التذكرة وكانت الاستمارة خالیة من التنبیھ المنصوص علیھ في الفقرة 

".22للناقل أن یتمسك بأحكام الفقرة الثانیة من المادة 

)المادة الخامسة(

.من المعاھدة6عن المادة 

:لمعاھدة وتستبدل بالنص الآتيمن ا)3(تلغى الفقرة 

".وعلى الناقل أن یوقع بإمضائھ قبل شحن البضاعة على متن الطائرة -3

)المادة السادسة(

:من المعاھدة وتستبدل بالنص الآتي8تلغى المادة 

:یجب أن یتضمن خطاب النقل الجوي

.بیان نقاط القیام والوصول-أ

یم طرف سام متعاقد واحد یكون من المتوقع وجود مرسى أو أكثر وإذا وقعت القیام والوصول في إقل-ب

.في إقلیم دولة أخرى فبیان أحد تلك المرضى

فإذا اشتمل النقل على نقطة وصول نھائیة أو على مرسى في بلد غیر بلد القیام فیجب أن یشتمل -جـ

یخضع لأحكام معاھدة خطاب النقل البحري على تنبیھ یحیط المرسل منھم علما بأن النقل یجوز أن 

.فارسوفي التي تحدد بوجھ عام مسؤولیة الناقلین في حالة ضیاع أو تلف البضاعة

)المادة السابعة(

:من المعاھدة وتستبدل بالنص الآتي)9(تلغى الفقرة 

إذا شحنت البضاعة برضاء الناقل على )22(لا یحق للناقل أن یتمسك بأحكام الفقرة الثانیة من المادة "

متن الطائرة دون أن یكون خطاب النقل الجوي قد أعد أو إذا كان خال من التنبیھ المشار إلیھ في الفقرة جـ 

".من المادة الثامنة 



-203-

)المادة الثامنة(

.من المعاھدة)10(عن المادة 

:من المعاھدة وتستبدل بالنص الآتي)2(تلغى الفقرة 

فة للأوضاع أو الغیر صحیحة أو الناقصة مسؤولیة أي ضرر ویتحمل بسبب بیاناتھ وإقراراتھ المخال-2

".یلحق بالناقل أو بأي شخص آخر یكون الناقل مسؤولا في مواجھتھ

)المادة التاسعة(

:من المعاھدة)15(في المادة 

:تضاف الفقرة التالیة

".لیس في أحكام ھذه المعاھدة ما یحول دون إعداد خطاب نقل جوي قابل للتداول-3

)المادة العاشرة(

.من المعاھدة20تلغى الفقرة الثانیة من المادة 

)المادة الحادیة عشر(

:من المعاھدة وتستبدل بالنصوص الآتیة)22(تلغى المادة 

)المادة الثانیة و العشرون(

في حالة نقل الأشخاص تكون مسؤولیة الناقل قبل كل راكب محدودة بمبلغ مائتي وخمسین ألف فرنك -1

فإذا كان قانون المحكمة المعروض علیھا النزاع یجیز أن یكون التعویض في صورة ریع فلا یجوز أن –

أن یضع حدا أعلى یزید رأس المال الحد المذكور ومع ذلك یجوز للراكب بناء على اتفاق خاص مع الناقل 

.للمسؤولیة

وفي حالة نقل الأمتعة المسجلة والبضائع تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ مائتي وخمسین فرنكا -أ-2

عن كل كیلو جرام ما لم یقدم المرسل منھ عند تسلیم الطرد إلى  الناقل إقرار خاصا بما یعلقھ من أھمیة 

".22ل أن یتمسك بأحكام الفقرة الثانیة من المادة على تسلیم من ھذه المادة فلا یحق للناق

)المادة الخامسة(

من المعاھدة6عن المادة 

:وتستبدل بالنص ألآتي)3(تلغي الفقرة 

.وعلى الناقل أن یوقع بإمضائھ قبل شحن البضاعة على متن الطائرة-أ-3
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)المادة السادسة(

:من المعاھدة وتستبدل بالنص ألآتي8تلغي المتدة 

:یجب أن یتضمن خطاب النقل الجوي

.بیان نقاط القیام و الوصول-أ

وإذا وقعت نقاط القیام و الوصول في إقلیم طرف سام متعاقد واحد یكون من المتوقع وجود مرسى أو -ب

.أكثر في إقلیم دولة أخرى فبیان أحد تلك المراسي

بلد غیر بلد القیام فیجب أن یشمل خطاب فإذا اشمل النقل على نقطة وصول نھائیة أو على مرسى في -ج

النقل الجوي على تنبیھ یحیط المرسل منھم علما بأن النقل یجوز أن یخضع لأحكام معاھدة فارسوفي التي 

.تحدد بوجھ عام مسؤولیة الناقلین في حالة ضیاع أو تلف البضاعة

)المادة السابعة(

:من المعاھدة و تستبدل بالنص الآتي)9(تلغي المادة 

إذا شحنت البضاعة برضاء الناقل على متن )22(لا یحق للناقل أن یتمك بأحكام الفقرة الثانیة من المادة "

الطائرة دون أن یكون خطاب النقل الجوي قد أعد أو إذا كان خال من التنبیھ المشار إلیھ في الفقرة ج من 

".المادة الثامنة

)المادة الثانیة عشر(

لمعاھدة یعاد ترقیم نصھا الحالي بحیث تصبح فقرة أولى ثم تضاف فقرة ثانیة نصھا من ا)23(في المادة 

:كالآتي

لا تنطبق الفقرة الأولى من ھذه المادة على البنود المتعلقة بالضیاع أو بالضرر الناشئ من طبیعة -2

".البضائع المنقولة أو من عیب ذاتي فیھا 

)المادة الثالثة عشر(

.من المعاھدة)ة و العشرونالخامس(عن المادة 

:وتستبدلان بالنص الآتي2، 1تلغى الفقرتان 

متى قام الدلیل على أن الضرر قد نشأ من فعل 22لا تسري الحدود المنصوص علیھا في المادة "

أو امتناع من جانب الناقل أو تابعھ وذلك إما بقصد إحداث ضرر وإما برعونة مقرونة بادراك أن ضررا 

ى ذلك ، فإذا وقع الفعل أو الامتناع من جانب التابعین فیجب أیضا إقامة الدلیل على أنھم قد یترتب عل

".كانوا عندئذ في أثناء تأدیة وظائفھم
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)المادة الرابعة عشر(

:من المعاھدة25تضاف المادة الآتیة بعد المادة 

):أ(المادة الخامسة و العشرون 

ضرر مما أشیر إلیھ في ھذه المعاھدة فلھذا التابع أن یتمسك إذا رقعت دعوى على تابع للناقل عن-1

إذا ثبت أنھ كان یعمل في 22بحدود المسؤولیة التي یحق للناقل أن یتمسك بھا بالتطبیق لأحكام المادة 

.نطاق وظائفھ

ویجب أن لا یتعدى مجموع التعویض الذي یمكن الحصول علیھ في ھذه الحالة من الناقل وتابعیھ معا-2

.تلك الحدود

من ھذه المادة إذا قام الدلیل على أن الضرر ناشئ عن فعل أو امتناع 2، 1ولا تسري أحكام الفقرتین -3

من جانب التابع وذلك إما بقصد إحداث ضرر وإما برعونة مقرونة بادراك أن ضررا قد یترتب على 

.ذلك

)المادة الخامسة عشر(

.من المعاھدة)26(عن المادة 

:وتستبد بالنص الآتي)2(الفقرة تلغى 

في حالة التلف یجب على المرسل إلیھ أن یوجھ احتجاجا إلى الناقل بمجرد اكتشافھ لھ على أن یكون -2

ذلك خلال سبعة أیام على الأكثر إذا تعلق الأمر بالأمتعة وأربعة عشر یوما إذا تعلق الأمر بالبضائع من 

ر فیجب توجیھ الاحتجاج خلال واحد وعشرین یوما على الأكثر من تاریخ استلامھا، أما في حالة التأخی

".تاریخ وضع الأمتعة أو البضاعة تحت تصرفھ 

)المادة السادسة عشر(

:من المعاھدة  وتستبد بالنص الآتي)34(تلغى الفقرة 

في ظروف غیر المتعلقة بمستندات النقل على عملیات النقل التي تتم9إلى 3لا تطبق أحكام المواد من "

".عادیة لا تدخل في النطاق المألوف للاستغلال الجوي 

)المادة السابعة عشر(

:من المعاھدة)40(تضاف المادة الآتیة بعد المادة 
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:)أ(الأربعون(المادة 

وفي الفقرة الأولى37الوارد ذكره في الفقرة الثانیة من المادة )الطرف السامي المتعاقد(الاصطلاح -1

الدولة )الطرف السامي المتعاقد(وفي كافة الحالات الأخرى یعني اصطلاح )الدولة(یعني 40من المادة 

.التي یكون تصدیقھا وانضمامھا إلى المعاھدة قد أصبح نافذا والتي یكون انسحابھا قد ولد أثره 

ما كذلك جمیع الأقالیم التي في أغراض ھذه المعاھدة إقلیم الدولة الأم وإن)إقلیم(لا یقصد فقط بكلمة -2

.تقوم بتمثیلھا في علاقاتھا الخارجیة

الفصل الثاني

مجال تطبیق المعاھدة بعد تعدیلھا

)المادة الثامنة عشر(

یجري تطبیق المعاھدة المعدلة بمقتضى ھذا البروتوكول على النقل الدولي الوارد تعریفھ في 

القیام والوصول واقعتین إما في إقلیم دولتین من أطراف ھذا المادة الأولى من المعاھدة متى كانت نقطتا

البروتوكول وإما في إقلیم دولة واحدة طرف في ھذا البروتوكول متى نص على مرسى یقع في إقلیم دولة 

.أخرى

الفصل الثالث

أحكام متعلقة بھذا البروتوكول

)المادة التاسعة عشر(

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول تعتبر المعاھدة والبروتوكول كأداة واحدة متجانسة ویجري 

).1955معاھدة فارسوفي المعدلة في لاھاي (تفسیرھا على ھذا الأساس أیضا ویطلق علیھا التعبیر 

)المادة العشرین(

المادة الثانیة والعشرین یظل باب إلى أن یبدأ نفاذ ھذا البروتوكول وفقا لأحكام الفقرة الأولى من 

ھذا البروتوكول مفتوحا لتوقیع كل دولة تكون قد صدقت على المعاھدة أو قد انضمت إلیھا وكذلك لكل 

.دولة تكون قد اشتركت في المؤتمر الذي أقر ھذا البروتوكول

)المادة الواحدة والعشرین(

.الموقعة علیھیجري التصدیق على ھذا البروتوكول من الدول -1

یتضمن التصدیق على ھذا البروتوكول من جانب دولة لیست طرفا في المعاھدة انضمامھا إلى -2

.المعاھدة المعدلة بھذا البروتوكول

.تودع وثائق التصدیق لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولونیة-3
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)المادة الثانیة و العشرون(

روتوكول من جانب ثلاثین دولة موقعة علیھ یبدأ سریان مفعولھ فیما عندما یتم التصدیق على ھذا الب-1

بینھا من الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیق الدولة الثلاثین ، فإذا صادقت دولة علیھ بعد ذلك یبدأ 

.سریان مفعولھ من الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیقھا علیھ

ولونیة بتسجیل ھذا البروتوكول لدى منظمة الأمم المتحدة بمجرد البدء في تقوم الجمھوریة الشعبیة الب-2

.سریان مفعولھ

)المادة الثالثة و العشرون(

.بعد أن یبدأ سریان مفعول ھذا البروتوكول، یصبح الباب مفتوحا لانضمام أي دولة غیر موقعة علیھ-1

ت طرفا في المعاھدة انضمامھا إلى المعاھدة یتضمن الانضمام إلى ھذا البروتوكول من جانب دولة لیس-2

.المعدلة بھذا البروتوكول

یتم الانضمام بإبداع وثیقة الانضمام لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولونیة ویولد أثره بعد تسعین -3

.یوما من الإیداع

)المادة الرابعة و العشرون(

أحكامھ بإخطار موجھ إلى حكومة الجمھوریة لكل طرف في ھذا البروتوكول الحق في أن یتحلل من -1

.الشعبیة البولونیة

ویولد التحلل أثره بعد انقضاء ستة شھور من تاریخ تلقي حكومة الجمھوریة الشعبیة البولونیة الإخطار -2

.بالانسحاب 

لمادة فیما بین أطراف ھذا البروتوكول، لا یجوز تفسیر تحلل أحد أطراف المعاھدة بالتطبیق لأحكام ا-3

.على أنھ تحلل من أحكام المعاھدة المعدلة بھذا البروتوكول39

)المادة الخامسة والعشرون(

.ینطبق ھذا البروتوكول على جمیع الأقالیم التي تمثلھا على علاقاتھا-1

اتفاقیة جوادا لاخارا  مكملة لاتفاقیة وارسو لتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الذي یقوم بھ -جـ

.شخص آخر غیر الناقل المتعاقد

:تعلن الدول الموقعة على الاتفاقیة أنھ

لما كانت اتفاقیة وارسو لا تتضمن أحكاما خاصة بعملیات النقل الجوي الدولي التي یقوم بھا شخص 

.لیس طرفا في عقد النقل
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.وبما أنھ من المرغوب فیھ وضع قواعد تسري على مثل ھذه الحالات

:اتفقت ھذه الدول على ما یليفقد 

)المادة الأولى(

:فیما یتعلق بھذه الاتفاقیة

إما الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة "اتفاقیة وارسو"یقصد بعبارة -أ

ك وفقا وذل1955وإما اتفاقیة وارسو المعدلة في لاھاي سنة 1929أكتوبر عام 12في وارسو بتاریخ 

تخضع لواحدة أو )ب(لما إذا كانت عملیة النقل التي تتم بناء على شروط العقد المنوه عنھ في الفقرة 

.أخرى من ھاتین الاتفاقیتین

أي شخص یكون طرفا في عقد خاضع لاتفاقیة وارسو ومبرم مع "الناقل المتعاقد"یقصد بعبارة -ب

.شاحنراكب أو شاحن أو أي شخص لحساب الراكب أو ال

شخص آخر غیر الناقل المتعاقد یقوم بمقتضى تصریح من الناقل "الناقل الفعلي"یقصد بعبارة -جـ 

أو بجزء منھا ولكنھ لا یعتبر بالنسبة لھذا الجزء من )ب(المتعاقد بكل عملیة النقل المشار إلیھا في الفقرة 

ویعتبر ھذا التصریح قائما ما لم یثبت عكس العملیة ناقلا بالتتابع بالمعنى المقصود في اتفاقیة وارسو، 

.ذلك

)المادة الثانیة(

إذا قام الناقل الفعلي بعملیة النقل كلھا أو جزء منھا، وكانت ھذه العملیة خاضعة لأحكام اتفاقیة 

اقیة من المادة الأولى، فإنھ ما لم تنص أحكام ھذه الاتف)ب (وارسو وفقا لما سبق الإشارة إلیھ في الفقرة 

على خلاف ذلك یعتبر كل من الناقل المتعاقد والناقل الفعلي خاضعان لأحكام اتفاقیة وارسو، الأول بالنسبة 

.للعملیة كلھا موضوع العقد والثاني بالنسبة للجزء الذي یقوم بھ فقط

)المادة الثالثة(

یھ ووكلائھ الذین یباشرون أعمالھم یعتبر الناقل المتعاقد مسؤولا عن عمل أو امتناع الناقل الفعلي وتابع-1

.في حدود اختصاصات وظائفھم وذلك فیما یتعلق بعملیة النقل التي یقوم بھا الناقل الفعلي

یعتبر الناقل الفعلي مسؤولا عن عمل أو امتناع الناقل المتعاقد أو تابعیھ ووكلائھ الذین یباشرون -2

ومع .علق بعملیة النقل التي یقوم بھا الناقل الفعليأعمالھم في حدود اختصاصات وظائفھم وذلك فیما یت

من اتفاقیة 22ذلك فإنھ لا یجوز أن یخضع الناقل الفعلي لالتزامات تتجاوز الحدود المبینة في المادة 

وارسو نتیجة لھذا العمل أو الامتناع، وأي اتفاق خاص یتحمل بمقتضاه الناقل المتعاقد التزامات لا 

و وأي تنازل عن حقوق تنص علیھا ھذه الاتفاقیة وأي إقرار خاص بمدى الأھمیة تفرضھا اتفاقیة وارس
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من الاتفاقیة المذكورة لا یكون لھا اثر تجاه 22المعلقة على التسلیم طبقا لما ھو مشار إلیھ في المادة 

.الناقل الفعلي إلا بموافقة ھذا الأخیر

)المادة الرابعة(

و الشكاوى المقدمة لھ تطبیقا لإحكام اتفاقیة وارسو یكون لھا نفس الأثر الأوامر الصادرة للناقل أ

من اتفاقیة 12ومع ذلك فغن الأوامر المنوه عنھا في المادة .سواء وجھت للناقل المتعاقد أو الناقل الفعلي

.وارسو لا یكون لھا أي أثر إلا إذا وجھت للناقل المتعاقد 

)المادة الخامسة(

لیة النقل التي یقوم بھا الناقل الفعلي یجوز لأي تابع أو وكیل لھذا الناقل أو للناقل فیما یتعلق بعم

المتعاقد، إذا ما قدم الدلیل على أنھ یباشر عملھ في حدود اختصاصات وظیفة أن یتمسك بالحدود المقررة 

قد تصرف بطریقة لا لالتزامات الناقل الذي یتبعھ أو یعمل وكیلا لھ وفقا لھذه الاتفاقیة ما لم یثبت أنھ

.التمسك بالحدود المذكورة–وفقا لاتفاقیة وارسو –یمكن معھا 

)المادة السادسة(

فیما یتعلق بعملیة النقل التي یقوم بھا الناقل الفعلي لا یجب أن یؤید مجموع مبالغ التعویض التي 

تصرفوا في حدود متى–یجوز الحصول علیھا منھ ومن الناقل المتعاقد ومن توابعھم ووكلائھم 

إما على الناقل المتعاقد –وفقا لإحكام ھذه الاتفاقیة –اختصاصات وظائفھم عن أقصى مبلغ یمكن فرضھ 

أو على الناقل الفعلي یشترط ألا یتجاوز التعویض المفروض على أي من الأشخاص المنوه عنھم في ھذه 

.المادة الحدود المقررة لھ

)المادة السابعة(

دعوى المسؤولیة فیما یتعلق بعملیة النقل التي یقوم بھا الناقل الفعلي أما على ھذا یجوز إقامة

الناقل أو على الناقل المتعاقد أو على كل منھما متضامنین أو منفصلین وذلك وفقا لما یختاره المدعى وإذا 

ینظم قانون أقیمت الدعوى ضد أیھما بمفرده جاز لھ أن یطلب إدخال الآخر إلى ھذه الدعوى على أن

.محكمة النزاع أثر ھذا الإدخال  والإجراءات الخاصة بھ

)المادة الثامنة(

إما أمام محكمة لھا –تقام دعوى المسؤولیة المنوه عنھا في المادة السابقة وفقا لما یختاره المدعى 

حكمة التي یقع في من اتفاقیة وارسو وإما أمام الم28اختصاص على الناقل المتعاقد وفقا لأحكام المادة 

.دائرتھا محل أقامة الناقل الفعلي أو المركز الرئیسي لمؤسستھ
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)المادة التاسعة(

أي نص یھدف إلى إعفاء الناقل المتعاقد أو الناقل الفعلي من مسؤولیتھما وفقا لھذه الاتفاقیة أو یقرر -1

لھ، على أن بطلان ھذا النص لا حد أدنى من الحد المقرر في الاتفاقیة المذكورة یكون باطلا ولا أثر 

.یترتب علیھ بطلان العقد بأكملھ الذي یظل مع ذلك خاضعا لأحكام ھذه الاتفاقیة

على النصوص –فیما یتعلق بالنقل الذي یقوم بھ الناقل الفعلي –لا تنطبق أحكام الفقرة السابقة -2

.عن عیب كامن بھاالخاصة بالضیاع أو التلف الناتج عن طبیعة البضائع المنقولة أو 

أي نص یتضمنھ عقد النقل وأیة اتفاقیات خاصة سابقة لوقوع التلف ویقصد بھا الأطراف المتعاقد -3

مخالفة الإحكام التي تتضمنھا ھذه الاتفاقیة إما بتحدید القانون الذي یعمل بھ أو بتغییر القواعد الخاصة 

فیما یتعلق بنقل البضائع بالنص على قواعد بجھة الاختصاص یكون باطلا ولا أثر لھ، ومع ذلك یسمح 

إذا كان التحكیم سینفذ في إحدى جھات اختصاص –في الحدود التي تقررھا ھذه الاتفاقیة –التحكیم 

.المحاكم المنصوص علیھا في المادة الثامنة من ھذه الاتفاقیة

)المادة العاشرة(

لاتفاقیة یمكنھ أن یفسر على أنھ یمس الحقوق مع مراعاة أحكام المادة السابعة، لا یوجد نص بھذه ا

.والالتزامات القائمة بین الناقل المتعاقد والناقل الفعلي فیما بینھما

)المادة الحادیة عشر(

تظل ھذه الاتفاقیة مفتوحة للتوقیع علیھا من أي دولة تكون في ذلك التاریخ عضوا في الأمم 

حتى تصبح ساریة المفعول وفقا للشروط المنصوص علیھا المتحدة أو أي من الوكالات المتخصصة وذلك

.في المادة الثالثة عشر

)المادة الثانیة عشر(

.تخضع ھذه الاتفاقیة للتصدیق علیھا من الدول التي توقع علیھا -1

.تودع وثائق التصدیق لدى حكومة الولایات المتحدة المكسیكیة-2

)المادة الثالثة عشر(

وثائق تصدیق خمسة من الدول الموقعة على ھذه الاتفاقیة یسري مفعولھا فیما بینھم من بمجرد إیداع -1

الیوم التسعین اللاحق لتاریخ إیداع الوثیقة الخامسة من وثائق التصدیق، وتصبح ساریة المفعول في 

.وثیقة تصدیقھامواجھة كل دولة یتم تصدیقھا علیھا فیما بعد ابتداء من الیوم التسعین اللاحق لتاریخ إیداع 

على حكومة الولایات المتحدة المكسیكیة أن تسجل ھذه الاتفاقیة لدى ھیئة الأمم المتحدة والھیئة الدولیة -2

.للطیران المدني بمجرد سریان مفعولھا
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)المادة الرابعة عشر(

أو في إحدى تظل ھذه الاتفاقیة بعد سریان مفعولھا مفتوحة لانضمام أي دولة عضو في الأمم المتحدة-1

.الوكالات المتخصصة

ویتم ھذا الانضمام عن طریق إیداع وثیقة الانضمام لدى حكومة الولایات المتحدة المكسیكیة وینتج ھذا -2

.الانضمام أثره من الیوم التسعین التالي لتاریخ الإیداع

)المادة الخامسة عشر(

إخطار یوجھ إلى حكومة الولایات المتحدة یجوز لأي دولة متعاقدة أن تنسحب من ھذه الاتفاقیة ب-1

.المكسیكیة

المتحدة المكسیكیة ویولد ھذا الانسحاب أثره بعد انقضاء ستة شھور من تاریخ تلقي حكومة الولایات-2

لذلك الإخطار

)المادة السادسة عشر(

وقت فیما بعد أن تخطر یجوز لأي دولة عند إیداع وثیقة تصدیقھا أو انضمامھا لھذه الاتفاقیة أو في أي -1

حكومة الولایات المتحدة المكسیكیة بامتداد تطبیق ھذه الاتفاقیة إلى أي من الأقالیم التي تمثلھا تلك الدولة 

.في میدان العلاقات الخارجیة

ویمتد تطبیق ھذه الاتفاقیة إلى الأقالیم المنوه عنھا في الإخطار بعد انقضاء تسعین یوما من تاریخ تلقي -2

.مة الولایات المتحدة المكسیكیة لھذا الإخطارحكو

یجوز لأي دولة متعاقدة أن تنسحب من ھذه الاتفاقیة تطبیقا لأحكام المادة الخامسة عشر بالنسبة لإقلیم -3

.بمفرده، ولكافة الأقالیم التي تقوم بتمثیلھا في میدان العلاقات الخارجیة

)المادة السابعة عشر(

.سبة لھذه الاتفاقیةلا یقبل أي تحفظ بالن

)المادة الثامنة عشر(

على حكومة الولایات المتحدة المكسیكیة أن تحیط الھیئة الدولیة للطیران المدني وكذلك كافة الدول 

:الأعضاء في الأمم المتحدة أو في إحدى الوكالات المتخصصة علما

.بأي توقیع على ھذه الاتفاقیة وتاریخ ھذا التوقیع-أ

.اع لوثیقة تصدیق أو انضمام وبتاریخ ھذا الإیداعبأي إید-ب

.بتاریخ وضع ھذه الاتفاقیة موضع النفاذ وفقا للفقرة الأولى من المادة الثالثة عشر-جـ

.بتسلم أي إخطار بالانسحاب وتاریخ ھذا التسلیم-د
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.التسلیمبتسلیم أي إعلان أو إخطار یتم تطبیقا لأحكام المادة السادسة عشر وبتاریخ ھذا -ھـ

.إثباتا لما تقدم وقع المندوبون المفوضین بما لھم من سلطة كاملة على ھذه الاتفاقیة

12بروتوكول بتعدیل معاھدة توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي  الموقعة في فارسوفي بتاریخ -د

لموقع علیھ ا1955سبتمبر سنة 28والمعدلة بمقتضى بروتوكول لاھاي بتاریخ 1929أكتوبر سنة 

.1971مارس سنة 8في جواتیمالا في 

أن الدول الموقعة أدناه

مقدرین أنھ من المرغوب فیھ تعدیل المعاھدة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي 

سبتمبر 28والمعدلة بمقتضى بروتوكول لاھاي بتاریخ 1929أكتوبر 12الموقعة في فارسوفي بتاریخ 

:اتفقت على الآتيفقد .1955سنة 

الفصل الأول

التعدیلات التي تدخل على المعاھدة

)المادة الأولى(

إن المعاھدة التي یجري تعدیلھا بمقتضى أحكام ھذا الباب ھي معاھدة فارسوفي التي تم تعدیلھا في 

.1955لاھاي سنة 

)المادة الثانیة (

:الآتيتلغى المادة الثالثة من المعاھدة ویستبدل بھا 

)المادة الثالثة(

:فیما یتعلق بنقل الركاب یتعین تسلیم مستند نقل فردي أو جماعي مشتملا على الآتي-1

.إشارة إلى أماكن القیام والوصول–أ 

إذا وقعت نقطتا القیام والوصول في إقلیم طرف متعاقد سام، وكان من المتوقع المرور بنقطة أو أكثر -ب

.دولة أخرى، فیجب الإشارة إلى إحدى ھذه النقط على الأقلمتفق علیھا في إقلیم 

یجوز الاستعاضة عن تسلیم المستند المشار إلیھ في الفقرة السابقة بأیة وسیلة أخرى من شأنھا أن -2

.تؤدي إلى  الاحتفاظ بسجل للمعلومات المنوه عنھا في البندین أ، ب من الفقرة السابقة

م المنصوص علیھا بالفقرات الموضحة أعلاه على قیام عقد النقل أو لا یؤثر عدم الالتزام بالأحكا-4

على صحتھ الذي یظل مع ذلك خاضعا لإحكام ھذه المعاھدة وعلى الأخص تلك المتعلقة بحدود 

.المسؤولیة
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)المادة الثالثة(

:تلغى المادة الرابعة من المعاھدة ویستبدل بھا الآتي

)المادة الرابعة(

الأمتعة المسجلة تسلیم استمارة أمتعة، على أنھ إذا لم تكن تلك الاستمارة مقترنة بمستند یجب عند نقل -1

أو إذا لم یكن قد نص علیھا في مثل ھذا المستند أن تشتمل 3نقل وفقا لنصوص الفقرة الأولى من المادة 

:على

.بیان نقطتي القیام والوصول-أ

متعاقد سام وكان من المتوقع وجود مرسى أو أكثر في إقلیم إذا وقعت نقطتا القیام والوصول في إقلیم -ب

.دولة أخرى، فیجب الإشارة إلى إحدى ھذه المراسي على الأقل

یجوز الاستعاضة عن تسلیم استمارة الأمتعة المشار إلیھا في الفقرة السابقة بأیة وسیلة أخرى من -2

.في البندین أ، ب من الفقرة السابقة شأنھا أن تؤدي إلى الاحتفاظ بسجل للمعلومات المنوه عنھا

لا یؤثر عدم الالتزام بالأحكام المنصوص علیھا بالفقرات الموضحة أعلاه على قیام عقد النقل أو -3

.خاضعا لأحكام ھذه المعاھدة وعلى الأخص تلك المتعلقة بحدود المسؤولیة–مع ذلك –صحتھ الذي یظل

)المادة الرابعة(

:المعاھدة ویستبدل بھا الآتيمن 17تلغى المادة 

)المادة السابعة عشر(

یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي یقع في حالة وفاة الراكب أو أي أذى بدني یلحق بھ وذلك بشرط -1

أن تكون الواقعة التي تولدت عنھا الوفاة أو الأذى البدني قد وقعت على متن الطائرة أو في أثناء أي عملیة 

صعود الركاب أو نزولھم فقط، ومع ذلك فلا یعتبر الناقل مسؤولا إذا كانت الوفاة أو الأذى من عملیات 

.البدني قد نتجا عن حالة الراكب الصحیة فقط 

یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي یقع في حالة تحطیم أو ضیاع أو تلف الأمتعة وذلك بشرط أن -2

الضیاع أو التلف وقعت فقط على متن الطائرة أو أثناء أي عملیة تكون الواقعة التي نتج عنھا التحطیم أو 

من عملیات الصعود أو الإنزال أو خلال أي فترة تكون فیھا الأمتعة في حراسة الناقل

ومع ذلك فلا یعتبر الناقل مسؤولا إذا كان الضرر ناتجا فقط عن نوع الأمتعة أو عیوب طبیعیة أو 

.خاصة بھا 

الأمتعة التي في عھدة )الأمتعة(لمعاھدة على خلاف ذلك، یقصد بتعبیر ما لم ینص في ھذه ا-4

cheeked"الناقل والأشیاء التي یحملھا الراكب  bagage."



-214-

)المادة الخامسة(

:ویستبدل بھا الآتي2، 1في المادة الثامنة عشر من المعاھدة تلغي الفقرات

تحطیم أو ضیاع أو تلف أي من البضائع إذا كانت یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي یقع في حالة-1

.الحادثة التي تولد عنھا الضرر قد وقعت خلال النقل بالجو

النقل بالجو، وفقا لفحوى الفقرة السابقة، یتضمن المدة التي تكون فیھا البضائع في حراسة الناقل سواء -2

.لھبوط خارج مطارأكان ذلك في مطار أو على متن طائرة أو في أي مكان آخر عند ا

)المادة السادسة(

:من المعاھدة ویستبدل بھا الآتي20تلغى المادة 

)المادة العشرون(

مسؤولا عن الضرر الذي ینشأ عن التأخیر في نقل الركاب والأمتعة إذا أثبت أنھ لا یكون الناقل-1

.كان من المستحیل علیھم اتخاذھاوتابعوه ووكلاؤه قد اتخذوا كل التدابیر اللازمة لتفادي الضرر أو أنھ

لا یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الناتج عن تحطیم وضیاع وتلف وتأخیر البضائع إذا ما أثبت أنھ -2

.وتابعوه ووكلاؤه قد اتخذوا كل التدابیر اللازمة لتفادي الضرر أو أنھ كان من المستحیل علیھم اتخاذھا

)المادة السابعة(

:ن المعاھدة ویستبدل بھا الآتيم21تلغى المادة 

)المادة الحادیة و العشرون (

إذا أثبت الناقل أن الشخص الذي یطالب بالتعویض ھو الذي تسبب في إحداث الضرر أو شارك 

فیھ بإھمالھ أو خطئھ أو امتناعھ، فیعفى الناقل من مسؤولیتھ قبل ھذا الشخص كلیا أو جزئیا بنسبة ما سببھ 

.أو الخطأ أو الامتناع من ضرر أو بمقدار ما یكون قد شارك فیھمثل ھذا الإھمال 

بالتعویض المستحق لھذا المسافر بسبب –بخلاف المسافر–وفي حالة مطالبة أي شخص آخر

وفاتھ أو إصابتھ، فیعفى الناقل أیضا من مسؤولیتھ كلیا أو جزئیا إلى المدى الذي یستطیع فیھ إثبات أن 

.إھمال أو امتناع المسافر أو مشاركتھ فیھالضرر كان سببھ خطأ أو 

)المادة الثامنة(

:من المعاھدة ویستبدل بھا الآتي22تلغى المادة 

)المادة الثانیة و العشرون(

عند نقل الأشخاص تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ ملیون وخمسمائة ألف فرنك بالنسبة -أ-1

وذلك فیما یتعلق بالإضرار المترتبة على –أیا كانت الصورة التي تكون علیھا –للمطالبات الإجمالیة 

یجیز أن یكون التعویض وفاة كل مسافر أو إصابتھ بدنیا، فإذا كان قانون المحكمة المعروض علیھا النزاع 
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عن الضرر في صورة مرتب دوري، فلا یجوز أن یزید قیمة رأس المال المقابل للتعویض الدوري عن 

.ملیون وخمسمائة ألف فرنك 

في حالة التأخیر في نقل المسافر تكون مسؤولیة الناقل فبل كل مسافر محدودة بمبلغ اثنین وستون ألف -ب

.62000(فرنك  (

الأمتعة تكون مسؤولیة الناقل في حالة ھلاكھا أو ضیاعھا أو تلفھا أو تأخیرھا محدودة بمبلغ عند نقل-جـ

.لكل مسافر)فرنك15000(خمسة عشر ألف فرنك 

عند نقل البضائع تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ مائتي وخمسین فرنكا عن كل كیلو جرام ما –أ -2

د إلى  الناقل إقرارا خاصا بما یعلقھ من أھمیة على الطرد في الجھة لم یقدم المرسل منھ عند تسلیم الطر

المرسل إلیھا، ویشترط أن یكون المرسل منھ قد دفع رسما إضافیا إذا اقتضى الأمر وفى ھذه الحالة یكون 

الناقل ملزما بان یدفع التعویض بحیث یتجاوز حدود المبلغ المبین في الإقرار، ما لم یثبت الناقل أن ھذا

.المبلغ یفوق الأھمیة الحقیقیة التي علقھا المرسل منھ على التسلیم إلى  الجھة المرسل إلیھا

في حالة ضیاع أو تلف أو تأخیر جزء من البضائع أو شيء مما تتضمنھا یكون الوزن الكلي للطرد أو -ب

ومع ذلك إذا كان الضیاع للطرود المتعلق بھا الأمر ھو وحده المعول علیھ عند تعیین حد مسؤولیة الناقل ، 

أو التلف أو التأخیر الذي یلحق بجزء من البضائع أو أي شيء فیھا یؤثر على قیمة طرود أخرى یتضمنھا 

نفس خطاب النقل الجوي فإن مجموع وزن مثل ھذا الطرد أو الطرود ھو الذي یؤخذ في الاعتبار أیضا 

.عند تعیین حد المسؤولیة

عاقدة السامیة التي لا تسمح لھا قوانینھا الداخلیة بالحكم بمصروفات الدعوى یكون لمحاكم الدول المت-أ-3

بكل أو بعض مصاریف –طبقا لما تراه –بما في ذلك مقابل أتعاب المحاماة، سلطة الحكم للمدعى 

الدعوى بما في ذلك مقابل أتعاب المحاماة التي تراه المحكمة مناسبا، وذلك بالنسبة للدعاوى التي تسري 

.لیھا ھذه المعاھدةع

إلا إذا أرسل )أ(مصاریف الدعوى بما في ذلك مقابل أتعاب المحاماة لا یحكم بھا وفقا لأحكام الفقرة -ب

المدعى إخطارا كتابیا إلى الناقل بمجموع المبالغ المطلوبة بما في تفصیلات عن حساب ھذا المبالغ، وما 

بتقدیم عرض كتابي لتسویة المبالغ بما –لھذا الإخطار خلال ستة أشھر من تاریخ تسلمھ–لم یقم الناقل 

وتمتد ھذه المدة حتى بدء میعاد رفع ...یعادل مبلغ التعویض الذي یقضي بھ في الحدود المقررة على الأقل

.الدعوى إذا كان ھذا المیعاد یقع بعد ھذه المدة الأخیرة 

محاماة عن تطبیق الحدود الواردة في ھذه لا یدخل في التقدیر مصاریف الدعوى ومقابل أتعاب ال-جـ

.المادة
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تعتبر مقدرة بواقع وحدة نقدیة تقوم على 42المبالغ المبینة بالفرنكات في ھذه المادة والمادة 

خمسة وستین ملیجراما ونصف من الذھب عیار تسعمائة من الألف ذھبا خالصا، وتكون ھذه المبالغ قابلة 

أرقام صحیحة، ویجري تحویل ھذه المبالغ عند التقاضي إلى عملا وطنیة للتحویل إلى أي عملة وطنیة في

.غیر العملة الذھبیة، وفقا للقیمة الذھبیة لتلك العملات یوم صدور الحكم

)المادة التاسعة(

:من المعاھدة ویستبدل بھا الآتي24تحذف المادة 

:دعوى المسؤولیة

)المادة الرابعة و العشرون(

ع دعوى المسؤولیة في أیة صورة كانت في حالة نقل البضائع إلا وفقا للشروط وفي لا یجوز رف-1

.الحدود المقررة في ھذه المعاھدة

لا یجوز رفع دعوى المسؤولیة في أیة صورة كانت في حالات نقل المسافرین والأمتعة بالتطبیق -2

وط وفي الحدود المقررة في ھذه لأحكام ھذه المعاھدة أو بسبب عقد أو عمل غیر مشروع إلا وفقا للشر

المعاھدة وذلك دون إخلال بتحدید الأشخاص الذین لھم حق التقاضي ولا بحقوق كل منھم، وتشكل حدود 

.المسؤولیة المذكورة الحدود القصوى التي لا یجوز تجاوزھا مھما كانت الظروف المسببة للمسؤولیة

)المادة العاشرة(

:ویستبدل بھا الآتيمن المعاھدة 25تحذف المادة 

المادة الخامسة و العشرون

متى قام الدلیل على أن 22من المادة 2لا تسري حدود المسؤولیة المنصوص علیھا في الفقرة 

الضرر قد نشأ من فعل أو امتناع من جانب الناقل أو تابعیھ وذلك إما بقصد إحداث ضرر وإما برعونة 

ذلك، وبشرط أنھ إذا وقع ھذا الفعل أو الامتناع من جانب مقرونة بإدراك أن ضررا قد یترتب على 

.التابعین فیجب أیضا إقامة الدلیل على أنھم كانوا حینئذ یعملون في نطاق وظائفھم

من المعاھدة)أ(الخامسة و العشرون(عن المادة 

:ویستبدل بھما الآتي2، 1تلغى الفقرتان 

مما أشیر إلیھ في ھذه المعاھدة فلھذا التابع أن یتمسك إذا رفعت دعوى على تابع للناقل عن ضرر -1

بحدود المسؤولیة التي یحق للناقل أن یتمسك بھا بالتطبیق لأحكام ھذه المعاھدة إذا ثبت أنھ كان یعمل في 

.نطاق وظائفھ
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من ھذه المادة على نقل البضائع إذا قام الدلیل على أن الضرر ناشئ2، 1لا تسري أحكام الفقرتین -2

عن فعل أو امتناع من جانب التابع وذلك أما بقصد إحداث ضرر وإما برعونة مقرونة بادراك أن ضررا 

.قد یترتب على ذلك

)المادة الثانیة عشر(

عن المادة الثامنة و العشرون من المعاھدة 

ویضاف فقرة جدیدة تأخذ 3ویضاف رقم 3الحالیة یعاد ترقیمھا وتصبح رقم 2الفقرة رقم 

:كما یلي 2قم الر

فیما یتعلق بالأضرار الناتجة عن وفاة أو إصابة الراكب أو تأخیره أو تلك الناشئة عن تحطیم أو -2

ضیاع أو تلف أو تأخیر الأمتعة تقام دعوى المسؤولیة إما أمام إحدى المحاكم المنصوص علیھا في الفقرة 

لسامیة التي یقع في دائرة اختصاصھا منشأة من ھذه المادة وإما أمام محاكم إحدى الدول المتعاقدة ا1

للناقل أو تابعھ لھ إذا كان موطن الراكب أو محل إقامتھ الدائمة واقعا في أراضي نفس الطرف المتعاقد 

.السامي 

)المادة الثالثة عشر(

من المعاھدة30تضاف المادة التالیة بعد المادة 

)أ(المادة الثلاثون

المعاھدة ما یؤثر على حق الشخص المسؤول عن الأضرار بالتطبیق لأحكام لا یوجد في ھذه 

.ھذه المعاھدة في رجوعھ على أي شخص آخر

)المادة الرابعة عشر(

من المعاھدة35تضاف المادة التالیة بعد المادة 

)أ(المادة الخامسة و الثلاثون

ء وتطبیق أي نظام داخل أراضیھا من لیس في أحكام ھذه المعاھدة ما یمنع أیة دولة من إنشا

شأنھ أن یكمل التعویض الذي یدفع للمدعى طبقا لھذه المعاھدة وذلك فیما یتعلق بحالات وفاة الركاب أو 

:إصابتھم بدنیا ، ویجب أن تتوافر في ھذا النظام الشروط التالیة 

و تابعیھ بالإضافة إلى ما ھو تقریر أیة مسؤولیة على عاتق الناقل أ–في أیة حالة –أنھ لا یجوز–أ 

.منصوص علیھ في ھذه المعاھدة 

لا یجوز فرض أي أعباء مالیة أو إداریة على الناقل بخلاف تلك التي یجري تحصیلھا في ھذه الدولة -ب

.مشاركة من الركاب إذا ما طلب منھم ذلك
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نیة، كما أنھ یجب أن تمتد الفوائد أنھ لا یجب أن یثیر أي تمییز بین الناقلین فیما یتعلق بالركاب المع-جـ

المتاحة لھؤلاء الركاب طبقا لھذا النظام إلیھم جمیعا بغض النظر عن الناقل الذي تم لھم استعمال 

.خطوطھ

إذا شارك الراكب في النظام ، فیحق لأي شخص إصابة ضرر نتیجة وفاة الراكب المذكور أو ما لحق -د

.ا النظامبھ من إصابة بدنیة التمتع بفوائد ھذ

)المادة الخامسة عشر(

:من المعاھدة 41تضاف المادة التالیة بعد المادة 

المادة الثانیة و الأربعون

الذي تم إعداده –، یجب دعوة مؤتمرات لأطراف البروتوكول 41مع عدم الإخلال بأحكام المادة -1

التوالي السنة الخامسة والعاشرة تعقد على –1971بمدینة جواتیمالا في الیوم الثامن من شھر مارس 

اللاحقة لتاریخ بدء دخول ھذا البروتوكول إلى  حیز النفاذ ، وذلك لغرض إعادة النظر في الحدود 

.من المعاھدة كما تم تعدیلھا وفقا لھذا البروتوكول22من المادة )أ(1المقررة بالفقرة 

من ھذه المادة زیادة حدود المسؤولیة 1قرة لا یجوز أي مؤتمر من المؤتمرات المشار إلیھا في الف-2

التي تكون نافذة المفعول في تاریخ عقد ھذه المؤتمرات 22من المادة )أ(1المنصوص علیھا في الفقرة 

).فرنك 187500(عن مبلغ یتعدى مائة وسبعة وثمانون ألف وخمسمائة فرنك 

تكون ساریة المفعول في مواعید عقد المؤتمرات التي 22من المادة )أ(1مع مراعاة أحكام الفقرة -3

اعتبارا من تاریخ )فرنك187500(المشار إلیھا عالیة إلى  مائة وسبعة وثمانون ألف وخمسمائة فرنك 

المؤتمرات المذكورة ما لم تقرر ھذه المؤتمرات بأغلبیة ثلثي أصوات الأعضاء الحاضرین الذین أدلوا 

ثلاثین من شھر دیسمبر من السنة الخامسة أو العاشرة اللاحقة لتاریخ نفاذ بأصواتھم قبل الیوم الحادي وال

.البروتوكول المشار إلیھ في الفقرة الأولى من ھذه المادة خلاف ذلك 

یكون حد المسؤولیة الذي یجري تطبیقھ ، وفقا لأحكام الفقرات السابقة، ھو الحد الساري المفعول 

.التي تسببت في إحداث الموت أو الإصابة البدنیة للراكبفي التاریخ الذي حدثت فیھ الواقعة 

الفصل الثاني

مجال تطبیق المعاھدة بعد تعدیلھا

)المادة السادسة عشر(

والمعدلة بمقتضى ھذا البروتوكول على 1955یجب تطبیق معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي 

ة متى كانت نقطتا القیام والوصول واقعتین إما في النقل الدولي الوارد تعریفھ في المادة الأولى من المعاھد
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إقلیم دولتین أطراف بھذا البروتوكول وإما في إقلیم دولة واحدة طرف في ھذا البروتوكول إذا ما اتفق 

.على نقطة ھبوط تقع في إقلیم دولة أخرى

الفصل الثالث

أحكام ختامیة

)المادة السابعة عشر(

وبمقتضى ھذا 1955، تعد معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي فیما بین أطراف ھذا البروتوكول

البروتوكول كأداة واحدة متجانسة ویجري قراءاتھا وتفسیرھا على ھذا الأساس ویطلق علیھا التعبیر 

).1971ومدینة جواتیمالا 1955معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي (

)المادة الثامنة عشر(

یظل باب ھذا البروتوكول مفتوحا لتوقیع 20ل وفقا لأحكام المادة إلى أن یبدأ نفاذ ھذا البروتوكو

كل الدول الأعضاء في الأمم المتحدة أو في أي من الوكالات المتخصصة أو في الوكالة للطاقة الذریة أو 

الدول الأطراف في النظام الأساسي لمحكمة العدل الدولیة وكذلك أي دولة أخرى تدعوھا الجمعیة للأمم 

.لتكون طرفا في ھذا البرتوكولالمتحدة

)المادة التاسعة عشر(

.یخضع ھذا البروتوكول لتصدیق الدول الموقعة علیھ-1

التصدیق على ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست طرفا في معاھدة وارسو أو من جانب أي -2

إلى معاھدة وارسو یتضمن لانضمام 1955دولة لیست طرفا في المعاھدة وارسو المعدلة في لاھاي 

.1971وجواتیمالا 1955المعدلة في لاھاي 

)المادة العشرون(

یدخل ھذا البروتوكول إلى حیز النفاذ من الیوم التسعین اللاحق لتاریخ إیداع الوثیقة الثلاثین من وثائق -1

دني لسنة التصدیق، ومع ذلك فیشترط طبقا للإحصائیات المنشورة من قبل المنظمة الدولیة للطیران الم

أن یكون إجمالي الحركة الجویة الدولیة المنظمة المقدرة بالراكب الكیلو متري لشركات النقل .1970

على الأقل من إجمالي الحركة %40الجوي التابعة لخمس دول مصدقة على ھذا البروتوكول تمثل 

نظمة الدولیة للطیران المدني الجویة الدولیة المنظمة لشركات النقل الجوي التابعة للدول الأعضاء في الم

.في السنة المشار إلیھا

وإذا لم یتم تحقیق ھذا الشرط في تاریخ إیداع الدولیة الثلاثین لوثیقة تصدیقھا فلا یدخل ھذا 

البروتوكول إلى حیز النفاذ إلا بعد الیوم التسعین اللاحق لتحقیق ھذا الشرط، كما یسري مفعول 
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ي دولة تقوم بالتصدیق علیھ بعد إیداع آخر وثیقة من وثائق التصدیق البروتوكول المذكور بالنسبة لأ

.اللازمة لدخول ھذا البروتوكول إلى حیز النفاذ في الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیقھا

بمجرد دخول ھذا البروتوكول إلى حیز النفاذ یجري تسجیلھ لدى الأمم المتحدة عن طریق المنظمة -2

.ان المدنيالدولیة للطیر

)المادة الواحد و العشرون(

بعد أن یبدأ سریان مفعول ھذا البروتوكول، یصبح مفتوحا لانضمام أي دولة من الدول المشار إلیھا -1

.في المادة الثامنة عشر

یتضمن الانضمام إلى ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست عضوا في معاھدة وارسو أو من -2

، انضمامھا إلى معاھدة 1955عضوا في معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي سنة جانب أي دولة لیست 

.1971وجواتیمالا سنة 1955وارسو حسبما تم تعدیلھا في لاھاي سنة 

یتم الانضمام بإیداع وثیقة الانضمام لدى المنظمة الدولیة للطیران المدني ویولد أثره بعد تسعین یوما -3

.من تاریخ الإیداع

)لثانیة و العشرونالمادة ا(

.لكل طرف في البروتوكول الحق في أن یسحب منھ إخطار موجھ إلى المنظمة الدولیة للطیران المدني-1

یبدأ أثر ھذا الانسحاب بعد انقضاء ستة أشھر من تاریخ تلقي المنظمة الدولیة للطیران المدني الإخطار -2

.بالانسحاب

ز بأي وجھ تفسیر انسحاب أي طرف منھم من معاھدة وارسو فیما بین أطراف ھذا البروتوكول، لا یجو-3

بالتطبیق لمادتھا التاسعة و الثلاثون، أو من بروتوكول لاھاي بالتطبیق للمادة الرابعة و العشرون على أنھ 

.1971، وجواتیمالا 1955انسحاب من معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي 

)المادة الثالثة والعشرون(

:تحفظات الآتیة على ھذا البروتوكول دون سواھایجوز إبداء ال-1

یجوز للدولة التي لا تخول قوانینھا الداخلیة للمحاكم التابعة لھا بالحكم بمصاریف الدعوى ومقابل أتعاب -أ

المحاماة أن تعلن في أي وقت وبإخطار موجھ للمنظمة الدولیة للطیران المدني عدم سریان أحكام المادة 

.على محاكمھا)أ3الفقرة (22

یجوز للدولة في أي وقت أن تعلن بإخطار موجھ للمنظمة الدولیة للطیران المدني عدم سریان معاھدة -ب

على الأشخاص والأمتعة والبضائع التي یتم نقلھا 1971وجواتیمالا 1955وارسو المعدلة في لاھاي 

ن حمولتھا الكلیة مخصصة لتلك لصالح سلطاتھا الحربیة على متن طائرات مسجلة في تلك الدولة وتكو

.السلطات أو لحسابھا



-221-

یجوز لأي دولة تكون قد بدأت تحفظا طبقا للفقرة السابقة أن تسحب مثل ھذا التحفظ في أي وقت -جـ 

.وذلك بإخطار یرسل إلى المنظمة الدولیة للطیران المدني

)المادة الرابعة والعشرون(

تخطر فورا جمیع الدول الموقعة أو المنظمة بتاریخ أي على المنظمة الدولیة للطیران المدني أن

.توقیع، وبتاریخ سریان مفعول ھذا البروتوكول وبأي معلومات أخرى متعلقة بھذا الخصوص

)المادة الخامسة والعشرون(

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول الذین یكونون أعضاء أیضا في المعاھدة المكملة لمعاھدة وارسو 

عض قواعد النقل الجوي الدولي الذي یقوم بھ شخص آخر غیر الناقل المتعاقد الموقع علیھا في لتوحید ب

فإن أي إشارة إلى  )المشار إلیھا فیما بعد بمعاھدة جوادا لاخارا(1961سبتمبر 18جوادا لاخارا في 

و المعدلة في معاھدة وارسو تكون واردة في معاھدة جوادا لاخارا تتضمن الإشارة إلى  معاھدة وارس

وذلك بالنسبة للأحوال التي یخضع فیھا لأحكام البروتوكول الحالي 1971وجواتیمالا 1955لاھاي 

.من معاھدة جوادا لاخارا1النقل الذي یتم بناء على العقد المشار إلیھ في الفقرة ب من المادة 

)المادة السادسة والعشرون(

سبتمبر 30حتى 18أي دولة مما أشیر إلیھا في المادة یظل باب ھذا البروتوكول مفتوحا لتوقیع 

وذلك بوزارة العلاقات الخارجیة لجمھوریة جواتیمالا، وبعد ذلك، بالمنظمة الدولیة للطیران 1971

.20المدني حتى الوقت الذي یدخل فیھ ھذا البروتوكول إلى حیز النفاذ طبقا للمادة 

ي إخطار المنظمة الدولیة للطیران المدني بأي توقیع وعلى حكومة جمھوریة جواتیمالا الإسراع ف

.یتم خلال الفترة التي یكون فیھا ھذا البروتوكول مفتوحا للتوقیع علیھ في جواتیمالا وبتاریخ ھذا التوقیع

.وإثباتا لذلك وقع المفوضون بما ھو مخول لھم من السلطات ھذا البروتوكول

من من شھر مارس من سنة ألف وتسعمائة وواحد وسبعین أعد في مدینة جواتیمالا في الیوم الثا

من ثلاثة نصوص رسمیة محررة باللغات الانجلیزیة والفرنسیة والألمانیة، وتعد المنظمة الدولیة للطیران 

المدني نسخة رسمیة لھذا البروتوكول باللغة الفرنسیة، وعند الاختلاف یكون التعدیل على النص المعد 

باللغة الفرنسیة وھي اللغة التي 12اللغة التي صیغت بھا معاھدة وارسو المعدة في باللغة الفرنسیة وھي

.1929أكتوبر 12صیغت بھا معاھدة وارسو المعدة في 
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بشأن بتعدیل الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي )1(البروتوكول الإضافي رقم -ھـ

1929سنة أكتوبر12الدولي الموقعة في وارسو بتاریخ 

أن الحكومات الموقعة أدناه

آخذة في الاعتبار أنھ من المرغوب فیھ تعدیل الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي 

:فقد اتفقت على الآتي1929أكتوبر 12الدولي الموقعة في وارسو بتاریخ 

الفصل الأول

التعدیلات التي أدخلت على الاتفاقیة

)المادة الأولى(

.1929أن الاتفاقیة التي یجري تعدیلھا بمقتضى أحكام ھذا الفصل ھي اتفاقیة وارسو لسنة 

)المادة الثانیة(

:من الاتفاقیة ویستبدل بھا الآتي)22(تلغى المادة 

المادة الثانیة و العشرون

سحب حق8300في حالة نقل الأشخاص،  تكون مسؤولیة الناقل قبل كل راكب محدودة بمبلغ -1

خاص، فإذا كان قانون المحكمة المعروض علیھا النزاع یجیز أن یكون التعویض في صورة دفعات 

ومع ذلك یجوز بناء .دوریة، فلا یجوز أن تزید القیمة الرأسمالیة المكافئة للدفعات المذكورة عن ھذا الحد

.أن یتفق الناقل والراكب على حد أعلى للمسؤولیة–على عقد خاص 

حق سحب خاص عن كل كیلو جرام، ما لم یقم المرسل، عند تسلیم 17ة الناقل محدودة بمبلغ مسؤولی-2

الطرد إلى  الناقل، بتقدیم إقرار خاص بما یعلقھ من أھمیة على تسلیم الطرد في الجھة المرسل إلیھا، وان 

.یكون قد دفع رسمیا إضافیا إذا اقتضى الأمر ذلك 

ملزما بأن یدفع تعویضا لا یتجاوز المبلغ المبین في الإقرار، إلا إذا وفي ھذه الحالة، یكون الناقل 

.أثبت أن ھذا المبلغ یفوق الأھمیة الحقیقیة التي علقھا المرسل على التسلیم في الجھة المرسل إلیھا

حق سحب 332فیما یتعلق بالحاجیات التي یحتفظ بھا الراكب، تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ -3

.كل راكب خاص ل

المبالغ المبینة بمدلول حق السحب الخاص في ھذه المادة تعني حق السحب الخاص كما ھو محدد -4

وفقا لقیمة –عند التقاضي –بواسطة صندوق النقد الدولي، ویتم تحویل ھذه المبالغ إلى العملات الوطنیة 

ق النقد الدولي، وفقا تلك العملات بمدلول حق السحب الخاص، لطرف متعاقد سام عضو في صندو

لطریقة التقییم التي یطبقھا صندوق النقد الدولي، بالنسبة لعملیاتھ ومعاملاتھ، والساریة المفعول یوم صدور 

الحكم، وتسحب قیمة العملة الوطنیة بمدلول حق السحب الخاص، للطرف المتعاقد السامي غیر العضو في 

.ا ھذا الطرف المتعاقد الساميصندوق النقد الدولي، وفقا للطریقة التي یحددھ
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ومع ذلك، فإن الدول غیر الأعضاء في صندوق النقد الدولي والتي لا تسمح قوانینھا بتطبیق أحكام 

أن –وقت التصدیق أو الانضمام أو في أي وقت لاحق –، یجوز لھا )22(من المادة 3و2و1الفقرات 

وحدة نقدیة لكل راكب 125000مھا محدودة بمبلغ تعلن أن مسؤولیة الناقل عند التقاضي داخل أقالی

من المادة )2(وحدة نقدیة لكل كیلو جرام بالنسبة للفقرة 250، وبمبلغ )22(من المادة )1(بالنسبة للفقرة 

وھذه الوحدة النقدیة ).22(من المادة )3(وحدة نقدیة لكل راكب بالنسبة للفقرة 5000، وبمبلغ )22(

.یجراما وستین ملیجراما ونصف من الذھب عیار تسعمائة من الألف ذھب خالصاتعادل خمسة وستین مل

.ویجوز تحویل ھذه المبالغ إلى العملة الوطنیة المعنیة بأرقام صحیحة

.ویتم تحویل ھذه المبالغ إلى  العملة الوطنیة طبقا لقانون الدولة المعنیة

الفصل الثاني

مجال تطبیق الاتفاقیة بعد تعدیلھا

)المادة الثالثة(

تسري اتفاقیة وارسو المعدلة بمقتضى ھذا البروتوكول على النقل الدولي الوارد تعریفھ في المادة 

الأولى من الاتفاقیة، متى كانت نقطتا الرحیل والمقصد النھائي المشار إلیھما في ھذه المادة واقعتین إما في 

إقلیم دولة واحدة طرف في ھذا البروتوكول مع وجود إقلیم دولتین طرفي في ھذا البروتوكول، وإما في 

.نقطة  توقف متفق علیھا في إقلیم دولة أخرى

الفصل الثالث

أحكام ختامیة

)المادة الرابعة(

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول ، تقرأ وتفسر اتفاقیة وارسو والبروتوكول معا كوثیقة واحدة، 

".1975لسنة )1(بروتوكول مونتریال الإضافي رقم اتفاقیة وارسو المعدلة ب"ویطلق علیھا

)المادة الخامسة(

یظل الباب مفتوحا أمام أي دولة للتوقیع على ھذا البروتوكول حتى تاریخ سریان مفعولھ وفقا 

.لأحكام المادة السابعة منھ

)المادة السادسة(

.یجري التصدیق على ھذا البروتوكول من الدول الموقعة علیھ-1

لتصدیق على ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست طرفا في اتفاقیة وارسو یتضمن الانضمام ا-2

.إلى  الاتفاقیة بھذا البروتوكول
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.تودع وثائق التصدیق لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة-3

)المادة السابعة(

ول، یسري مفعولھ بینھم اعتبارا من بمجرد إیداع وثائق تصدیق ثلاثین دولة موقعة على ھذا البروتوك-1

الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیق الدولة الثلاثین، ویرس مفعولھ بالنسبة لكل دولة تصدق علیھ 

.بعد ذلك، اعتبارا من الیوم اللاحق لإیداع وثیقة تصدیقھا

الأمم المتحدة بمجرد تقوم حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة بتسجیل ھذا البروتوكول لدى ھیئة-2

.سریان مفعولھ

)المادة الثامنة(

.بعد أن یسري مفعول ھذا البروتوكول، یصبح الباب مفتوحا لانضمام أي دولة غیر موقعة علیھ-1

الانضمام إلى  ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست طرفا في اتفاقیة وارسو، یعتبر انضماما إلى  -2

.كولالاتفاقیة بھذا البروتو

یتم الانضمام بإبداع وثیقة الانضمام لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة، ویسري مفعولھ اعتبارا -3

.من الیوم التسعین اللاحق للإیداع

)المادة التاسعة(

یجوز لأي طرف في ھذا البروتوكول أن ینسحب منھ بإخطار موجھ إلى حكومة الجمھوریة الشعبیة -1

.البولندیة

یولد الانسحاب أثره بعد انقضاء ستة أشھر، من تاریخ نلقي حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة -2

.الإخطار بالانسحاب

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول، لا یجوز بأي وجھ تفسیر انسحاب أي طرف منھم من الاتفاقیة وفقا -3

.لبروتوكول، على أنھ انسحاب من الاتفاقیة المعدلة بھذا ا)39(لمادتھا 

)المادة العاشرة(

.لا یجوز إبداء أي تحفظ على ھذا البروتوكول

)المادة الحادیة عشر(

تقوم حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة فورا بإخطار كافة الدول الأطراف في اتفاقیة وارسو أو 

الي، وكذلك المنظمة الدولیة في تلك الاتفاقیة المعدلة، وكافة الدول الموقعة والمنظمة للبروتوكول الح

للطیران المدني، بتاریخ كل توقیع، وتاریخ إیداع كل وثیقة تصدیق أو انضمام، وتاریخ سریان مفعول ھذا 

.البروتوكول، والمعلومات المتعلقة بذلك
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)المادة الثانیة عشر(

لمكملة لاتفاقیة فیما یتعلق بین أطراف ھذا البروتوكول الذین یكونون أعضاء أیضا في الاتفاقیة ا

وارسو لتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الذي یقوم بھ شخص آخر غیر الناقل المتعاقد، الموقع 

، فان أي )المشار إلیھا فیما بعد باتفاقیة جوادا لاخارا(1961سبتمبر 18علیھا في جوادا لاخارا بتاریخ 

دا لاخارا تتضمن الإشارة إلى اتفاقیة وارسو تكون واردة في اتفاقیة جوا)اتفاقیة وارسو(إشارة إلى 

، وذلك في 1975لسنة )2(وبروتوكول مونتریال الإضافي رقم 1955المعدلة ببروتوكول لاھاي 

الأحوال التي یخضع فیھا لأحكام البروتوكول الحالي النقل الذي یتم بناء على العقد المشار إلیھ في الفقرة 

.جوادا لاخارامن المادة الأولى من اتفاقیة)ب(

)المادة الثالثة عشر(

، في المقر الرئیسي 1976یظل باب التوقیع على ھذا البروتوكول مفتوحا حتى أول ینایر سنة 

للمنظمة الدولیة للطیران المدني، وبعد ذلك بمقر وزارة خارجیة الجمھوریة الشعبیة البولندیة حتى سریان 

ظمة الدولیة للطیران المدني إخطار حكومة الجمھوریة الشعبیة مفعولھ طبقا للمادة السابعة، وعلى المن

البولندیة فورا بأي توقیع وتاریخھ خلال الفترة التي یكون فیھا ھذا البروتوكول مفتوحا للتوقیع علیھ بالمقر 

.الرئیسي للمنظمة الدولیة للطیران المدني

.ول لھممن السلطات ھذا البروتوكولوإثباتا لذلك،  وقع المفوضون ھذا البروتوكول بما ھو مخ

حرر في مدینة مونتریال، في الیوم الخامس والعشرین من شھر سبتمبر من سنة ألف وتسعمائة 

وخمسة وسبعین، من أربعة نصوص رسمیة، محررة باللغات الانجلیزیة والفرنسیة والروسیة  والأسبانیة، 

12نسیة وھي اللغة التي  صیغت بھا اتفاقیة وارسو في وعند الاختلاف، یعمل بالنص المحرر  باللغة الفر

.1929أكتوبر سنة 

بشأن تعدیل الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي )2(البروتوكول الإضافي رقم -و

1955سبتمبر 28والمعدلة  ببروتوكول لاھاي في 1929أكتوبر سنة 12الموقعة في وارسو بتاریخ 

.

حكومات الموقعة أدناهأن ال

آخذة في الاعتبار أنھ من المرغوب فیھ تعدیل الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي 

28، والمعدلة بمقتضى برتوكول لاھاي بتاریخ 1929أكتوبر 12الدولي الموقعة في وارسو  بتاریخ 

.1955سبتمبر 
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:فقد اتفقت على الآتي

الفصل الأول

التي أدخلت على الاتفاقیةالتعدیلات

)المادة الأولى(

إن الاتفاقیة التي یجري تعدیلھا بمقتضى أحكام ھذا الفصل ھي اتفاقیة وارسو التي تم تعدیلھا في 

.1955لاھاي 

)المادة الثانیة(

:من الاتفاقیة ویستبدل بھا الآتي)22(تلغى المادة 

المادة الثانیة و العشرون

حق سحب 16600الأشخاص،  تكون مسؤولیة الناقل قبل كل راكب محدودة بمبلغ في حالة نقل -1

خاص، فإذا كان قانون المحكمة المعروض علیھا النزاع یجیز أن یكون التعویض في صورة دفعات 

یجوز بناء -ومع ذلك.دوریة، فلا یجوز أن تزید القیمة الرأسمالیة المكافئة للدفعات المذكورة عن ھذا الحد

.أن یتفق الناقل والراكب على حد أعلى للمسؤولیة–قد خاصعلى ع

حق سحب 17وفي حالة نقل الأمتعة المسجلة والبضائع، تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ -أ-2

بتقدیم إقرار –عند تسلیم الطرد إلى  الناقل -خاص عن كل كیلو جرام، ما لم یقم الراكب أو المرسل 

ة على تسلیم الطرد في الجھة المرسل إلیھا، وأن یكون قد دفع رسما إضافیا إذا خاص بما یعلقھ من أھمی

وفي ھذه الحالة، یكون الناقل ملزما بأن یدفع تعویضا لا یتجاوز المبلغ المبین في .اقتضى الأمر ذلك

التسلیم في الإقرار، إلا إذا أثبت أن ھذا المبلغ یفوق الأھمیة الحقیقیة التي علقھا الراكب أو المرسل على

.الجھة المرسل إلیھا

في حالة ضیاع أو تلف أو تأخیر جزء من الأمتعة المسجلة أو البضائع أو أي شيء مما تتضمنھ،  -ب 

یكون الوزن الكلي للطرد أو للطرود المتعلق بھا الأمر ھو وحده المعمول علیھ لتحدید مسؤولیة الناقل، 

أخیر الذي یلحق بجزء من الأمتعة المسجلة أو البضائع أو أي على أنھ، إذا كان الضیاع أو التلف أو الت

شيء فیھا، مما یؤثر على قیمة طرود أخرى تتضمنھا  نفس استمارة نقل الأمتعة أو نفس مستند الشحن 

الجوي ، فإن مجموع وزن ھذا الطرد أو الطرود یجب أن یؤخذ في الاعتبار أیضا عند تعیین حد 

.المسؤولیة

حق سحب 332الحاجیات التي یحتفظ بھا الراكب، تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ فیما یتعلق ب-3

.خاص لكل راكب

لیس من شأن الحدود الواردة في ھذه المادة، أن تحول دون أن تقضي المحكمة وفقا  لقانونھا بالإضافة -4

ا المدعي، ولا إلى ذلك، بكل أو بعض مصروفات الدعوى ومصروفات التقاضي الأخرى التي یتحملھ
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یطبق حكم ھذا النص إذا كان مبلغ التعویض المحكوم بھ، بخلاف مصروفات الدعوى ومصروفات 

التقاضي الأخرى، لا یزید عن المبلغ الذي عرضھ الناقل كتابھ على المدعي، خلاف فترة ستة أشھر من 

.تاریخ الواقعة التي سببت الضرر، أو قبل رفع الدعوى ، إذا كان ذلك لاحقا

المبالغ المبینة بمدلول حق السحب الخاص في ھذه المادة تعني حق السحب الخاص كما ھو محدد -5

وفقا لقیمة –عند التقاضي –بواسطة صندوق النقد الدولي، ویتم تحویل ھذه المبالغ إلى العملات الوطنیة

یة بمدلول حق تلك العملات بمدلول حق السحب الخاص یوم صدور الحكم، وتحسب قیمة العملة الوطن

السحب الخاص، للطرف متعاقد سام، عضو في صندوق النقد الدولي، وفقا لطریقة التقییم التي یطبقھا 

صندوق النقد الدولي، وفقا لطریقة التقییم التي یطبقھا صندوق النقد الدولي، بالنسبة لعملیاتھ ومعاملاتھ، 

وطنیة بمدلول حق السحب الخاص، للطرف والساریة المفعول یوم صدور الحكم، وتحسب قیمة العملة ال

المتعاقد السامي غیر العضو في صندوق النقد الدولي، وفقا للطریقة التي یحددھا ھذا الطرف المتعاقد 

.السامي 

ومع ذلك، فإن الدول غیر الأعضاء في صندوق النقد الدولي والتي لا تسمح قوانینھا بتطبیق أحكام 

، یجوز لھا، وقت التصدیق أو الانضمام أو في أي وقت )22(المادة من )3(و)أ-2(و)1(الفقرات 

وحدة نقدیة لكل 250000لاحق، أن تعلن أن مسؤولیة الناقل عند التقاضي في أقالیمھا محدودة بمبلغ 

)أ-2(وحدة نقدیة لكل كیلو جرام بالنسبة للفقرة 250، وبمبلغ )22(من المادة )1(راكب بالنسبة للفقرة 

وھذه الوحدة ).22(من المادة )3(وحدة نقدیة لكل راكب بالنسبة للفقرة 5000، وبمبلغ )22(ة من الماد

النقدیة تعادل خمسة وستین میلجراما وستین ملیجراما ونصف من الذھب عیار تسعمائة من الألف ذھب 

یل ھذه المبالغ إلى  ویتم تحو.خالصا ویجوز تحویل ھذه المبالغ إلى العملة الوطنیة المعنیة بأرقام صحیحة

.العملة الوطنیة طبقا لقانون الدولة المعنیة

الفصل الثاني

مجال تطبیق الاتفاقیة بعد تعدیلھا

)المادة الثالثة(

وبھذا البروتوكول، على النقل الدولي 1955تسري اتفاقیة وارسو، المعدلة ببروتوكول لاھاي 

متى كانت نقطتا الرحیل والمقصد النھائي المشار إلیھما في الوارد تعریفھ في المادة الأولى من الاتفاقیة، 

ھذه المادة واقعتین إما في إقلیم دولتین طرفي في ھذا البروتوكول، وإما في إقلیم دولة واحدة طرف في 

.ھذا البروتوكول مع وجود نقطة  توقف متفق علیھا في إقلیم دولة أخرى
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صل الثالثالف

أحكام ختامیة

وبروتوكول مونتریال الإضافي 1955اتفاقیة وارسو المعدلة ببروتوكول لاھاي سنة ")المادة الرابعة(

".1975لسنة )2(رقم 

)المادة الخامسة(

تاریخ سریان مفعولھ وفقا یظل الباب مفتوحا أمام أي دولة للتوقیع على ھذا البروتوكول حتى 

.لأحكام المادة السابعة منھ

)المادة السادسة(

.یجري التصدیق على ھذا البروتوكول من الدول الموقعة علیھ-1

التصدیق على ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست طرفا في اتفاقیة وارسو، أو من جانب أي -2

، یتضمن الانضمام إلى  اتفاقیة وارسو 1955لاھاي سنة دولة لیست طرفا في اتفاقیة وارسو المعدلة في

.1975لسنة )2(وبروتوكول مونتریال الإضافي رقم 1955المعدلة ببروتوكول لاھاي سنة  "

.تودع وثائق التصدیق لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة-3

)المادة السابعة(

علة ھذا البروتوكول، یسري مفعولھ بینھم، اعتبارا من بمجرد إیداع وثائق تصدیق ثلاثین دولة موقعة-1

الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیق الدولة الثلاثین، ویسري مفعولھ بالنسبة لكل دولة تصدق علیھ 

.بعد ذلك ، اعتبارا من الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیقھا

سجیل ھذا البروتوكول لدى ھیئة الأمم المتحدة بمجرد تقوم حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة بت-2

.سریان مفعولھ

)المادة الثامنة(

.بعد أن یسري مفعول ھذا البروتوكول، یصبح الباب مفتوحا لانضمام أي دولة غیر موقعة علیھ-1

دولة الانضمام إلى ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست طرفا في اتفاقیة وارسو أو من جانب أي-2

، یعتبر انضماما إلى  اتفاقیة وارسو المعدلة 1955لیست طرفا في اتفاقیة وارسو المعدلة في لاھاي سنة 

.1975لسنة )2(وبروتوكول مونتریال الإضافي رقم 1955ببروتوكول لاھاي سنة 

عولھ یتم الانضمام بإیداع وثیقة الانضمام لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة ، ویسري مف-3

.اعتبارا من الیوم التسعین اللاحق للإیداع 
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)المادة التاسعة(

یجوز لأي طرف في ھذا البروتوكول أن ینسحب منھ بإخطار موجھ إلى حكومة الجمھوریة الشعبیة -1

.البولندیة

یولد الانسحاب أثره بعد انقضاء ستة أشھر، من تاریخ نلقي حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة -2

.الإخطار بالانسحاب

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول، لا بأي وجھ تفسیر انسحاب أي طرف منھم من اتفاقیة وارسو وفقا -3

، على أنھ انسحاب من اتفاقیة وارسو المعدلة )24(، أو من بروتوكول لاھاي وفقا لمادتھ )39(لمادتھا 

.1975لسنة )2(رقم وبروتوكول مونتریال الإضافي1955ببروتوكول لاھاي سنة 

)المادة العاشرة(

لا یجوز إبداء أي تحفظ على ھذا البروتوكول، ومع ذلك یجوز في أي وقت لإحدى الدول  أن 

تعلن بإخطار موجھ لحكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة، أن الاتفاقیة المعدلة بھذا البروتوكول لا تسري 

ي یتم لصالح سلطاتھا الحربیة على متن طائرات مسجلة في على نقل الأشخاص والبضائع والأمتعة، الذ

.تلك الدولة، وتكون حمولتھا الكلیة قد خصصت لتلك السلطات أو لحسابھا 

)المادة الحادیة عشر(

تقوم حكومة الجمھوریة البولندیة فورا بإخطار كافة الدول الأطراف في اتفاقیة وارسو أو في تلك 

وكافة الدول الموقعة والمنظمة للبروتوكول الحالي، وكذلك المنظمة الدولیة للطیران الاتفاقیة بعد تعدیلھا،

المدني، بتاریخ كل توقیع، وتاریخ إیداع كل وثیقة تصدیق أو انضمام، وتاریخ سریان مفعول ھذا 

.البروتوكول، والمعلومات المتعلقة بذلك

)المادة الثانیة عشر(

وتوكول الذین یكونون أعضاء أیضا في الاتفاقیة المكملة لاتفاقیة فیما یتعلق بین أطراف ھذا البر

وارسو لتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الذي یقوم بھ شخص آخر غیر الناقل المتعاقد، الموقع 

المشار إلیھا فیما بعد باتفاقیة جوادا لاخارا، فان أي (1961سبتمبر 18علیھا في جوادا لاخارا بتاریخ 

تكون واردة في اتفاقیة جوادا لاخارا تتضمن الإشارة إلى اتفاقیة وارسو )اتفاقیة وارسو(لى إشارة إ

، وذلك في 1975لسنة )2(وبروتوكول مونتریال الإضافي رقم 1955المعدلة ببروتوكول لاھاي 

یھ في الفقرة الأحوال التي یخضع فیھا لأحكام البروتوكول الحالي النقل الذي یتم بناء على العقد المشار إل

.من المادة الأولى من اتفاقیة جوادا لاخارا)ب(
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)المادة الثالثة عشر(

، في المقر الرئیسي 1976یظل باب التوقیع على ھذا البروتوكول مفتوحا حتى أول ینایر سنة 

سریان للمنظمة الدولیة للطیران المدني، وبعد ذلك بمقر وزارة خارجیة الجمھوریة الشعبیة البولندیة حتى

مفعولھ طبقا للمادة السابعة، وعلى المنظمة الدولیة للطیران المدني إخطار حكومة الجمھوریة الشعبیة 

البولندیة فورا بأي توقیع وتاریخھ خلال الفترة التي یكون فیھا ھذا البروتوكول مفتوحا للتوقیع علیھ بالمقر 

.الرئیسي للمنظمة الدولیة للطیران المدني

.لك وقع المفوضون ھذا البروتوكول بمقتضى السلطة المخولة لھمواثبتا لذ

حرر في مدینة مونتریال، في الیوم الخامس والعشرین من شھر سبتمبر من سنة ألف وتسعمائة 

وخمسة وسبعین، من أربعة نصوص رسمیة، محررة باللغات الانجلیزیة والفرنسیة والروسیة  والأسبانیة، 

12بالنص المحرر  باللغة الفرنسیة وھي اللغة التي  صیغت بھا اتفاقیة وارسو في وعند الاختلاف، یعمل 

.1929أكتوبر سنة 

بتعدیل المعاھدة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي )2(بروتوكول مونتریال الإضافي رقم -ز

والمعدلة بمقتضى بروتوكولات لاھاي بتاریخ 1929أكتوبر سنة 12الدولي الموقعة في وارسو بتاریخ 

1971مارس 8وجواتیمالا بتاریخ 1955سبتمبر 28

هأن الحكومات الموقعة أدنا

مقدرة أنھ من المرغوب فیھ تعدیل الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي 

سبتمبر 28والمعدلة بمقتضى بروتوكولات لاھاي 1929أكتوبر 12الموقعة في وارسو  بتاریخ 

.1971مارس 8وجواتیمالا بتاریخ 1955

:فقد اتفقت على الآتي

الفصل الأول

أدخلت على المعاھدةالتعدیلات التي 

)المادة الأولى(

1955أن الاتفاقیة التي یجري تعدیلھا بأحكام ھذا الفصل ھي اتفاقیة وارسو المعدلة في لاھاي 

.1971وفي جواتیمالا 

)المادة الثانیة(

:من المعاھدة ویستبدل بھا الآتي22تلغى المادة 
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المادة الثانیة و العشرون

وحدة من وحدات )100000(الأشخاص، تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ مائة ألف أ عند نقل -1

أیا كانت صورتھا وذلك فیما یتعلق بالأضرار –حقوق السحب الخاصة بالنسبة للمطالبات الإجمالیة 

ن المترتبة على وفاة كل راكب أو إصابتھ بدنیا، فإذا كان قانون المحكمة المعروض علیھا النزاع یجیز أ

یدفع التعویض عن الضرر في صورة مرتب دوري، فلا یجوز أن تزید قیمة رأس المال المقابل للتعویض 

.وحدة من وحدات حقوق السحب الخاص)100000(الدوري عن مائة ألف 

في حالة التأخیر في نقل الأشخاص، تكون مسؤولیة الناقل قبل كل راكب محدودة بمبلغ أربعة آلاف -ب

.وحدة من وحدات حقوق السحب الخاصة )4150(ومائة وخمسین 

عند نقل الأمتعة، تكون مسؤولیة الناقل في حالة الھلاك أو الضیاع أو التلف أو التأخیر محدودة بمبلغ -جـ

.وحدة من وحدات حقوق السحب الخاصة لكل راكب)1000(

وحدة من وحدات حقوق )17(عند نقل البضائع،  تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ سبعة عشر -أ-2

إقرارا خاصا -عند تسلیم الطرد إلى  الناقل-السحب الخاصة عن كل كیلو جرام، ما لم یقدم المرسل منھ 

بما یعلقھ من أھمیة على تسلیم الطرد في الجھة المرسل إلیھا و أن یكون قد دفع مبلغا إضافیا إذا اقتضى 

ن یدفع تعویضا لا یتجاوز المبلغ المبین في الإقرار، إلا إذا الأمر، وفي ھذه الحالة یكون الناقل ملزما بأ

ثبت الناقل أن ھذا المبلغ یفوق مدى الأھمیة الحقیقیة التي علقھا المرسل منھ على التسلیم في جھة 

.الوصول

في حالة ضیاع أو تلف أو تأخیر جزء من البضائع أو أي شيء مما تتضمنھ یكون الوزن الكلي للطرد -ب

ود المتعلق بھا الأمر، ھو وحده المعمول علیھ عند تعیین حد مسؤولیة الناقل، ومع ذلك  إذا كان أو للطر

الضیاع أو التلف أو التأخیر الذي یلحق بجزء من البضائع أو أي شيء فیھا  یؤثر على قیمة طرود أخرى 

ي یؤخذ في یتضمنھا نفس خطاب النقل الجوي، فإن مجموع وزن مثل ھذا الطرد أو الطرود ھو الذ

.الاعتبار أیضا عند تحدید حد المسؤولیة

یكون لمحاكم الدول المتعاقدة السامیة التي لا تسمح لھا قوانینھا بالحكم بمصروفات الدعوى بما في –أ -3

بكل أو بعض مصروفات الدعوى بما –طبقا لما تراه –ذلك مقابل أتعاب المحاماة، سلطة الحكم للمدعي 

.ب المحاماة التي تراھا مناسبة ، وذلك بالنسبة للدعاوى التي تسري علیھا ھذه المعاھدةفي ذلك مقابل أتعا

إلا إذا أرسل )أ(مصاریف الدعوى بما في ذلك مقابل أتعاب المحاماة لا یحكم بھا وفقا لأحكام الفقرة –ب 

خلال –ا لم یقم الناقل المدعى إخطارا كتابیا إلى الناقل بالمبلغ المطلوب وتفصیلات حساب ھذا المبلغ، وم

بتقدیم عرض كتابي لتسویة المبلغ بما یعادل مبلغ التعویض –ستة أشھر من تاریخ تسلیمھ لھذا الإخطار

وتمتد ھذه المدة حتى بدء میعاد رفع الدعوى إذا كان ھذا .الذي یقضي بھ في الحدود المقررة على الأقل

.المیعاد یقع بعد ھذه المدة الأخیرة
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ل في التقدیر مصاریف الدعوى مشتملة على مقابل أتعاب المحاماة عند تطبیق الحدود الواردة لا یدخ-جـ

.في ھذه المادة

تعتبر مقدرة بوحدات حق )42(المبالغ المبینة بوحدات حق السحب الخاص في ھذه المادة والمادة -4

عند –السحب الخاص كما حددھا صندوق النقد الدولي، ویتم تحویل المبالغ إلى العملات الوطنیة

ب قیمة وفقا لقیمة تلك العملات مقدرة بوحدات حق السحب الخاص یوم صدور الحكم، وتحس–التقاضي

العملة الوطنیة مقدرة بوحدات حق السحب الخاص لطرف متعاقد سامي عضو في صندوق النقد الدولي 

یوم صدور الحكم  وفقا لطریقة التقدیر التي یطبقھا صندوق النقد الدولي لعملیاتھ وتحویلاتھ، أما إذا لم یكن 

عملة الوطنیة لھذا الطرف مقدرة الطرف المتعاقد السامي عضوا في صندوق النقد الدولي، فإن قیمة ال

.بوحدات حق السحب الخاص یتم حسابھا وفقا للطریقة التي یحددھا ھذا الطرف المتعاقد السامي

ومع ذلك ، فإن الدول التي لیست أعضاء في صندوق النقد الدولي والتي لا تسمح قوانینھا بتطبیق 

وقت التصدیق أو الانضمام أو في أي وقت –ا ، یجوز لھ)22(من المادة )ب–2(و 1أحكام الفقرات 

وحدة نقدیة 1500000أن تعلن أن حدود مسؤولیة الناقل عند التقاضي في أقالیمھا محددة بمبلغ –لاحق 

وحدة نقدیة لكل راكب بالنسبة للفقرة 62500، وبمبلغ )22(من المادة )أ–1(لكل راكب بالنسبة للفقرة 

)22(من المادة )ج-1(وحدة نقدیة لكل راكب بالنسبة للفقرة 15000بلغ ، وبم)22(من المادة )ب–1(

، ویجوز للدولة التي تطبق )22(من المادة )أ–2(وحدة نقدیة لكل كیلو جرام بالنسبة للفقرة 250وبمبلغ 

187000ھو مبلغ )42(من المادة )3(و )2(أحكام ھذه الفقرة أن تعلن أن المبلغ الوارد في الفقرات 

، ذھبا 900وحدة نقدیة، وھذه الوحدة النقدیة تعادل خمسة وستین میلجراما ونصف من الذھب عیار 

ویجوز تحویل ھذه المبالغ إلى العملة الوطنیة المعنیة في أرقام صحیحة ویتم تحویل ھذه المبالغ .خالصا

.إلى  العملة الوطنیة طبقا لقانون الدولة المعنیة

)المادة الثالثة(

:ویستبدل بھا الآتي3، 2من المعاھدة تلغى الفقرات 42مادة في ال

من ھذه المادة ، زیادة حدود )1(لا یجوز في أي مؤتمر من المؤتمرات المشار إلیھا في الفقرة -2

التي تكون نافذة المفعول في تاریخ عقد ھذه )22(من المادة )أ-1(المسؤولیة المنصوص علیھا في الفقرة 

.وحدة من وحدات حقوق السحب الخاصة12500مبلغ یتعدى المؤتمرات عن 

)أ-1(من ھذه المادة ، ویزداد حد المسؤولیة المنصوص علیھ في الفقرة )2(مع مراعاة أحكام الفقرة -3

12500التي تكون ساریة المفعول في مواعید عقد المؤتمرات المشار إلیھا عالیة إلى )22(من المادة 

السحب الخاصة اعتبارا من تاریخ المؤتمرات المذكورة ما لم تقرر ھذه وحدة من وحدات حقوق 

المؤتمرات بأغلبیة ثلثي أصوات الأعضاء الحاضرین الذین أدلوا بأصواتھم قبل الیوم الحادي والثلاثین من 
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ى شھر دیسمبر من السنة الخامسة والعاشرة اللاحقة لتاریخ نفاذ البروتوكول المشار إلیھ في الفقرة الأول

.من ھذه المادة خلاف ذلك

الفصل الثاني

نطاق تطبیق المعاھدة بعد تعدیلھا

)المادة الرابعة(

والمعدلة 1971وفي جواتیمالا سنة 1955یجب تطبیق معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي سنة 

متى كانت في المعاھدة،)1(بمقتضى ھذا البروتوكول، على النقل الجوي الدولي الوارد تعریفھ في المادة 

نقطتا القیام والوصول المشار إلیھما في تلك المادة واقعتین إما في إقلیم دولتین طرفین في ھذا البروتوكول 

.وإما في إقلیم دولة واحدة طرف في ھذا البروتوكول إذا اتفق على نقطة  ھبوط تقع في إقلیم دولة أخرى

الفصل الثالث

الأحكام النھائیة

)المادة الخامسة(

وفي 1955ما بین أطراف ھذا البروتوكول ، تقرأ وتفسر اتفاقیة وارسو المعدلة في لاھاي سنة فی

معاھدة وارسو (وھذا البروتوكول معا كأنھما أداة  واحدة  ویطلق علیھا تعبیر 1971جواتیمالا سنة 

ضافي وبمقتضى بروتوكول مونتریال الإ1971ومدینة جواتیمالا سنة 1955المعدلة في لاھاي سنة 

.1975في سنة )3(رقم  (

)المادة السادسة(

یظل الباب مفتوحا أمام أي دولة للتوقیع على ھذا البروتوكول إلى أن یحین تاریخ دخولھ إلى حیز 

.النفاذ وفقا لأحكام المادة السابعة منھ

)المادة السابعة(

.یجري التصدیق على ھذا البروتوكول من الدول الموقعة علیھ-1

تصدیق على ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست طرفا في معاھدة وارسو أو من جانب أي ال-2

،  1971ومدینة جواتیمالا سنة 1955دولة لیست طرفا في معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي سنة 

1971ومدینة جواتیمالا سنة 1955یتضمن الانضمام إلى  معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي سنة 

.1975في سنة )3(ضى بروتوكول مونتریال الإضافي رقم وبمقت

.تودع وثائق التصدیق لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة-4
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)المادة الثامنة(

عندما یتم إیداع وثائق تصدیق ثلاثین دولة موقعة على ھذا البروتوكول، فإنھ یدخل إلى حیز النفاذ -1

اللاحق لإیداع  تصدیق الدولة الثلاثین، و یدخل إلى حیز النفاذ بالنسبة لكل بینھم اعتبارا من الیوم التسعین 

.دولة تصدق علیھ بعد ذلك  اعتبارا من الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیقھا 

تقوم حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة بتسجیل ھذا البروتوكول لدى منظمة الأمم المتحدة بمجرد -2

.یز النفاذدخولھ إلى ح

)المادة التاسعة(

.بعد أن یدخل ھذا البروتوكول إلى حیز النفاذ، یصبح الباب مفتوحا لانضمام أي دولة غیر موقعة علیھ-1

الانضمام إلى  ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست طرفا في معاھدة وارسو أو من جانب أي -2

أو من جانب أي دولة لیست طرفا في 1955لاھاي سنة دولة لیست طرفا في معاھدة وارسو المعدلة في 

، یعتبر انضماما إلى  معاھدة 1971ومدینة جواتیمالا  سنة 1955معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي سنة 

، وبمقتضى بروتوكول مونتریال الإضافي 1971ومدینة جواتیمالا سنة 1955وارسو المعدلة في لاھاي 

.1975في سنة )3(رقم 

م الانضمام بإبداع وثیقة الانضمام لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة ، ویلد أثره اعتبارا من یت-3

.الیوم التسعین اللاحق للإیداع

)المادة العاشرة(

یجوز لأي طرف في ھذا البروتوكول أن ینسحب منھ بإخطار موجھ إلى حكومة الجمھوریة الشعبیة -1

.البولندیة

أثره بعد انقضاء ستة أشھر، من تاریخ نلقي حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة یولد الانسحاب-2

.الإخطار بالانسحاب 

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول، لا یجوز بأي وجھ تفسیر انسحاب أي طرف منھم من المعاھدة وفقا -3

، )22(اتیمالا وفقا لمادتھ ، أو من بروتوكول جو)24(أو من بروتوكول لاھاي وفقا لمادتھ )39(لمادتھا 

ومدینة جواتیمالا وبمقتضى 1955على أنھ انسحاب من معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي سنة 

.1975في سنة )3(بروتوكول مونتریال الإضافي رقم 

)المادة الحادیة عشرة(

:یجوز إبداء التحفظات الآتیة دون سواھا على ھذا البروتوكول-1
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لا تخول قوانینھا الداخلیة للمحاكم التابعة لھا الحكم بمصاریف الدعوى مشتملة على یجوز لأي دولة-أ

عدم -بإخطار موجھ لحكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة -مقابل أتعاب المحاماة، أن تعلن في أي وقت 

.على محاكمھا)22(من المادة )أ-3(سریان أحكام المادة الفقرة 

وقت أن تعلن بإخطار موجھ لحكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة أن معاھدة یجوز لأي دولة في أي-ب

وبمقتضى بروتوكول مونتریال الإضافي رقم 1971ومدینة جواتیمالا 1955وارسو المعدلة في لاھاي 

، لا تسري على نقل الأشخاص والأمتعة والبضائع التي یتم  لصالح سلطاتھا الحربیة 1971في سنة )3(

الطائرات المسجلة في ھذه الدولة والتي تكون قد حجزت كامل حمولتھا بمعرفة ھذه السلطات أو على متن

.نیابة عنھا 

أو أي وقت لاحق، 1975لسنة )4(عند وقت التصدیق أو الانضمام إلى  بروتوكول مونتریال رقم -جـ 

وبمدینة 1955ي لاھاي سنة یجوز لأي دولة أن تعلن إنھا غیر ملتزمة بأحكام معاھدة وارسو المعدلة ف

، طالما إنھا تتعلق 1975لسنة )3(وبمقتضى بروتوكول مونتریال الإضافي رقم 1971جواتیمالا سنة 

بنقل البضائع والرسائل والطرود البریدیة، ویلد ھذا الإقرار أثره اعتبارا من الیوم التسعین التالي لتاریخ 

.للإقراراستلام حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة 

یجوز لأي دولة تكون قد بدأت تحفظا طبقا للفقرة السابقة أن تسحب مثل ھذا التحفظ في أي وقت وذلك -2

.بإخطار یرسل إلى المنظمة الدولیة للطیران المدني

)المادة الثانیة عشرة(

على حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة أن تخطر فورا جمیع  الدول الأطراف في معاھدة 

وارسو  في تلك المعاھدة المعدلة وكافة الدول الموقعة أو المنظمة للبروتوكول الحالي  وكذلك المنظمة 

ریخ دخول  ھذا الدولیة للطیران المدني، بتاریخ إیداع كل وثیقة من وثائق التصدیق أو الانضمام، وتا

.البروتوكول إلى  حیز النفاذ والمعلومات الأخرى المتعلقة بھذا الخصوص 

)المادة الثالثة عشرة(

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول الذین یكونون أعضاء أیضا في المعاھدة المكملة لمعاھدة وارسو 

ناقل المتعاقد و الموقع علیھا في لتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الذي یقوم بھ شخص آخر غیر ال

، فان أي إشارة إلى )المشار إلیھا فیما بعد بمعاھدة جوادا لاخارا(1961سبتمبر 18جواتیمالا بتاریخ 

معاھدة وارسو واردة في معاھدة جوادا لاخارا تتضمن الإشارة إلى معاھدة وارسو المعدلة في لاھاي 

وذلك في 1975في )3(وكول مونتریال الإضافي رقموبمقتضى بروت1971ومدینة جواتیمالا 1955

من )ب(الأحوال التي ینظم فیھا البروتوكول الحالي النقل الذي یتم بناء على العقد المشار إلیھ في الفقرة 

.المادة الأولى من معاھدة جوادا لاخارا



-236-

)المادة الرابعة عشرة(

في مقر 1976علیھ حتى أول ینایر سنة یظل باب التوقیع على ھذا البروتوكول مفتوحا للتوقیع

المنظمة الدولیة للطیران المدني وبعد ذلك بمقر وزارة الخارجیة الجمھوریة الشعبیة البولندیة إلى حین 

دخولھ إلى حیز النفاذ طبقا للمادة السابقة، ویجب على المنظمة الدولیة للطیران المدني الإسراع بإخطار 

بولندیة بأي توقیع وتاریخھ خلال الفترة التي یكون فیھا ھذا البروتوكول حكومة الجمھوریة الشعبیة ال

.مفتوحا للتوقیع علیھ بالمقر الرئیسي للمنظمة 

.وإثباتا لذلك،  وقع المفوضون بما ھو مخول لھم من السلطات ھذا البروتوكول

ن سنة ألف وتسعمائة أعد في مدینة مونتریال  في الیوم الخامس والعشرین من شھر سبتمبر م

وخمسة وسبعین من أربعة نصوص رسمیة  محررة باللغات الانجلیزیة والفرنسیة والروسیة والأسبانیة، 

12وعند الاختلاف یعمل بالنص المعد  باللغة الفرنسیة، وھي اللغة التي  صیغت بھا معاھدة وارسو في 

.1929أكتوبر سنة 

عدیل الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي بشأن ت)4(البروتوكول مونتریال رقم -ح

28والمعدلة بمقتضى بروتوكول لاھاي في 1929أكتوبر سنة 12الدولي الموقعة في وارسو بتاریخ 

1955سبتمبر 

أن الحكومات الموقعة أدناه

النقل الجوي آخذة في الاعتبار أنھ من المرغوب فیھ تعدیل الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد 

28، والمعدلة بمقتضى برتوكول لاھاي بتاریخ 1929أكتوبر 12الدولي، الموقعة في وارسو بتاریخ 

.1955سبتمبر 

:فقد اتفقت على الآتي

الفصل الأول

التعدیلات التي أدخلت على الاتفاقیة

)المادة الأولى(

ھي اتفاقیة وارسو التي تم تعدیلھا في إن الاتفاقیة التي یجري تعدیلھا بمقتضى أحكام ھذا الباب 

.1955لاھاي 

)المادة الثانیة(

:من الاتفاقیة )2(في المادة 

:وتستبدل بالنص الآتي)2(تلغى الفقرة 
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عند نقل المواد البریدیة، یكون الناقل مسؤولا فقط في مواجھة إدارة البرید المعنیة، طبقا للقواعد -2

.لناقلین وإدارات البریدالمطبقة بشأن العلاقة بین ا

.من ھذه المادة، لا تسري أحكام ھذه الاتفاقیة على نقل المواد البریدیة)2(فیما عدا ما ورد في الفقرة -3

)المادة الثالثة(

:في الفصل الثاني من الاتفاقیة 

:ویستبدل بالآتي)16إلى 15المواد من (یحذف القسم الثالث 

البضائعمستندات :القسم الثالث

المادة الخامسة

.فیما یتعلق بنقل البضائع ، یجب تسلیم مستند شحن جوي -1

یجوز، بناء على موافقة المرسل، الاستعاضة عن تسلیم مستند الشحن الجوي بأیة وسائل أخرى تحفظ -2

م المرسل تسجیلا للنقل المطلوب القیام بھ، وفي حالة استخدام مثل ھذه الوسائل، یجب على الناقل أن یسل

إیصالا باستلام البضاعة یكفل التعرف على الشحنة والاطلاع على المعلومات التي یتضمنھا التسجیل 

.المحفوظ بمثل ھذه الوسائل الأخرى

لا یحق للناقل رفض قبول البضائع للنقل بحجة تعذر استخدام الرسائل الأخرى التي تحفظ تسجیل النقل -3

.ھذه المادة، في النقاط المتوسطة ونقاط الوصولمن )2(المشار إلیھ في الفقرة 

المادة السادسة

.یقوم المرسل بتحریر مستند الشحن الجوي من ثلاثة أصول-1

ویوقع علیھ )المرسل إلیھ(ویوقع علیھ المرسل ویعنون الأصل الثاني )الناقل(یعنون الأصل الأول -2

.سلمھ إلى المرسل بعد قبول البضاعةالمرسل والناقل، ویوقع الناقل على الأصل الثالث وی

.یجوز أن یكون توقیع الناقل والمرسل مطبوعا أو مختوما-3

فیعتبر أنھ قد فعل ذلك نیابة –بناء على طلب المرسل –إذا قام الناقل بتحریر مستند الشحن الجوي -4

.عن المرسل، وذلك ما لم یثبت عكس ذلك

المادة السابعة

.في حالة تعدد الطرود

.یكون من حق ناقل البضائع أن یطلب من المرسل تحریر مستندات شحن جوي منفصلة-أ

یكون من حق المرسل أن یطلب من ناقل تسلیم إیصالات منفصلة وذلك عند استخدام الوسائل الأخرى -ب

.من المادة الخامسة)2(المشار إلیھا في الفقرة 
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المادة الثامنة 

:وي وإیصال استلام البضاعة ما یليیجب أن یتضمن مستند الشحن الج

.بیان نقطتي الرحیل والمقصد النھائي-أ

بیان واحدة على الأقل من نقاط التوقف، وذلك إذا وقعت نقطتا الرحیل والمقصد النھائي في إقلیم -ب

.طرف سام متعاقد واحد، وكانت ھناك نقطة توقف أو أكثر متفق علیھا في إقلیم دولة أخرى

.الشحنةبیان وزن-جـ

المادة التاسعة

أي أثر على وجود أو صحة عقد النقل 8إلى  5لا یترتب على عدم مراعاة أحكام المواد من 

.الذي یظل، رغم ذلك ، خاضعا لأحكام ھذه الاتفاقیة بما في ذلك ما یتعلق بتحدید المسؤولیة

المادة العاشرة

الخاصة بالبضائع ، المدونة بواسطتھ أو نیابة یكون المرسل مسؤولا عن صحة المعلومات والبیانات -1

عنھ في مستند الشحن الجوي، أو المقدمة بواسطتھ أو نیابة عنھ للناقل لتدوینھا في إیصال استلام البضائع 

.من المادة الخامسة )2(أو في التسجیل المحفوظ بواسطة الوسائل الأخرى المشار إلیھا في الفقرة 

لناقل عن جمیع الأضرار التي تلحق بھ أو بأي شخص آخر یكون الناقل یلتزم المرسل بتعویض ا-2

مسؤولا في مواجھتھ، وذلك بسبب المعلومات والبیانات غیر المضبوطة أو غیر الصحیحة أو الناقصة ، 

.المقدمة بواسطتھ أو نیابة عنھ

ل عن جمیع الأضرار من ھذه المادة ، یلتزم الناقل بتعویض المرس2و1مع مراعاة أحكام الفقرتین -3

التي تلحق بھ أو بأي شخص آخر یكون المرسل مسؤولا في مواجھتھ، وذلك بسبب المعلومات والبیانات 

غیر المضبوطة أو غیر الصحیحة أو الناقصة، المدونة بواسطة الناقل أو نیابة عنھ في إیصال استلام 

من المادة )2(إلیھا في الفقرة البضاعة أو في التسجیل المحفوظ بواسطة الوسائل الأخرى المشار

.الخامسة

المادة الحادیة عشرة

یعتبر مستند الشحن الجوي أو إیصال استلام البضاعة قرینة على إبرام العقد وقبول البضاعة وشروط -1

.نقل الواردة فیھ

البضاعة تعتبر أیة بیانات واردة في مستند الشحن الجوي أو إیصال استلام البضاعة بشان وزن -2

وإبعادھا وتغلیفھا، وكذلك الخاصة بعدد الطرود، قرینة على الحقائق المبینة بھ، أما البیانات المتعلقة بكمیة 

البضاعة وحجمھا وحالتھا فلا تشكل دلیلا یحتج بھ على الناقل، إلا بقدرة ما تمت مراجعتھ بواسطتھ في 

.یتعلق بالحالة الظاھرة للبضاعةحضور المرسل واثبات ذلك في مستند الشحن الجوي، أو ما 
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المادة الثانیة عشرة

مع مراعاة مسؤولیتھ عن تنفیذ جمیع التزاماتھ المترتبة على عقد النقل، للمرسل حق التصرف في -1

البضاعة، وذلك إما بسحبھا من مطار الرحیل أو المقصد النھائي، أو بحجزھا أثناء الرحلة عند أي ھبوط 

لجھة المقصودة أو أثناء الرحلة إلى شحن آخر غیر المرسل إلیھ المعین أصلا، أو أو بطلب تسلیمھا في ا

بطلب إعادتھا إلى  مطار الرحیل، ویجب علیھ ألا یمارس ھذا الحق في التصرف تضر بالناقل أو 

.بالمرسلین الآخرین وان یقوم بسداد أیة مصاریف ترتیب على ممارستھ لھذا الحق 

.الة تنفیذ أوامر المرسل، أن یخطره بذلك فوراعلى الناقل، عند استح-2

إذا أذعن الناقل لأوامر المرسل بالتصرف في البضاعة دون المطالبة بتقدیم أصل مستند الشحن الجوي -3

أو إیصال استلام البضاعة المسلم إلى  المرسل فان الناقل یكون مسؤولا عن أي ضرر قد یلحق من جراء 

تند الشحن الجوي أو إیصال استلام البضاعة، وذلك مع عدم الإخلال ذلك بأي شخص یحوز قانونا مس

.بحقھ في الرجوع على المرسل

ینتھي الحق الممنوح للمرسل ، اعتبارا من اللحظة التي یبدأ فیھا حق المرسل إلیھ، وفقا للمادة الثالثة -4

بھ، فغن المرسل یسترد حقھ عشر، ومع ذلك إذا رفض المرسل إلیھ استلام البضاعة أو إذا تعذر الاتصال 

.في التصرف

ةالمادة الثالثة عشر

یحق للمرسل إلیھ عند بلوغ البضاعة نقطة الوصول، أن یطلب من الناقل تسلیمھ البضاعة، إذا ما قام -1

بدفع المبالغ المستحقة السداد وتنفیذ شروط النقل وذلك ما لم یكن المرسل قد مارس حقھ الوارد في المادة 

.عشرةالثانیة 

.یجب على الناقل إخطار المرسل إلیھ بمجرد وصول البضاعة، ما لم یتفق على خلاف ذلك-2

إذا أقر الناقل بضیاع البضاعة، أو إذا لم تكن البضاعة قد وصلت بعد انقضاء سبعة أیام من التاریخ -3

.ة عن عقد النقلالذي كان یتعین وصولھا فیھ، یحق للمرسل غلیھ أن ینفذ ضد الناقل الحقوق الناشئ

المادة الرابعة عشرة

یمكن لكل من المرسل والمرسل إلیھ على التوالي تنفیذ جمیع الحقوق المخولة لھما بمقتضى 

، كل بإثمھ، سواء كان التصرف لمصلحتھ الشخصیة أو لمصلحة شخص آخر، وذلك 13و12المادتین 

.بشرط أن یقوم بتنفیذ الالتزامات التي یفرضھا عقد النقل

ةالمادة الخامسة عشر

أي مساس بالعلاقات القائمة بین المرسل والمرسل إلیھ، 14و13و12لا یترتب على تطبیق المواد -1

.أو العلاقات المتبادلة للأطراف الآخرین الذین یستمدون حقوقھم إما من المرسل أو المرسل إلیھ
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على ذلك، في مستند الشحن الجوي أو إلا بالنص صراحة14و13و12لا یجوز تغییر أحكام المواد -2

.إیصال استلام البضاعة

ةالمادة السادسة عشر

یجب على المرسل قبل تسلیم البضاعة إلى  المرسل إلیھ أن یقدم البیانات والمستندات اللازمة لاستیفاء -1

ضرر إجراءات  الجمارك ورسوم الدخول والشرطة ، ویكون المرسل مسؤولا في مواجھة الناقل عن أي

ینشأ عن عدم وجود أي من ھذه البیانات أو المستندات أو عدم كفایتھا أو صحتھا وذلك ما لم یكن الضرر 

.راجعا لخطأ الناقل أو تابعیھ أو وكلائھ

.ولا یخضع الناقل لأي التزام بالتحقق من صحة أو كفایة ھذه البیانات أو المستندات-2

)المادة الرابعة(

:الاتفاقیة وتستبدل بالآتي من )18(تلغى المادة 

ةالمادة الثامنة عشر

یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي یقع في حالة ھلاك أو ضیاع أو تلف أي أمتعة مسجلة، إذا كانت -1

.الواقعة التي سببت الضرر قد وقعت خلال النقل الجوي

ف البضائع، بشرط أن تكون یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي یقع في حالة ھلاك أو ضیاع أو تل-2

.الواقعة التي سببت الضرر قد وقعت خلال النقل الجوي

ومع ذلك ، فإن الناقل لا یكون مسؤولا إذا أثبت أن ھلاك أو ضیاع أو تلف البضائع قد نتج فقط من -3

:واحد أو أكثر مما یلي

.عیب كامن أو علة في البضاعة، أو طبیعة البضاعة ذاتھا-أ

.البضاعة من جانب شخص آخر غیر الناقل أو تابعیھ أو وكلائھسوء تغلیف-ب

.عمل من أعمال الحرب أو النزاع المسلح -جـ

.عمل من أعمال السلطة العامة المتعلقة بدخول أو خروج أو مرور البضاعة-د

الأمتعة أو وفقا لفحوى الفقرات السابقة من ھذه المادة، یتضمن المدة التي تكون خلالھا :النقل الجوي-4

البضائع في حراسة الناقل، سواء أكان ذلك في مطار أو على متن طائرة، أو في حالة الھبوط خارج 

.مطار، في أي مكان أیا كان

لا تتضمن مدة النقل الجوي أي نقل بري أو بحري أو نھري یحدث خارج مطار، ومع ذلك، إذا -5

و التسلیم أو النقل من طائرة إلى  أخرى، حدث مثل ھذا النقل تنفیذا لعقد نقل جوي بقصد الشحن أ

فإن أي ضرر یحدث یفترض فیھ أنھ قد نجم عن واقعة حدثت خلال النقل الجوي، ما لم یقم الدلیل 

.على عكس ذلك
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)المادة الخامسة(

:من الاتفاقیة وتستبدل بالآتي)20(تلغى المادة 

المادة العشرون

الضرر الذي ینشأ عن التأخیر في نقل البضائع، یكون في حالة نقل الركاب والأمتعة، وحالة 

الناقل مسؤولا، إذا أثبت أنھ وتابعوه ووكلاؤه قد اتخذوا كل التدابیر اللازمة لتفادي الضرر، أو أنھ كان 

.من المستحیل علیھم اتخاذ ھذه التدابیر

)المادة السادسة(

:من الاتفاقیة وتستبدل بالتي )21(تلغى المادة 

لواحدة والعشرونالمادة ا

في حالة نقل الركاب والأمتعة، إذا أثبت الناقل أن الشخص المضرور ھو الذي تسبب في وقوع -1

الضرر أو شارك بإھمالھ في إحداث الضرر، جاز للمحكمة، وفقا لأحكام قانونھا الخاص، أن تعفى الناقل 

.كلیا أو جزئیا من مسؤولیتھ

ناقل أن الضرر الذي وقع قد سببھ أو شارك في إحداثھ إھمال أو فعل في حالة نقل البضائع إذا أثبت ال-2

غیر مشروع أو امتناع من قبل الشخص المطالب بالتعویض أو الشخص الذي یستمد منھ حقوقھ، فإن 

الناقل یعفى من مسؤولیتھ كلیا أو جزئیا، وذلك بنسبة مساھمة الإھمال أو الفعل أو الامتناع الخاطئ في 

.إحداث الضرر

)المادة السابعة(

:من الاتفاقیة)22(في المادة 

).أ-2(من الفقرة )والبضائع (تحذف كلمة -أ

).أ -2(تضاف الفقرة الآتیة بعد الفقرة -ب

وحدة حق سحب خاص عن كل كیلو )17(في حالة نقل البضائع، تكون مسؤولیة الناقل محدودة بمبلغ -ج

بتقدیم إقرار خاص بما یعلقھ من أھمیة على التسلیم -تسلیم البضائع   للناقلعند -جرام، ما لم یقم المرسل 

الطر في الجھة المرسل إلیھا، و أن یكون قد دفع رسما إذا اقتضى الأمر ذلك، وفي ھذه الحالة یكون الناقل 

الأھمیة الحقیقیة ملزما بدفع تعویض لا یتجاوز المبلغ المبین في الإقرار،  إلا إذا أثبت أن ھذا المبلغ یفوق 

.التي علقھا المرسل على التسلیم في جھة المرسل إلیھا

).جـ-2(لتكون )ب-2(یعاد ترقیم الفقرة -جـ

).5(تضاف الفقرة الآتیة بعد الفقرة -د
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المبالغ المبینة بمدلول حق السحب الخاص في ھذه المادة تعني حق السحب الخاص كما ھو محدد -6

وفقا لقیمة –عند التقاضي –الدولي، ویتم تحویل ھذه المبالغ إلى العملات الوطنیة بواسطة صندوق النقد 

تلك العملات بمدلول حق السحب الخاص یوم صدور الحكم، وتحسب قیمة العملة الوطنیة ،بمدلول حق 

السحب الخاص، لطرف متعاقد سام عضو في صندوق النقد الدولي، وفقا لطریقة التقییم التي یطبقھا 

وق النقد الدولي بالنسبة لعملیاتھ ومعاملاتھ، والساریة المفعول، یوم صدور الحكم، وتحسب قیمة صند

العملة الوطنیة، بمدلول حق السحب الخاص، لطرف متعاقد سام غیر عضو في صندوق النقد الدولي، 

.وفقا للطریقة التي یحددھا ھذا الطرف المتعاقد السامي 

ضاء في صندوق النقد الدولي، والتي لا تسمح قوانینھا بتطبیق ومع ذلك، فإن الدول غیر الأع

وقت التصدیق أو الانضمام أو في أي وقت –، یجوز لھا )22(من المادة )ب–2(أحكام الفقرات 

وحدة نقدیة لكل 250أن تعلن أن حدود مسؤولیة الناقل عند التقاضي في أقالیمھا محددة بمبلغ –لاحق 

لوحدة النقدیة تعادل خمسة وستین میلجراما ونصف من الذھب عیار تسعمائة من كیلو جرام،  وھذه ا

ویجوز تحویل ھذه المبالغ إلى العملة الوطنیة المعنیة بأرقام صحیحة، ویتم تحویل .الألف  ذھبا خالصا

.ھذه المبالغ إلى العملة الوطنیة طبقا لقانون الدولة المعنیة

)المادة الثامنة(

:من الاتفاقیة وتستبدل بالنصوص التالیة)24(تلغى المادة 

المادة الرابعة والعشرون

في حالة نقل الركاب والأمتعة، لا یجوز رفع أي دعوى للمسؤولیة على أیة صورة كانت، إلا وفقا -1

للشروط والحدود الواردة في ھذه الاتفاقیة، دون مساس بتحدید الأشخاص الذین لھم حق التقاضي وماھیة 

.ھم حقوق

في حالة نقل البضائع، لا یجوز رفع أي دعوى للمسؤولیة، في أیة صورة كانت، سواء بمقتضى -3

ھذه الاتفاقیة أو بناء على عقد أو إخلال بالتزام قانوني أو غیر ذلك، إلا وفقا للشروط وحدود 

اھیة المسؤولیة الواردة في ھذه الاتفاقیة دون مساس بتحدید الأشخاص الذي لھم حق التقاضي وم

حقوقھم، وتعتبر حدود المسؤولیة المذكورة ھي الحدود القصوى، ولا یجوز تجاوزھا، أیا كانت 

.الظروف التي تولدت عنھا المسؤولیة
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)المادة التاسعة(

:من الاتفاقیة وتستبدل بالنص التالیة)25(تلغى المادة 

المادة الخامسة والعشرون

، إذا ثبت أن )22(تسري حدود المسؤولیة الواردة في المادة في حالة نقل الركاب والأمتعة، لا 

الضرر قد نشأ عن فعل أو امتناع عن فعل أو امتناع من جانب الناقل أو تابعیھ أو وكلائھ بقصد إحداث 

ضرر، أو برعونة مقرونة بادراك أن ضررا قد یترتب على ذلك، ویشترط، في حالة وقوع الفعل أو 

.تابعین أو الوكلاء، أن یثبت أیضا أنھ كان یتصرف في نطاق وظیفتھالامتناع من جانب أحد ال

)المادة العاشرة(

:من الاتفاقیة)أ -25(في المادة 

:وتستبدل بالنص الآتي )3(تلغى الفقرة 

من ھذه المادة، في حالة نقل الركاب والأمتعة، إذا ثبت 2و1لا تسري الأحكام الواردة في الفقرتین -3

ر قد ترتب على فعل أو امتناع التابع أو الوكیل بقصد إحداث ضرر أو برعونة بادراك أن أن الضر

.ضررا قد یترتب على ذلك

)المادة الحادیة عشرة(

:من الاتفاقیة)30(تضاف المادة التالیة بعد المادة 

)أ(المادة الثلاثون 

عن الضرر وفقا لأحكامھا لیس في أحكام ھذه الاتفاقیة ثمة ما یؤثر على حق الشخص المسؤول

.في الرجوع على أي شخص آخر

)المادة الثانیة عشرة(

:من الاتفاقیة وتستبدل بالنص الآتي )33(تلغى المادة 

المادة الثالثة والثلاثون

، لیس في أحكام ھذه الاتفاقیة ثمة ما )5(من المادة )3(فیما عدا ما ھو منصوص علیھ في الفقرة 

.رفض إبرام أي عقد للنقل أو من وضع قواعد لا تتعارض مع نصوص ھذه الاتفاقیةیمنع الناقل من 
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)المادة الثالثة عشرة(

:من الاتفاقیة وتستبدل بالنص الآتي )34(تلغى المادة 

المادة الرابعة والثلاثون

تتم في ظروف ، المتعلقة بمستندات النقل، على عملیات النقل التي 8إلى 3لا تسري أحكام المواد 

.غیر عادیة، ولا تدخل في النطاق المألوف للاستغلال الجوي

الفصل الثاني

مجال تطبیق الاتفاقیة بعد تعدیلھا

)المادة الرابعة عشرة(

وبھذا  البروتوكول، على النقل الجوي 1955تسري اتفاقیة وارسو، المعدلة ببروتوكول لاھاي 

من الاتفاقیة، متى كانت نقطتا الرحیل والمقصد النھائي المشار الدولي الوارد تعریفھ في المادة الأولى

إلیھما في ھذه المادة واقعتین إما في إقلیمي دولتین طرفین في ھذا البروتوكول أو في إقلیم دولة واحدة 

.طرف في ھذا البروتوكول مع وجود نقطة  توقف علیھا في إقلیم دولة أخرى

الفصل الثالث

أحكام ختامیة

)ة الخامسة عشرةالماد(

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول، تقرأ وتفسر اتفاقیة وارسو، المعدلة  ببروتوكول  لاھاي 

اتفاقیة وارسو المعدلة ببروتوكول لاھاي "وبھذا البروتوكول، معا كوثیقة واحدة، ویطلق علیھا1955

".1975لسنة )4(وبروتوكول مونتریال رقم 1955

)ةالمادة السادسة عشر(

یظل الباب مفتوحا أمام أي دولة للتوقیع على ھذا البروتوكول حتى سریان مفعولھ ،وفقا لأحكام 

.المادة الثامنة عشر

)المادة السابعة عشرة(

.یجري التصدیق على ھذا البروتوكول من الدول الموقعة علیھ-1

وارسو، أو من جانب أي التصدیق على ھذا البروتوكول من جانب أي دولة لیست طرفا في اتفاقیة-2

یعتبر انضماما إلى  اتفاقیة وارسو المعدلة 1955دولة لیست طرفا في اتفاقیة وارسو المعدلة في لاھاي 

".1975لسنة )4(مونتریال رقم 1955ببرتوكولي لاھاي  

.تودع وثائق التصدیق لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة-3
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)المادة الثامنة عشرة(

مجرد إیداع وثائق تصدیق ثلاثین دولة موقعة على ھذا البروتوكول، یسري مفعولھ بینھم، اعتبارا من ب-1

الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیق الدولة الثلاثین، ویسري مفعولھ بالنسبة لكل دولة تصدق علیھ 

.بعد ذلك، اعتبارا من الیوم التسعین اللاحق لإیداع وثیقة تصدیقھا 

قوم حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة بتسجیل ھذا البروتوكول،  لدى ھیئة الأمم المتحدة بمجرد ت-2

.سریان مفعولھ

)المادة التاسعة عشرة(

.بعد أن یسري مفعول ھذا البروتوكول، یصبح الباب مفتوحا لانضمام أي دولة غیر موقعة علیھ-1

ي دولة لیست طرفا في اتفاقیة وارسو أو أي دولة لیست الانضمام إلى ھذا البروتوكول من جانب أ-2

یعتبر انضماما إلى اتفاقیة وارسو المعدلة ببرتوكولي 1955طرفا في اتفاقیة وارسو المعدلة في لاھاي 

".1975لسنة )4(و مونتریال رقم 1955لاھاي  

البولندیة، ویسري مفعولھ یتم الانضمام بإبداع وثیقة الانضمام،  لدى حكومة الجمھوریة الشعبیة -3

.اعتبارا من الیوم التسعین اللاحق للإیداع

)المادة العشرون(

یجوز لأي طرف في ھذا البروتوكول أن ینسحب منھ بإخطار موجھ إلى حكومة الجمھوریة الشعبیة -1

.البولندیة

الشعبیة البولندیة یولد الانسحاب أثره، بعد انقضاء ستة أشھر، من تاریخ نلقي حكومة الجمھوریة -2

.الإخطار بالانسحاب

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول، لا یجوز بأي وجھ تفسیر انسحاب أي طرف منھم من اتفاقیة وارسو -3

، على أنھ انسحاب من اتفاقیة وارسو )24(، أو من بروتوكول لاھاي وفقا لمادتھ )39(وفقا لمادتھا 

.1975لسنة )4(ال رقم ومونتری1955المعدلة ببروتوكولي لاھاي 

)المادة الحادیة والعشرون(

:یجوز إبداء التحفظات الآتیة على ھذا البروتوكول-1

یجوز لأي دولة أن تعلن أي وقت، بإخطار موجھ إلى  حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة، عدم -أ

على نقل 1975لسنة )4(ومونتریال رقم 1955سریان اتفاقیة وارسو المعدلة ببروتوكولي لاھاي 



-246-

الأشخاص والأمتعة والبضائع الذي یتم لصالح سلطاتھا الحربیة على متن الطائرات المسجلة فیھا والتي 

.تكون قد حجزت كامل حمولتھا بواسطة ھذه السلطات أو من ینوب عنھا

لسنة )3(یجوز لأي دولة، عند تصدیقھا أو انضمامھا إلى  بروتوكول مونتریال الإضافي رقم-ب 

أو في أي وقت لاحق، أن تعلن عدم التزامھا بأحكام اتفاقیة وارسو المعدلة ببروتوكولي لاھاي 1975

، وذلك فیما یتعلق بنقل الركاب والأمتعة، ویولد ھذا الإعلان 1975لسنة )4(ومونتریال رقم 1955

.ندیة للإعلانأثره بعد انقضاء ستة أشھر من تاریخ استلام حكومة الجمھوریة الشعبیة البول

یجوز لأي دولة تكون قد بدأت تحفظا طبقا للفقرة السابقة أن تسحب ھذا التحفظ في أي وقت، وذلك -جـ

.بإخطار موجھ لحكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة

)المادة الثانیة والعشرون(

فاقیة وارسو أو تقوم حكومة الجمھوریة الشعبیة البولندیة فورا بإخطار جمیع الدول الأطراف في ات

تلك الاتفاقیة المعدلة وكافة الدول الموقعة أو المنظمة للبروتوكول الحالي وكذلك المنظمة الدولیة للطیران 

المدني، بتاریخ كل توقیع، وتاریخ إیداع كل وثیقة تصدیق أو انضمام وتاریخ سریان مفعول ھذا 

.البروتوكول، والمعلومات الأخرى المتعلقة بھذا الخصوص

)المادة الثالثة والعشرون(

فیما بین أطراف ھذا البروتوكول الذین یكونون أعضاء أیضا في الاتفاقیة المكملة لاتفاقیة وارسو 

الخاصة  بتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الذي یقوم بھ شخص آخر غیر الناقل المتعاقد، والموقع 

، فان أي )لمشار إلیھا فیما بعد باتفاقیة جوادا لاخاراا(1961سبتمبر 18علیھا في جوادا لاخارا بتاریخ 

إشارة إلى اتفاقیة وارسو  تكون واردة في اتفاقیة جوادا لاخارا تتضمن الإشارة إلى  اتفاقیة وارسو المعدلة 

، وذلك في الحالات التي یخضع فیھا لھذا 1975لسنة )4(و مونتریال رقم 1955ببروتوكول لاھاي 

من المادة الأولى من اتفاقیة جوادا )ب(الذي یتم وفقا للاتفاق  المشار إلیھ في الفقرة البروتوكول النقل

.لاخارا

)المادة الرابعة والعشرون(

إذا كانت ھناك دولتان أو أكثر أطراف في ھذا البروتوكول وأي من بروتوكول جواتیمالا لسنة 

:فإن القواعد الآتیة تطبق فیما بینھم،1975لسنة )3(أو بروتوكول مونتریال الإضافي رقم 1971

الأحكام المترتبة على النظام المقررة بمقتضى ھذا البروتوكول، فیما یتعلق بالبضائع وأصناف البرید، -أ

أو 1971تكون لھا الغلبة على الأحكام المترتبة على النظام المقرر بمقتضى بروتوكول جواتیمالا 

.1975لسنة )3(بروتوكول مونتریال الإضافي رقم 
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، أو بروتوكول مونتریال 1971الأحكام المترتبة على النظام المقرر بمقتضى بروتوكول جواتیمالا -ب

، فیما یتعلق بالركاب أو الأمتعة، تكون لھا الغلبة على الإحكام المترتبة 1975لسنة )3(الإضافي رقم 

.على النظام المقرر بمقتضى ھذا البروتوكول

)والعشرونالمادة الخامسة(

.1976یظل باب ھذا البروتوكول مفتوحا للتوقیع علیھ حتى أول ینایر 



-248-

الملحـق

02رقـــم 

1999اتفاقیة مونتریال لسنة 

بشأن توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي

الدول الأطراف في ھذه الاتفاقیة،إن

إدراكا منھا لما قدمتھ اتفاقیة توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة في وارسو في 

و الوثائق الأخرى -المشار إلیھا فیما بعد باسم اتفاقیة وارسو–1929الثاني عشر من أكتوبر عام 

.أحكام قانون الجو الدولي الخاص المتصلة بھا، من إسھام كبیر نحو تحقیق التوافق في 

.وإدراكا منھا للحاجة إلى تحدیث و توحید اتفاقیة وارسو و الوثائق المتصلة بھا

وإدراكا منھا لأھمیة تأمین حمایة مصالح المستھلكین في النقل الجوي الدولي والحاجة إلى 

.الحصول على التعویض العادل على أساس مبدأ التعویض عن الضرر

مجددا أنھ من المرغوب فیھ أن تتطور عملیات النقل الجوي الدولي على نحو منظم و وإذ تؤكد

أن تؤمن حركة نقل الركاب والأمتعة والبضائع بدون عوائق، طبقا لمبادئ وأغراض اتفاقیة الطیران 

.1944المدني الدولي، المبرمة في شیكاغو في السابع من دیسمبر

عیة من قبل الدول لتحقیق مزید من التوافق و التقنین لبعض وإقناعا منھا بأن اتخاذ تدابیر جما

القواعد التي تحكم النقل الجوي الدولي من خلال اتفاقیة جدیدة، ھو الوسیلة الأكثر ملاءمة لتحقیق توازن 

.عادل بین المصالح

:قد اتفقت على ما یلي
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الفصل الأول

أحكام عامة

نطاق التطبیق –المادة الأولى 

تسري ھذه الاتفاقیة على كل نقل دولي للأشخاص أو الأمتعة أو البضائع تقوم بھ طائرة بمقابل،  -1

.وتسري أیضا على النقل المجاني بطائرة، الذي تقوم بھ مؤسسة للنقل الجوي

أي نقل تكون فیھ نقطتا المغادرة والمقصد النھائي، "النقل الدولي"لأغراض ھذه الاتفاقیة، تعني عبارة -2

وفقا للعقد المبرم بین الأطراف، واقعتین إما في إقلیم دولتین طرفین أو في إقلیم دولة واحدة طرف، سواء 

كان أو لم یكن ھناك انقطاع للنقل أو كان ھناك نقل من طائرة إلى أخرى، وذلك إذا كانت ھناك نقطة 

ولا یعتبر نقلا دولیا توقف متفق علیھا في إقلیم دولة أخرى، حتى وإن لم تكن تلك الدولة طرفا،

لأغراض ھذه الاتفاقیة النقل بین نقطتین داخل إقلیم دولة واحدة طرف بدون نقطة توقف علیھا داخل إقلیم 

.دولة أخرى

لأغراض ھذه الاتفاقیة ،یعتبر النقل الذي یقوم بھ عدد من الناقلین المتتابعین نقلا واحدا لا یتجزأ إذا ما -3

دة، سواء كان الاتفاق بشأنھ قد أبرم في صورة عقد واحد أو سلسلة من اعتبره الأطراف عملیة واح

العقود، ولا یفقد صفتھ الدولیة لمجرد وجوب تنفیذ أحد العقود أو سلسلة منھا تنفیذا كاملا داخل إقلیم نفس 

.الدولة

تسري ھذه الاتفاقیة أیضا على النقل المنصوص علیھ في الفصل الخامس، مع مراعاة الشروط -4

.الواردة في ذلك الفصل

.النقل الذي تقوم بھ الدولة و نقل المواد البریدیة–المادة الثانیة 

تسري ھذه الاتفاقیة على النقل الذي تقوم بھ الدولة أو الأشخاص الاعتباریون الآخرون الخاضعون -1

.1للقانون العام وفقا للشروط المنصوص علیھا في المادة 

دیة ،یكون الناقل مسؤولا فقط تجاه إرادة البرید المختصة طبقا لقواعد التي تنطبق عند نقل المواد البری-2

.على العلاقة بین الناقلین و إدارات البرید

.من ھذه المادة، لا تسري أحكام ھذه الاتفاقیة على نقل المواد البریدیة)2(فیما عدا ما ورد في الفقرة -3

الفصل الثاني

طراف فیما یتعلقالمستندات و واجبات الأ

بنقل الركاب و الأمتعة و البضائع 
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الركاب و الأمتعة –المادة الثالثة 

:في حالة نقل الركاب ،یتعین تسلیم مستند نقل فردي أو جماعي یتضمن ما یلي-1

.بیان نقطتي المغادرة والمقصد النھائي-أ

المغادرة و المقصد النھائي واقعتین في بیان نقطة واحدة على الأقل من نقاط التوقف، إذا كانت نقطتا -ب

إقلیم دولة طرف واحدة و ذلك إذا كانت ھناك نقطة توقف أو نقاط توقف متفق علیھا واقعة في إقلیم دولة 

.أخرى

بأي وسیلة أخرى تسجل بھا )1(یجوز الاستعاضة عن تسلیم مستند النقل المشار إلیھ في الفقرة -2

قرة، وإذا استخدمت مثل ھذه الوسیلة الأخرى،فعلى الناقل أن یعرض المعلومات المذكورى في تلك الف

.على الراكب تسلیمھ بیانا كتابیا بالمعلومات المسجلة بھذه الوسیلة

.على الناقل أن یسلم الراكب بطاقة تعریف عن كل قطعة من الأمتعة المسجلة-3

ق علیھا ھذه الاتفاقیة فإنھا تحكم وقد تحد یعطى الراكب إشعارا كتابیا یفید بأنھ في الحالات التي تنطب-4

من مسؤولیة الناقلین عن الوفاة أو الإصابة، وعن تلف الأمتعة أو ضیاعھا أو تعیبھا، وعن التأخیر 

إن عدم الالتزام بأحكام الفقرات السابقة لا یؤثر على وجود أو على صحة عقد النقل، الذي یظل مع -5

.بما فیھا القواعد المتعلقة بتحدید المسؤولیةذلك خاضعا لقواعد ھذه الاتفاقیة

البضائع –المادة الرابعة 

.في حالة نقل البضائع، یتعین تسلیم وثیقة شحن جوي -1

یجوز الاستعاضة عن تسلیم وثیقة الشحن الجوي بأي وسیلة أخرى تتضمن المعلومات المتعلقة بالنقل -2

المطلوب القیام بھ، وفي حالة استخدام مثل ھذه الوسائل الأخرى، فعلى الناقل أن یسلم المرسل، بناء على 

المعلومات المسجلة بتلك طلب ھذا الأخیر، إیصال بضاعة یسمح بالتعرف على الإرسالیة والاطلاع على

.الوسائل الأخرى

محتویات وثیقة الشحن الجوي أو إیصال البضائع -المادة الخامسة

:تتضمن وثیقة الشحن الجوي أو إیصال البضائع ما یلي

.بیان نقطتي المغادرة و المقصد النھائي-أ

درة و المقصد النھائي واقعتین في بیان نقطة واحدة على الأقل من نقاط التوقف، إذا كانت نقطتا المغا-ب

إقلیم دولة طرف واحدة و ذلك إذا كانت ھناك نقطة توقف أو نقاط توقف متفق علیھا واقعة في إقلیم دولة 

.أخرى

.بیان وزن الإرسالیة-ج
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الوثیقة المتعلقة بطبیعة البضائع-المادة السادسة

الجمارك و الشرطة و السلطات العامة یجوز إلزام المرسل، عند الضرورة، بأن یتقید بإجراءات 

ولا ینشئ ھذا الحكم على الناقل أي واجب أو إلتزام أو .الأخرى، بتقدیم وثیقة تبین طبیعة البضائع

.مسؤولیة ناتجة عنھ

وصف وثیقة الشحن الجوي-المادة السابعة

.یقوم المرسل بتحریر وثیقة الشحن الجوي من ثلاث نسخ أصلیة-1

للمرسل "وتمھر النسخة الثانیة بعبارة .ویوقع علیھا المرسل"للناقل :"الأولى بعبارةتمھر النسخة-2

ویوقع الناقل على النسخة الثالثة  ویسلمھا إلى المرسل بعد .ویوقع علیھا كل من المرسل والناقل"إلیھ

.قبول البضائع

.نھما بخاتمیجوز أن یكون توقیع الناقل وتوقیع المرسل مطبوعین أو أن یستعاض ع-3

إذا قام الناقل بتحریر وثیقة الشحن الجوي بناء على طلب المرسل، فیعتبر الناقل متصرفا نیابة عن -4

.المرسل، ما لم یقم الدلیل على خلاف ذلك

المستندات المتعلقة بالطرود المتعددة -المادة الثامنة

:في حالة تعدد الطرود 

.سل بتحریر وثائق شحن جوي منفصلةلناقل البضائع الحق في أن یطالب المر-أ

للمرسل الحق في أن یطالب الناقل بتسلیم إیصالات بضائع منفصلة عند استخدام الوسائل الأخرى -ب

.من المادة الرابعة )2(المشار لإلیھا في الفقرة 

.عدم الإلتزام بالأحكام المتعلقة بالمستندات المطلوبة–المادة التاسعة 

لا یؤثر على وجود أو على صحة عقد النقل، الذي 8إلى 4بأحكام المواد من إن عدم الآلتزام 

.یظل مع ذلك خاضعا لقواعد ھذه الاتفاقیة بما فیھا القواعد المتعلقة بتحدید المسؤولیة

.المسؤولیة عن البیانات الواردة في المستندات -المادة العاشرة

رارات المتعلقة بالبضائع، المدونة من قبلھ أو نیابة یكون المرسل مسؤولا عن صحة البیانات و الاق-1

عنھ في وثیقة الشحن الجوي أو المقدمة منھ أو نیابة عنھ للناقل لتدوینھا في إیصال البضائع  ولإدراجھا 

وتطبق ھذه الأحكام .4من المادة )2(في التسجیلات القائمة بالوسائل الأخرى المشار إلیھا في الفقرة

.نفس الشخص الذي ینوب عن المرسل وكیلا للناقل أیضاأیضا عندما یكون

یتحمل المرسل المسؤولیة عن جمیع الأضرار التي تلحق بالناقل أو بأي شخص آخر یكون الناقل -2

.مسؤولا تجاھھ، بسبب ما قدمھ نیابة عنھ من البیانات وإقرارات غیر سلیمة أو غیر كاملة
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من ھذه المادة، یتحمل الناقل المسؤولیة عن جمیع الأضرار )2(و)1(مع مراعاة أحكام الفقرتین -3

التي تلحق بالمرسل أو بأي شخص آخر یكون المرسل مسؤولا تجاھھ، بسبب ما دونھ الناقل أو ما دون 

نیابة عنھ من بیانات وإقرارات غیر سلیمة أو غیر صحیحة أو غیر كاملة في ایصال البضائع أو في 

.4من المادة )2(ل الأخرى المشار إلیھا في الفقرة التسجیلات القائمة بالوسائ

حجیة المستندات -المادة الحادیة عشر

تعتبر وثیقة الشحن الجوي أو ایصال البضائع دلیلا على إبرام العقد واستلام البضائع وشروط النقل -1

.المذكورة فیھما، ما لم یثبت خلاف ذلك 

الجوي أو في ایصال البضائع بشأن وزن البضائع وأبعادھا تكون البیانات المدونة في وثیقة الشحن-2

أما البیانات .وتغلیفھا، وكذلك البیانات المتعلقة بعدد الطرود ،دلیلا یحتج بھ ما لم یثبت خلاف ذلك 

المتعلقة بكمیة البضائع وحجمھا و حالتھا فلا تكون لھا الحجیة ضد الناقل، إلا بقدر ما یكون الناقل قد 

ي حضور المرسل، وأثبت ذلك في وثیقة الشحن الجوي أو في إیصال البضائع، أو بقدر ما تحقق منھا ف

.تكون البیانات متعلقة بالحالة الظاھرة للبضائع

حق التصرف بالبضائع –المادة الثانیة عشر 

یحق للمرسل أن یتصرف بالبضائع، و ذلك إما بسحبھا من مطار المغادرة أو مطار المقصد النھائي -1

أو بحجزھا أثناء الرحلة عند أي ھبوط للطائرة ن او المطالبة بتسلیمھا في مكان المقصد النھائي أو ،

أثناء الرحلة إلى شخص آخر غیر المرسل إلیھ المعین أصلا، أو بالمطالبة بإعادتھا إلى مطار المغادرة، 

ارس المرسل حق التصرف ھذا و یجب ألا یم.بشرط قیامھ بتنفیذ كافة الالتزامات الناشئة عن عقد النقل

على نحو یعود بالضرر على الناقل أو المرسلین الآخرین، و یجب علیھ أن یتحمل أي مصاریف تترتب 

.على ممارسة ھذا الحق

.على الناقل، عند استحالة تنفیذ تعلیمات المرسل، أن یخطره بذلك فورا-2

ن المطالبة بتقدیم نسخة وثیقة الشحن الجوي إذا نفذ الناقل تعلیمات المرسل بالتصرف بالبضائع، دو-3

أو ایصال البضائع المسلم إلى المرسل، فإن الناقل یكون مسؤولا عن أي ضرر قد یلحق من جراء ذلك 

بأي شخص تكون بحوزتھ بصفة قانونیة وثیقة الشحن الجوي أو إیصال البضائع، وذلك مع عدم الإخلال 

.بحق الناقل في الرجوع على المرسل

غیر أنھ إذا .13نتھي حق المرسل اعتبارا من اللحظة التي یبدأ فیھا حق المرسل إلیھ وفقا للمادة ی-4

.رفض المرسل إلیھ تسلم البضائع أو تعذر الاتصال بھ، فإن المرسل یسترد حقھ في التصرف
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تسلیم البضائع -المادة الثالثة عشر

، یحق للمرسل إلیھ، عند وصول 12المادة ما لم یكن المرسل قد مارس الحق الذي یستمده من -1

البضائع إلى نقطة المقصد، أن یطالب الناقل بتسلیمھ البضائع، إذا ما قام بدفع التكالیف المستحقة و بتنفیذ 

.شروط النقل 

.على الناقل أن یخطر المرسل إلیھ بمجرد وصول البضائع، ما لم یتم الاتفاق على خلاف ذلك-2

بضیاع البضائع، أو إذا لم تكن البضائع قد وصلت بعد إنقضاء سبعة أیام على التاریخ إذا أقر الناقل -3

.الذي كان یجب أن تصل فیھ، یحق للمرسل إلیھ أن یطالب الناقل بالحقوق الناشئة عن عقد النقل

مطالبة المرسل و المرسل إلیھ بحقوقھما -المادة الرابعة عشر

نھما بإسمھ الخاص بجمیع الحقوق المخولة لھما على للمرسل والمرسل إلیھ أن یطالب كل م

، سواء كان ذلك لمصلحتھ الذاتیة أو لمصلحة الغیر، وذلك بشرط 13و 12التوالي بموجب المادتین 

.تنفیذه الالتزامات التي یفرضھا عقد النقل 

الغیر العلاقة بین المرسل و المرسل إلیھ أو العلاقات المتبادلة بین -المادة الخامسة عشر 

أي مساس بالعلاقات القائمة بین المرسل والمرسل إلیھ، 14و 13و 12لا یترتب على تطبیق المواد -1

.أو بالعلاقات المتبادلة بین الغیر الذین یستمدون حقوقھم إما من المرسل وإما من المرسل إلیھ

وثیقة الشحن ، یجب النص علیھ صراحة في 14و 13و 12كل اتفاق یتعارض مع أحكام المواد -2

.الجوي أو على إیصال البضائع

إجراءات الجمارك أو الشرطة أو السلطات العامة الأخرى -المادة السادسة عشر

على المرسل أن یقدم المعلومات و الوثائق الضروریة لإتمام إجراءات الجمارك والشرطة وأي -1

لمرسل مسؤولا في مواجھة الناقل عن و یكون ا.سلطات عامة أخرى قبل تسلیم البضائع إلى المرسل إلیھ

وذلك ما لم .أي ضرر ینشأ عن عدم وجود ھذه المعلومات أو الوثائق أو عدم كفایتھا أو عدم صحتھا

.یكن الضرر عائدا لخطأ الناقل أو تابعیھ أو وكلائھ

إن الناقل غیر ملزم بالتثبت من صحة أو كفایة ھذه المعلومات أو الوثائق -2
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ثالث الفصل ال

مسؤولیة الناقل و مدى التعویض عن الضرر

الضرر اللاحق بالأمتعة –وفاة الراكب أو إصابتھ -المادة السابعة عشر

یكون النناقل مسؤولا عن الضرر الذي ینشأ في حالة وفاة الراكب أو تعرضھ لإصابة جسدیة -1

على متن الطائرة أو أثناء أي ، بشرط أن تكون الحادثة التي سببت الوفاة أو الإصابة قد وقعت فقط 

.عملیة من عملیات صعود الركاب أو نزولھم 

یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي ینشأ في حالة تلف الأمتعة أو ضیاعھا أو تعیبھا، بشرط أن -2

یكون الحدث الذي سبب التلف أو الضیاع أو التعیب قد وقع فقط على متن الطائرة أو أثناء أي فترة كانت 

غیر أنھ إذا كان الضرر ناجما و بقدر ما یكون ناجما عن خلل .ا الأمتعة المسجلة في حراسة الناقلفیھ

وفي حالة الأمتعة .كامن في الأمتعة أو عن نوعیتھا أو عن عیب ذاتي فیھا، فلا یكون الناقل مسؤولا

الضرر ناتجا عن خطئھ غیر المسجلة، بما في ذلك الأمتعة الشخصیة، یكون الناقل مسؤولا إلا إذا كان 

.أو خطأ تابعیھ أو وكلائھ 

إذا أقر الناقل بضیاع الأمتعة المسجلة، أو إذا لم تصل الأمتعة المسجلة خلال واحد و عشرین یوما -3

من التاریخ الذي كان یجب وصولھا فیھ، یحق للراكب ممارسة الحقوق الناشئة عن عقد النقل في مواجھة 

.الناقل

في ھذه الاتفاقیة كلا من الأمتعة المسجلة و "الأمتعة"خلاف ذلك، تعني عبارة ما لم ینص على-4

.والأمتعة غیر المسجلة

الضرر اللاحق بالبضائع -المادة الثامنة عشر 

یكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي ینشأ في حالة تلف البضائع أو ضیاعھا أو تعیبھا بشرط أن -1

.لى ھذا النحو قد وقع فقط خلال النقل الجويیكون الحدث الذي ألحق الضرر ع

غیر أن الناقل لا یكون مسؤولا إذا أثبت و بقدر ما یثبت أن تلف البضائع أو ضیاعھا أو تعیبھا قد نتج -2

:عن سبب أو أكمثر من الأسباب التالیة 

وجود خلل كامن في تلك البضائع أو بسبب نوعیتھا أو وجود عیب ذاتي فیھا -أ

.غلیف البضائع من جانب شخص غیر الناقل أو تابعیھ أو وكلائھسوء ت-ب

.عمل من أعمال الحرب أو نزاع مسلح-ج

.إجراءات اتخذتھا السلطة العمومیة بشأن دخول البضائع أو خروجھا أو عبورھا -د

حراسة من ھذه المادة، یشمل النقل الجوي المدة التي تكون خلالھا البضائع في )1(في مفھوم الفقرة-3

.الناقل



-255-

غیر أنھ .لا تشمل مدة النقل الجوي أي نقل بري أو نقل بحري أو نقل في مجار مائیة خارج المطار-4

إذا حدث ھذا النقل تنفیذا لعقد نقل جوي بغرض التحمیل أو التسلیم أو النقل من مركبة إلى أخرى، 

وإذا قام .قم الدلیل على عكس ذلكفیفترض أن الضرر قد نشأ عن حدث وقع أثناء النقل الجوي، ما لم ی

الناقل، بدون موافقة المرسل، استبدال واسطة بواسطة نقل أخرى، فیما یتعلق بالنقل كلیا أو جزئیا الذي 

یتناولھ الاتفاق بین الأطراف باعتباره جویا، فإن النقل بتلك الواسطة الأخرى یعتبر أنھ تم ضمن مدة 

.النقل الجوي

لتأخیــر ا-المادة التاسعة عشر

یكون الناقل الجوي مسؤولا عن الضرر الذي ینشأ عن التأخیر في نقل الركاب أوالأمتعة أو 

البضائع بطریق الجو، غیر أن الناقل لا یكون مسؤولا عن الضرر الذي ینشأ عن التأخیر إذا أثبت أنھ 

أنھ استحال علیھ أو علیھم اتخذ ھو و تابعوه ووكلاؤه كافة التدابیر المعقولة اللازمة لتفادي الضرر أو 

.اتخاذ مثل ھذه التدابیر

الإعفاء من المسؤولیة -المادة العشرون 

إذا أثبث الناقل أن الضرر قد نجم عن، أو أسھم في حدوثھ، إھمال أو خطأ أو امتناع الشخص 

ھ تجاه المطالب بالتعویض، أو الشخص الذي یستمد منھ حقوقھ ، یعفى الناقل كلیا أو جزئیا من مسؤولیت

وإذا تقدم .المطالب بقدر ما یكون ھذا الإھمال أو الخطأ أو الامتناع قد سبب الضرر أو أسھم في حدوثھ

بطلب التعویض عن وفاة الراكب أو إصابتھ شخص آخر غیر الراكب، یعفى الناقل كذلك كلیا أو جزئیا 

نتیجة إھمال أو خطأ أو من مسؤولیتھ بقدر ما یتبت أن حدوث الضرر أو الإسھام في حدوثھ قد حصل

و تنطبق ھذه المادة على جمیع أحكام المسؤولیة في ھذه الاتفاقیة، بما في ذلك الفقرة .امتناع ھذا الراكب

.21من المادة )1(

التعویض في حالة وفاة الراكب أو إصابتھ-المادة الواحدة و العشرون

و التي لا تتجاوز قیمتھا 17ن المادة م)1(فیما یتعلق بالأضرار المنصوص علیھا في الفقرة -1

وحدة حقوق سحب خاصة عن كل راكب، لا یجوز للناقل أن ینفي مسؤولیتھ أو أن یحد 100.000

.منھا

والتي لا تتجاوز قیمتھا 17من المادة )1(فیما یتعلق بالأضرار المنصوص علیھا في الفقرة -2

:الناقل مسؤولا إذا أثبت ما یليوحدة حقوق سحب خاصة عن كل راكب، لا یكون100.000

.أن ھذا الضرر لم ینشأ عن الإھمال أو الخطأ أو اإمتناع من جانب الناقل أو تابعیھ أو وكلائھ -أ

.وأن ھذا الضرر نشأ فقط عن الإھمال أو الخطأ أو الإمتناع من جانب الغیر -ب
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لأمتعة و البضائع حدود المسؤولیة فیما یتعلق بالتأخیر وا-المادة الثانیة و العشرون

، تكون مسؤولیة 19في حالة الضرر الناتج عن التأخیر في نقل الركاب كما ھو مبین في المادة -1

.وحدة حقوق سحب خاصة عن كل راكب4150الناقل محدودة بمبلغ 

ة عند نقل الأمتعة ، تكون مسؤولیة الناقل في حالة تلفھا أو ضیاعھا أو تعیبھا أو تأخیرھا ، محدود-2

وحدة حقوق سحب خاصة عن كل راكب ما لم یقم الراكب ، عند تسلیم الأمتعة المسجلة 1000بمبلغ 

إلى الناقل، بتقدیم بیان خاص یوضح فیھ مصلحتھ في تسلیمھا عند نقطة المقصد، و بدفع مبلغ إضافي إذا 

مبلغ المعلن، إلا إذا أثبت و في ھذه الحالة، یكون الناقل ملزما بدفع مبلغ لا یتجاوز ال.اقتضى الأمر ذلك

.أن ھذا المبلغ یفوق مصلحة الراكب الفعلیة في استلام الأمتعة عند نقطة المقصد

عند نقل البضائع ، تكون مسؤولیة الناقل في حالة تلفھا أو ضیاعھا أو تعیبھا أو تأخیرھا، محدودة -3

تسلیم الطرد إلى الناقل بتقدیم وحدة سحب خاصة عن كل كیلوغرام، ما لم یقم المرسل، عند17بمبلغ 

.وبدفع مبلغ إضافي إذا اقتضى الأمر ذلك.بیان خاص یوضح فیھ مصلحتھ في تسلیمھ عند نقطة المقصد

وفي ھذه الحالة  یكون الناقل ملزما بدفع مبلغ لا یتجاوز المبلغ المعلن، إلا إذا أثبت ھذا المبلغ یفوق 

.ند نقطة المقصد مصلة المرسل الفعلیة في استلام الطرد ع

في حالة تلف أو ضیاع أو تعیب أو تأخیر جزء من البضائع أو أي شيء مما تتضمنھ ، یكون الوزن -4

غیر أنھ، إذا .الكلي للطرد أو الطرود المتعلق بھا الأمر ھو وحده المعول علیھ لتعیین حد مسؤولیة الناقل

بجزء من البضائع أو بأي شيء مما تتضمنھ، كان التلف أو الضیاع أو التعیب أو التأخیر الذي یلحق 

أمرا یؤثر على قیمة طرود أخرى تغطیھا وثیقة الشحن الجوي ذاتھا، أو الإیصال ذاتھ، في حالة عدم 

، فإن الوزن 4من المادة )2(إصدارھما، البیانات المسجلة بالوسائل الأخرى المشار إلیھا في الفقرة 

.یؤخذ في الاعتبار أیضا عند تعیین حد المسؤولیةالكلي لھذا الطرد أو الطرود یجب أن 

من ھذه المادة ، إذا ثبت أن الضرر قد نتج )2(و )1(لا تسري الأحكام الواردة أعلاه في الفقرتین -5

عن فعل أو إمتناع من جانب الناقل أو تابعیھ أو وكلائھ، بقصد إحداث ضرر أو برعونة مقرونة بإدراك 

ویشترط أیضا، في حالة وقوع الفعل أو الإمتناع من أحد التابعین .الغالبأن ضررا سینجم عن ذلك في

.أو الوكلاء، إثبات أن ھذا التابع أو الوكیل كان یتصرف في نطاق ممارستھ لوظیفتھ 

بالإضافة إلى -و في ھذه المادة، لا تمنع المحكمة من أن تقضي21إن المواد المقــررة في المادة -6

لقانونھا، بمبلغ یوازي كل أو بعض تكالیف الدعوى و نفقات التقاضي الأخرى التي تكبدھا وفقا -ذلك

المدعي، بما فیھا الفوائد، ولا یسري حكم ھذا النص إذا كان مبلغ التعویض المحكوم بھ ما عدا تكالیف 

عي، خلال مدة الدعوى و نفقات التقاضي الأخرى، لا یزید عن المبلغ الذي عرضھ الناقل كتابیا على المد

ستة أشھر من تاریخ الحدث الذي سبب الضرر، أو قبل رفع الذعوى إذا رفعت في تاریخ لاحق لتلك 

.المدة 
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تحویل الوحدات النقدیة -المادة الثالثة والعشرون

إن المبالغ المبینة في شكل وحدات حقوق السحب الخاصة في ھذه الاتفاقیة تشیر إلى وحدة حقوق -1

و یتم تحویل ھذه المبالغ إلى العملات الوطنیة، عند .حسب تعریف صندوق النقد الدوليالسحب الخاصة

وتحسب .التقاضي، وفقا لقیمة تلك العملات مقومة بوحدات حقوق السحب الخاصة یوم صدور الحكم

قیمة العملة الوطنیة لدولة طرف عضو في صندوق النقد الدولي مقومة بوحدات حقوق السحب الخاصة، 

قا لطریقة التقویم التي یطبقھا صندوق النقد الدولي بالنسبة لعملیاتھ و معاملاتھ الساریة یوم صدور وف

و تحسب قیمة العملة الوطنیة بوحدات حقوق السحب الخاصة لدولة طرف لیست عضوا في .الحكم

صندوق النقد الدولي، وفقا للطریقة التي تحددھا ھذه الدولة 

ست أعضاء في صندوق النقد الدولي و التي لا تسمح قوانینھا بتطبیق أحكام غیر أن الدول التي لی-2

من ھذه المادة یجوز لھا، عند التصدیق أو الإنضمام أو في أي وقت لاحق، أن تعلن أن )1(الفقرة 

وحدة نقدیة عن كل راكب، 1.500.000محدودة بمبلغ 21مسؤولیة الناقل المنصوص علیھا في المادة 

من المادة )1(وحدة نقدیة عن كل راكب بالنسبة للفقرة 62.500داخل أقالیمھا، و بمبلغ عند التقاضي

وحدة 250، و بمبلغ 22من المادة )2(وحدة نقدیة عن كل راكب بالنسبة للفقرة 15.000، وبمبلغ 22

ملیغراما و و ھذه الوحدة تعادل خمسة و ستین.22من المادة )3(نقدیة عن كل كیلوغرام بالنسبة للفقرة 

و یجوز تحویل ھذه المبالغ إلى العملة الوطنیة .نصفا من الذھب بنسبة نقاء تبلغ تسعمائة في الألف

.ویتم تحویل ھذه المبالغ إلى العملة الوطنیة طبقا لقانون الدولة المعنیة.المھنیة بأرقام مجبورة الكسور

من ھذه المادة و أسلوب التحویل )1(قرة یجب إجراء الحساب المذكور في الجملة الأخیرة من الف-3

من ھذه المادة بطریقة تعبر إلى أبعد حد ممكن بالعملة الوطنیة للدولة الطرف )2(المذكورة في الفقرة 

، التي تنجم عن تطبیق الجمل الثلاث 22و 21عن نفس القیمة الحقیقیة للمبالغ الواردة في المادتین 

ویجب على الدول الأطراف أن تبلغ جھة الإیداع بطریقة الحساب .ادةمن ھذه الم)1(الأولى من الفقرة 

من ھذه المادة حسب )2(من ھذه المادة، أو بنتیجة التحویل المنصوص علیھ في الفقرة )1(طبقا للفقرة 

ي الحالة، و ذلك عند إیداع وثیقة التصدیق أو القبول أو الموافقة أو الانضمام لھذه الاتفاقیة  وعند إجراء أ

.تغییر في طریقة الحساب أو نتائجھ

مراجعة حدود المسؤولیة -المادة الرابعة و العشرون

أدناه ، یجب مراجعة حدود )2(من ھذه الاتفاقیة و مع مراعاة الفقرة 25دون الإخلال بأحكام المادة -1

ت ، على أن من جانب جھة الإیداع مرة كل خمس سنوا23و 22و 21المسؤولیة المحددة في المواد 

تتم أول مراجعة في نھایة السنة الخامسة بعد تاریخ سریان ھذه الاتفاقیة ، أو إذا لم تسر الاتفاقیة خلال 

خمس سنوات من تاریخ فتح باب التوقیع علیھا، خلال السنة الأولى لسریانھا ، مع استخدام عامل تضخم 

ویجب .ي المرة الأولى منذ سریان الاتفاقیةمطابق لمعدل التضخم المتراكم منذ المراجعة السابقة، أو ف
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أن یكون مقیاس معدل التضخم المستخدم في تحدید عامل التضخم ھو المتوسط المرجح للمعدلات 

السنویة للزیادة أو النقصان في الأرقام القیاسیة لأسعار الاستھلاك في الدول التي تشكل عملاتھا وحدة 

.23من المادة )1(حقوق السحب الخاصة المذكورة في الفقرة

في المائة، 10إذا تبین من المراجعة المشار إلیھا في الفقرة السابقة أن عامل التضخم قد تجاوز -2

و یصبح ھذا التعدیل ساریا بعد .فعلى جھة الإیداع أن تخطر الدول الأطراف بتعدیل حدود المسؤولیة

ف عدم موافقتھا، في ستة أشھر من تاریخ إبلاغھ للدول الأطراف وإذا سجلت أغلبیة من الدول الأطرا

غضون ثلاثة أشھر من تاریخ الإخطار، لا یسري التعدیل، وتحیل جھة الإیداع الأمر إلى اجتماع للدول 

.وعلى جھة الإیداع أن تخطر فورا جمیع الدول الأطراف بسریان أي تعدیل.الأطراف

من ھذه المادة، )2(الفقرة من ھذه المادة ، یطبق الإجراء المشار إلیھ في)1(بالرغم من نص الفقرة -3

في أي وقت، شریطة أن تعرب ثلث الدول الأطراف عن رغبتھا في ذلك و بشرط أن یكون عامل 

في المائة منذ المراجعة السابقة أو منذ تاریخ سریان 30قد تجاوز )1(التضخم المشار إلیھ في الفقرة 

.ھذه الاتفاقیة إذا لم یحدث تعدیل سابق

من ھذه المادة مرة كل خمس )1(اللاحقة باتباع الإجراء المذكور في الفقرة تجري المراجعات 

.سنوات ابتداء من نھایة السنة الخامسة بعد تاریخ المراجعات بموجب الفقرة الحالیة

اشتراط حدود المسؤولیة –المادة الخامسة و العشرون 

الحدود المنصوص علیھا في یجوز للناقل أن یشترط خضوع عقد النقل لحدود مسؤولیة أعلى من 

.ھذه الاتفاقیة أو أنھ لا یخضع لأي حدود للمسؤولیة 

بطلان الأحكام التعاقدیة -المادة السادسة و العشرون 

كل بند یھدف إلى إعفاء الناقل من مسؤولیتھ أو إلى وضع حد أدنى من الحد المعین في ھذه 

د لا یرتب علیھ بطلان العقد بأكملھ، الذي یظل خاضعا الاتفاقیة یكون باطلا ولاغیا، ولكن بطلان ھذا البن

.لأحكام ھذه الاتفاقیة

حریة التعاقد -المادة السابعة و العشرون

لیس في ھذه الاتفاقیة ما یمنع الناقل من رفض إبرام أي عقد للنقل، أومن التنازل عن أي أسباب 

.أحكام ھذه الاتفاقیة دفاع متاحة بموجب الاتفاقیة، أو من وضع شروط لا تتعارض مع 
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المدفوعات المسبقة -المادة الثامنة و العشرون

في حالة حوادث الطائرات التي ینتج عنھا وفاة ركاب أو إصابتھم، على الناقل أن یدفع دون 

إبطاء ، إذا كان ملزما بموجب قانونھ الوطني، مبالغ مسبقة إلى الشخص الطبیعي أو الأشخاص 

ولا تشكل ھذه .یحق لھم أن یطالبوا بالتعویض لتلبیة احتیاجاتھم الاقتصادیة العاجلةالطبیعیین الذین 

.المبالغ اعترافا بالمسؤولیة و یجوز حسمھا من أي مبالغ یدفعھا الناقل كتعویض في وقت لاحق

أساس المطالبات -المادة التاسعة و العشرون

ع أي دعوى للتعویض، مھما كان سندھا، في حالة نقل الركاب والأمتعة و البضائع، لا یجوز رف

سواء بمقتضى ھذه الاتفاقیة أو بناء على عقد أو بسبب عمل غیر مشروع أو لأي سبب آخر، إلا وفقا 

لشروط و حدود المسؤولیة المقررة في ھذه الاتفاقیة، دون المساس بمسألة تحدید الأشخاص الذین لھم 

طالبة في أي دعوى كھذه بأي تعویضات جزائیة أو ولا یمكن الم.حق المقاضاة و بحقوق كل منھم

.رادعة أو أي تعویضات تخرج عن نطاق التعویض عن الضرر

مجموع الطلبات –التابعون و الوكلاء -المادة الثلاثون

إذا رفعت دعوى على تابع أو وكیل للناقل بسبب ضرر مشار إلیھ في ھذه الاتفاقیة ، فلھذا التابع أو -1

ا أثبت أنھ تصرف في نطاق ممارستھ لوظیفتھ، الحق في الاستفادة من شروط وحدود الوكیل، إذا م

.المسؤولیة التي یحق للناقل ذاتھ الاستناذ إلیھا بمقتنضى ھذه الاتفاقیة 

یجب ألا یتجاوز مجموع التعویضات التي یمكن الحصول علیھا في ھذه الحالة من الناقل و تابعیھ -2

.لیھاووكلائھ الحدود المشار إ

من ھذه المادة إذا ثبت أن )2(و )1(فیما عدا ما یتعلق بنقل البضائع، لا تسري أحكام الفقرتین -3

الضرر قد نتج عن فعل أو امتناع من قبل التابع أو الوكیل بقصد إحداث ضرر، أو برعونة مقرونة 

.بإدراك أن ضررا سینجم عن ذلك في الغالب 

ل الاحتجاج آجا-المادة الواحد و الثلاثون

یعتبر تسلم المرسل إلیھ الأمتعة المسجلة أو البضائع دون احتجاج، ما لم یثبت العكس، قرینة على -1

أنھا سلمت في حالة جیدة ووفقا لمستند النقل أو للمعلومات المحددة في الوسائل الأخرى المشار إلیھا في 

.4من المادة )2(، و في الفقرة 3من المادة )2(الفقرة 

في حالة التعیب، یجب على المرسل إلیھ أن یوجھ احتجاجا إلى الناقل فور اكتشاف التعیب، وعلى -2

الأكثر، خلال سبعة أیام بالنسبة للأمتعة المسجلة وأربعة عشر یوما بالنسبة للبضائع، اعتبارا من تاریخ 

ى الأكثر من التاریخ و في الأخیر، یجب علیھ تقدیم الاحتجاج خلال واحد و عشرین یوما عل.تسلمھا

.الذي تكون فیھ الأمتعة أو البضائع قد وضعت تحت تصرفھ
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.یجب أن یقدم كل احتجاج كتابیا و یعطى أو یرسل في غضون المواعید المحددة آنفا لھذا الاحتجاج-3

إذا لم یقدم الاحتجاج خلال الآجال المحددة آنفا، فلا تقبل أي دعوى ضد الناقل إلا في حالة الغش من -4

.جانبھ

وفاة الشخص المسؤول -المادة الثانیة و الثلاثون

في حالة وفاة الشخص الذي تقع علیھ المسؤولیة، یجوز أن تقام دعوى التعویض، وفقا لأحكام 

.اب الحقوق الشرعیین في تركتھھذه الاتفاقیة ، ضد أصح

الاختصاص القضائي -المادة الثالثة و الثلاثون

تقام دعوى التعویض، وفقا لاختیار المدعي، في إقلیم إحدى الدول الأطراف، إما أمام محكمة محل -1

مال إقامة الناقل، أو أمام محكمة مركز أعمالھ الرئیسي، أو أمام محكمة المكان الذي لدیھ فیھ مركز أأع

.تم بواسطتھ إبرام العقد ، أو أمام محكمة مكان المقصد

فیما یتعلق بالضرر الناجم عن وفاة الراكب أو إصابتھ، یجوز رفع الدعوى أمام إحدى -2

من ھذه المادة، أو في إقلیم إحدى الدول الأطراف الذي یوجد فیھ محل )1(المحاكم المذكورة في الفقرة 

للراكب في وقت وقوع الحادثة والذي یشغل الناقل إلیھ و منھ خطوطا لنقل الإقامة الرئیسي و الدائم 

الركاب جوا، أما على متن طائراتھ الخاصة أو على متن طائرات ناقل آخر طبقا لاتفاق تجاري، و 

یزاول فیھ ذلك الناقل الأول أعمالھ لنقل الركاب جوا من مبان یستأجرھا أو یملكھا الناقل ذاتھ أو ناقل 

.رتبط معھ بإتفاق تجاري آخر ی

:2(أغراض الفقرة -3 (

أي اتفاق، بخلاف اتفاق الوكالة، معقود بین الناقلین الجویین و یتعلق "اتفاق تجاري"تعني عبارة -أ

.بتقدیم خدماتھم المشتركة لنقل الركاب جوا

الدائم للراكب في وقت مكان السكن الأوحد الثابت و "محل الإقامة الرئیسي و الدائم "تعني عبارة  -ب

.ولا تعتبر جنسیة الراكب العامل الحاسم في ھذا الصدد.وقوع الحادثة

.تخضع المسائل الإجرائیة لقانون المحكمة التي رفع أمامھا الدعوى-4

التحكیم -المادة الرابعة و الثلاثون

ائع أن أي خلاف یتعلق مع مراعاة أحكام ھذه المادة  یجوز أن یشترط الطرفان في عقد نقل البض-1

.ویجب أن یكون مثل ھذا الاتفاق كتابیا.بمسؤولیة الناقل بمقتضى ھذه الاتفاقیة یسوى بالتحكیم

تتم إجراءات التحكیم، وفقا لاختیار صاحب المطالبة، في إحدى جھات الاختصاص القضائي المشار -2

.33إلیھا في المادة 
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ھذه الاتفاقیة یطبق المحكم أو ھیئة التحكیم أحكام -3

من ھذه المادة جزءا من كل بند أو اتفاق خاص بالتحكیم، و )3(و )2(تعتبر أحكام الفقرتین -5

.یكون باطلا و بدون أثر أي نص مخالف لھما في بند أو اتفاق التحكیم

تقادم الدعاوى -المادة الخامسة و الثلاثون

نتین من تاریخ الوصول إلى نقطة القصد أو یسقط الحق في التعویض إذا لم ترفع الدعوى خلال س-1

.من التاریخ الذي كان یجب أن تصل فیھ الطائرة، أو من التاریخ الذي توقفت فیھ عملیة النقل

.یحدد قانون المحكمة التي رفعت أمامھا الدعوى طریقة حساب ھذه المدة-2

النقل المتتابع -المادة السادسة و الثلاثون

من )3(ي یقوم بھ عدد من الناقلین المتتابعین الفي مضمون التعریف الوارد بالفقرة في حالة النقل الذ-1

، فإن كل ناقل یقبل ركابا أو أمتعة أو بضائع، تسري علیھ القواعد المقررة في ھذه الاتفاقیة، )1(المادة 

جرت تحت ویعتبر طرفا من أطراف عقد النقل ، بقدر ما یكون ذلك العقد متعلقا بمرحلة النقل التي

.إشرافھ

في حالة النقل من ھذا النوع، لا یحق للراكب أو لأي شخص یستمد منھ حقھ في التعویض، الرجوع -2

إلا على الناقل الذي تولى النقل الذي وقع خلالھ الحادث أو التأخیرٍ، ما لم یكن الناقل الأول قد أخذ على 

.حعاتقھ المسؤولیة عن الرحلة بأكملھا، بموجب اتفاق صری

فیما یتعلق بالأمتعة و البضائع، یحق للراكب أو للمرسل الرجوع على الناقل الأول، كما یحق -6

للراكب أو المرسل إلیھ صاحب الحق في الاستلام الرجوع على الناقل الأخیر، و فضلا عن 

ذلك ، لكل من الراكب و المرسل و المرسل إلیھ الحق في الرجوع على الناقل الذي تولى 

یكون ھؤلاء الناقلون .النقل التي وقع خلالھا التلف أو الضیاع أو التعیب أو التأخیر مرحلة 

.مسؤولین بالتضامن تجاه الراكب أو المرسل أو المرسل إلیھ

7-

حق الرجوع على الغیر -المادة السابعة و الثلاثون

للشخص المسؤول لیس في أحكام ھذه الاتفاقیة ما یؤثر بأي صورة على ما قد یكون أو لا یكون 

.عن الضرر وفقا لأحكامھا من حق في الرجوع على أي شخص آخر



-262-

الفصل الرابع 

النقل بعدة وسائل

النقل بعدة وسائط -المادة الثامنة و الثلاثون

في حالة النقل بعدة وسائط الذي یجرى جزء منھ بطریق الجو و جزء آخر منھ بأي واسطة نقل -1

، على النقل الجوي فقط 18من المادة )4(تفاقیة، مع مراعاة أحكام الفقرة أخرى، تسري أحكام ھذه الا

.1على أن تتوافر فیھ الشروط المنصوص علیھا في المادة 

لیس في ھذه الاتفاقیة ما یمنع الأطراف في حالة النقل بعدة وسائل، من تضمین وثیقة النقل الجوي -2

.أحكام ھذه الاتفاقیة فیما یتعلق بالنقل الجويشروطا تتعلق بوسائط نقل أخرى، بشرط مراعاة 

الفصل الخامس 

النقل الجوي الذي یقوم بھ شخص غیر الناقل المتعاقد

الناقل الفعلي -الناقل المتعاقد-المادة التاسعة و الثلاثون

بصفتھ ")الناقل المتعاقد"یشار إلیھ فیما یلي بعبارة (تنطبق أحكام ھذا الفصل عندما یبرم شخص 

فا أساسیا، عقد نقل یخضع لأحكام ھذه الاتفاقیة مع راكب أو مرسل أو مع شخص یعمل بالنیابة عن طر

، بمقتضى ترخیص ")الناقل الفعلي"یشار إلیھ فیما یلي بعبارة (الراكب أو المرسل، و یقوم شخص آخر 

قلا متتابعا في مفھوم ھذه من الناقل المتعاقد، بكل أو بجزء من النقل، دون أن یكون بالنسبة لھذا الجزء نا

.و یكون ھذا الترخیص مفترضا، ما یقم الدلیل على عكس ذلك.الاتفاقیة

مسؤولیة كل من الناقل المتعاقد و الناقل الفعلي -المادة الأربعون

إذا قام ناقل فعلي بكل أو بجزء من لبنقل الذي یخضع لأحكام ھذه الاتفاقیة، وفقا للعقد المشار إلیھ 

، فإن الناقل المتعاقد والناقل الفعلي یكون كلاھما، ما لم ینص على غیر ذلك في ھذا 39ة في الماد

الفصل، خاضعا لأحكام ھذه الاتفاقیة، الأول بالنسبة لمجمل عملیة النقل موضوع العقد، والثاني بالنسبة 

.للنقل الذي یقوم بھ فقط 

المسؤولیة التضامنیة -المادة الواحدة و الأربعون

الأفعال والامتناع من قبل الناقل الفعلي أو تابعیھ أو وكلائھ في نطاق ممارستھم لوظائفھم، تعتبر -1

.أفعالا و إمتناعا من قبل الناقل المتعاقد -فیما یتعلق بالنقل الذي یقوم بھ الناقل الفعلي–أیضا 

اق ممارستھم لوظائفھم، تعتبر الأفعال والامتناع من قبل الناقل المتعاقد أو تابعیھ أو وكلائھ في نط-2

و مع ذلك .أفعالا و إمتناعا من قبل الناقل الفعلي-فیما یتعلق بالنقل الذي یقوم بھ الناقل الفعلي–أیضا 

فإن أي من ھذه الأفعال أو الامتناع لا یخضع الناقل الفعلي لمسؤولیة تتجاوز المبالغ المشار إلیھا في 
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اتفاق خاص یتحمل الناقل المتعاقد بمقتضاه التزامات لا تفرضھا و أي .24و 23و 22و 21المواد 

ھذه الاتفاقیة، و أي تنازل عن حقوق أو أوجھ دفاع تمنحھا ھذه الاتفاقیة، و أي إقرار خاص بوجود 

.، لا یؤثر على الناقل الفعلي إلا بموافقتھ22مصلحة في التسلیم إلى الجھة المقصودة وفقا للمادة 

توجیھ الاحتجاجات والتعلیمات -نیة و الأربعونالمادة الثا

یكون للاحتجاجات و التعلیمات التي توجھ إلى الناقل وفقا لأحكام ھذه الاتفاقیة نفس الأثر سواء 

لا یكون لھا 12و مع ذلك، فإن التعلیمات المشار إلیھا في المادة .وجھت للناقل المتعاقد أو للناقل الفعلي

.قل المتعاقدأثر إلا إذا وجھت للنا

التابعون و الوكلاء -المادة الثالثة و الأربعون

فیما یتعلق بالنقل الذي یقوم بھ الناقل الفعلي، فإن كل تابع أو وكیل لھذا الناقل أو للناقل المتعاقد، 

إذا ما أثبت أنھ قد تصرف في نطاق ممارستھ لوظیفتھ، یحق لھ الاستفادة من شروط و حدود المسؤولیة 

بمقتضى ھذه الاتفاقیة للناقل الذي یتبعھ أو یعمل وكیلا لھ، إلا إذا أثبت أنھ تصرف بطریقة المقررة

.تحول دون الاستناد إلى حدود المسؤولیة وفقا لھذه الاتفاقیة

مجموع مبالغ التعویض-المادة الرابعة و الأربعون

لتعویض التي یجوز الحصول فیما یتعلق بالنقل الذي یقوم بھ الناقل الفعلي، فإن مجموع مبالغ ا

علیھا من ھذا الناقل ومن الناقل المتعاقد ومن تابعیھما ووكلائھما إذا كانوا قد تصرفوا في نطاق 

ممارستھم لوظائفھم، لا یجوز أن یزید عن أقصى تعویض یمكن فرضھ على الناقل المتعاقد أو على 

تي تلقى على عاتق أي من الأشخاص الناقل الفعلي بمقتضى ھذه الاتفاقیة، على أن المسؤولیة ال

.المذكورین في ھذه المادة لا یجوز أن تتعدى الحد الذي ینطبق علیھ

توجیھ دعاوى التعویض -المادة الخامسة و الأربعون

فیما یتعلق بالنقل الذي یقوم بھ الناقل الفعلي، یجوز إقامة دعوى التعویض، حسب اختیار 

و إذا أقیمت .لى الناقل المتعاقد، أو علیھما معا متضامنین أو منفردینالمدعي، إما على ذلك الناقل أو ع

الدعوى ضد واحد فقط من ھذین الناقلین، یحق لذلك الناقل أن یطلب إدخال الناقل الآخر في الدعوى، 

.على أن تخضع الإجراءات والآثار المترتبة على ذلك لقانون المحكمة التي تتولى نظر الدعوى
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الاختصاص القضائي الإضافي -دسة و الأربعونالمادة السا

، حسب اختیار المدعي، في إقلیم إحدى الدول 45تقام أي دعوى للتعویض بموجب المادة 

، 33الأطراف، إما أمام إحدى المحاكم التي یمكن أن ترفع أمامھا الدعوى على الناقل المتعاقد وفقا للمادة 

ن الذي یوجد فیھ محل إقامة الناقل الفعلي أو محكمة المركز أو أمام المحكمة ذات الاختصاص في المكا

.الرئیسي لأعمالھ 

بطلان النصوص التعاقدیة -المادة السابعة و الأربعون

كل نص نص تعاقدي یھدف إلى إعفاء الناقل المتعاقد أو الناقل الفعلي من مسؤولیتھما الناشئة 

لمعین في ھذا الفصل یكون باطلا ولا أثر لھ،  بموجب ھذا الفصل، أو إلى وضع حد أدنى من الحد ا

.ولكن بطلان ھذا النص لا یترتب علیھ بطلان العقد بأكملھ، فیظل خاضعا لأحكام ھذا الفصل

العلاقات المتبادلة بین الناقل المتعاقد و الناقل الفعلي -المادة الثامنة و الأربعون

في ھذا الفصل على نحو یمس الحقوق ، لا یجوز تفسیر أي نص 45مع مراعاة أحكام المادة 

.والالتزامات القائمة بین الناقلین، بما في ذلك أي حق في الرجوع أو التعویض

الفصل السادس

أحكام أخرى

التطبیق الالزامي –المادة التاسعة و الأربعون 

یخالف تكون باطلة ولاغیة كل أحكام في عقد النقل و كل اتفاقیات خاصة سابقة لوقوع الضرر، 

بھا الأطراف القواعد المنصوص علیھا في ھذه الاتفاقیة، سواء أكان ذلك بتعیین القانون الواجب 

.التطبیق، أم بتعدیل قواعد الاختصاص

التأمین-المادة الخمسون 

على الدول الأطراف أن تطلب من ناقلیھا أن یحتفظوا بقدر كاف من التأمین یغطي مسؤولیتھم 

و یجوز للدولة الطرف التي ینظم الناقل رحلات إلى داخلھا أن تطلب منھ تقدیم .ةبموجب ھذه الاتفاقی

.دلیل على أنھ یحتفظ بقدر كاف من التأمین یغطي مسؤولیتھم بموجب ھذه الاتفاقیة

النقل الذي یتم في ظروف غیر عادیة -المادة الواحدة و الخمسون 

لقة بوثائق النقل، على النقل الذي یتم في ، المتع8و 7و 5إلى 3لا تسري أحكام المواد من 

.ظروف غیر عادیة، تخرج عن النطاق المألوف لنشاط الناقل
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تعریف الأیام -المادة الثانیة و الخمسون

.حینما ذكر في ھذه الاتفاقیة الأیام التقویمیة و لیس أیام العمل"الأیام"یعني تعبیر 

الفصل السابع

البنود الختامیة

التوقیع على الاتفاقیة و التصدیق علیھ و سریان مفعولھا –ثالثة و الخمسون المادة ال

للدول المشاركة في المؤتمر الدولي 1999ماي 28یفتح باب التوقیع على الاتفاقیة في مونتریال في -1

، یفتح باب 1999ماي 28، و بعد 1999ماي 28إلى 10للقلنون الجوي المنعقد في مونتریال من 

6یع لكل الدول في مقر منظمة الطیران المدني الدولي في مونتریال حتى یسري مفعولھا وفقا للفقرة التوق

.من ھذه المادة 

ولأغراض ھذه .وبالمثل یفتح باب التوقیع على الاتفاقیة لمنظمات التكامل الاقتصادي الإقلیمي-2

ة تنشئھا دول ذات سیادة من إقلیم معین، أي منظم"منظمة التكامل الاقتصادي الإقلیمي"الاتفاقیة، تعني 

والتي تمتلك الصلاحیة بالعلاقة إلى بعض الأمورالتي تحكمھا ھذه الاتفاقیة و التي رخص لھا على النحو 

الواجب التوقیع على ھذه الاتفاقیة أو التصدیق علیھا أو قبولھا أو الموافقة علیھا أو الانضمام إلیھا، 

في ھذه الاتفاقیة، بخلاف ما ھو وارد في الفقرة "الدول الأطراف"أو "رف الدولة الط"وبالإشارة إلى 

والفقرة 46و33و 23و المواد 5و الفقرة ب من المادة 3ب من المادة -1و الفقرة 1من المادة 2

، فإن 24، تنطبق بالمثل على منظمة التكامل الاقتصادي الإقلیمي،  ولأغراض المادة 57ب من المادة 

، لا تنطبق على منظمة التكامل "ثلث الدول الأطراف "وإلى "أغلبیة الدول الأطراف "شارة إلى الإ

.الاقتصادي الإقلیمي

تخضع ھذه الاتفاقیة للتصدیق علیھا من قبل الدول و منظمات التكامل الاقتصادي الإقلیمي التي -3

.وقعت علیھا

مي لم توقع على ھذه الاتفاقیة أن تقبلھا أو توافق علیھا لأي دولة أو منظمة للتكامل الاقتصادي الإقلی-4

.أو تنضم إلیھا في أي وقت

تودع وثائق التصدیق أو القبول أو الموافقة أو الانضمام لدى منظمة الطیران المدني المعینة بوصفھا -5

.جھة الإیداع بموجب ھذه الاتفاقیة

تین اللاحق لإیداع الوثیقة الثلاثین للتصدیق أو القبول یسري مفعول ھذه الاتفاقیة اعتبارا من الیوم الس-6

وذلك فیما بین الدول التي أودعت مثل ھذه الوثائق، ولا -أو الموافقة أو الانضمام لدى جھة الإیداع 

.تحسب لأغراض ھذه الفقرة الوثیقة التي تودعھا منظمة التكامل الاقتصادي الإقلیمي

بالنسبة لمنظمات التكامل الاقتصادي الإقلیمي الأخرى، یسري مفعول ھذه بالنسبة للدول الأخرى و -7

.الاتفاقیة اعتبارا من الیوم الستین اللاحق لإیداع وثیقة التصدیق أو القبول أو الموافقة أو الانضمام
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:تخطر جھة الإیداع على وجھ السرعة كل الأطراف الموقعة و الدول الأطراف بما یلي -8

.ھذه الاتفاقیة و تاریخھكل توقیع على-أ

.كل إیداع لوثیقة تصدیق أو قبول أو موافقة أو انضمام و تاریخھ-ب

.تاریخ دخول ھذه الاتفاقیة حیز النفاذ-ج

.تاریخ دخول أي تعدیل لحدود المسؤولیة المقررة بمقتضى ھذه الاتفاقیة حیز النفاذ -د

.54أي نقض بمقتضى المادة -ه

النقض–الخمسون المادة الرابعة و 

.لأي دولة طرف أن تنقض ھذه الاتفاقیة بإرسال إخطار كتابي إلى جھة الإیداع-1

.یسري مفعول النقض بعد مائة و ثمانین یوما من تاریخ تسلم جھة الإیداع الإخطار-2

العلاقة بالوثائق الأخرى لإتفاقیة وارسو -المادة الخامسة و الخمسون

:أي قواعد تنطبق على النقل الجوي الدوليترجح ھذه الاتفاقیة على-1

:بین الدول الأطراف في ھذه الاتفاقیة بحكم أن تلك الدول تشترك في أنھا طرف في-

المسماة –1929أكتوبر 12اتفاقیة توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة في وارسو في -أ

.-فیما بعد باتفاقیة وارسو

أكتوبر 12اقیة توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة في وارسو في بروتوكول تعدیل اتف-ب

.-المسمى فیما بعد ببروتوكول لاھاي–1955سبتمبر 28المحرر في لاھاي في 1929

اتفاقیة توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الذي یقوم بھ شخص غیر الناقل المتعاقد، المكملة -ج

المسماة فیما بعد اتفاقیة –1961سبتمبر 18عة في جوادالاخارا في لاتفاقیة وارسو، الموق

.-جوادالاخارا

مارس 8الموقع في مدینة جواتیمالا في 1955سبتمبر 28بموجب البروتزكول المحرر في لاھاي في 

–المسمى فیما بعد بروتوكول مدینة جواتیمالا –1971

لتعدیل اتفاقیة وارسو 4و بروتوكول مونتریال رقم 3إلى رقم 1البروتوكولات الإضافیة من رقم -ه

المعدلة بموجب بروتوكول لاھاي أو اتفاقیة وارسو المعدلة بموجب كل من بروتوكول لاھاي و 

ا بعد باسم المسماة فیم–1975سبتمبر 25بروتوكول مدینة جواتیمالا الموقعة في مونتریال في 

بروتوكولات مونتریال 

دولة واحدة طرف في ھذه الاتفاقیة بحكم تلك الدولة طرف في واحدة أو أكثر من أو داخل إقلیم -3

.الوثائق المشار إلیھا في الفقرات الفرعیة من أ إلى ه أعلاه
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.الدول التي لدیھا أكثر من نظام قانوني واحد-المادة السادسة و الخمسون

ق فیھا نظم قانونیة مختلفة فیما یتعلق إذا كانت لدى إحدى الدول وحدتان إقلیمیتان أو أكثر تطب-1

بالمسائل التي تتناولھا ھذه الاتفاقیة، فیجوز لھا عند التوقیع أو التصدیق أو القبول أو الموافقة أو 

الإنضمام أن تعلن ھذه الاتفاقیة یشمل سریانھا جمیع وحداتھا الإقلیمیة أو یشمل واحدة أو أكثر من ھذه 

.ل ھذا الإعلان عن طریق تقدیم إعلان آخر في أي وقتالوحدات فقط و یجوز لھا تعدی

یجب إبلاغ أي إعلان من ھذا القبیل لجھة الإیداع و یجب أن ینص صراحة على الوحدات الإقلیمیة -2

.التي تسري علیھا الاتفاقیة

:فیما یتعلق بأي دولة طرف أصدرت مثل ھذا الإعلان-3

على أنھا إشارات إلى عملة الوحدة الإقلیمیة 23في المادة "العملة الوطنیة "تفسر الإشارات إلى -أ

.المعنیة من تلك الدولة

على أنھا إشارة إلى قانون الوحدة الإقلیمیة 28في المادة "القانون الوطني "وتفسر الإشارة إلى -ب

.المعنیة من تلك الدولة

التحفظات –المادة السابعة و الخمسون 

ى ھذه الاتفاقیة، إلا أنھ یجوز لأي دولة طرف أن تعلن في أي وقت لا یجوز إبداء أي تحفظ عل

:بموجب إخطار موجھ إلى جھة الإیداع أن ھذه الاتفاقیة لا تسري على

النقل الجوي الذي تقوم بھ مباشرة تلك الدولة الطرف لأغراض غیر تجاریة فیما یتعلق -أ

.بوظائفھا و مھامھا كدولة ذات سیادة 

البضائع و الأمتعة لسلطاتھا العسكریة على متن طائرات مسجلة في تلك أو نقل الأشخاص و -ب

الدولة أو مستأجرة بواسطتھا والتي حجزت حمولتھا الكلیة بواسطة تلك السلطات أو بالنیابة 

.عنھا

.إثباتا لذلك، قام المفوضون الموقعون أدناه المخولون حسب الأصول، بتوقیع ھذه الاتفاقیة

ي الیوم الثامن والعشرین من شھر ماي من عام ألف وتسعمائة  تسعین باللغات حررت في مونتریال ف

العربیة و الإنجلیزیة والصینیة والفرنسیة والروسیة والأسبانیة، و تكون كل النصوص بھذه اللغات 

متساویة في الحجیة، وتظل ھذه الاتفاقیة مودعة في محفوظات منظمة الطیران المدني الدولي، وتسلم 

یداع صورا معتمدة رسمیا منھا إلى كل الدول الأطراف في ھذه الاتفاقیة، وإلى كل الدول جھة الإ

الأطراف في اتفاقیة وارسو، و بروتوكول لاھاي، واتفاقیة جوادالاخارا،  بروتوكول مدینة جواتیمالا، و 

.بروتوكولات مونتریال
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)1994.(

المتضمن قانون الطیران المدني، جریدة رسمیة      27/06/1998المؤرخ في 98/06القانون رقم .10

.)1998(/48عدد 

ي الداخلي والدولي، دار الجامعة الجدیدة محمد فرید العریني، القانون الجوي، النقل الجو/د.11

.)2004(الإسكندریة 

.حفیظة السید الحداد، القانون الجوي، دون ذكر دار النشر، السنة والطبعة/د.12

المؤرخ في 06-98المعدل والمتمم للقانون رقم 23/01/2008المؤرخ في 02-08القانون رقم .13

.04ون الطیران المدني، جریدة رسمیة عدد المتضمن قان27/06/1998

.المتضمن القانون المدني المعدل والمتمم26/09/1975المؤرخ في 75/58القانون رقم .14

.عبد الفضیل محمد أحمد، القانون الخاص الجوي،  دار أم القرى/د.15

، یحدد الشروط التقنیة لاستخدام2009جوان 11المؤرخ في 208-09مرسوم تنفیذي رقم .16

.35الطائرات وقواعد التھیئة والأمن على متنھا، جریدة رسمیة عدد

الذي یحدد خصائص وشروط تسلیم13/04/2004المؤرخ في 04/108المرسوم التنفیذي رقم .17

لاحة ورخصة المرور الوطنیة للطائرات المقیدة في السجل الجزائري       وتجدید شھادة القابلیة للم

.24لترقیم الطیران،  جریدة رسمیة عدد 
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، یحدد الشروط العامة لقابلیة ملاحة 2009جوان 11المؤرخ في 207-09مرسوم تنفیذي رقم .18

.35الطائرات واستغلالھا، جریدة رسمیة 

یحدد شروط وكیفیات احتجاز الطائرات       24/03/2003المؤرخ في 03/134المرسوم رقم .19

.22وكیفیات رقابتھا التقنیة  من الدولة، جریدة رسمیة عدد 

المؤرخ 98/06المعدل والمتمم للقانون رقم 06/12/2000المؤرخ في 05/2000القانون رقم .20

.75یدة رسمیة عدد المتضمن قانون الطیران المدني، جر27/06/1998في 

21.Dr .Rabah Touafek .code d’aviation .page 281

الذي یحدد شروط وكیفیات قید       23/07/2003المؤرخ في 03/260المرسوم التنفیذي رقم .22

الطائرات في سجل ترقیم الطیران والإشارات البارزة لجنسیتھا وفئات الطائرات المعفاة من ھذا       

.46الترقیم وكذا شروط الشطب التلقائي، جریدة رسمیة عدد 

جلال وفاء محمدین ومحمد فرید العریني، القانون الجوي، الملاحة الجویة والنقل الجوي، دار       /د.23

.)1998(المطبوعات الجامعة 

المجلة الفرنسیة للقانون      -1968قرار مجلس المنظمة الدولیة للطیران المدني الصادر سنة .24

.65، ص)1968(الجوي، سنة 

.فرج سید سلیمان، قانون الطیران المدني، عدم وجود دار النشر والطبعة والسنة/د.25

فاقیة جنیف المؤرخة       المتضمن المصادقة على ات05/06/1964المؤرخ في 64/151الأمر رقم .26

جریدة رسمیة عدد       .المتعلقة بالاعتراف الدولي بالحقوق المترتبة على الطائرات19/06/48في 

56.

.مصطفى البنداري، الموجز في القانون الجوي،  دار النھضة العربیة /د.27

ة قانونیة، دار النھضة العربیة       حمد االله محمد حمد االله، النظام القانوني لإیجار الطائرة، دراس/د.28

.)2000(القاھرة، سنة 

حمد االله محمد حمد االله، النظام القانوني لإیجار الطائرة،  مجلة الدراسات القانونیة، جامعة     /د.29

.99، سنة 22أسیوط، العدد 

).1978(فرج سید سلیمان أحمد، رھن الطائرة، دراسة مقارنة ودولیة، القاھرة، سنة /د.30

محمد زھدور، المسؤولیة عن فعل الأشیاء غیر الحیة و مسؤولیة مالك السفینة في القانون /د.31

.)1990(البحري الجزائري، دار الحداثة للطباعة و النشر والتوزیع، بیروت، لبنان 

مجلة العلوم     سمیر عبد السید تناغو،  التأمینات العینیة على الطائرات حسب اتفاقیة جنیف،/د.32

.)1965(الاقتصادیة بجامعة عین شمس، مطبعة جامعة عین شمس،  العدد الثاني، سنة 
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،       48محمد محمود مخلوف،  الرھن الرسمي للطائرات، مجلة سلامة الطیران المدني، العدد /أ.33

.)1983(، أكتوبر18السنة 

المتضمن المصادقة على اتفاقیة روما      05/06/1964المؤرخ في 64/152الأمر رقم .34

.53، جریدة رسمیة عدد 1933المتضمنة القواعد الموحدة للحجز التحفظي لسنة 

المتضمن مصادقة الجمھوریة الجزائریة       05/03/1963المؤرخ في 84-63المرسوم رقم .35

الدیمقراطیة الشعبیة على الاتفاقیة المتعلقة بالطیران المدني الدولي الموقعة بشیكاغو في       

.)1963(/14، جریدة رسمیة رقم 07/12/1944

ضمن النظام النوعي لأشخاص الملاحیین      المت19/07/1988المؤرخ في 88/142المرسوم .36

.29المھنیین للطیران،  جریدة رسمیة عدد 

یحدد تصنیف المستخدمین       13/04/2004المؤرخ في المؤرخ في 04/110المرسوم رقم .37

الملاحیین المھنیین حسب الفئات وشروط القید في سجلات المستخدمین الملاحیین المھنیین       

.)2004(/18/04المؤرخة في 24جریدة رسمیة رقم .مین الملاحیین الخواصوالمستخد

یحدد شروط اعتماد وشھادات        13/04/2004المؤرخ في المؤرخ في 04/109المرسوم رقم .38

طیران أعضاء طاقم القیادة وكذا المستقدمین الآخرین على متن طائرة مدنیة مرقمة في  الجزائر، جریدة 

.)2004(/18/04المؤرخة في 24رسمیة رقم 

، المتعلق بشروط وكیفیات ممارسة      2004دیسمبر 20المؤرخ في 04/414المرسوم التنفیذي .39

.82الوظائف التي یقوم بھا مستخدمو الطیران المدني، جریدة رسمیة یعدد 

04/414لتنفیذي المعدل للمرسوم ا2008فیفري 03المؤرخ في 08/46المرسوم التنفیذي رقم .40

والمتعلق بشروط وكیفیات ممارسة الوظائف التي یقوم بھا       2004دیسمبر 20المؤرخ في 

.07مستخدمو الطیران المدني، جریدة رسمیة عدد 

-04، یتمم المرسوم التنفیذي رقم 2009جوان 11المؤرخ في 206-09مرسوم تنفیذي رقم .41

و المتعلق بشروط وكیفیات ممارسة الوظائف التي یقوم بھا       2004دیسمبر 20المؤرخ في 414

.35مستخدمو الطیران المدني، جریدة رسمیة عدد 

.32عدد المتعلق بعلاقات العمل، جریدة رسمیة 05/08/78المؤرخ في 78/12القانون رقم .42

یحدد كیفیات إعداد جدول مدة العمل والرحلات التعویضیة للمستخدمین23/12/2002قرار رقم .43

.الملاحیین المھنیین و تسییره

بتحفظ،      المصادقة المتضمن 08/08/1995المؤرخ في 214-95المرسوم الرئاسي رقم .44

.44اتفاقیات وبروتوكول المتعلقة بالطیران المدني الدولي، جریدة رسمیة عدد على ثلاث
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المتضمن المصادقة الجمھوریة الجزائریة       25/10/1965المؤرخ في 65/267الأمر رقم .45

الدیمقراطیة الشعبیة على الاتفاقیة المكملة لاتفاقیة فارسوفیا لتحدید بعض القواعد المتعلقة بالنقل    

الجوي الدولي الممارسة من طرف شخص غیر الناقل المتعاقد الموقعة في جوادا لاخارا في      

.104، جریدة رسمیة عدد 18/09/1961

46- Louis Cartou. Le droit aérien, éditions de presses universitaires de.

FRANCE, (1963).

المؤرخ في98/06المعدل والمتمم للقانون رقم 13/08/2003المؤرخ في 10/03القانون رقم .47

.48جریدة رسمیة عدد –المتضمن قانون الطیران المدني27/06/1998

الذي یحدد شروط إنجاز وإستغلال       06/01/2002المؤرخ في 03/02المرسوم التنفیذي رقم .48

.02محطات الطوافات للاستعمال الخاص و كیفیاتھ،  جریدة رسمیة عدد المحطات الجویة و 

، المؤرخة       2883ج ، المطار الجدید إنجاز في مستوى التحدیات ، جریدة المساء، العدد .ملیكة .49

.)2006(/06/07في 

والمتضمن إنشاء محافظة لأمن المیناء 1995جویلیة 10المؤرخ في 95/192المرسوم رقم .50

.38أو المطار، جریدة رسمیة عدد

ة بمحافظة      الذي یحدد قائمة الموانئ والمطارات المزود1997جویلیة 27القرار المؤرخ في .51

.66الأمن، جریدة رسمیة عدد 

المتعلق بارتفاقات الطیران في المواد      02/03/2002المؤرخ في 88/02المرسوم التنفیذي رقم .52

.17منھ جریدة رسمیة عدد 13إلى 04من 

المؤرخ 98/6طبیب عز الدین، تأمین المسؤولیة المدنیة للناقل الجوي في تقنین المدني رقم /أ .53

، دراسة تحلیلیة مذكرة تخرج لنیل شھادة ماجستیر في وفي التشریعات المقارنة27/06/1998ي ف

.)2003(العقود والمسؤولیة، كلیة الحقوق، جامعة الجزائر، سنة 

عدلي أمیر خالد، عقد النقل الجوي في ضوء قانون الطیران المدني والمعاھدات  والبروتوكولات /د.54

یا، دار الجامعة   الجدیدة،  الإسكندریة، الدولیة والمستحدث من أحكام محكمة النقض و الدستوریة العل

.)2006(طبعة 

55.Dr .RODIERE ET EMANUEL –TRANSPORT TERRESTRE ET

AERIEN–PARIS

یحیى أحمد البنا، أثر الإرھاب الدولي على مسؤولیة الناقل الجوي، رسالة دكتوراه، كلیة       /د.56

.)1993(الحقوق، جامعة الاسكندریة، سنة 
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الذي یحدد شروط استغلال الخدمات الجویة       26/02/2000المؤرخ في 2000/43المرسوم رقم .57

.08وكیفیاتھ،  جریدة رسمیة عدد 

.ت فخري، الوجیز في القانون الجوي، دون ذكر الطبعة، السنةرفع/د.58

محمد فرید العریني، القانون الجوي، النقل الجوي الداخلي والدولي، دار المطبوعات الجامعیة /د-59

)..1997(مام كلیة الإسكندریة، الطبعة لم تذكر، سنة

أحمد إبراھیم الشیخ، المسؤولیة عن تعویض أضرار النقل الجوي الدولي وفقا لاتفاقیتي       /د.60

.2006، رسالة دكتوراه، كلیة الحقوق، جامعة عین شمس، سنة 1999ومونتریال 1929وارسو 

یتضمن دفتر الشروط المطبق على الشركة      27/12/2003المؤرخ في 03/501المرسوم رقم .61

وطنیة للنقل الجوي المكلفة بتأدیة تبعات الخدمة العامة مقابل استفادتھا تعویضا مالیا من الدولة،      ال

.82جریدة رسمیة عدد 

62.M.A.ZAHI, Droit des transports, Tome 1, office des publications

Universitaires, Alger, (1991).

المؤرخ في83/464یتمم المرسوم رقم 1983-11-05المؤرخ في 83/621المرسوم رقم .63

الخطوط "المتضمن تعدیل القانون الأساسي للشركة الوطنیة للنقل والعمل الجوي 30-06-1983

.46، جریدة رسمیة عدد "الجویة الجزائریة 

ز لاستغلال      في حق الامتیا26/10/2000المؤرخ في 2000/337المرسوم التنفیذي رقم .64

المؤرخ في       99/11من القانون 73الخدمات الجویة للنقل العمومي تطبیقا لأحكام المادة 

، فیحدد ھذا المرسوم الامتیاز سواء بالنسبة       2000المتضمن قانون المالیة لسنة 23/12/1999

كل سنة استغلال، جریدة      للخطوط الداخلیة أو الدولیة وھذا الحق محدد المقدار ومستحق الأداء 

.64رسمیة عدد 

یتضمن المصادقة على اتفاقیة امتیاز       14/10/2002المؤرخ في 02/41المرسوم التنفیذي رقم .65

وكذا دفتر الشروط  المرافق لھا، "انتینا للطیران"استغلال خدمات النقل الجوي الممنوحة لشركة الطیران

.04جریدة رسمیة عدد 

یتضمن المصادقة على اتفاقیة امتیاز       14/10/2002المؤرخ في 02/42المرسوم التنفیذي رقم .66

وكذا دفتر الشروط      "ایمو ایر الدولیة "استغلال خدمات النقل الجوي الممنوحة لشركة الطیران

.04المرافق لھا، جریدة رسمیة عدد  

،     66فتحي علي غنیمي، أنواع النقل الجوي الدولي،  مجلة سلامة الطیران المدني،  العدد /ا.67

.)1993(، یونیو29السنة 
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الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل الجوي الدولي الموقعة بمدینة وارسو في      .68

)12/10/1929(.

وى المسؤولیة الناقل الجوي في ضوء قانون الطیران المدني  الجدید عدلي أمیر خالد، أحكام دع/د.69

وأحكام قانون التجارة الجدید والمعاھدات الدولیة والمستحدث في أحكام محكمة  النقض، منشأة المعارف 

.)2000(بالإسكندریة، سنة 

،      1999ونتریال لعام محمود أحمد الكندري، النظام القانوني للنقل الجوي الدولي وفق اتفاقیة م/د.70

.)2000(تحدیث نظام  وارسوا، سنة 

71.- Jean – pierre TOSI, Transport aérien, J-Cl, civil, 1995, fasc. 460-2

الموقع في مدینة لاھاي في      1929المعدل لاتفاقیة وارسو لسنة 1955بروتوكول لاھاي لسنة .72

.)1955(سبتمبر 

الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل      28/05/1999اتفاقیة مونتریال المؤرخة في .73

.1999الجوي الدولي الموقعة بمدینة مونتریال لسنة 

.)2003(مختار بربري وعمر فؤاد عمر، القانون الجوي، دار النھضة العربیة /د.74

.)1983(نقل الجوي، عبد الحكم عثمان، التزام السلامة في ال/د.75

محمد بھجت عبد االله أمین قاید، الموجز في القانون الجوي، دار النھضة العربیة، القاھرة،      /د.76

.2006/2007، 2ط 

القانون رقم           التجاري-77

78.- Jean – pierre TOSI, Transport aérien, J-Cl, civil, 1995, fasc. 460-1

فاروق أحمد زاھر، تحدید مسؤولیة الناقل الجوي وفقا للنظام الفارسوفي، رسالة دكتوراه،  جامعة      .79

.)1975(القاھرة، كلیة الحقوق، سنة 

المتضمن مصادقة الجمھوریة الجزائریة       02/03/1964المؤرخ في 64/74المرسوم رقم .80

ض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة في فارسوفیا في الدیمقراطیة الشعبیة على الاتفاقیة لتوحید بع

.26، جریدة رسمیة رقم 12/10/1929

81.RENE Rodiere, Traité de droit maritime lenavire , DALLOZ (1980)

82.- M-G.Folliot, Le droit du transport aérien, édition Jean Mermoz,

France, (1996.)

عبد الستار التلیلي، شروط قیام مسؤولیة الناقل الجوي والأسباب القانونیة لدرئھا، الشركة       /أ.83

.)1976(الوطنیة للنشر والتوزیع، الجزائر، سنة 
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عبد الرزاق السنھوري، مصادر الالتزام، المجلد الثاني، العمل الضار والإثراء بلا سبب      /د.84

.2002طبعة ،عربیةوالقانون، دار النھضة ال

.2005ھشام الفضلى، مسئولیة الناقل الجوي، دار الجامعة الجدیدة للنشر، الإسكندریة، سنة /د.85

86.- MICHEL de jugart, traite de droit aérien, 2 édition, par Emmanuel

du ponta vice – Jacqueline dutheil de la rochère, Georgette. M.MILLER,

( 1989), page

كر ذعادل محمد خیر، مسؤولیة الناقل الجوي وآلیة دعوى المسؤولیة و حدود التعویض، دون /د.87

.و السنة و الطبعة دار النشر

88.- P. MICHEL Porcelet, Transport aérien international et

Responsabilité, Les Presses de L’Université de MONTREAL, (1964.)

جلال الدین وفاء محمدین، تشدید مسؤولیة الناقل الجوي عن الأضرار الحاصلة للمسافرین     /د.89

.)1992(،  سنة 2، مجلة الحقوق للبحوث القانونیة و الاقتصادیة، العدد )دراسة في القضاء الأمریكي(

.08/03/1971بروتوكول جواتیمالا سیتي الموقع في .90

رفعت أبادیر، مدى مسؤولیة الناقل الجوي وفقا لاتفاقیة وارسو عن الأضرار التي تلحق  الركاب /د.91

، دون ذكر 1983من جراء عملیات اختطاف الطائرات وأعمال العنف التي تقع داخل المطارات،  سنة

.دار النشر

د دسوقي،  نظرة عامة إلى اتفاقیة وارسو، الوضع الحالي و المشاكل القادمة،     سمیر محم/أ.92

، 66، مجلة سلامة الطیران المدني، العدد 1975التعدیلات التي أدخلتھا بروتوكولات مونتریال لعام 

.)1993(، یونیو29السنة 

ناقل الجوي عن سلامة       صفوت ناجي عبد القادر البھنساوي، النظام القانوني لمسؤولیة ال/د.93
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