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I-Introduction générale

La ville est par excellence un fait permanent dans I'histoire du bassin Méditerranéen, de simples
comptoirs d’échange sont devenu aujourd’hui de grandes métropoles on la retrouve a l'intérieur du
continent (Exemple : la cité Timgad dans la période Romaine) ainsi que sur ses rivages (Exemple : de la
ville Romaine de Tipasa).

Aujourd’hui la ville littorale occupe une place particuliere dans I'histoire de I'urbanisme, de fait de sa
position stratégique et de son environnement naturel qui abrite une grande partie des écosystemes
les plus riches, les plus complexes et les plus productives de la planéte. La ville littorale a été de tout
temps la plus convoitée tant sur le plan économique que touristique, plus de 60% de la population
mondiale vit a moins de 60Km de la mer, (c.a.d. sur les 400 millions que compte le bassin
Méditerranéen 140 millions vivent sur le littoral), et cette proportion atteindra probablement 75% vers

I’an 2025 et sur cette méme bande littorale on retrouve 2/3 des mégapoles mondiales

En raison de la tranquillité qu’on peut y trouver, de I'originalité et de la salubrité de leurs
paysages naturels et de la possibilité d’étre en méme temps a la mer, a la campagne et en ville, les
petites villes littorales sont aujourd’hui les plus convoitées par les populations touristiques, face a
I’espace urbain qui s’agrandit démesurément et qui ne cesse de se dégrader les petites et moyennes
villes, représentent les vraies réserves en matiére d’espace naturel, de patrimoine foncier et de havres
de paix et de tranquillité, ces villes sont aujourd’hui les plus convoitées par les populations fuyant les
grandes villes.



II- Présentation de I'option Azul

Le master AZUL s’intéresse au rapport site/projet, ce qui signifie qu’on doit prendre en considération
les particularités du site dans la maniéere de penser, de produire et d’organiser les espaces de vie.
Notre objectif est d’arriver a identifier les indicateurs qui ont marqué la production architecturale et
Urbanistique en zones urbaines littorales, a travers leur développement en matiére d’organisation et
de production de I'espace bati. Nous nous intéressons a la compréhension de cette belle architecture
et de ce bel urbanisme d’antan; et également a l'identification et a I’explication des problémes que
vivent aujourd’hui les villes du littoral en général - petites, moyennes et grandes- et particulierement
sur le plan architectural et urbanistique. Ces indicateurs, qui sont aujourd’hui probablement peu
connus, seront précieux pour nous les professionnels qui ont les compétences de les traduire dans
notre démarche opérationnelle en matiere de production et d’organisation de I'espace bati en milieu
littoral.

A-Choix de I'option

Notre choix d‘intervenir en zones urbaines littorales est motivé par les particularités si significatives
qui distinguent ces zones du reste du territoire. Ces particularités résident d‘abord dans les qualités
dont jouissent les villes du littoral tant sur le plan architectural et urbanistique convoitées par
nombreux acteurs économiques) ou les modeles d‘architecture et d‘urbanisme présentent des
caractéeres originaux par rapport aux modeles urbains courants

B-Objectif de I'option

Identifier et comprendre et expliquer les indicateurs qui ont marqué la production architecturale et
urbanistique en zones urbaines littorales.
L'amélioration de la qualité architecturale et urbanistique voir méme la qualité de vie de nos villes

littorales pour une meilleure adaptation aux particularités du milieu littoral.
Une protection et une mise en valeur de maniere judicieuse pour un développement durable des

potentialités des espaces littoraux.
Réaliser I'équilibre des objectifs de protection et les nécessités du développement en général

(économique, urbain et touristique
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CHAPITRE 01 :

Thématique générale

Notation des villes littorales |
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I-Introduction

La zone littorale forme une bande étroite de quelques centaines a quelques milliers de meétres de
part et d’autre de la ligne de rivage.

Cette zone cétiére représente environ 8% de la surface terrestre. Elle est constituée d’une mosaique
d’écosystémes terrestres et aquatiques qui présentent un intérét écologique exceptionnel de par
leur diversité, et un autre économique

[I-Présentation de la ville littorale

Les villes littorales font partie de cette zone ou les pressions anthropiques sont les plus Concentrées
et ou les conflits actuels et potentiels d’utilisation du sol sont les plus critiques.

La population et les activités économiques (dont I'industrie), les transports et le tourisme se
concentrent sur une « Bande littorale » a géométrie variable dépendant en particulier du relief. Ce
sont des zones dont la « densité économique » (la valeur économique rapportée a I'espace
considéré), bien qu’encore mal connue, est souvent Beaucoup plus importante q La population et les
activités économiques (dont I'industrie).

Figure 1 : bande littorale a Barcelone

Source : https.//fr.sputniknews.com/insolite/201709301033270683-
monstre-espagne-video/
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I1l- Définitions conceptuelles:

Facades maritimes:

Ensemble d’organismes portuaires au trafic de rang mondial qui assure I'interface entre un avant-pays
océanique d’échelle planétaire et un arriére-pays important

Une fagcade maritime désigne un groupe d'infrastructures portuaires alignées le long d'un littoral,
desservant un territoire
terrestre économiquement tres
développé, permettant a ce
dernier d'échanger avec les
autres territoires et Legrand
large. Les principales facades
maritimes structurent
le commerce mondial de
marchandises.

Une facade maritime est
un espace littoral d'échanges et Figure 2 : Aménagement de la facade maritime de Marseille /
de production (comportant de grands
organismes urbains et portuaires) jouant le
role d'interface entre un arriere-pays continental (hinterland) et un avant-pays maritime (fore land).
Les grandes fagades maritimes du monde se trouvent dans I'Atlantique :

-Noether Range de la mer du Nord de Dunkerque ou du Havre a Hambourg

- fagade atlantique de I'Amérique du Nord du Saint-Laurent au golfe du Mexique. Et de plus en plus
dans le Pacifique (facade occidentale de I'Amérique du Nord du Puget Sound a la Californie), facade
de I'Asie orientale de la Corée du Sud a Singapour.

source : https://slideplayer.fr/slide/1184549/

Le front de mer

Le front de mer Comme espace
public caractéristique de la ville
littorale. Il demeure aussi comme
principal axe d’animation et
d’attraction

C’est un lieu ol sont concentrés les
différents commerces, un espace
attractif visité par de nombreux
touristes on y trouve la vitrine de la
ville , les touristes se promenent au
niveau de ces boulevards
agrémentés de belles terrasses,
beaucoup de gens fréquentent ce lieu de Figure 3 front de mer la ville de Barcelone
par sa beauté et les multiples activités
présentent dans ces endroits

Source : http://www.todobarcelona.org/fr/visiter-barcelone/promenade-
en-velo-sur-le-paseo-maritime-de-barcelone/
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VI-Spécificité urbaine des villes littoral

C’est le cas souvent des sites plat, ou I'implantation des batiments se fait d’'une maniére linaire afin
de profiter au maximum des vues vers la mer. Comme il est illustré, on peut distinguer trois entités
différentes qui composent la ville littorale :

- La partie arriére, ou bien la ville. La partie avant, ou bien |la mer.Et |a partie en interface composée

du front de mer qui assure le lien entre la ville et la mer

Figure 4 : Photo qui montre les 3 entités qui compose la ville littorale

source : https.//slideplayer.fr/slide/1184549/

VI-1-Facteur naturels

A- La géomorphologie du terrain :
Ces villes occupent généralement des terrains plats,

Le développement paralléle a la mer s’arréte au contact
des obstacles naturels et

Artificiel comme le manque de moyen ce qui fait

Précédemment la ville change de directions a cause de

I’absence des moyens et des techniques de construction.

Par contre aujourd’hui et avec la progression et I'évolution de la

Figure 5 : développement parallélement a la mer est

technologie, les villes se développent perpendiculairement a la représenté dans le cas de la ville de Sousse (Tunisie) et

mer a cause des phénomenes due aux changements climatiques  Oran (Algérie)
naturels tels que les inondations, le tsunami, I'élévation du niveau ¢ .. WWW.easyvoyage.com

de la mer et I'humidité....
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B - le Développement Satellitaire :

Ce genre d’évolution est fait d’'une maniere aléatoire a cause des obstacles qui bloquent
|’évolution et engendre l'apparition de plusieurs poles de développement. Ces obstacles sont
généralement naturels.

Figure 6 : Le développement perpendiculaire a la mer cas de la ville de Nice, France

Source: Google éarth

Les montagnes, les terres agricoles, les cours d’eau

Terrains agnicoles
Terrains agricoles

La ville de Zérdkia da

't

-

Figure 7 Le développement satellitaire Cas de la ville de Zéralda, Algérie

Source Google earth
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VI-2 Les aménagements urbains spécifiques :

A- L’aménagement des percées :

Les villes littorales se caractérisent par la structure urbaine en particulier I'organisation des voiries et
des percées découpant les ilots qui sont faites dans le but :

- D’avoir une échappée visuelle de l'intérieur de la ville vers la mer.
- Régulariser I'écoulement de I'air dans la ville donc les percés ont un role de ventilation.
- Une orientation directe vers la mer.

Figure 8 : L'aménagement des percés, Cas de la ville d’Alger, jardin d’essai

Source: cour3 typologie urbaine MASTER 1

Aménagement des percés permet un contact visuel et physique entre la ville de Barcelone et son
front de mer.

Figure 9 :"aménagement des percés cas de la ville de Barcelone, Espagne

Source: Google earth
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B- L ‘aménagement d’espaces de loisirs et de détente :

Les villes littorales se caractérisent par la présence des promenade, des belvédéres et
des terrasses publiques de différents types , couverte ou non couverte, permettant le
regroupement, les rencontres et I’échange culturel, comme elles offrent une vue sur la mer.

Promenade Anita Garibaldi, Gene, Italie place publique, Cherchell, Tipaza

Figure 10 : 'aménagement de |'espace de détente

Source : www.globholidays.net

C-Zone portuaire :

Généralement la ville littorale est dotée d’un port, voir la procréée d'un port, faisant référence
au livre du Pr. Claude CHALINE «Ces ports qui créérent des villes», 1994, le port se présente comme
I’étalement naturel de la ville sur la mer (ou bien la ville est I'étalement naturel du port sur la terre
ferme), il est considéré comme un organe principalement économique dont la prospérité de la ville en
dépend, mais également une corrélation positive lie la taille des deux entités

Figure 11 : la zone portuaire dans le monde Port de

commerce a Seéte, France

Source: cour typologie urbaine, MASTER 1
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V- spécificités architecturales des villes littorales
L’architecture dans les villes littorales differe des autres architectures ou bien des villes d’intérieurs
sur les points suivants :

V-1- Uimplantation et 'orientation du batiment :

L'implantation des projets dans les villes littorales se fait généralement sur la céte pour but d’avoir les
pieds dans I'eau.

Dans la conception d’une construction au bord de la mer, il faut prendre en considération la vue vers
I'extérieur, les vents, et I'orientation des batiments pour mieux profiter des apports solaires, ainsi
I'utilisation de la combinaison des protections horizontales et verticales.

Image 1 Hotel, Barcelone, Espagne image 2  Hotel le Méridien, Nice, France

L'implantation du batiment sur la cote, L'orientation du projet vers la mer,

Figure 12 : | imploration et 'orientation des bdatiment

s source : https://www.agoda.com/fr-fr/w-barcelona-hotel/hotel/barcelona-es.html?cid=-218#nohash

V-2- les formes et les fagades :

Les constructions de type balnéaire sont organisées plus librement en volume et en plan. Elles
se démarquent des batisses urbaines par I'emploi d’un vaste vocabulaire architectural, Le territoire
balnéaire a permis aux architectes de laisser éclater leurs inspirations. La forme architecturale doit étre
adaptée avec la direction des vents. Elle, renvoie a un volume qui n’est pas simplement défini par sa
configuration géométrique (composition de figures simples: cube, pyramide, sphére...);mais aussi par
des propriétés visuelles et sa métaphore et surtout Le rapport a I'environnement (rapport site/ projet).

18



V-3- Le traitement de la construction:

Réaliser des acrotéres perforés au sommet des facades des batiments pour se protéger du vent, des
décrochements pour bénéficier de 'ombre et des terrasses pour profiter de la vue dégagée sur la mer
et le soleil, c’est I'impact des facteurs naturels, la mer et I'ensoleillement sur le bati.

On doit choisir aussi la forme du toit et le traitement des terrasses (I’étanchéité) pour éviter I'impact
de la pluie sur le batiment.

Image 2 : Marina baie des anges, cote d’Azur, France image 1 :L’opéra de Sydney, Australie
Utilisation d’une forme dynamique Une forme inspirée des vagues

Figure 13 : le traitement de la construction

SOURCE /http.//www.agencecroisettemarina.com
A- Levent

Le vent est un phénoméne particulier aux villes littorales, créé par les différences de pression
atmosphérique dues aux différences de température de I'air

On peut profiter du vent par:

- Latopographie du terrain et la forme de la toiture peuvent renforcer la différence de pression
favorable a la ventilation naturelle, aérer, sécher et rafraichir les milieux urbains

- Les vents sont une source d’énergie renouvelable
La protection contre le vent:

- réaliser des acroteres perforés au sommet des fagades
des batiments

- I'utilisation des formes plus que les formes rectilignes,

- pour la structure il faut prévoir des renfoncements au
niveau des fondations.

- Les barrieres brise-vent naturelles et artificielles qui
sont les rangées d’arbres(*)

e . . . Figure 14 exprime I'utilisation des forme aérodynamiques
L'utilisation de la pierre Cas de L’ile de Majorque, g P f ynamiq

Espagne Source: www.petitfute.com

L'utilisation des formes fluides cas de la grande motte, France
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B- Les ouvertures

Utilisation des grandes ouvertures et
baies vitrées pour mieux profiter de
|‘éclairage naturel, |'ensoleillement,
|'aération  (ventilation) et des vues
panoramiques. Et aussi la protection du
rayonnement solaire; en utilisant des
éléments de protection (pare —soleil
horizontal, pare soleil vertical.

C- Les terrasses

Figure 16 : le type des ouvertures

Source: casatipik.com

Dans les villes littorales on donne plus d’'importance aux espaces extérieurs qu’aux espaces
intérieures et on veut toujours garder la relation avec I'environnement I'aménagement des terrasses
privées offre une vue sur la mer et créée une relation entre |'extérieur et l'intérieur.

Terrasse d’une cafétéria, le méridien, Oran, Algérie

Figure 17 : les type des terrasses

Source: casatipik.com

D- L’Ensoleillement

La lumiére naturelle est un élément important dans une conception architecturale. Elément
librement disponible, elle est prise en compte prioritairement dans les programmes

d’architecture.

Les relations entre l'intérieur et I'extérieur d’'un batiment sont modulées par les ouvertures.
La pénétration de la lumiére est un élément essentiel de I'usage et de I'ambiance dans un

projet.
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On peut profiter du soleil par:

- Intégration des éléments architecturaux solaires.
- 'aménagement des terrasses.

- 'utilisation des couleurs claires.

- les grandes baies vitrées

La protection contre le soleil

- L'utilisation des écrans végétaux ainsi que I'eau, par l'implantation des piscines et des
fontaines, rafraichissent directement I’air ambiant.

- Lensoleillement a également son impact sur le choix des matériaux de construction
(utilisation de verre de faible émissivité, Il garantit une isolation thermique renforcée pour les
doubles vitrages)

V-4- Matériaux et techniques de constructions :

A- Matériaux: La nature agressive du climat de ces villes défavorise certains matériaux et nécessite
des précautions et des techniques a prendre en considération de ces dernieres.

On préconise |'utilisation de couleurs claires pour les revétements extérieurs des batiments.

On recommande d'utiliser de Ila brique, le béton, le béton cellulaire, les panneaux isolés,
moucharabieh, verre de faible émissivité...

Il faut éviter I'utilisation de I'acier (les problémes da la corrosion)

Figure 18 : les matériaux techniques de la construction

Source: casatipik.com
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B- Techniques:

La valeur d’enrobage est spécifique aussi pour les
villes littorales, on augmente la valeur par rapport a celle utilisé dans la construction dans les régions
qui ne sont pas exposées aux aires salinées.

Du fait d’humidité et d’air saliné du littoral, la corrosion constitue un phénomeéne naturel
spécifique et remarquable pour les constructions des villes littorales. La corrosion se produit en raison
de certaines actions extérieures sur une surface, c’est la destruction et I'altération des matériaux par
des réactions chimiques.

C-L’humidité

Le taux d’humidité est élevé, particulierement dans certaines parties de ces zones littorales, ce
qui cause la détérioration de certains matériaux de
construction,) voire méme pour la santé de I'étre
humain...

La protection contre I'’humidité

1/ sur le plan architecturale: Linjection de
résine, pose d’'une membrane d’étanchéité, injection
de produits bouche pores....

2/ sur le plan urbanistique: La tendance actuelle
est de construire loin du rivage et en hauteur, si le site
le permet

Figure 22 la protection contre I’humidité

Source : www.wikipedia.com

IV-Problématique de la ville littoral algérien

[V-1- Constat

- les nouvelles extensions répondent seulement aux besoins en logement des habitants avec
une architecture trés sommaire et standard ou on trouve aucune particularité typologique vis-
a-vis le contexte du littoral ni sur le plan architectural ni sur le plan urbanistique

Certaines formes de pollution :
- Pollution visuelles (les villes industrielles)
- Pollution d’air
- Pollution des ressources sous terraines (les villes agricoles)

Saturation de certains services et commerce en période estival (particulierement les villes a
vocation touristique)

L'empiétement sur des sites protégés qui sont:

- Les terres agricoles
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- Domaine maritime public
- Occupation des plus beaux sites tels que les complexes touristiques

- Le manque de la rénovation

IV-2-Problématique

Avec plus de 1200 km de cote, le littoral septentrional algérien a était depuis I'antiquité I'espace le
plus sollicité, son climat et sa géographie, notamment I'ouverture sur le bassin méditerranéen, ont
favorisé son corollaire a I'urbanisation. Aujourd’hui plus de 70% de la population soi plus de 20 million
d’habitant, représentent plus des deux tiers de la population totale, son concentré en nord, en forte
proportion dans de grand villes, sur a peine 4% de territoire national, c’est le cas des grandes et
moyennes villes cétiéres (Alger, Oran, Annaba, Skikda, Mostaganem, Bejaia).

Les villes littorales algériennes distinguées en petites, moyennes, et grandes, englobe un ensemble de
problématiques sur le plan architectural et urbanistique qui sont liées essentiellement a un
phénoméne de démaritimisation et de standardisation de la forme batie. La ville littorale algérienne
ne respecte plus son contexte particulier, pire, elle court le risque d’effacement de son identité a cause
de sa ‘standardisation’.

[IV-la méthodologie de la recherche

[IV-1 choix de theme

D apre I'analyse qui en été déja fait concernant la ville de Tipasa et d dpre I'état de fait qui en es déja
étudier en es arrivé a des point trés importante et des constat spicifiquemeet dans I'interface ville
mer de la ville de Tipasa en a proposé un theme de recherche parallelement avec les constat de I'aire
d’étude en a choix comme theme le décalage des interface ville mer et la dé maritimisation des
petit ville littoral

[IV-2 L'importance de théme choisi

Le théme qui sera développé dans notre mémoire c’est Le décalage des interfaces ville/
Mer et la dé maritimisation de la petite ville littorale algérienne
Notre recherche sur ce theme a pour objectif de lier ville avec son port et les deux parcs pour
devenir une seule unité urbanistique sans frontiére, ce qui nécessite des questions d’ordre
économique, social, culturel, spatial et environnementale, en termes de remise de valeur et la
Création de nouvelle attractivité et la relation ville mer.
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[IV-3 problématiques de la recherche

Dans ce contexte, la problématique nous améne a se poser un certain nombre de questions qui sont
énumeérés ci-apres

- Comment peut-on qualifier I’état du front d’eau de la ville de Tipasa ?

- Comment promouvoir la ville de Tipasa par le réaménagement de son interface ville/ mer ?

[IV-4 Hypothése du travail :

Le noyau historique de la ville de Tipasa forme I'interface entre ville et mer, son dernier fondement
remonte a la période coloniale. lls s’est vu dégradé avec le temps, le flux de développement de la
ville de Tipasa s’éloigner de la mer en quéte de terrain et des espace pour expansion, engendrant
ainsi le phénomeéne de démaritimisation’ de la ville puisque elle perd sa proximité de la mer, donc le
processus de revalorisation du noyau historique de la ville est censé rebondir la centralité de la ville
de Tipasa par la requalification et la mise en valeur de I'interface ville/mer au profit de son
attractivité.

[IV-5 Les objectifs :

Nos objectifs sont:

-Pour une meilleure adaptation aux particularités du milieu littoral dans notre maniére de produire et
D’organiser I'espace bati.

-I’articulation avec I'environnement de proximité

- la continuité visuelle entre le parc /ville

-Redonner a ces villes littorales leur image architecturale et urbanistique
- récupérer le front de mer

- maitriser le rapport ville/mer

-une nouvelle attractivité de la Ville
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[IV-6 - Structuration de mémoire de la recherche

4 )

-Les spécificité des villes littorales mondiales et

-présentation de 'option AZUL

algériennes (sur le plan architectural, urbanistique)
-problématiques spécifiques de la recherche

- J

-Le décalage des interfaces ville/mer

Le délaissement des interfaces ville/mer

-Le réaménagement des interfaces ville/mer
-Objectifs du réaménagement

- Stratégies de réaménagement des interfaces ville
/mer

- la démaritimisation de la petite ville littorale
Algérie

-Analyse d’exemple

(genése du front de mer de Tipasa \

-Constat et problématique générale.
-Délimitation de la fagade maritime.
—Etat de lieux

-Constat et problématique spécifique

k— conclusion /

lIV-7 les outils utilisés pour aboutir la recherche.

Site web

Des livres

Des mémoires de fin d’étude
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CHAPITRE 02 :

Thématique spécifique
Les l'interfaces ville /mer et la

Démaritimisation des petites villes Iittoraq
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|- Les interfaces ville mer

|-1-Définitions

Les interfaces villes mer sont des aires de contact entre les espaces portuaire et les espaces urbains
de la ville, Il existe différents types d’interfaces selon qu’elle sont situées entre un vieux port Et un
centre historique, entre un port de commerce et un quartier d’habitation ou encore entre un port et
un espace naturel de campagne. (TAUSSAT.ANNE ELISABATH 2013-2014).

L'interface vile/mer est un espace public de la ville littoral, il demeure comme principale axe
D’attraction.

Figure 23 carte montre l'interface ville /mer
Source : http://www.la-trinite-sur-mer.fr

[I-2- L’évolution de I'interface ville-mer

L'interface ville-mer permettra de donner des éclairages sur la fragmentation actuelle de ces territoires, dans
leurs usages et paysages ; Et afin de mieux comprendre comment imaginer des liens nouveaux entre la ville et la
mer, il s’agit tout d’abord, commencé par un bref apercu rétrospectif, pour voir quels étaient les rapports entre
eux jusqu’aujourd’hui. La mer et la ville sont deux entités contactées entre eux par une zone qui est I'interface.
Cette derniére a profondément évolué. Ainsi les espaces d’interface ville -mer possedent une forte identité
historique, économique et sociale .La mémoire des lieux constitue I'un des supports fondamentaux de la
réflexion sur le processus et stratégies de la revalorisation de ces espaces.

Ces transformations vont expliquer par les schémas ci-dessous :

La mer etlaville constituent un systeme basé sur I'imbrication
et la complémentarité de leurs fonctions et qui sont liés a
travers l'interface qui contient des installations en relation
avec l'activité de péche.

Carte mentale 01 : indiquant I'imbrication de la ville avec la mer.

Fait par I'auteur.
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Les évolutions technologiques dans le secteur maritime et I'expansion urbaine ont affaibli et
désorganisé peu a peu le lien entre la ville et son front de mer .Ainsi dévalorisé

progressivement l'interface ville-mer.

l'interface

>

Désorganisation I Dévalorisation

Désintérét ;; Délaissement

Carte mentale 02 : indiquant le début de la rupture de I'interface vile-mer Fait par I'auteur

la ville et la mer sont séparés spatialement et fonctionnellement et donc sont devenus
autonomes en se détachant I'un de I'autre et en tracant des frontieres entre eux.

Ainsi, les anciennes installations ont été négligées et délaissées par conséquent l'interface
ville-mer devient une véritable zone de rupture dans les villes maritimes.

Rerface la mer

La ville | ‘

Conflit

Carte mentale 03: indiquant le découplage de la ville et son front de mer et I'abandon de I'interface vile-mer.

Fait par l'auteur.
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14:

Des réflexions sont nées autour de I'avenir de l'interface ville-mer et comment elle serait possible
de reconnecter la ville avec son front de mer.

Réflex!on

Inte‘vention

Carte mentale 04 : indiquant la nécessité de réflexion sur I'avenir de I'interface vile-mer.

Fait par I'auteur

Des nouvelles stratégies vont devenir étre employées pour répondre aux réflexions autour le
rapport ville —mer(par la revalorisation de I'interface dans notre cas) qui constitue un réel
potentiel de dynamisme économique, social et touristique ....... Pour permettre a la liaison de
la ville avec la mer et de redonner son image originelle.

C o

Carte mentale 05 : indiquant la reconnexion de la ville avec la mer.
Fait par I'auteur.
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II-3 Le délaissement dés l'interface ville/mer :

Dans les années 70. Les interfaces ville/mer offrant une image
industrielle, En effet ces zones ne fonctionnent plus car ne
répondent plus aux exigences portuaires, les équipements situés
sur ces zones ne sont plus adaptés aux nouvelles relations
ville/mer « Les interfaces ville port constituent alors des ruptures
au sein de ces villes. » (E. BOUBACHA, 1997).

Du plus méme sur les interfaces ou les activités portuaires
n’existent plus, les infrastructures sont donc de plus en plus Figure 24 : Front de mer Saint-Nazaire avant
délaissées. « Les interfaces villes-ports symbolisent pour de I'aménagement

nombreuses villes une image de crise et de traumatisme peu Source : http://www.sitinao.com
adaptée a un développement dynamique de ces villes. »

(E.BOUBACHA, 1997)

II-4 La revalorisation des interfaces ville/mer
délaissés :

Le délaissement des interfaces peuvent étre les causes de
dévalorisation de ces espace, il devient donc important de
recomposer, réorganiser, valoriser ces espace en fonction
des innovations, par la création des nouvelles fonctions
permettant d’améliorer son fonctionnement.

Figure 25 :Front de mer Saint-Nazaire aprés I'aménagement

Source http://www.sonadev.fr

II-5 L'aménagement de l'interface ville/mer :

villes littorales cherchent a revaloriser les interfaces ville/mer plus ou

Moins délaissées ou dégradées avec des réaménagements vers de nouvelles fonctions résidentielles,
culturelles ou touristiques, ces villes cherchent a récréer un passage entre la ville et le port par des
activités compatibles avec la qualité urbain.

Le but de ces aménagements est de créer une meilleure cohérence et une meilleure mixité entre les
espaces urbaines et portuaires cette mixité entres les activités du tertiaires, de plaisance, des
croisiéres et se qui améliorer les flux des personnes, habitants ou touristes.

Réaménagement

Interface
ville/mer
Revalorisé

Interface
ville/mer
Délaissé

>

Nouvelles fonctions
(Résidentielles, culturelles, touristiques)
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[I-6-Objectifs du réaménagement

Le but du réaménagement des interfaces ville-mer est :
- Redonner vie a l'interface de la ville.
- Offrir a la ville un potentiel pour les années a venir.

- Redonner une nouvelle image a la ville plus d’attraction plus d’emplois, un nouveau cadre de vie
pour les citadins, une destination pour de nouveau touristes.

- Redonner plus de valeur, plus d'importance, de prestige a l'interface ville-mer

- Améliorer I'image de la fagade maritime de la ville

[I-7-Stratégies de réaménagements des interfaces ville-mer :

Le réaménagement des interfaces ville —mer a été optée par plusieurs villes portuaires pour
redonner leur image et leur offrir une attractivité locale et touristique.

Pour remettre en valeur l'interface ville-port, on suit les stratégies suivantes :
A- Redynamiser l'interface pour recréer des liens ville-mer :

Le décloisonnement du port devient aujourd’hui une nécessité, il est important de réintégrer la ville a
la mer et de favoriser une meilleure cohérence et une meilleure mixité entre les espaces urbains et
portuaires.

Cette mixité entre les activités du tertiaire, de la plaisance, des croisiéres permettra une meilleure
circulation des citoyens et touristes.

Les acteurs locaux doivent s’investir
dans la promotion d’une meilleure
image portuaire par la création d’un
programme riche d’activité afin
d’animer le port et le faire vivre en
I’ouvrant aux habitants et touristes.

Figure26: port de Concarneau
Source : www.google/images.com
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B- Redonner une centralité a la ville :

La centralité, que CHALINE Claude identifie « par I'intensité des flux matériels (populations actives,
visiteurs, touristes, ...) et immatériels (capitaux, informations) » et constitue en effet un point majeur
pour les villes-ports. La recomposition des espaces vacants au centre permettrait en effet de freiner
I’étalement urbain favorisé par la dynamique urbaine, mais également de restituer un cadre de vie
favorisant I'urbanité sous toutes ses formes. |l s’agit cependant de ne pas confondre le centre-ville
avec le centre maritime ou portuaire, qui s’est dissociés au cours de la période de glissement des
ports a I'extérieur des villes.

La centralité, que CHALINE Claude identifie « par I'intensité des flux matériels (populations actives,
visiteurs, touristes, ...) et immatériels (capitaux, informations) » et constitue en effet un point majeur
pour les villes-ports. La recomposition des espaces vacants au centre permettrait en effet de freiner
|’étalement urbain favorisé par la dynamique urbaine, mais également de restituer un cadre de vie
favorisant I'urbanité sous toutes ses formes. Il s’agit cependant de ne pas confondre le centre-ville
avec le centre maritime ou portuaire, qui s’est dissociés au cours de la période de glissement des
ports a I'extérieur des villes.

C- Renforcer I’attractivité de la ville littorale :

Aujourd’hui, I'objectif des politiques urbaines est de faire une ville la plus attractive et la plus
dynamique possible aux yeux des habitants, des potentiels futurs habitants, des touristes mais aussi
des entreprises.

La revalorisation de l'interface ville-mer est |'occasion de réaliser un projet donnant une nouvelle
image a la ville qui lui permettra de renforcer son rayonnement par la création des activités
touristiques, récréatives et nautiques .....

C- Renforcer I’attractivité de la ville littorale :

Aujourd’hui, I'objectif des politiques
urbaines est de faire une ville la plus
attractive et la plus dynamique possible aux
yeux des habitants, des potentiels futurs
habitants, des touristes mais aussi des
entreprises.

La revalorisation de I'interface ville-mer
est I'occasion de réaliser un projet donnant
une nouvelle image a la ville qui lui
permettra de renforcer son rayonnement

par la création des activités touristiques,

récréatives et nautiques ..... Figure 27 : promenade du port de Soler

E- Diversifier L’offre De Logement : Source : http://www.porta-mallorquina.de

Tirant les enseignements de plus de trente d’année de transformation des interfaces ville-mer, les
villes portuaires assurant sur ces espaces ville-port la mixité entre populations résidentes et
nouveaux arrivants ainsi la mixité fonctionnelle.
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II-8- Les enjeux du réaménagement de I'interface ville-mer :

L'interface ville =-mer forme un enjeu majeur pour la ville littorale par sa situation entre la ville et le

port également par sa valeur économique dont la problématique de la réaménagement de
I'interface est tout entiére dans la conjonction de trois enjeux, la cohésion sociale et territoriale, le

développement social , économique et le développement durable.

Le réaménagement se fonde sur I'articulation des politiques sectorielles d’urbanismes, habitat,
déplacements- et prend en compte le court terme (gestion urbaine de proximité, services publics ou
commerciaux...) et le long terme, afin d’améliorer durablement la qualité de vie urbaine et construire
une interface moderne et attractive.

Le tableau ci-aprés montre enjeux de 'interface ville-mer sur les trois dimensions : social,
économique, environnemental :

-Faire de I'interface un lieu habité, riche de diversité sociale et démographique.
Sociale -Favoriser le lien social et culturel entre les habitants de I'interface

- Atteindre la mixité urbaine et fonctionnelle en favorisant la qualité et la mixité de I'offre de
logement et en créant des lieux de vie collective et des lieux de rencontre.

-Favoriser le maintien et la création d’activités, nouveaux services, nouveaux métiers...
Economique

-Maintenir et développer une offre d’emploi diversifiée au niveau de I'interface

- Améliorer la qualité environnementale de I'interface.

-Créer des espaces publics et privés de qualité et assurer leur cohérence (espaces
Environnementale privés, publics, intérieurs et extérieurs).

- Assurer I'accessibilité de tous les usagers aux espaces de l'interface ville-mer.

- Mettre en valeur (conserver, gérer...) le patrimoine architectural, urbain et
paysager et valoriser I'existant autant que possible (bati, biodiversité).

Tableau 01 : présentant les enjeux de I'interface ville-mer
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[I-8-Synthese

La mer Dimension
Sociale.
-Renforcer
Iattractivité de la
ville littorale. Dimension
p Linterface Economique.
-Redonner une .
s a revalorisatior] Ville-mer Les enjpude 14
centralité a la ville.
Plus attractive
Dimension
ouvrir | d Plus animée
-Ouvrir les espaces de Gouvernance.
i . .
I'interface ville-mer & Plus durable
tous.
- Dimension
-Diversifier I'offre de .
Environnemental et
logement.
durable.
La ville

Forte articulation

|
Carte mentale 6 : schémas de synthese montrant I'avenir de I'interface vile-port et les nouveaux liens

ville/mer.

Fait par l'auteur.



II- la démaritimisation des petites villes littorale algérien

La ville littorale algérienne ne connait plus comment aménager son front d’eau, a force de
banalisation et standardisation de sa typologie urbaine, elle court un risque d’effacement
identitaire et cela par une démaritimisationsurtouslesplans, elle ne garde plus ses spécificités
notammentsurleplanurbanistique.

Les grandes villes littorales algériennes demeurent comme des nouds stratégiques pour toute la
nation, et cela de point de vue économique, politique et géostratégique, elle présentent une
forte concentration d’activité et de population, elles subissent le processus de
métropolisation, et se développent en juxtaposition avec des ports de premier rang. De
leurs parts, Les villes moyennes littorales algériennes partage quelques spécificités avecles
grandesvilles,etcelanotammentparlaprésencedesportsactifs et concurrents aux grands
portsnationaux.

La principale problématique de lagrande et moyenneville littorale algérienne réside dansla présence
desports dontl’activité esttrésactive, considéréscommedesentitésdistinctesetdes pointsd’intérét
stratégique national, ces derniers, forment un obstacle de développement de leurs villes et se
présentent comme une barriére physique entre la ville et la mer, mais également une source de
problémes,de nuisances, et de risquema

Dégradation du cadre bati

Comme il est montré, les fronts de mer de ces villes littorales sont attaché aux noyaux
historiques (également dit le centre-ville) de ces dernieres, datant de I'époque coloniale, le
cadre bati n‘ayant subi aucun entretien, surexploité et mal protégé, aujourd’hui il témoigne
d’une dégradation physique trés apparente (comme il est le cas de toutes les villes
algériennes

a I'exception des villes symboliques a I'instar d’Alger ou I’'entretien des anciens quartiers fait
I'objet de plusieurs opérations de réfections

Figure 28 : Dégradation du cadre béti dans le noyau historique de la ville (Centre-ville); exemple de Cherchell

Source : https://www.vitaminedz.com/la-place-des-martyrs-de-cherchell/Photos_15428 194288 42_1.html



Figure 29 : Cherchell; Abondant du front de mer, développement vers l'intérieur

Source : coure typologie urbaine master 1

La dégradation du cadre bati affecte d’'une maniere trés directe l'attractivité urbaine de
I'espace, également le lien fort entre le noyau historique de la ville considéré comme son
centre majeur qui est lié avec le front de mer, de ce fait, la perte d’attractivité du centre
engendre malheureusement I'effacement du front de mer et par la suite la démaritimisation
de la ville.

La perte d’intérét sur le front de mer a cause de la dégradation du tissu adjacent (centre
historique) et 'absence d’animation dans ce dernier, laissent cet interface figé, sans vocation
précise et devient ainsi un espace illisible et formé de friches urbaines.

Figure 32 Front de mer de la ville de Bou Ismail

Figure 19 Centre ville de Azeffoune Figure 31 :Rue principale de la ville de Dellys

http://azeffounazeffoun.over- Source : https://www.vitaminedz.com/dellys- http://srigina.over-blog.com/article-
. . . 35486201.html

blog.com/2015/01/la-mosquee-centre-ville-d- aujourd-hui-et-patrimoine-en-

azeffoun.html perile/Photos_16840_50417_35_1.html
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[lI-Exemples de revalorisation des interfaces villes —mer :

La situation généralement centrale de l'interface ville- mer, et ville- littorale représente un potentiel
de valorisation fonciere a exploiter. Une situation qui est souvent envisagée comme |'occasion d’'un
recentrage des tendances lourdes de la ville, en contraste avec des stratégies antérieures qui
favorisaient dispersion et sur urbanisation.

Un mouvement de « retour vers les centres » et d’intensification urbaine est aujourd’hui recherché et
le réaménagement de l'interface, du centre et du littorale apparait aussi comme un moyen de
recentrer et de polariser la ville pour contrebalancer un certain éclatement et une dispersion des flux.
Il peut permettre de faire émerger une nouvelle centralité, concentrant de nouvelles fonctions et
correspondant mieux aux nouvelles dimensions urbaines.

La présence de l'eau, représente un potentiel intéressant car elle induit des espaces hautement
valorisables dans une logique contemporaine des forces du marché, avec des effets de plus- values
évidentes sur le prix des terrains bordant I'eau.

De plus, ces derniéres années sont apparues des sensibilités collectives nouvelles sur les themes de
I’environnement et de la qualité de vie.

A cet égard l'eau représente un facteur potentiel d’embellissement et de valorisation urbaine
permettant une aération du tissu urbain et pouvant bénéficier d’un traitement paysager de qualité.

« Apres avoir été vecteur de flux marchands, I'eau se préte a tous les jeux de miroir et de décor urbain
».

Donc l'intégration de la mer en tant qu’élément attractif de composition urbaine est souvent le

principal moteur des opérations de recomposition ainsi que I'élément central et organisateur des
nouveaux projets urbains des villes portuaires et littorales.

La volonté de faire vivre- l'interface ville-mer nécessite la reconquéte de la facade maritime la ville
doit fonctionner avec son front de mer et le front de mer doit étre dans la ville.

Plusieurs villes portuaires ont décidé d’élaborer un tableau de bord des différentes actions a mener
pour I'ouverture de la ville sur la mer et la reconquéte de la facade maritime.

La ville de Bilbao :

A travers la mise en place d’une structure intermédiaire entre les différentes

Institutions politiques « BILBAO —RIA 2000 », mais également les grands travaux d’infrastructures, le
pari fait sur le design urbain et I'architecture, ont été tous éléments essentiels de la transformation de
I'image de la ville-mer le renforcement de sa centralité, la régénération urbaine, environnementale.
La ville Saint- Nazaire, le retour a la mer:

L'idée semblait joliment utopique, lorsque le jeune maire de Saint- Nazaire I'avait formulée, il y a vingt
ans « Retourner la ville vers la mer ». DGUHC. Juillet 1999.Assumer sa modernité. France, p2.
Comme s'il était possible d’effacer d’un coup de gomme le plan de la ville née de la reconstruction,
qui tournait le dos a I'océan. Aussi fou que cela ait pu paraitre, Joél Batteur est en passe de réussir ce
pari.

Ainsi les premieres pioches de la deuxieme phase du projet ville- port seront

Données, une phase qui va définitivement ressouder le centre-ville et le port de Saint Nazaire. Un
programme titanesque, étalé sur une dizaine d’années, pour un budget total de 150 millions d’euros,
dont un tiers d’investissements publics.
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[l -1La Cité de la Méditerranée : la reconquéte de la fagade littorale :

Avec la Cité de la Méditerranée, I'Euro-méditerranéen engage I'un de ses programmes les plus ambitieux. Située entre le
Vieux-Port et Arenc, ce quartier d'une superficie 60 hectares reflet de la reconquéte de la facade littorale, redonne
tout son éclat au front de mer et dote Marseille d'équipements culturels, scientifiques, ludiques et
tertiaires de dimension internationale.

TOUR ~ ARCHIVES TOUR NOUVELLE REGARDS DE oo vikka
CMA-CGM  DEPARTEMENTALES HORIZON LES DOCKS GARE MARITIME PROVENCE MEDITERRANEE

e .3,1;3—,..;,-.1

VOUTES DE
LA MAJOR

Figure33 :: programme de la Cité de la Méditerranée.
Marseille.

Source : http://www.euromediterranee.fr/quartiers/carte-
interactive-arenc.html

[l -2..Le réaménagement établi par le ZAC :

La Zone d'Aménagement Concerté(ZAC) est un outil privilégié par Euro -méditerranée pour mener a
bien le projet urbain. Quatre ZAC, de vastes périmétres nécessitant un aménagement cohérent, ont
été délimitées.

Le réaménagement qui s'étend sur prés de 3 km de long (du Fort Saint-Jean a Arenc) actuellement
les hangars du port sont démolis pour ouvrir le quartier vers la mer et le viaduc autoroutier bordant
le littoral sera bientot, remplacé par un tunnel (1 000 m), permettant Ensuite I'aménagement d’une
vaste promenade littorale apaisée par de larges trottoirs, de Nombreux arbres et des pistes cyclables.
Dans ce quartier bordé par le port autonome, I'accés a la mer a été rétabli grace a la création de
I’esplanade du j4. Bient6t renforcée par la construction du 1er Musée national délocalisé hors de Paris.
Réhabilité pour I'occasion, le Fort st jean, Inaccessible depuis le Xllléme siécle, a pour la premiére fois,
lors d’exposition de préfiguration, ouvre ses portes aux marseillais. le Centre régional de la
Méditerranée véritable innovation architecturale, mettra a disposition du public des espaces culturels
et de loisirs.

Depuis 2007, I'ancien Silo a grains d’Arenc fait I'objet d’'un programme de reconversion culturelle
aménagée sur le modéle de I’Olympia a Paris. Face au Silo, Euromed center prévoit la construction de
bureaux, d’'un multiplexe de cinéma, d’un hotel Marriott 4**** et de son centre de convention. Cet
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imposant projet est complété par I'aménagement d’un complexe commercial et de loisirs au dessus
du port de commerce .Les Terrasses du Port, ce nouvel espace commercial avec une esplanade et des
promenades avec Cafés, restaurants, salle de fitness. Cette transformation, symbole d'une métropole
en mouvement, transforme la silhouette de la ville et marque le renouveau de la métropole et son
dynamisme économique retrouvé. Elle s'inscrit avant tout dans |'objectif de I'ouverture de la ville sur
la mer et de réaménagement de l'interface entre la ville et le port.

ZAC Cité de la Méditerranée : Développer les
équipements en front de mer, transformer la silhouette
de la ville, notamment par la création d'une skyline".
Proposer une nouvelle offre de logements. Programme :
des logements, Archives et Bibliotheque
départementales Gaston Deferre, Silo, MUCEM, Villa
Méditerranée, tour CMA-CGM, quais d'Arenc, boulevard
du Littoral...

| Euro-méditerranéen 2 : Poursuivre le projet sur une
extension de 170

Hectares depuis 2007, dans laquelle se situe la ZAC
Littorale. Programme* de I'extension : un grand parg,
création d'une corniche sur I'autoroute, une offre de
bureaux et de logements, des équipements
métropolitains et de proximité.

ZAC Joliette : Créer un quartier de tourisme et

[ d’affaires, en profitant de la position stratégique entre
ville et Port. Programme : des logements,
des hotels et des bureaux dont les Docks, le FRAC, des

équipements scolaires...

" ZAC Saint-Charles : Reconfigurer la gare et ses abords
pour favoriser les transports marseillais et régionaux.
Cet espace est une porte d’entrée pour la ville (un pdle
multimodal, une gare), sur lequel se développe un
pole universitaire. Programme : parc d’1 hectare, recul
de l'autoroute, logements dont logements étudiants,

établissements d’enseignement supérieur.

Figure 20 : Périmétre des ZAC Euro-méditerranéen.

Source : https://www.ouest-france.fr/bretagne/vern-sur-
seiche-35770/les-etudes-dimpact-de-la-zac-accessibles-
en-septembre-4385852
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[11.3 projets de la nouvelle fagade maritime :

Se décline immeubles sur un méme terrain : deux immeubles de logements de grande hauteur et deux

immeubles de bureaux dont une tour. Les RDC sont animées par des commerces

Structurés autour d’une véritable rue intérieure, dans la continuité des circulations piétonnes de

L’ensemble de la zone.

La Tour CMACGM
(Marseille-France)

Immeuble répondant a la réglementation
IGHW?2 (Marseille-France)

Les Terrasses du Port (Marseille-
France)

Concept architectural :

Tres belle tour avec sa longue
traine phare dressé entre
I'occident et I'orient la peau de
verre bicolore et en cour de
pose ce style se caractérise par
une prédilection pour les
entrelacs de lignes tendues et
de courbes, les angles aigus, les
plans superposés, qui donnent
a ses créations complexité et
légereté.

Concept architectural :

Forme : L'immeuble est de forme trapézoidale,
conformément au plan de masse développé par

Yves Lion. Le batiment repose sur des pilotis et
un rez-de-chaussée de grande hauteur. Ce
dispositif

permet de faire décoller les volumes et donne de

la légereté a I'ensemble.
Figure 21Figure 16 : programme de la

Les fagades :@ohgtituéésodamesaravification de
couches définissant une grille générale a

I’échelle du batiment. 2 typologies sont
développées : des brise-soleil horizontaux
apportent variété et profondeur. En fonction des
angles de vue protegent les facades sud et ouest
alors que les fagades nord sont protégées par le
méme montant vertical en aluminium.

Concept architectural : Les Terrasses
offrent a tous des espaces de restauration,
un lieu de promenade et de détente, une
terrasse de 260 metres de long, une offre
commerciale de qualité, un parcours
artistique et des services uniques répartis
sur quatre étages. Ces quatre niveaux ont
chacun leurs spécificités. Le niveau de mer
accueille le centre de fitness, les
équipements de la maison et I'alimentaire.
Le niveau du Quai est réservé a la halle. Les
poles santé, beauté et mode sont localisés
au niveau du Pont. Enfin, au niveau Terrasse
se trouvent les marques haut-de-gamme,
les designers, les créateurs et les
restaurants avec terrasses vue sur mer.

Tableau03 : Présentant Les projets de la nouvelle facade maritime de la Cité de la Méditerranée. Marseille. Fait par I'auteur.
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[Il.4.le front de mer de Sainte-Maxime :

1.4 1.0bjectifs

Améliorer la sécurité sur cet axe principal.
Redonner des espaces de vie aux promeneurs, aux familles, aux enfants.
Valoriser I'attrait économique et touristique de cet espace.

lll.4 2.Les projets
Rénovation et mise en conformité du trottoir commercant de la
Promenade

Afin d’améliorer le confort des promeneurs, le trottoir devant les
commerces a été élargi pour assurer une largeur de 5 metres.

Les voies de circulation ont été légerement décalées et les places
de stationnement, situées le long de la route, ont été supprimées
pour renforcer la sécurité routiére sur cet axe. Les commergants  Figure 35 : Rénovation et mise en conformité du
ont eu la possibilité de faire évoluer leur devanture dans I'esprit trottoir commercant de la Promenade.

de la charte Source : http://www.ville-sainte-
maxime.fr/en/amenagement_du_front_de_mer.html
Des terrasses tandis que les réseaux d’assainissement ont été

rénovés.

L’entrée de la ville

Une dalle végétalisée est créée en lieu et place du parking du port
qui devient souterrain. Le projet souligne ici la transparence
recherchée par les cabinets d’architectes et le comité de pilotage

mais également une optimisation de I'entrée de ville. Sur plusieurs
niveaux, le parking Figure36: L’entrée de la ville de coté de la mer
Accueillera des véhicules supplémentaires et répondra donc Source : http://www.ville-sainte-
maxime.fr/en/amenagement_du_front_de_mer.html
Aux problématiques actuelles liées au stationnement, sans nuire a
I’esthétique de la promenade. Un giratoire remplacera le carrefour
actuel et améliorera la sécurité des piétons et des automobilistes.

La place Victor Hugo

Dans le prolongement de I'avenue Charles de Gaulle, la Place Victor
Hugo sera requalifiée avec un revétement de sol.

Particulier pour créer une unité. Les trottoirs seront élargis pour

donner de I'espace aux piétons et, c6té mer, des jeux pour enfants
seront installés. Par ailleurs, la pose de jets d’eau (en circuit fermg) Figure37: La place Victor Hugo
complétera cet embellissement avec également pour objectif 1a oy ce : hitp://www.ville-sainte-

diminution des nuisances sonores liées a la circulation. maxime.fr/en/amenagement_du_front_de_mer.html
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Les avenues Jean Jaurés et Georges Clemenceau

|
2
4
E

Considérée comme une des plus belles arteres de la commune,
I’avenue Jean Jaures devrait encore s’embellir. Les passants qui
I'emprunteront auront une perspective visuelle
particulierement dégagée sur la mer et réciproquement pour les

personnes installées sur la plage. Cela renforcera le lien de
proximité en centre-ville Figure38: Les avenues Jean Jaures et
Georges Clemenceau

La place Louis blanc
Source : http://www.ville-sainte-

C’est sans aucun doute la phase la plus spectaculaire du projet. ~ maxime.fr/en/amenagement_du_front_de_m
Comme pour le parking du Port, le parking Louis Blanc devient
souterrain. A la surface, c’est un véritable espace de respiration au
coeur de ville qui verra le jour avec un aménagement paysager sur
plusieurs niveaux en légere dénivellation et la création de
commerces, d’espaces verts, de jeux pour enfants... Le futur Office
de Tourisme trouvera une position centrale avec son installation
dans la partie basse de la Place Louis Blanc.

Son architecture sera en phase avec l'esprit « transparent » du
. Figure39 : La place de Louis Blanc.
projet.

n Source : http://www.ville-sainte-
Le Théatre de la Mer ) P
maxime.fr/en/amenagement_du_front_d

. . - N o e_mer.html
Place forte de I'animation maximise, le Théatre de la Mer sera situé

a l'ouest du batiment actuel de I'Office de Tourisme et sera doté
en configuration maximum de 1500 places. Il se transformera en
un amphithéatre a ciel ouvert avec vue sur la mer. Pour sa part, le
boulodrome

ne subira pas de modifications et devrait méme voir sa surface
agrandie. Au niveau de 'actuel Théatre de la Mer,

une grande place sera conservée pour accueillir des cérémonies Figure40; Thédtre de la mer

patriotiques et des expositions a ciel ouvert.
Source : http://www.ville-sainte-

Agrandissement du Port maxime.fr/en/amenagement_du_front_de_mer.html
L’agrandissement du port permettrait de répondre a la demande i RS R

: portp de répondre 3 la demande [T RS
croissante de places de la part des plaisanciers, aujourd’hui s ey

-~

impossible a satisfaire, de générer des recettes supplémentaires
non négligeables pour le financement des autres phases du projet
et une redistribution des places afin d’accueillir des bateaux plus
grands (20 métres maximum).

Figure 41 : L’interface de port

Source : http://www.ville-sainte-
maxime.fr/en/amenagement_du_front_de_mer.html
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I1l.4.Aménagements extérieurs de I'interface ville —mer :

« The Lifting Wave, The Resting

Wave and the Light Wave », plage de

Douvres (Angleterre)

La valorisation du front de mer
de La Ciotat (Bouches-du-Rhone

Promenade, Benidorm
(Espagne)

* Contexte : Douvres est une ville
cotiere et portuaire située a 35 km
des cotes francaises. Elle s’Tannonce
aux voyageurs par ses imposantes
falaises blanches visibles tres loin
depuis la mer. Un cheminement
piéton qui guide vers la plage.

* Objectif : Aménager I'esplanade du
bord de mer en s’appuyant sur une
triple identité : maritime,
morphologique et patrimoniale.

¢ Contexte : La commune
balnéaire de La Ciotat a décidé
d’inscrire le développement
touristique dans une politique de
« tourisme des 4 saisons ».

¢ Objectif : Aménager la frange
littorale balnéaire, gagner en
gualité et en c cohérence de
I’espace public.

¢ Description: Cet aménagement
a été réalisé en 4 tranches. La
plus récente (2007) intégre une
aire de jeux pour enfant,
I’extension de la plateforme
sportive, la création d’une piste
cyclable, un belvédére qui a
remplacé un parking, la reprise
du réseau pluvial avec
séparateur d’hydrocarbure et la
mise en lumiere du site (mats
lumineux). La cohérence des
matériaux (platelage bois, béton
désactivé) et du mobilier urbain
(bancs et corbeilles) a été
recherchée.

¢ Objectif : Redonner une dimension
naturelle a un lieu fortement artificiel,
organiser une transition entre la ville
et la plage. En donnant une épaisseur
et du volume a cet ouvrage, on crée
aussi un lieu qui a sa propre identité.

e Description: La promenade épouse
une forme dessinée par les vagues.
Cette géométrie permet a la fois de
créer en surface une continuité
linéaire en belvédére et, en contrebas
de la promenade, des espaces plus
intimes et ombragés. La circulation
des piétons et des autres modes de
déplacements doux sur la rue
s’accompagne d’une vue
panoramique. Sous la corniche le
cheminement est plus lents, les
vagues offrent une variété de points
de vue et invitent a une halte
spontanée. Sur un espace pourtant
tres restreint, ce lieu n'impose pas
une pratique particuliére mais laisse
a l'usager une suggestion

d’appropriation.

Tableau 04 : Présentant des exemples d’aménagements extérieurs de I'interface ville —mer. Fait par l'auteur.
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CHAPITRE 03 :

Le cas d’étude de la ville de TIPASA et

son interface ville-mer |
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I- 1a ville de TIPASA

| -1 Présentation

Notre choix se base par la situation stratégique (littorale) et la richesse de ses vestiges
archéologique; témoins de qui s’y succédées cette richesse avec la beauté de ses vestiges sont rendu
encore plus somptueux par le fascinant paysage qui se découpe en une succession de plages et de
baies dominées par des falaises ou le regard jamais ne se lasse de spectacle qui s’offre a lui.

| -2 Situation géographique :
A- Situation régionale:

Tipasa est une Ville cotiere, chef-lieu de wilaya depuis 1985 elle est située a environ 70 km a I'Ouest
d’Alger, 60 km au Nord Est de Blida, 53 KM au Nord Est de Ain Défila et 142 KM a I'Est de Chleff.

Mer Méditerranée

Figured42 : Photo aérienne montrant la situation régionale de Tipasa
Source : http://tipaza.typepad.fr/mon_weblog/wilaya_de_tipaza/page/6/
B- Situation locale:
Elle est limitée par:

-La mer méditerranée au Nord. La ville de Ain Ta gourait et Bous mail a I’Est.
-La ville de Cherchell a ’'Ouest -La ville de Hadjout au Sud.

Mer Meéditerranée

TNty

.

Figure43 : Photo aérienne montrant la situation locale de Tipasa 45
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I-3 Accessibilité :
La ville de Tipasa est reliée avec I’extérieur par une seule infrastructure routiére présentée comme

suit:

- La route nationale N°11 qui relie Alger, Tipasa et Cherchell par le littoral.
- Le chemin de wilaya N°109 qui relie la ville de Tipasa a la région de mont de Chenoua.

-Le chemin de wilaya n°106 qui relie Tipasa a Sidi Rachad; il est proposé comme la nouvelle
pénétrante qui relie RN11 avec I'autoroute.

- Et enfin les chemins vicinaux n°1, n°2 et n°3 reliant la ville avec Hadjout.

-Avec I'ouverture de I'autoroute Est-Ouest, le probléme d’accessibilité de I’extérieur de cette ville de

Tipasa ne se pose pas.

Mer Méditerranée

(LA

Vers Cherchell AN/
B 18 Alger par Bousmail
=70 KM

B Légend
e La route nationale n°
themin de wilaya

— 1.4 TOUtE nationale n°

: : ; ' — }%cces mis en valeur
SR Voic cxpresse ‘ B - s===Z Accés non mis en

Sl ., ‘ valeur

Figure 44 : photo aérienne montre accessibilité de la ville de Tipasa

Modifier par | autour

[-4 Délimitation

Figure 45 : Photo montre la délimitation
de la Ville de Tipasa
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I-5 -L’évolution historique de la ville :

I-5 -1 Introduction :
La région de Tipasa, tout comme I’ensemble du pays, a connu plusieurs civilisations (prés-colonial,
colonial et post colonial). Chacune a marqué I’évolution Urbaine et Architecturale de la Ville.

On a fait une lecture diachronique de la Ville de Tipasa, qui a pour objectif: la compréhension de
I’organisation Urbaine et Architecturale de cette ville.

|-5--2 L'époque préhistorique :
(Au milieu du 3eme millénaire av. JC)

Comme le reste du Maghreb, la région de TIPAZA a connu avant I'apparition des civilisations ayant
des documents écrits. Les grandes phases de la civilisation préhistorique

Des travaux de recherche, dont les plus récents ont fourni des datations précises grace au
radiocarbone (C 14) ont permis de faire des progres considérable dans la connaissance de ses
périodes lointaines durant lesquelles les hommes se sont essentiellement abrités dans les grottes du
littoral a proximité de TIPAZA

I-5-3 L’épogue phénicienne :

éme éme -
Le5 et6 siecle avant J.C

Ce qui a motivé les phéniciens a choisir ce site, c’est tout d’abord la situation stratégique de la
région, la ville était une escale située entre ICOSIUM (Alger) et IOL (Cherchell). La présence du port
offrait un comptoir d’échanges et de commerce et
ses reliefs lui permettent la protection des vents

Dominants Nord-Ouest.

Les étapes de fondement de la ville de Tipasa
sont évaluées a quatre phases:
A/ Phase d’observation et de découverte :

Le choix du site régit par plusieurs
-Situation stratégique (défense militaire).

-Conditions naturelles: mont de Chenoua comme
abris naturel.

Figured6:: Photo aérienne présentant la ville de Tipaza a I'époque
phénicienne

Modlifier par I'auteure

47



B/ Phase de pré installation :

-Le début de la construction d’un port
primitif qui est un petit comptoir d’échange.

C/ Phase d’installation :
-L'installation du comptoir.

D/ Phase d’occupation :

-Caractérisée par un comptoir plus pratique et plus important.

4 lagenése de Tipaza:

A- Epoque romaine : (40avant jc-150 apreés
JC)

Les romains se sont établis sur le comptoir
phénicien et ont construit la Ville. lls ont
procédé a I'édification d’'une enceinte
structurée par deux axes CARDO -
DECUMANUS. Autour s’articulent les édifices
publics

-lIs ont franchi les limites et édifié de nouveaux
quartiers avec un nouveau rempartde 3
portes permettant la communication avec :
Cherchell, Alger et les plaines avoisinantes

Orientation des constructions implantées d’une
facon dégagée sur la mer pour les deux axes.

SN Y ; i Google
(s ~":‘L\.M\) &“[&.’:ﬁ'.' DT s et R R | t-&\‘-.
B 3 |

Figure 47 : Photo aérienne présentant la ville de Tipaza a I'époque
romaine

Modifier par I'auteure

_|Figure 48: Photo aérienne présentant la ville de

Tipaza a I'époque romaine

- - Modifier par I'auteure
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B-Epoque vandale : (430 aprés JC)

La destruction de rempart pour déraisons religieuses.

Prom:.nto rede

Carte 02: présentant la ville de Tipaza a I'époque vandale
Le livre: Tipaza (site de patrimoine mondial) BOUCHENAK, M

C-Epoque coloniale :
(1854-1962)

= en Cardos. Docuamanus
@ Morumeres Roras
B34 e couvess tssu coona

mage 01: vue acrienne de la vile de tipaza a I'époque colonial

Figure 22 : Vue aérienne de la ville de TIPAZA a I’époque coloniale

Carte 03 : Le tracé du village colonial
Source : http://www.algeriepyrenees.com/tag/cherchell%20tipasa/56 Source :

http://www.algeriepyrenees.com/tag/cherc
hell%20tipasa/56
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A cette époque le village connait des extensions du noyau de base, elles se sont réalisées comme
suit :

En 1861 : L'extension vers le Nord-Ouest par la construction de I'llot industriel CHAIX TREMAUX
(1.5 hectares).

Carte04 : présentant la ville de Tipaza a I'époque frangaise (1854-1861).
Source - Rapport de la DUC

L'flot industriel

En 1959 : le mode de croissance change car il prend la direction Sud avec la création de la cité Oued

Mer Zoug. Cette rupture s’explique par I’hypothese, qu’on a choisie, le lieu le plus favorable par sa
position au sommet qui permet de dominer la mer

Rapport de la DUC
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D-Epoque postcoloniale :

Apres I'indépendance Tipasa a connu deux sous périodes :

Entre 1962-1984

La ville de TIPASA a connu une expansion Une densification des llots a I'intérieur du village.
Les cours intérieures ou les jardins avaient constitué une véritable réserve fonciere qui a été franchies
par des chemins d’acces.

Carte06: présentant la ville de Tipaza a I’époque postcoloniale

Rapport de la DUC

Carte07: présentant la ville de Tipaza actuelle

Rapport de la DUC

Apres 1985:

Tipasa est passée chef-lieu de wilaya, elle a commencé a s’agrandir en empiétant sur les terrains
agricoles. Deux extensions ont été prévues dans le cadre de I'étude de révision en 2002, il s’agit de
I’extension Est (prévue comme pole administratif) et de I’extension Ouest (prévue comme pole
multifonctionnel). Cette
période est marquée par la rupture entre les différents tissus de la ville entre eux et avec la mer
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I-5-5 Carte de Synthése :

A travers cette phase nous avons pu comprendre I'organisation et les développements de la ville de

Tipasa qui fut marquée par plusieurs civilisations.

-La premiere implantation phénicienne dans le port.

-La deuxieme par I'arrivée romaine qui a marqué cette ville par son organisation, son patrimoine
archéologique.

-La troisieme c’est la renaissance de la ville durant la période coloniale avec toute sa puissance.

La mer constitue le principal élément inducteur de la création de la ville.

Les conjonctures historiques n’ont pas favorisé le développement continu de la ville autour de son
noyau original, celle-ci se présente aujourd’hui sous forme de tissus fragmentés sans qu’aucune
relation forte entre eux et avec la mer.

Carte 8 : présentant I’evolution historique de la ville de Tipasa
Rapport de la DUC

52



|-6- Etat des lieux :

Figure 9 Malgré la continuité visuelle entre toute la ville et la mer il Ya une rupture entre le port et la ville par la réalisation d’une
jetée empéchant la vue panoramique vers la mer

MER
- o~
Cité Oved Merzoug
v Y el
Coupe sur l'axe Nord/Sud -
{5 e La place du
SOl )
La place du P nationale —marché
N°11
— \l/ T

Figure49 . Coupes schématique
Modifié nar I'auteur
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Figure 50 photos aériennes montrant la rupture entre les différents tissus de la ville et la mer

Délaissement du front de mer

-Manque d’aménagement et absence d’animation pour I'accueil des métropolitains -touristes
-Discontinuité de développement des nouvelles extensions avec les logiques urbaines précédentes
(coloniale).

-Dégradation du tissu colonial qui provoque de jour en jour la perte de sa valeur historique et
culturel au tant qu’un élément permanent dans le paysage urbain de la ville de Tipasa.

-Peu de considération pour la partie front de mer : Malgré les potentialités dont dispose la partie
Nord de Tipaza, On remarque manqgue d’exploitation des atouts.

7 Parc archéologique.

\ Ouest

Carte 9 : montrant la partie Nord de la ville. Et les relations entre les différentes entités
Modifié par I'auteur
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Manque d’animation au niveau du port particulierement d’espace de consommation et de jeux
(terrasse de cafétéria, restaurant et espace de jeux pour enfant ..... Etc.) Comme les montrent-les
Images suivantes :

Figure 51 photos montrant I'absence des aires de jeux et des espaces d’animation

L'aspect dominant du petit port de péche sur I'aménagement
actuel ne refléte pas I'image potentiellement valorisante d’une
ville touristique.

Les nouvelles extensions du port récentes réalisées
particulierement la jetée obstrue la vue sur la mer.

Une falaise qui est a I'état naturel et non aménagée

. Fi 51 : Photo aéri I’habitat précai
constitue une rupture entre le port et le phare. 'gure 0to gerlenne sur "hanitat precaire au

niveau de parc modifier par I'auteure

L’existence d’une placette non loin du port qui date de I'époque
coloniale reste peu animée et non fonctionnel en raison de son
aménagement non adéquat.

Le‘parc

Les parcs archéologiques qui ne sont pas mis en valeur que ¢a archéglogique ;
g v

soit par son accessibilité ou
par son image:

/

-Le parc est squatté par des habitats spontanés.
-Manque de signalisation.

Figure 51 : Photo aérienne sur I’habitat précaire au
niveau de parc modifier par I'auteure

Le site archéologique dégradé et mal entretenu (des vestiges
a I'abandon).
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I-7- Constat général :

L'interface ville —mer malgré son importance et ses dimension importantes, il est mal exploité
(manqgue d’activités et d’aménagement) ce qui lui donne une mauvais image pour la ville donc |l
perd sa place comme un élément attractif pour la ville, elle possede un délaissement on thermes
d’activités exprime par une absence de liaison entre la ville et la mer.

Schéma03: représentant la discontinuité entre la ville et la mer.

La Negligence dela
valeur historigue Perdre Pactivite

/ portuaire
-le port _
- Finterface \
Perdrel'identité et la valeur |

desarticulation ville -mer | touristique de la ville

La rupture

La ville |

Schéma03: représentant la discontinuité entre la ville et la mer.

Modifié par I'auteur



II- 'interface ville- mer de la ville de TIPASA :

[I-1. Situation de l'interface de TIPASA :

Figure 52 : photo aérienne indiquant la situation de I'interface de la ville de Tipasa

Modifier par I'auteure

[I-2. Délimitation de I'interface de TIPASA :

Cette interface est délimitée par:

Le parc archéologique Est :
al’Est.
Le port : Au Nord.
leparc . @
3 archéologigue Quest

1

r _R‘Z‘ o ay [

Figure 53 Photo montre la délimitation de I'interface
Modlifier par I'auteure
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[I-3. Schéma de structure de l'interface :

\)I%gende = Ech: 1/1000

17
(]

7 7 e

Synthése : ’existence d’une placette non loin du port qui date de I’époque coloniale reste peu animée
et non fonctionnel en raison de son aménagement non adéquat.

Les équipements existants sont dans un état de désolation

limites de l'interface 774 Equipement culturel
= quip
Restaurant, mmmm J0ie principale
Cafétéria
C. Artisanal w Voie secondaire
777 Hotel, Bar Voie tertiaire
770 Services me Vi€ de desserte

Carte 10 : indiquant les structures de I'interface de Tipasa
Modifié par I'auteur
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[-4. |’ état de batis de l'interface :

Ech: 1/1000

Légende :

T sover [ vovenerar [ FTATDEGRADE

Carte 11 : indiquant I'état de batis de I'interface de Tipasa
Modifié par I'auteur

Synthése :
On remarque la prédominance de I'état dégradée dans notre aire d’intervention, et les

constructions qui sont en bonne état sont mal structurées.

Donc on va démolir les constructions en mauvais état et restructurer les autres espaces.
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I-5 Le gabarit :

” W

— |
LT | V) [z :
q [ 20 7 W7z il 2%
g - A4 Ay Gy o et ' '
1 = Palidar % U
d L j 7//4!'/’":‘ S = A é

%

..

777 R 77777 R+2
Légende: R4l R

Carte 12 : indiquant le gabarit de I'interface de Tipasa

Modifié par I'auteur

Les gabarits de I'interface sont entre (RDC — R+3).

—20

=

Coupe A4 Coupe BB

Coupes schématique
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Syntheése :

I-6 Constat spécifique :

- L’'absence d’aménagement et d’animation suffisants pour accueillir le public local et touristique.

- L’existence d’une placette non loin du port qui date de I'époque coloniale reste peu animée et non fonctionnel
en raison de son aménagement non adéquat.

- Une falaise qui est a I’état naturel et non aménagée constitue une rupture entre le port et le phare.
- Les équipements existants sont dans un état de désolation.
- Manque des équipements sportifs, commerciaux et de loisirs.
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- Les constructions existants sont en état dégradés (musée, la douane, école de voile ; et autres non
utilisables comme unité de céramique...)



I-7 Problématique spécifique :

* Comment assurer la continuité entre la ville et la mer ?

I-8 Les principes et les objectifs du réaménagement de I'interface ville mer :

A- Les principes :

- Aménagement de la falaise du port

- Revalorisation de I'entité existent entre le port et le noyau coloniale

- Aménagement d’une placette dans I'intersection de deux axes importants (historiques)
- Réaménagement de l'interface et le port

- Animer et relier les différentes entités du front de mer par un circuit touristique

B- Les objectifs :
- L'articulation entre le port et les sites archéologiques (transversale)
- Sauvegarder le patrimoine historique

- Avoir une meilleure image touristique

| Pac wchéclegque & —  Purcies hader
pedsarae

— Parocun piédvn hader
. Fewdonsaton du Naud

—) Wes panoramiques & eoplot e /\M Fagsde mmitme Aoader
D Tone résidentelles hrostmrer

Carte 15 : indiquant les principes pour la revalorisation de I'interface de Tipasa 62
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| -9 Tableau AFOM :

Atouts

Faiblesses

-Proximité de la mer.
-Présence d’un port de péche.
-Activités liées au tourisme.

-La facilité d’accessibilité a la ville et a
I'interface.

-Vue remarquable sur le patrimoine (les

parcs archéologique).

-Dégradation du cadre bati.
-Manque des équipements liés au tourisme.
-La vocation de péche n’est pas mise en valeur.

-Manque d’aménagement au niveau de port et
phénomeéne de I'abandon et décentralisation
de l'interface ville-mer.

-Discontinuité entre la ville et son port.
-Manque d’aire de stationnement.
-Indisponibilité fonciére.

-Les deux parcs archéologiques qui sont en
méme temps des potentiels et des contraintes
car ils limitent le site sur les cOtés Est et Ouest.

- Le délaissement de la fagade maritime

Opportunités

Menaces

- Accessibilité maritime

-Une augmentation d’activités de plaisance, du
tourisme, des habitants et des entreprises.

-Nouvelle centralité.
-Soutenir activité économique du port.
-Renforcement de I’attractivité du territoire.

-Redonner I'image et la valeur touristique de la
ville.

-Les aléas de la mer (inondation et tempéte)

-la pollution (les rejets des eaux usées dans la
mer).

- Hiérarchisation d'activité non bien fait et
perte le tourisme

- Activité peche non réglementé (risque de
disparition), activité dans I'informel

63



I-10 Conclusion :

L'interface ville/mer de la ville de Tipasa voit une évolution de ses activités différente qu’auparavant. En
effet, les activités de péche déclinent progressivement pour laisser place a une activité de plaisance
florissante. De plus, ces mutations ont provoqués progressivement un délaissement ville/mer nettement
marqué aujourd’hui par I'absence de lien entre les deux unités.

Elle nécessite une opération de revalorisation comme un outil de réaménagement

Les perspective préconisées par les instruments d’urbanisme rendre l'interface de la ville de
Tipasa un centre historique et touristique rebondir le flux urbain vers la mer Les objectifs a atteindre par
ces perspectives futures sont :

- Dotation de la ville d’'un plan permanent de sauvegarde et de mise en valeur.

- Réaménagement et mise en valeur de port (port de péche et de plaisance).

- Rehausser I'image de la ville (opération d’amélioration et de requalification urbaine).
- Restructuration de la zone portuaire (facade maritime).

64



Conclusion générale
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-Conclusion générale

Notre travail a pour objectif de répondre a quelques questions posées de maniére implicite dans la
problématique de notre recherche a savoir: les raisons de la perte d’identité de l'interface ville-mer,
I"avenir de l'interface, les nouveaux liens ville-mer, la stratégie adoptée a la reconnexion de la ville
avec son port et enfin, sur I'organisation des équipements projetés au niveau de l'interface vile-mer

Le port de Tipasa voit une évolution de ses activités différentes qu’auparavant, en effet les activités
de péche déclinent progressivement pour I'laisser place a une activité de plaisance, de plus ces
changements ont provoqués un délaissement ville/mer marqué aujourd’hui par le manque
d’aménagement de font de mer.

En passant a I'avenir de I'interface ville-mer ; si la situation reste comme elle est sans aucune
intervention, cette aire de contact sera de plus en plus dégradée et abandonnée et deviendra un
point de faiblesse au lieu d’étre un avantage pour la ville. Cet abandon va affaiblir les liens de plus en
plus entre la ville et le port qui seront plus découplés et séparés fonctionnellement, spatialement et
institutionnellement.

Nous put estimer que choisir une opération de réaménagement au niveau de l'interface pouvait
répondre aux différents enjeux de recréation de lien entre la ville et la mer, cette opération vise :

-un réaménagement du front de mer a pour but de revivifier et réconcilier I'articulation entre la
ville de Tipasa et son front de mer et mettre en valeur des différentes entités qui composent ce
font de mer.

-un réaménagement de l'interface ville/mer a pour principe de ’embellissement et I’animation des
différents espaces publics et des principaux axes de la ville.

Avec cette opération de réaménagement |'ensemble (ville/mer) devra fonctionner en symbiose du
moins en compromis pour préserver I’'environnement et mettre en valeur I'interface ville/mer.
Cette opération va aussi permettre d’accentuer I'attractivité du territoire, puisqu’il va mettre en
valeur I'interface ville/mer et apporter une nouvelle image a la ville de Tipasa.

Elle va conserver 'identité portuaire de la ville en mettant en avant le patrimoine hérité du passé et
les activités portuaires et maritimes actuelles.

Enfin, la situation stratégique entre la ville et le port lui donne le réle de liaison de ces deux entités, si

elle est centrale, la ville continue jusqu’au port donc ils deviendront plus articulé non pas séparé et
une seule entité spatiale
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Annexes

Rapport descriptif du projet de fin d’étude

Projet : Musée archéologique ‘



I- Introduction :

Le choix du site est basé par la situation stratégique (littorale) et la richesse de ses vestiges archéologique;
témoins de qui s’y succédées cette richesse avec la beauté de ses vestiges sont rendu encore plus
somptueux par le fascinant paysage qui se découpe en une succession de plages et de baies dominées par
des falaises ou le regard jamais ne se lasse de spectacle qui s’offre a lui.

II- Présentation de I'aire d’intervention :

Un des cas d’études que nous avons pris nous a paru intéressant a prendre comme site d’intervention en
I'occurrence TIPASA

II-1 choix et motivation :

Notre intervention se concentre essentiellement sur la partie centrale du
front de mer de la ville de Tipaza :

e Le site joue un réle d'articulation ville/mer

e Le port s'est défini comme étant une attraction capable d'attirer en masse.

Fig. 1 : photo aérienne représentant la partie centrale du front de Tipasa




II-2 Délimitation et accessibilité :

® On s'est délimité au nord par la mer méditerranée, a I'ouest par le parc archéologique ouest, a
I'est par le parc archéologique est et enfin par le noyau colonial au sud.

* On accéde au site par la voie urbaine RN11 et le CW 106 a l'est, par le CW109 a l'ouest et enfin
par les deux pénétrante est et ouest au sud.

Fig. 2 : photo aérienne représentant la délimitation de la partie centrale du front de mer

Potentialités:

Les potentialités de notre aire d'intervention:

eSon statut "principale attraction de la ville"

eLa mitoyenneté avec les deux parcs archéologiques
eAccessibilité via la RN11

eLa mer méditerranée



II-3 Etat de fait de la partie centrale : (les éléments structurants existants)

. (

5’ ucolomal Ri .

eCette partie centrale est traversée par le boulevard 1er NOVEMBRE 1954 ex RN11 se compose de :

- la zone portuaire.
- le noyau colonial.

¢ La zone portuaire :
La zone portuaire se compose de suit :

Le port, la falaise, le phare, la digue, la placette et les écoles de péche.

ele noyau colonial:
Le tissu colonial est structuré par son tracé régulier et ses percées vers la mer.

Proposition de pos U2 = centre historique

1. Nature du POS : Plan de sauvegarde N
2. Superficie : 34 hectares

3. Délimitation :

eau Nord : la mer méditerranée

*a |'Est : le parc archéologique

eau Sud : la rue des écoles (délimitation avec la ville périphérique)

*a |'Ouest : le parc archéologique

4. Orientations d’aménagement : respecter

L’étude du POS approuvé en fin 1995.

5. Rappel des orientations du POS approuvé

ele réaménagement du port de TIPAZA

ele transfert des activités incompatibles avec la fonction du centre historique
ela reconstitution et la remise en valeur du rempart romain

ela mise en valeur des vestiges archéologiques

ele maintien du caractere poly fonctionnel

ela rentabilisation du potentiel foncier LEGENDE
ele déplacement des familles occupant des constructions qui menacent ruine | §#{ wmmn
e/'interdiction des constructions illicites.

[:’ HABITAT INDIVIDUEL




II-4 Constat :

-la falaise menant au phare est totalement délaissée

-la place du port et les activités autour restent insuffisantes pour contenir les visiteurs en
période estivale

- une faible articulation ville/mer ainsi entre les différentes parties du front de mer de la
ville.

-activité commerciale minime.

-ldentité historique de la ville est ignorée ceci se reflete dans le délaissement du musée et les
parcs archéologique.

- ’absence d’aménagement et d’animation suffisants pour accueillir le public local et
touristique.

- Les constructions existants sont en état dégradés (musée, la douane, école de voile ; et autres
non utilisables comme unité de céramique...)

II1I- Plan d'actions :

5 % TR Réaménagement de la place
roposé un cahier des charges
: . del Rhare et dela Matérialiser les entrées
falaise. principales de la ville
Un systéme de
parcours.

Réanimer la place du

port.

Parc
archéologiqu
e Ouest

CETetle
corne d’or
Site
d’extension




IV- Schéma de principes d'aménagement :

Pawcs wchédologque b
-

. Feudonsaton du Maud

[ [ S —

Purcies hader

Parocurn pléswan hader

.—) Waes panoraniques & eopldotsr

V- Plan d’aménagement :

V-1 Principes d’élaboration du plan d’aménagement :

V-1-1 les actions et les objectif

BN rors oe sttcance & amducqer
- Zone sunstque ader

Fagade maitme acader

Actions

Objectifs

Rapport avec le constat

‘sLe réaménagement du port de
Tipasa et le doter d’équipements
modernes. .

ePar sa situation sur la cOte ouest
d’Alger cet aménagement va
redynamiser le port et permettre de
faire la liaison en profondeur et en
longueur

eLe délaissement du port

efaible articulation ville-mer.

eAlléger et Réaménager la voie
urbaine
RN11 et la rendre piétonne

eCréera une centralité linéaire pour
faire la liaison front de mer -ville.
eAméliorera la circulation mécanique
et piétonne et atténuera le probléme
de la saturation de ce trongon.

ela saturation du trongon
RN11 qui traverse la ville.

® une promenade piétonne et le
circuit touristique

ePermet de faire un tour sur la cote
tout en découvrant les richesses de
la ville.

erelancer la vocation touristique.

eFaible articulation entre la
Ville et la mer.

eouvrir les parcs archéologiques
alaville

egérer les parcs et les doter de
structure d’accompagnement

eAnimer et dynamiser le front de mer.

ePréservation du patrimoine mondial

edélaissement du front de mer.
eisolement des complexes
touristiques.

eaménager les falaises et le phare

eDiversifier I'offre touristique.

*Non mise en valeur des potentialités
de la ville.

Vi




v-1-2 La géométrique

L)
CH.

OSML/E

s

1#" phase — 2 emme phases =) 3 Emme phase

Prolongé les 4 axe de la trame coloniale et Créé 2 parcoure Sur les 6 axe en a projeté des
équipement suivants | étude et |
objectif de notre réaménagement

Incliné le 2 Emme anxe a 45 degré et
tracé un autre axe perpendiculaire a se
dernier

1- Parcoure culturelle
2-Parcoure de loisir

Nous avons utilisé la métaphore spatiale ; nous avons suivi le tracé géométrique structuré
par deux axes : I'un parallele a la mer, et I'autre perpendiculaire a la mer, nous nous sommes
inspirés des deux axes romains (CARDO et DECUMANUS).

L’axe parallele a la mer va nous permettre de faire I’articulation entre les différentes entités
du front de mer

L’axe perpendiculaire, il va nous permettre de créer une percée visuelle vers la mer et de
faire I'articulation entre la ville et son front de mer

En es articulé les défirent entité de front de mer par 2 parcoure
Parcoure de loisir : I'objectif de se parcoure c’est I'articulation entre les 2 falaises est ouest

En trouve dans ce parcours tous qui es promenade esplanade des espace de consommation

Parcoure culturelle I'objectif de ce parcours c’est I'articulation entre les 2 parcs archéologique
Est ouest

Sue I'axe structurent ord est créé une placette publique

Vi



v-1-3 ’ilot ouvert

Des hotteur diverses mais fixé par le contacte
avec 'existant

Asymétrie

viii



v-1-4 Le prospect

L’utilisation de prospect 1



- .,
2y, —_
N s

Esquisse de projet



v-2 Elément structurants Projetés :

Habitat collectif:

Un habitat collectif proposé afin de valoriser et de rehausser I'image de marque de la ville et aussi
pour articuler le ville et I'interface ville mer de Tipasa.

-
o
.
P
]

tig
g |
¥
N 8

Centre commercial :

L’analyse de la ville nous a permets de marquer une absence des grands équipements commerciales,
donc nous avons proposé un centre commercial qui fait référence dans sa forme a la mer.
Le centre commercial est doté aussi d’un espace de détente

Appart hatel : pour un meilleur mis en tourisme béliére de la ville de Tipasa

Xi




Centre nautique : pour une objective de amélioré la fonction de port de plaisance

Placette publique : a partir d’une reflation d’implantation la placette publique considérée comme
un élément d’articulation entre les 4 entités principales qui sont les 2 parcs archéologiques et la ville
et la mer

Musée naturelle : mis en valeurs la richesse naturelle de la ville de Tipasa

Observatoires : pour permettre les touristes de visité I'interface ville mer de Tipasa

essentiellement le nouveau management

Xii




Parking public : 4pre les nouveau pole qui en a ajouté en a réfléchir aussi de probléme de

stationnement des voiture sur tout dans le coté est

Les promenades et I’espace de consommation

: Elle Articule entre les différentes entités du front de
. el mer et la ville, elle est composée de deux parties :

i urbaine et maritime ; agrémentée avec la plantation
des palmiers et des plantes afin d’augmenter le
confort visuel et physique, des espaces de
consommation, des bancs, et des balcons qui donnent un sentiment majestueux
de I’espace. Elle permet aux publics d’avoir des vue panoramique sur la
méditerranée

xiii




L'architecture et les paysages :

L’eau Dans le but de créer une fusion entre la ville et la mer, on a aménagé des parcours d’eau comme
symbole de vie dans cette composition a travers les fontaines, jets d’eau

Le végétal : Pour la valorisation de la Bioclimatique urbaine on a aménagé des espaces végétaux qui offrent
aux visiteurs des espaces de promenades et de repos visuel a travers de grandes variété de fleurs, de
plantes et d’arbres.

Articulation entre les parties du front de mer :

En es articulé les défirent
entité de front de mer par 2
parcoure

Parcoure de loisir : I'objectif
de se parcoure c’est

I'articulation entre les 2 @ Ry
falaises est ouest en trouve : J ‘ "r! 3
dans se parcours tous qui es X\ , Ig-:,}‘:i
\l X i
promenade esplanade des | =22

espace de consommation ' i

Parcoure culturelle I'objectif 1 .
de ce parcours c’est

I'articulation entre les 2 parcs
archéologique est ouest "= | Parcoure de loisir

‘ ““w Prolongement de la trame de la ville

Parcoure culturelle

Xiv



VI- Conception de projet

VI -1 Choix de projet
La deuxiéme partie de notre travail va consister a concevoir un projet architectural qui fait partie du

programme de notre proposition urbaine. Il s’agit de: projet musée archéologique

VI-2 intérét de choix :

Uintérét de ce choix

-embellir la vitrine maritime -L’articulation avec I'environnement de - la protection des vestiges et
et donner I'image de front de proximité reliques qui va donner la valeur de
mer. la ville.

VI-3 L’articulation de projet avec la ville :

Objectifs: pour que la ville
Tipasa retrouve sa
cohérence, son
homogénéité de sa
structure et son bon
fonctionnement
,I'utilisation des concepts
opératoires tirés des
éléments permanents du
site a savoir le patrimoine
naturel et historique afin
de souder les différents

entités et rétablir la ] \ w—— percées animée (articulation axiale )
relation ville /mer

Xv



VI-4 Assiette de projet

Plan d aménagement de | interface ville mer de la ville de Tipasa

I p:imitation de | assiette d intervention I . cssiette d intervention

VI-5 Délimitation

Notre site de projet fait partie de P
archéologique
plan d’aménagement il se trouve ouest

-
exactement a I'ouest de ce

dernier a proximité de parc e i
archéologique ouest; Notre projet \ l ——

vient afficher renforcer les
commercial _«
e »

ambitions de la politique
algérienne dans un contexte d’un

Promenade

tourisme balnéaire a une
vocation culturelle

Parc
archéologique
ouest

» .
p
|
‘ collectif 4
/' o D‘ . M‘.T
‘ D ’

‘intervention

Dé/imitation de site d

XVi



VI-6 Principe d'implantation

Implantation axial

e nousavons suivile tracé
géomeétrique structuré par deux
axes : I'un paralléle a la mer, et
I'autre perpendiculaire a la mer,
nous nous sommes inspirés des
deux axes romains (CARDO et
DECUMANUS).

Le contacte directe avec le talus

Coupe schématigue présente | implantation dans projet avec le talus
- Le bdatie
- Le talus

En a implanté le projet suivants un contacte directe avec le talus
L’objectif de cette implantation c est de :
Intégré le talus dans I'espace d’exposition pour donner une belle décoration dans le musée

Créé un parcours directe relie la terrasse de musée avec t le parc archéologique ouest

Le projet s’integre
parfaitement dans son
environnement

[ parc ovest .
Bl  batie xvii
[] non batie



VI-7 Aspect formelle

[ parc ovest
B batie
[] non batie

Etape 1: e aintégré un parallélépipéde juste a c6té de talus de (120;46) m

e

-

Etape 2: le début de sculpture de parallélépipéde suivants la géométrie et les

fonctionnements principales

- |

Etape 3 : implanté tous les espaces avec une logique géométrique irréguliére

T S —— — =

Etape 4: apre I'utilisation de la géométrie, les jeux de gabarie, les jeux entre le plein et le

vide. En a arrivé a la forme finale de projet

XViii



VI-8 Aspect fonctionnelle

VI-8 -1 Le programme :

Fonction meére Activité identitaire Espaces Qualité des
espaces
Hall d’accueil
Réception - libre
) Al Espace vaste
Accueil et orientation o P
*  Orientation , . .
d’attente active - accueillant
Box
d’exposition
Découverte/ - Galeries - libre
*  Exposition d’exposition - Ouvert
communication et . I ,
Communication théatre des - Eclairé
documentation *  Documentation AR G
média - Sec
Salle audio-
visuel
Bureau du
directeur
Secrétariat
. . . . * Gestion Bureau de - Eclairé
Gestion et administration
O Administration gestion - Calme
* maintenance Archives - isolé
Salle de
réunion
Salle de presse
Poste sécurité
, . . * Détente Cafétéria -ambiance
Détente Et loisir
hd Ioisir restaurant - calme
* Restauration Sanitaires -fraicheur

Le programme a été établi sur la base d’'une thématique spécifique sur les

Musées a travers le monde et en Algérie




VI-8 -2 Fonctionnalité et spatialité :

Circuit des visiteurs :

Entre accueilli

S’orienter

e

Visiter le musée

|

Pédagogie

l

Galerie d’exposition
Salle de documentation
Salle pour enfants
Salle de projection 3D

Exposions de poissons

Circuit du personnel technique :

Voir le jardin

l

Restauration

|

Restaurant, vue sur la Mer

!

Détente

Il rentre

v

Porte son tenu de travail

Assister aux

\ 4

Détente et relaxe

\ 4

Les terrasses et les restaurants en
plein aire

! v

Sécurité Maintenance

v

Entretien

v '

Nettoyage Stockage
| |

!

Hygiéne

Détente

XX



Circuit du personnel administratif :

Il rentre J

\ 2
-Orienter les visiteurs

-Informer les visiteurs

-Gestion des visiteurs
-

- La gestion
-La coordination

-Assurer le bon
-

Hygiene

v

Détente

v

VI-8 -3 Approche quantitative de projet:

L'assiette de notre projet d’'une superficie de m2 nous permet d’opter pour le cas qui représente le

musée national

I O B
A- ACCUEIL, exposition
1080

-Hall degagement 515
-Accueil général du public 110
-Accueil groupe et scolaire 82
-Vestiaire et consigne 15
-Bloc sanitaire principal 70

-Présentation collection temporaire 1500

-Présentation collection 2500

permanente 400

-Atelier dinifiation et d'animation 200
-Atelier arfisanat 800
biblicthéque

-Acces de service
-Direction/gestion/administration
-Conservation
-Logistique/maintenance

D- LOGISTIQUE

-espace de véte

Réception des ceuvres
-Archivage & consultations -Poste
de sécurité

specifiques

-Ré&serves

-Stockage/Stockage
concessionnaire

-Acces de service

-Maintenance béatiment

216
65
15

580

40
40
80
110
12
58
120
100
20
60

XXi



VI-8 -4 Analyse des plans

Accessibilité

Acces piétons

N Acces mécanique

XXii



La circulation horizontale

o e m— Q B Q D __

i\ Circulation mécanique horizontal

Schéma de circulation horizontal dans le RDC

Circulation horizontal

Schéma de circulation horizontal dans le 2emme étage

Schéma de circulation horizontal dans le 1¢r étage
Circulation horizontal

Circulation horizontal

Circulation verticale

Schéma indique la circulation vertical de projet

© Rampe principale ) Escalier de secoure

O Escalier de service Escalier articuler le sous sol xxiii
avec le RDC



VI-9 Traitement des facades

La facade dans n’importe quel projet représente un élément
d’appelle ; donc elle doit étre congue et penser de la méme
importance que les plans.

Pour la conception des facades il faut prendre en considération
les points suivants : 'encadrement ; la texture ; la couleur ;
I’épaisseur ; la profondeur ; la transparence ; 'unité ; et le
plein et le vide, tous ces points donnerons une monotonie au
niveau des facades

Notre projet :

L'utilisation des murs rideaux pour assurer une
continuité visuelle et pour avoir un maximum d’éclairage
naturelle
Un revétement extérieur peint en couleurs claires tel que
le blanc afin de diminuer la quantité d'énergie solaire
absorbée par les parois extérieurs
L’utilisation les ouvertures latérales

e Laisser pénétrer la lumiére.

* Ventiler les espaces.

* Dissiper les chaleurs.

e Caractériser la facade
Mis e valeur I’architecture romaine par une

intégration d’un aqueduc romaine

mam " om g
[ } \ mmm "N
1 mEm sERdy sxinen 0t MR

s Wy & SHE
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L'utilisation des murs rideaux et
un systeme de moucharabieh

VI-10 La structure de musée :

Dans le choix du systéme de structure pour notre projet nous avons opté pour une structure
métallique :

-La structure en arborescence combinée a I'utilisation des profilés métalliq

'
Les avantages
-Ce systeme présente aussi de certain avantage :
-permet de grand porté et avoir des espaces libres ] 2,5 mm
-Des poteaux élancé jusqu’a 15m
-Confére a la construction une durabilité exceptionnelle.
N

Profilés métallique

Plancher

En an utilisé dans notre projet le
plancher collaborant

treillis soudé

d ; épaisseur de dalle
de10a20cm

a VUE DU PLANCHER COLLABORANT AVEC LE BETON ET SON TREILLIS SOUDE

XXV



VI-11 Dossier graphique

Plan de masse

STOCKAGE.

AQUARIUM

Plan RDC
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VI-12 Esquisse de projet
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VI-12 Conclusion

Nous avant tout au long de ce processus de conception traité une réalité urbaine sur tous ses
aspects tentant de répondre a une problématique d'actualité a Tipaza qui est de lui donner une vraie
image touristique.

Notre travail a été orienté sur un site qui permet d’avoir une articulation entre la ville et la mer

Par conséquent, notre action se voulait critique aux problémes de rupture et ce, par le biais d'un axe
reliant toutes les entités du front de mer pour réconcilier le citadin avec la mer, offrant ainsi de
véritables promenades urbaines animées par les ambiances des différents équipements proposés a
savoir : u centre commercial, u centre nautique, musée naturelle, musée archéologique ....etc.

Ce travail nous a permis la compréhension des parameétres qui régissent I’organisation de I'espace et
du paysage bati dans les villes littorales. Le but de notre intervention est de montrer I'importance
cruciale de s’adapter aux particularités du milieu dans lequel on s’inscrit dans la facon de produire et
d’organiser notre architecture pour une meilleure mise en valeur des potentialités et des
opportunités dont jouissent les villes littorales .
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