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RESUME :

notre derniere année se présente comme une synthese et une opportunité de mettre en place
nos connaissances dans le but d'élaborer un projet concret

ce travail de fin d’étude qui a comme sujet la Conception d'un écoquartier

a beni mered doit passé par quatre etapes

Une étape de prise de connaissance et d’analyse de la ville de Blida

Une deuxiéme étape de recherches thématiques et d’analyse d’exemples similaires afin de tirer
des concepts qui peuvent nous aider dans notre intervention.

Une troisiéme partie qui a pour but de définir les technologies utilisées a notre projet, en intro-
duisant la notion du développement durable.

Une derniere partie qui consiste a concevoir un projet qui dialogue harmonieusement avec son
contexte.



Chapitre1: PHASE INTRODUCTIVE

Préambule
Présentation de 'atelier A-T.
Présentation de l'aire de référence.

3.1 Choix et situation de la ville de Blida.
3.2 Choix et présentation de I'aire d'étude.
4.Méthodologie de travail
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Chapitre 1: PHASE THEMATIQUE

Etude thématique d'un écoquartier.
1.1 Apergu historique sur I'écoquartier.
1.2 Analyse thématique d’'un écoquartier.

1.2.1 Situation et problématique.
1.2.2 Objectifs d’intervention.
1.2.3 Grandes lignes du projet.
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1. L'IDEE DU PROJET.

2. GENESE DE LA FORME.

3. DIMENSION SPATIALE.

3.1 GEOMETRIE.

3.2 PROGRAMME.

3.3 L'ASPECT FONCTIONNEL.
3.4 SYSTEME DISTRIBUTIF.

1- SYSTEME CONSTRUCTIF ET MATERIAUX ADOP-

a) La structure porteuse :
b)Les murs porteurs
c)Facade ventilée
d)Béton poli :

e)Enduit en argile

DIMENSION DURABLE







PHASE INTRODUCTIVE:

1.Préambule.

2.Présentation de I'atelier AT.

3.PRESENTATION DE L'AIRE DE REFERENCE.
3.1 Choix de la ville de Blida.

3.2 Présentation et choix de l'aire d’étude .

4.Méthodologie de travail.






1. PREAMBULE:

Aujourd’hui la moitié des habitants de la planéte vit dans les villes. La ou l'urbanisation ne cesse
de se développer. Jours apres jours l'importance de I'urbanisme responsable émerge sur la sur-
face, afin de faciliter la vie des habitants dans un cadre de vie meilleur. De nos jours I'urbanisme se
tourne vers la notion de durabilité. Cette notion qui est fréquemment enten-due dans ce domaine
est devenue une condition sine qua non dans le processus des urban-istes d'aujourd’hui, qui eux a
leur tour essaient de repenser |'urbanisme d'une facon respons-able afin de diminuer ces impacts
négatifs sur I'environnement. Penser « durable » c'est penser au futur, la oU les générations a venir
risquent d'affronter les conséquences négatives d'aujourd’hui.

En Algérie, comme beaucoup de pays en voie de développement, I'urbanisme durable reste
toujours une notion méconnue. Ce retard par rapport aux pays développés est étroite-ment lié aux
différentes politiques entreprises par les pouvoirs publics dont le seul souci est de construire sans se
soucier du futur.

Le mot durabilité ne figure pas dans le répertoire de ceux qui font la ville. Cette politique large-
ment suivie en Algérie explique clairement les anomalies et disfonctionnements de nos villes. Dans
ce travail on procédera suivant une logique d’'aménagement responsable en tenant compte des exi-
gences nouvelles dans le domaine de |'urbanisme en projetant ces impacts sur le projet architectu-
ral, afin de mieux répondre aux besoins du présent sans compromettre la capacité des générations
futures.
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2- PRESENTATION DE L'ATELIER (AT)
ARCHITECTURE ET TECHNOLOGIE

L'objectif de I'architecte repose sur I'aptitude a penser et a élaborer les formes et les espaces, et
a développer la capacité a maitriser, tant sur le plan théorique que pratique, la conception du
projet architectural et urbain.

Durant nos quatre années de formation, nous avons pu appréhender diverses dimensions de
cette discipline. La cinquieme année a pour but d'approfondir et synthétiser nos connaissances
en élaborant un projet d'architecture toute en intégrant la dimension de durabilité.

Le but est de faire une synthése globale sur I'enseignement et la pratique du projet d'architecture
Cette synthese globale sur I'enseignement de la création architecturale se fera par les objectifs
suivants :
- Des connaissances liées a I'urbain et aux techniques d’'aménagements.
-Un projet ne doit pas avoir de sens que dans son site, ce qui nous méne a chercher les
éléments d'ancrage du projet dans son contexte.
-La maitrise du processus de conception qui a pour but de mener a un bon équilibre entre les
différentes dimensions du projet.
- La bonne appréhension des technologies du batiment ainsi que les matériaux de construction
et leur mise en ceuvre
- L'intégration intelligente de la dimension de durabilité au niveau des échelles urbaine et
architecturale.




3- PRESENTATION DE L'AIRE DE REFERENCE:
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3.1 Choix de la ville de Blida : «...Placée au gré du hasard géographique, en face
de koléa sainte; Blida paraissait a demi caché dans

les foréts d’arbres au fruit d’or... »
Eugéne Fromentin. ().

Selon Trumelet (1887), Blida est une ville créée au 16eme siecle. C'est une ville historique-
ment tres riche. Plusieurs civilisations y ont vécu et ont laissé des traces de leurs passages.
Depuis, la ville a subit des mutations qui ont ainsi perturbé son bon fonctionnement et qui
ont contribué a sa déstructuration et a son étalement urbain non controlé .

Blida, se situe a 47 km de la capitale au Sud-Ouest d’Alger. Bordée au Nord, par I’Atlas Bli-
déen, elle se prolonge jusqu‘a la rive sud de la plaine de la Mitidja. Le noyau initial de la ville
s'est étendu d'une facon discontinue sur plusieurs directions imposées par les barrieres
naturelles et physiques.

Blida est traversée par trois routes principales : la RN1 reliant Alger au Sud du pays, les RN
2 et RN 29 longeant le pied de I'Atlas et la départementale 10 qui coupent au plus court vers
la mer et ses plages, par Oued El-Alleug ainsi que Koléa.

Blida est desservie par deux lignes ferroviaires a voie large reliant les villes d'Oran et d'Al-
ger ainsi qu’une voie étroite allant vers Djelfa et passant par Médéa, Berrouaghia et Ksar
EIBoukhari.

1- La dégradation de son patrimoine
urbain et architectural

2 - La présence militaire et industrielle
au centre-ville induisant, des dis
fonctionnements importants

3 - La saturation de sa structure ur-

baine et ses conséquences néfastes

sur la mobilité .

4 - Le manque de qualification de ses
grands ensembles

5 - L'absence de projets architecturaux
significatifs qui pourraient rehaus-

ser I'image de la ville.

Photo 01: Vue sur la ville de Blida-

Notre intervention aura pour but d’améliorer la qualité de vie, en mettant en ceuvre les
principes de la Ville durable en préservant nos ressources, nos paysages et notre territoire,
tout en assurant la continuité douce entre le passé riche de ses styles architecturaux et I'ave-
nir prometteur a travers des projets significatifs

I5 =



3.2 Présentation et choix de l'aire d'étude :

La commune de Béni Méred se situe a skm au Nord Est de Blida et a 40km au Sud-Ouest
d'Alger. Cette ville est bordée :

- A 8 km au Nord-Est par Boufarik, petite commune connue pour ses orangers
-A3 km a L'Est, par Guérouaou commune qui a immergé lors du découpage
de 1984
- A 13.8 km au Nord, par Benkhlil, commune essentiellement agricole -
A 6.6 km al'Ouest par Béni tamou, commune principalement industrielle
- A 3.8 km au Sud par Ouled Aich.

La ville de Béni Méred dispose de trois accés mécaniques :

- Le premier acces est I'entrée, située au Nord Ouest venant de la BCL .

- Le seconde accés est la route «17 septembre 1956 », venant de Ouled Aich .
- Le troisiéme accés est I'autoroute « Alger — Blida ».

SITUATION DE LA ZONE D’ETUDE

-
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Photo 02: situation de la zone d'etude
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PHASE INTRODUCTIVE:

2.1.LAVILLE A TRAVERS L'HISTOIRE
2.1.1. Période ottomane (1535- 1830)
2.1.2. Période coloniale (1830-1962)
Intra Murros (1842-1926)
Extra Muros (1926-1962)
2.1.3. Période d'indépendance de 1962 a nos jours
2.1.4. Etat actuel
2.2. Croissance de la commune de Béni Méred :
2.2.1. Création de la ville de Béni Méred 1842
2.2.2. Période des grands travaux 1845-1887
2.2.3. L'organisation d’'une périphérie industrielle 1890-1962
2.2.4. De 1962 a nos jours
2.2.5. Synthése de la croissance
2.3. LAVILLE ACTUELLE
[I.2. TISSU URBAIN
2.3.2. Réseaux et mobilité
2.3.3. Paysage Urbain
2.4. PROBLEMATIQUE SPECIFIQUE DE L'AIRE D'ETUDE







g

« Saisitla ville a partir de sa croissance, comme une
organisation qui s'est développée dans le temps,
permet assez facilement d’en construire une image
globale, plus réfléchie et moins lacunaire que celle
que nous donne l'‘appréhension directe... [...]...». (1).

=EV/ANHLUINDXOP) EIS\/n:]

Blida est une grande agglomération, elle compte plusieurs communes, notre
intervention se fera au niveau de la commune de Béni Méred qui englobe elleméme
notre aire d'étude.

Au cours de cette phase, I'aire d’étude sera scindée en deux :

- La premiére partie relatera un apercu non exhaustif de I'histoire de Blida ainsi que
de la commune de Béni Méred ;

- La seconde partie sera consacrée a I'étude de la croissance de la commune de
Béni Méred ou se trouve notre zone d’intervention.

2.1. LAVILLE ATRAVERS L'HISTOIRE :

«La forme urbaine est un processus continu [...] et, s»il est possible
de la décrire, ou de la caractériser a une période précise, on ne
peut, pour la comprendre, I'étude des périodes antérieures qui

ont conditionné son développement et bont littéralement formée»
(Panerai et Mangin, 1999).

Afin de comprendre la croissance de la ville de Blida, il faut
connaitre l'origine de sa naissance, son histoire et son évolution

au cours du temps. Ainsi, nous pourrons déterminer les éléments
qui ont orienté cette évolution et auquel cas, si ces éléments sont
encore d'actualité. lls peuvent étres alors, des outils logiques a des
transformations futures.

Selon Trumelet (1887), un homme pieux qui avait longuement voyagé
dans les pays de hIslam, notamment en Andalousie (Espagne),

vint se fixer vers 1519 au confluent de I'oued Taberkachent et de
Chaabatar Romman (le ravin des grenades), aujourd’hui Oued Sidi
Kebir (I'ermitage de Sidi Ahmed El-Kebir). Rapidement, entouré
d>une Zaouia, ce dernier ne tarde pas a devenir un lieu de pelerinage
fréquenté par de nombreux croyants attirés par les enseignements
du saint et par la renommeée de ses vertus. De hautes montagnes
dominent ce lieu, des eaux vives harrosent, des orangers toujours
verts, toujours en fruits, toujours en fleurs, bentourent et pénetrent
jusque dans benceinte de ses maisons.

1-Philipe panerai, Jean-Charle Depaul, Marcelle Demorgan. Analyse Urbaine. Edition parenthése, 1999, P 75.
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2.1.1. Période ottomane (1535- 1830) :

D'aprés Trumelet (1887), lors de la conquéte Ottomane, la ville
de Blida devient un lieu de repos et de détente pour les sei-
gneurs locaux enrichis et les souverains Ottomans d’Alger. Cette
époque se caractérise par I'implantation des premiers éléments
urbains.

EN 1519, Sidi Ahmed El Kebir le pere fondateur de la ville des
roses, s'installe au conflues de I'oued Taberkachent, on parle
alors de formation tribales. Par la suite, il eu 'arrivée des
maures-andalous qui transformerent les terres en friches, en
vergers grace aux plantations d'orangers et a I'art de l'irrigation
moyennant un systeme complexe de seguias et de bassins du
sud vers le Nord.

Photo Ok: photo de Bab Essebt

Trés vite, 'espace urbain fut délimité et organisé par un rempart §&
formé d'unmurde3a

4 m de hauteur percé de 6 portes : Bab-Esebt, Bab-EZaouia,
Bab-el-kbour,

Bab-Erahba, Bab-EDzayer, Bab-el-khouikha. La croissance du
tissu urbain s'est faite d’'une maniere uniforme, du noyau EL
DJOUN édifié par SIDIAHMED EL KEBIR et ordonnée par la géo-
morphologie du site vers le Nord, car, la montagne de CHREA

constituait une limite de croissance. Photo Ok: photo de la zaouyadu
Marabou

En effet, la topographie du site est un régulateur naturel a
I'implantation et au développement de la ville. Les parcours
territoriaux (Alger - Blida et Blida - Koléa) et les seguias viennent
accentuer le développement de la ville vers le Nord.

Durant cette période, la densification s'est faite autour de I'in-
tersection des deux axes structurants de la ville, la rue de Bab

El Dzair a Bab El kébour (rue du marché Est -Ouest), et la rue

de Bab Essebt a Bab Errahba (Nord -Sud) matérialisant ainsi le
coeur de la ville (sw* n°1).

Photo Ok: photo Bab errahba
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2.1.2. Période coloniale (1830-1962) :

D’apres Trumelet (1887), de 1830 a 1839, les colons se sont installés autours de Blida sans y
accéder, mettant en place des bases militaires. En 1836, fut installé le camp de Dalmatie (Ouled
Aich) se situant a I'Est et au Sud Minich et Missouri. En 1838 furent installés les camps de Join-
ville au Nord-Ouest, Montpensier au Nord-Est et enfin Béni Méred. L'emprise de la ville ne vient
qu’en 1842 ou Blida devient le refuge des colons.

a) Intra Murros (1842-1926):

D’apres Trumelet (1887), de 1830 a 1839, les colons
se sont installés autours de Blida sans y accéder,
mettant en place des bases militaires. En 1836, fut
installé le camp de Dalmatie (Ouled Aich) se situant
a I'Est et au Sud Minich et Missouri. En 1838 furent
installés les camps de Joinville au Nord-Ouest, Mont-
pensier au Nord-Est et enfin Béni Méred. L'emprise
de la ville ne vient qu’en 1842 ou Blida devient le
refuge des colons.

& —ELDL  Ls Fees " lrewm 5T Flaf'

Photo Ok: photo place d'armes
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Photo 03: photo de la ville de
Blida (1&842-192k)




b) Extra Muros (1926-1962) :

Le développement des quartiers a bextérieur des murs s’est fait prés des
portes. Des parcours qui ménent vers la cité « Bois Sacrée » de la porte Bisot,
du quartier du Moulin pres de Bab Errahba et du quartier de la gare le long du
chemin, (Blida-Koléa) vers la gare.

=EV/ANHLUINDXOP) EIS\/n:]

Entre 1916 et 1935, I'extension de la ville s‘oriente de plus en plus vers le
Nord. Avec la démolition du rempart en 1926, d'autres logiques se mettent en
place et d'autres barriéres voient le jour. Par I'apparition d’espaces militaires
qui freinent I'avancée de la ville vers I'ouest et le chemin de fer vers le Nord.

Le noyau, la gare, les postes avancés (Joinville, Montpensier et Dalamatie)
constituent des poles de croissance. Ainsi la ville prend peu a peu une exten-
sion en forme d'éventail ouvert sur le Nord Est et bloqué au Sud par le Mont
Chréa.

1926 1962
DEMSIFEEATION ET LTALEMENT

BATELLITAIRE

4%

Photo O4: photo de Plan de la ville de Blida (192k-19E2)
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2.1.2. Période coloniale (1830-1962) :

Selon Mutin (1977), cette période est caractérisée par la mise en place d’une nouvelle phase
d’'urbanisme. Le peuple libéré de I'opportuniste a pris d'assaut leurs habitations. L'exode rural
vers la ville laisse apparaitre une nouvelle forme d’urbanisme anarchique. L'absence d’outils
d’urbanisation influe sur les tentatives de développement de nouveaux lotissements qui
naissent sur les parcours vers Ouled Aich et Beni Mered...

Suite a I'indépendance du pays, trois facteurs essentiels ont contribué a la mise en place d’'une
nouvelle phase d'urbanisme : - Le mouvement de déplacement des montagnes vers la plaine

; - Le départ de la colonie étrangere a fait que la population libérée a pris d’assaut leurs habita-
tions;

- L'insuffisance de structures et I'absence des compétences susceptibles de prendre en charge
la planification;

Les données du recensement de 1966 relévent un bouleversement dans la croissance démo-
graphique, ce qui aura un impact conséquent sur le processus d'urbanisation. Maisil y a eu des
tentatives pour orienter et maitriser burbanisation anarchique et spontanée des populations,
comme l'aménagement de nouveaux lotissements entre les parcours de développement a
béchelle urbaine qui mene vers Ouled Yaich, Beni Mered ...etc.
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2.1.4. Etat actuel :

Le fait urbain le plus frappant est I'orientation de I'urbanisation qui s'affirme du Nord-Est, vers
la plaine de la Mitidja, en direction de Béni Méred. La présence de la zone militaire a 'Ouest et
la zone industrielle au Nord, rendent ces barriéres artificielles infranchissables.

L'extension périphérique n'est plus structurée par les éléments appartenant a la ville ancienne

: rempart sur les anciens tracés devenus boulevards de ceinture, séguias, gares, centres secon-
daires. La ville éclate en quelques noyaux. Le tissu urbain est rompu, la route d’Alger qui guide
I'extension ne structure plus.

L'ancien village de Béni Méred fixe a son niveau des formes de croissances indépendantes de

la forme primitive. La premiére rocade nord (Zabana / Ben Boulaid) qui limitait un front urbain
assez continu (industrie — habitat) est peu a peu débordée par le développement rapide de
lotissements. Son impact est conséquent sur le processus d’urbanisation. La ligne ferroviaire
qui a joué un role de barriére de croissance est devenue borne de croissance par la suite apres
franchissement. Quant a la gare, qui est devenue un pdle de croissance, favorise le développe-
ment du quartier de la gare. Les camps de Joinville, Dalmatie, Béni-Méred et Montpensier sont
devenus des satellites de croissance de la ville de Blida

(Zouahi et Zouahi, 2012) et (Rebozalinigny, 2012).

Les problémes de logement sont également cruciaux, malgré les programmes de grands en-
sembles réalisés par I'Etat. La poussée urbaine a provoqué I'intégration dans le tissu urbain des
vieux noyaux des villages de colonisation. Des immeubles anonymes jaillissent, une prolifé-
ration d’habitats illicites (sans permis de construire) est réalisée par les catégories modestes a
moyennes au niveau des quartiers de Bou Arfa et de Ouled Yaich (Deluz, 1984).
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2.2. Croissance de la commune de Béni Méred :

Selon Panerai et al., (1999), connaitre une ville n'est pas simple, surtout quand elle est vaste et
que chaque époque est venue déposer sans trop de précautions sa marque sur celle des géné-
rations précédentes. L'étude de la croissance est importante. En effet, cette derniere donne des
informations sur la ville a des périodes de stabilité ou s'affirme la cohésion interne de la ville et
a d'autres périodes des changements brusques dus a I'extension importante sur le territoire.
Enfin, parce qu’elle révele des points fixes de transformations antérieures, qui permettent de
situer les différentes logiques de 'aménagement du territoire guidant ainsi les transformations
actuelles

2.2.1. Création de la ville de Béni Méred 1842 :
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La ville de Béni Méred a été fondée en 1842 par le
Marechal Bugeaud, il déclara le 16 janvier de cette
méme année « qu'il sera formé au lieu-dit Béni-Mé-
red district de Blidah, un centre de population com-
posé de 7o familles. La circonscription territoriale
de ce village comprendra 720 hectares ». Le plan
d’urbanisation de la ville fut tracé a la charrue selon
le schéma proposé a toutes les cités de la coloni-
sation a savoir deux axes en croix avec des rues se
coupant a angle droit ceci permettant une défense
facile (sw : n°2).

Photo Obk: Vue aérienne de Beni-
Mered

2.2.2. Période des grands travaux 1845-1887 :

En 1887 une colonne en pierre sciée de 17m fGt le
premier ouvrage édifié dans la ville. Ce dernier
était le centre de la liaison Alger-Blida constituant
un rondpoint et un abreuvoir aux attelages

La RN1 se séparait en deux chaussées pour enca-

drer I'obélisque. Par la suite il y a eu 'aménagement

du jardin public avec des arbustes a feuillage per-

sistant et des rosiers.

La mise en place d'un systéme de canalisation en
ciment dirigeait les eaux de l'oued Beni-aza vers les 1
jardins maraichers. Et enfin, I'ouverture d'un espace '
public pour les festivités ainsi que la construction
du kiosque a musique avec la piste de danse a ciel
ouvert. En 1845 la construction du chemin de fer a
permis le développement de la ville en périphérie
par la création d’'une mini zone industrielle. (sw :
n°2).

it R T
Photo Ok: place de Beni-Mered
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2.2.3. L'organisation d'une périphérie industrielle 1890-1962 :

La ville de Béni Méred est devenue peu a peu une ville agricole. Avec ses 350 hectares
de vignes produisant 20 ooo hectolitres de vins. Par la suite, les vignerons regrou-
paient la récolte et I'expédiaient vers les caves de Blida « Montpensier », Oued El
Alleug et Boufarik . Ce qui permettait de donner aux trois axes routiers une importance
économique et un flux de plus en plus dense.

La viticulture a induit la création de I'industrie du souffre pres de la gare. Celle-ci s'est
fortement développée jusqu’a I'année 1962. D'autres types d’industries ont vu le jour

a I'époque tel que, I'entreprise SATEBA qui fabriquait des traverses en béton pour les
chemins de fer, elle se situait entre le cimetiére et la voie ferrée d’Alger. Cette entre-
prise employait un grand nombre d'ouvriers du village et distribuait sa production dans
toute I'Algérie. Cette ville était aussi la plaque tournante de I'alpha, récoltée dans le
sud algérien. Un entrepot important pres de la gare stockait les arrivages avant de les
réexpédier vers Alger pour étre traités en papier de luxe ou papier a cigarette (sw n°2).

2.2.4. De 1962 a nos jours:
Durant ces cinquante derniéres années Béni
Méred a vu son territoire augmenter de maniére
impressionnante. En effet, cette commune a
servi de réservoir foncier pour I'implantation
de la BCL au Nord-Ouest et de l'autoroute. Ces
extensions ont freiné le développement de la
commune vers le Nord. Malgré ce frein, La ville
a continué son étalement vers le sud Ouest par
I'implantation du quartier de Diar el Bahri, une
cité résidentielle avec des équipements d'accom-
pagnement, ainsi que des lotissements de pro-
grammes d’habitation social. Cette croissance
s'est faite vers l'ouest le long de la voie menant a
Beni Tamou (sw n°2).

Photo 07: Mosquée de Beni-Mered Photo 0&: avenue 17 septembre
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CREATION DE LA VILLE DE BENI MERED 1542,

LUARRIVE DU CHEMIN DE FER 1545.

EXTEMS|ON DE LA VILLE VERE LE SUD OUEST .

CARTE ACTUELLE DE LA VILLE DE BENI MERED.

Photo 09: Schémas du développement de la commune Beni-Mered

2.2.5. Synthése de la croissance :

La croissance de la ville de Béni Méred a été conditionné par deux facteurs
majeurs, |'apparition du chemin de fer et la BCL (Base Centrale Logistique). Le
chemin de fer passait en périphérie de la ville historique, et devenait un frein a
toute extension. La BCL quant a elle, se situant au Nord Ouest de la ville, deve-
nait une barriére artificielle qui allait au fil des années conditionner I'ensemble
du développement urbain de cette ville
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2.3.LAVILLE ACTUELLE:

Cette phase d'étude de la ville actuelle, se faire selon trois éléments :

La 1ere : appréhende le tissu urbain qui représente la matiére constituante de
la ville cela se fait a travers :

- La structure de viaire

- La structure de parcellaire

- La structure de bati

La 2éme lecture concernant le réseau et mobilité.

La 3éme s'intéressera au paysage urbain.
Le but étant d’identiKe les anomalies et disfonctionnement a prendre en charge
dans notre proposition urbaine.

I1.2. TISSU URBAIN :

Cette phase d'étude de la ville actuelle, se faire selon trois éléments :

La 1ere : appréhende le tissu urbain qui représente la matiére constituante de
la ville cela se fait a travers :

- La structure de viaire

- La structure de parcellaire

- La structure de bati

La 2éme lecture concernant le réseau et mobilité.
La 3éme s'intéressera au paysage urbain.

Le but étant d’identiKe les anomalies et disfonctionnement a prendre en charge
dans notre proposition urbaine.

(1) PANERAI,P /| DEMERGON,M /| DEPAULE, J-C . L'analyse urbaine. Edition parenthéses. 1999



2.1. STRUCTURE VIAIRE

Définition :

« L'espace public comprend I'ensemble de voies: rues et ruelles, boulevards et
avenues, parvis et places, promenades et esplanades, quais et ponts mais aussi
rivieres et canaux, berges et plages.

Cet ensemble s'organise en réseau a=n de permettre la distribution et la circula-
tion.

Le réseau est continu et hiérarchisé. » (2)

Role

La relation rue/parcelle fait I'existence du tissu urbain et de la structure du bati.
L'observation des plans parcellaires a pour but, mettre en évidence les limites
de propriétés plus que

I'implantation des batiments fournit un certain nombre d‘indications qui,
confrontées a I'analyse de terrain permettent une bonne appréhension du tissu.
Cet ensemble s'organise en réseau afin de permettre la distribution et la circula-
tion.
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Photo 10: Carte structure viaire

(2) PANERAI, P Jean-Charles Depaule, Marcelle Demorgon. Analyse urbaine.
Collection eupalinos, éditeur parenthése, 1999, 189pages
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2.3.1.1 Le systéme viaire :

Les voies principales drainent un flux journalier important, a cause de la petite
zone industrielle a I'entrée de Beni Mered et d’Ouled Yaich par I'échangeur qui
donne sur une zone industrielle au sud.

La route nationale N1 méne a I'entrée sud de Blida. Le flux automobile journa-
lier est trés important et induit la formation d'un gros bouchon aux heures de
pointes.

La route allant de Diar el Bahri vers Beni Mered est une voie pouvant étre trés
importante, méme si elle n'enregistre pas un tres grand flux de voiture a cause
de I'état de la chaussée. Sa remise en |'état lui donnerait sans aucun doute cette
importance

La rue 17 septembre 1957, venant de Ouled Yaich est une voie a grande circu-
lation en particulier empruntée par les camions a cause de la zone industrielle
d’une part communs qui font le trajet vers |'université Saad Dahleb. De méme,
que les grands ensembles résidentiels (Khezrouna, 1000 logements, ADL ...ect,
accroissent ce flux.

Photo 1l: Mosquée de Beni-Mered Photo L2: Mosquée de Beni-Mered




L'analyse du systeme viaire a permis de faire le constat suivent :

1) La discontinuité du systeme viaire datant de I'époque coloniale structurant la ville
et I'extension vers l'ouest génére une entité urbaine tres mal irriguée ;

2) La ligne de chemin de fer contribue largement a la rupture entre les deux rives ;
3) Le croisement de la rue 17 septembre et la ligne du chemin de fer représente un
goulot d’étranglement génant la fluidité des différents flux piétons, mécaniques et
ferroviaires;

4) La voie menant de la gare actuelle a Diar el Behri nécessite une amélioration et
un re-calibrage pour lui permettre d'avoir un réle plus important ;

5) La zone industrielle de |'usine de souffre est verrouillée sur elle-méme et n’a
aucun lien avec la ville ;

6) L'absence de voies piétonnes et de pistes cyclables dans notre aire d'étude est a
signaler.
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2.3.1.2. Structure parcellaire :

Le développement de la zone n'a pas connu une urbanisation
structurée

et continuelle dans le temps. On notera uniquement le passage du
chemin de fer en 1954 et la route national N°1 ainsi que la construction
de la BCL qui ont orienté par la suite le sens de I'expansion de la
ville.

On distingue 4 catégories de structures parcellaires :

a) Zone industrielle : de grandes parcelles, situées au Nord-

Ouest mal irriguées limitrophes entre le noyau historique et le
nouveau quartier de Diar el Bahri .

b) Zone mixte d’habitation-commerces : noyau historique
constituée d'ilots fait de petites parcelles occupées intégralement
par des maisons .

c) Parcelles régulieres dont la maison est I'unité de composition

e Lotissement un tissu compact et dense semi collectif ;

e Lotissement (Vers Diar el Bahri), a trame réguliere paralléle
définit par I'unité d’habitation individuelle ;

e Tissu informel avec une trame irréguliére ;

d) Mini zone industrielle, résultante de l'intersection de la voie
ferrée avec la voie rapide avec un découpage plus au moins régulier.
La zone présente un tissu urbain non homogene di a I'absence
d'outil de contrdle et de gestion de I'extension de la ville a différentes
époques. Ainsi, plusieurs logiques s'entremélent sans continuité de
trame ce qui crée des zones floues, non irriguées

et déconnectées du noyau initial.

Photo l4: Habitat individuel Photo 15: Type de hangar de 1la

zone industrielle
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Photo 1k: Carte structure parcellaire

AIRE D'ETUDE

HOTEL AVEC PARCAQUATIQUE

GRANDE PARCELLE OCCUPEE PAR DES INSTALLATIONS INDUSTRIELLES
AVEC DES NIVEAUX DE COHERENCE DIFFERENCIES

NEITE ET DE COHERENCE.

GRANDES PARCELLES OCCUPEE PAR DES ENTITES DE LOGEMENTS COL-
LECTIFSAVEC DESTYPOLOGIES DIFFERENTES (EN BARRE, EN BLOC, OU
ALIGNE PAR RAPPORT A LAVOIE)

PARCELLAIRE ORGANISE EN ILOT AVEC ALIGNEMENT DE MAISONS LE
LONG DESVOIES. CCESTUNTISSU HOMOGENE ET COHERENT

- TISSU INFORMEL GLOBALEMENT CETTE ZONE MANQUE D'HOMOGE-

BS wo



2.3.1.3. Structure du Bati: :

L'analyse du Bati consiste a décor-
tiquer trois aspects, I'architecture,
I'état du Bati et la fonction des
édifices présents au niveau de l'aire
d'étude.

a) Architecture:

On constate que notre aire d'étude
est trés pauvre en matiére d'architec-
ture, cela est d0 a une absence totale
d'édifices a valeur architecturale
significative a I'exception peut-étre
de maisons individuelles. Cela nous
meéne a dire qu'il y a nécessité d'inté-
grer cette dimension dans notre aire
d'étude pour rehausser son image.

b) Fonction:

La fonction dominante dans notre
aire d'étude est résidentielle du type
maisons individuelles. Nous signa-
lons la présence d'une ancienne
installation industrielle fermée sur
elle-méme ainsi que d'un Marché et
d’une station de bus interurbain.

c) L'état:

Apres un constat effectué sur l'aire
d'étude, on peut classer I'état des con-
structions en trois catégories:

1. Batiments précaires.

2. Constructions récentes en bon état.

3. Maisons en bon état de conservation.

Photo 17: zone commerciale face
a notre aire d'étude

Photo 1&: Complexe hotelier avec
Aqua-parc

Photo 19: zone commerciale face
a notre aire d'étude

Photo 20: Facade principale de
notre aire d'étude




2.3.1.4. Réseaux et mobilite: :

L'étude actuelle de la mobilité de la ville de Béni Méred a permis de relever plusieurs
anomalies concernant le manque d’organisation des moyens de transports autours
de notre aire d'étude. Cette absence totale de cohésion entre les différents types

de transport tels que le bus, le train et méme les taxis n‘arrive point a satisfaire ou
méme répondre a la demande de la population en matiere de logistique urbaine.

En effet, I'évolution de la population actuelle, rend cet équipement insuffisant et ina-
dapté aux besoins d'aujourd’hui. Une réflexion est nécessaire pour redimensionner la
gare et I'adapter aux besoins et des nouveaux modes de mobilités.
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IFIQUE DE L'AIRE

D'‘ETUDE :

L'analyse urbaine nous a permis d‘identi-
fier un trés grand nombre de problémes a
plusieurs échelles :

2.4.1. Echelle infrastructurelle

- Absence de la hiérarchie des voies dans
I'ensemble de la zone ;

- Rupture de la continuité des voies entre
le noyau historique et la nouvelle ville
vers I'Ouest ;

- Isolement de la Mini Zone industrielle et
la ville. Celle-ci communiquant beaucoup
plus avec l'autoroute Alger / Blida ;

- Disfonctionnement de la structure viaire
d0 au nceud conflictuel au niveau de la
gare ou se croisent voie ferrée, voie pié-
tonne, et voie mécanique ;

- Sous dimensionnement de la voie
menant de Diar el Bahri vers Béni Méred ;
- Manque de liaison entre les deux rives
de la gare actuelle.

2.4.2. Echelle fonctionnelle :

- Mono-fonctionnalité de différentes entités
baties autour du noyau historique ;

- Présences de grandes friches industrielles
non fonctionnelles ;

- Niveau de mixité fonctionnel trés bas.

2.4.3. Echelle de la structure urbanistique
et paysagere :

- La délimitation des parcelles par des
murs de cl6tures « coté zone industrielle
» et coté « gare » obstrue la continuité
visuelle par I'absence de front urbain ;

- L'absence d'aménagement paysagé, de
places publiques, de parcs de loisirs ou
encore de jardins;

- L'absence d'éléments architecturaux
contemporains qui donne une image
moderne a la ville.

2.4.4. Echelle de la mobilité :

L'ancienne route nationale et la gare sont
les deux éléments de base qui assurent le
transport a l'intérieur et a I'extérieur de la
ville. Un manque d’organisation a fait que
la gare a laquelle se sont greffés des taxis
et un arrét de bus se transforment en un
lieu attractif mais sous dimensionné par
rapport a la demande de mobilité de la
population.




4. Les Thématiques d’intervention :

L'analyse urbaine effectuée au préalable sur le site nous a permis de cerner les champs et les
inten-tions d’intervention ainsi que les concepts et idées d'aménagement qu‘on résume dans
les points suivants :

- Introduire la notion du parcours piéton, en projetant une voie piétonne qui relie Diar el bahri
a notre aire d'étude qui passe sur le chemin de fer . Et des promenades piétonnes au cceur du
notre quartier

-Intégrer des espaces de stationnement pour mettre la valeur et pour recevoir des gens
-Démolir le bati existant sur notre aire d'étude

-Animer la route national (N1) par des alignements de commerces.

-Créer un parc jardin qui va accueillir des fonctions culturelle et commercial .

-Développer la notion de mixité fonctionnelle, en introduisant de nouvelles fonctions ur-
baines.

-Optimiser I'occupation du sol en augmentant la densité de la construction.

-Intégrer des équipements significatifs, (une poste, une annexe mairie, des équipements
cultuels).

-Mettre en valeur la circulation mécanique, créer des pont pour faciliter I'accés a I'est et a
I'ouest de notre terrain

-Le projet d'architecture ne doit avoir de sens que dans son contexte, pour cela on a compo-
sera dans notre conception avec des tracés existants dans la ville a fin que le projet soit intégré
et crée d'une dialectique avec le contexte au sens large du terme

EVNILINEDED EISVIEK] ENLSNCCRULNI EISVIHEE]




5. La Dimension durable:

S’engager pour un avenir durable, n‘est plus aujourd’hui une question d’'un simple effet
d’annonce qu'il faudrait appliquer sans avoir d'objectifs ni de méthodologie donnée mais
bien au contraire, il s'agit en premier d'un défi majeur qu‘on a pour objectif d’atteindre

, ainsi qu’'un enjeu de société qui participe a améliorer le regard que nous portons sur la
ville. Et pour atteindre ces objectifs on a fait le choix d’utiliser les cibles HQE (Haute Qua-
lité Environnementales) suivantes:

1. Réduire la consommation d’énergie et améliorer la gestion au niveau des batiments
congus et cela a travers :

-L'utilisation de la ventilation naturelle, I'utilisation des matériaux isolants pour réduire

la consommation d’énergie, l'installation des panneaux solaires et des toitures végétal-
isées.

2. Améliorer la gestion de la ressource en eau et sa qualité en pensant a:
-L'installation d’un systeme de traitement et de récupération d'eaux pluviales au niveau du
parc jardin.

3. Améliorer la gestion de I'espace urbain pour éviter I'étalement par:
-La densification des assiettes des fonctions délocalisées.

4. Améliorer la qualité de Iair par:
-L'intégration d'un parc jardin qui va étre un poumon pour cette partie de la ville.
-L'encouragement de |'utilisation des matériaux écologiques.

6. Diversifier les fonctions:
-La projection d'édifices avec diverses fonctions dans le périmetre d’intervention pour

répondre aux besoins des habitants tout en réduisant les distances.

7. Développer des cheminements piétons et pistes cyclable:

-Favorisation des déplacements doux et dissuasion a I'’égard des modes de transport pol-
luants.










PHASE THEMATIQUE:

3.1-. L'habitat écologique

3.2-. Définition:

3.3-. Historique:

3.4-. Evolution du concept:

3.5-. Les objectifs d'un écoquartier: :

5. Les critéres a prendre en considération dans |I'élaboration
d’un écoquartier :

3.6-. Analyse d