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I. INTRODUCTION:

l-notre travail s'est portd sur l'6tude de la ville d'Alger qui apparait comme l'un des

tdmoignages de notre histoire patrimonial.

L'ancienne ville d'Alger, est un site historique classd sur la liste des patrimoines universels, et
maitresse de la mdditerran6e pendant trois sidcles.

la ville d'Alger est, en effet, insdparable de la mer qui l'a vue naitre, qui a fait sa gloire, sa

forfune et cette originalitd que seules quelques grandes cit6s m6diterran6ennes peuvent se

targuer d'avoir.

2-Probldmatiques g6n6rales :

La ville de d'Alger et sa la casbah actuellement pose beaucoup des probldmes qui
S'englobent tous sur deux principaux :

-Typologie constructive du territoire :

Les bdtiments de tissu colonial :

2- Vue en plan d'un plancher en voutain
3- Coupe longitudinal sur le plancher en voutain

1- Vue sur l'appareillage des murs en pierres

]lsirnPqB&mLft.

lipplh*

Coupe longitudinale

O&r, E E$tF

SGld il!il+r

Vue en plan

.t
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3- choix de site :

le site d'intervention s'est port6 sur la basse casbah d'Alger < sur les limites du plan de

Sauvegarde ppsmvss > tissu colonial

Cette zone pr6sente des potentialit6s importantes par rapporl d la ville actuelle et constitue un

moment important de la fagade maritime et urbaine

Le site a une richesse historique et culturelle inestimables du fait d'avoir 6td le repdre de

plusieurs civilisations des phdniciens jusqu'aux romains en plus de la colonisation frangaise.

Il est le d6tenteur d'un patrimoine architectural et urbain qu'il faudrait prot6ger , raviver . et

ne pas cacher tel que : la strate colonial , qui a 6t6 un emplacement important durant l'histoire

Sa richesse est en matidre d'infrastructure viaire et des moyen de transport (boulevard Che

Guevara, boulevard de I'ALN, rampes Chassdriau, gffia ferroviaire) malheureusement

anarchiques et pas connect6 entre eux.

Cette rupture entre les differentes gares ( maritime, ferroviaire, routidre )), m'a emmen6 i
choisir ce terrain probl6matique afin de faire, Des propositions d'am6nagement pour r6gler

le probldme d'accessibilite pi6tonne et le transport publique
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4-Pr6sentation du projet urbain :

Pour r6gler le probl0me d'accds et de transport anarchique et non fonctionnelle, ainsi que le

probldme de la grande hauteur de 18 ,00m qui est non am6nag6 et constitue un vide

morphologique et urbain

Je propose donc l'am6nagement de plateaux urbain autour d'une gare multimodal et un projet

architectural i vocation culturelle et de loisir

Le proje{ est compos6 de

La garc ferroviaire au niveau 0,00m, ce moyen de transport irriguera la totalitd des grands

pdles d'activit6s du pays, et facilite les 6changes avec les autres moyens de transport

La gare routidre aux niveaux 7 ,00m

Centre d'animation et de loisir au niveau 12,00m

Afin de r6gler le probldme de rupture ville/mer et le souci d'accessibilit6 des pi6tons nous

avons propos6 de faire une terrasse accessible paralldle au square port Sard < flux urbain

important >.

Sur cette terrasse nous avons un parcours de promenade qui cr6e la relation ville / mer et

mdne vers la gare maritime et l'esplanade urbaine< projet terrasse du port > qui est proposd

dans le pdau
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U. PROBLEMATIQUE DU PROJET :

Comment transforme la gare d'Alger qui n'est habituellement qu'un lieu de passage en un

lieu de vie et d'animation ?

Quelle est la meilleure fagon d'articuler et de connecter les differents modes de transports

(Ferroviaire, routidre, maritime) d travers un projet repdre, fonctionnel tout en rdpondant aux

objectif et aux nonnes actuelles.

Comment transformer le port d'Alger qui est un port industriel, en port de plaisance et de

promenade pidtonne ?

Car il a 6t6 constatd dans le projet urbain, il ya une forte rupture morphologique et

fonctionnelle entre le plateau de la ville colonial et le plateau du port.

La rupture fonctionnelle et due au manque d'infrastructure d'animation, culturelle, et

touristique.car actuellement a une vocation industrielle qui est une fonction incompatible avec

un tissu historique.

La rupture morphologique et due principalement d la difference de niveau constatable i partir

de la ville et sui constitue un vide urbain non amdnag6
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M. IDEE ET CONCEPT DU PROJET :

Mon projet a d6marr6 d partir des trac6es historiques existant sur Ie site qui est un riche

patrimonial

Les concepts architecturaux :

< Gare en mouvement - mouvement en gare )

devront clair et simple

Assurant aussi le contacte de l'homme avec l'environnement

partie projet /mer
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-------{-

Franchissement d'un arc qui fait le dialogue

avec l'autre projet ( Bare maritime ))

IV. GENESE DE PROJET

D'abord, la forme du site qui ma donner la forme de mon projet que j'ai sch6matisd dans les

dessins suivants :

L'alignement Mettre l'axe de sym6trie qui d6coupe le terrain en

deux

De suivre les trac6s historiques du terrain
(vo0te)

Le noyau central qui marque l'entr6e du projet et

fait la relation des diff6rents plateaux

6
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c constructif : notre choix s'esl. port6 sur deux typtllogies constructives

lt0mc monolithique:

mntdriar.r : le matdriau r.rtilise < la pierre >

rsabilite cle ce mat6riau offi'e plusieurs avantrlges : rentabilitd 6conomique, une haute risistance physique,

e ir*olation thermique, phonique et acoustiqu,t

atiuns : sont les 6l6ments porteurs principaux De la bdtisse, leurs affaihlissements provoquent L'affaiblissement tle la bdtisse

atiuns en pierre sont trds sensihrles i l'eau C'r:st pourquoi il faut l'eliminer en 6vacuant Les eaux de surface.

lesr ab<lrds des fondatiorrs (voir ddtail 1)

D6tail2

stlrrne autoportant :

ts porlcurs :

points pofteurs en pierre arme qui sont les potffau,\

gnorr. clui assure la fonction c{e structure et la firnction esth6tique

rre ilrmee est un proc6d6 consistant i permettr:e il un ouwage magonne

rir r.l'inrportantes capacitfs mecaniques en fle:rion par I'incorporation de tirants mdtalliques" >

..,..:..! j
,. . ':.1: .., i'.

Ddtail 1

La structure vefiical.e :

: leur r6le principa[ *st de transmettre les oharges horizontales" ils sont en pierrr,: lr:: laille d'une 6paisseur: de 80cm

: ces clerniers ne jouent pas un rdle porteur, ils permettent la stiparaliLrn des di.l1Erenlt:, r ;:)r:ipaces

Leur 6paisseur est de 10 d 15cm (r'oir ddtail2)

.. l:. .. : .:
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l^,rrs,\. rrur r.r wrIrul.lrl]r,!r u u lrrrrlcl ct t()rs (lc sll llllli(: (.ll lrllvre.

Poteau tubulaire : le choix des poteaux s'est port6 sur Des poteaux tubulaires mdtalliques de 50 cm de diamdtre,

Car je les utilisi dans la partie en porte d faux Pour leur bonne performance au flambement

Et afin de diminuer les points poffieurs iltrezde chaussde <( voir ddtail 4)

Detai!4

Le mur-rideaul
Le mur-rideau est rdalis6 avec un vitrage isolant fix6 i unre structur
en aluminiurn compos6e de montants et traverses qui sont fixdes I
de l'ouvrage.(voin photo 5)

Et cela, pour affirrner la transparence du projet.

Les baies sont r6alis6es en doubre vitrage de type isolant Et r6fl6ch
les parties exposdes au soleil, la fixatiort s'effectuera sur un chasslr r

Lui-m€me flxd i la structure par boulonnage.

l(1e cl'ancnage

massif de fffiddion

b€bn tts popretE

fondation

radissew

plaqt.e dhsslse
ep: '12 mm

pla0ne

6crou- contrc €crol

!: -*ixli ,,,iil**
'''rll|ff$BM

ffi'G
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nri f r*
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ANNEX:

PHOTO I : travail d'analyse urbaine fait octobre 2014. Atelier master 2 ACC.GRP 5

PHOTO 2 : travatl d'analyse urbaine fait octobre 2014. Atelier master 2 ACC.GRP 5

PHOTO 3 : travail d'analyse urbaine fait octobre 2014. Atelier master 2 ACC.GRP 5
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Stereotomy ancient and modern practices, Troyes 1 st - 6 th July 2013 , SNBR

Detail4: : www. Google.dz

Detail 5 : http ://www. archiexpo.fil
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