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i RESUME |
‘ T

Le travail que nous a#lons présenter traite le théme de I'insertion de la commune

d’El Mohammadia dans la‘nouvelle centralité métropolitaine d’ Algér pour cela, nous
avons suivi trois phases : \\

- Premiére phase : phase introductive qui consiste a la
problématique générale et ia problématique spécifique a notre aire ' d’intervention ; la

commune d’El mohammadi ;Let son front de mer.

- Deuxiéme phase : état des connaissances qui a pour objex tlf de définir et
d’expliquer tous les concept$ et les notions clés qui vont nous servir d¢ base pour la suite
du travail mais aussi de faciliter la compréhension du théme, ajouter h cela une analyse
comparative d’exemples étritngers, d’ou ’on peut tirer des recommabdations que nous
pourrons éventuellement intégrer dans notre cas d’étude.

- Troisiéme phases : le cas d’étude qui se définit par des ldctures territoriale,
historique et typo- morpholoquue expliquant la croissance de la bald d’Alger et de la
commune d’El Mohammadla& afin de bien connaitre la structure de la zo*le d’intervention.

- Enfin, nous propo*erons de nouvelles suggestions et |recommandations
d’aménagement pour réaménager et restructurer notre site afin que lzﬂ commune puisse

assumer son nouveau statut de centralité métropolitaine. 1
5 |
| t

Notre intervention s 1n#cr1t dans le cadre de I’aménagement du ﬁont de mer de la
commune d’El Mohammadia \comme zone a vocation économique et d’ falres dominante.
11 s’agit de créer un nouveau Jhorceau de ville cohérent qui participera a la continuité et la

métropolisation d’Alger. ;1
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CHAPITRE I : CHAPITRE INTRODUCTJF.

I.1 INTRODUCTION :

: :
I.1.1 Thématique gélj%érale du master : « Architecture et prjbjer urbain »:

La problématique générale du master ‘Architecture et Projet Urbdin’ s’inscrit dans le

cadre des études concernant le contrdle des transformations de la forme urbaine, au sein de
I’approche morphologique alla ville et au territoire.
Elle s’insére dans le large corpus des recherches urbanistiques critiques sur le contréle et la
production des formes urbaines en réaction a I’approche fonctionnaliste de production de la
ville des années 1950-70 quirecourrait aux modéles de 'urbanisme moderne.
Elle privilégie le fond territorial comme fondement de la planification des ensembles
urbains et support (réservoir, matrice affecté par des structures multi Jes) pour définir et
orienter leur aménagement : les forces naturelles qui ont assurj par le passé le
développement organique dfs villes seront mises en évidence pour ‘fonstituer le cadre
nécessaire a la compréhensiorl des rapports qu’entretiennent ces villes avec leur territoire.

S’appuyant sur le considérable capital de connaissances produit et accumulé au cours du
temps par la recherche urbaine, la recherche urbanistique investit a¢tuellement, d’une
maniére particuliére, le domaine des pratiques nouvelles et des ins ents nouveaux de
projet ainsi que les nouveaux moyens de contréle de 'urbanisation et de ses formes.

Dans ce vaste domaine (dé contrble de I’urbanisation et de ses formes), le master
‘Architecture et Projet Urbain’ souléve tout particuliérement la problématique spécifique
de la capacité des instruments d’urbanisme normatifs et réglementaires en vigueur a
formuler et produire des rép nses urbaines adéquates aux transformatior#s que connaissent
les villes dans leurs centres et'périphéries. |

Les pratiques de l'urbanisme opérationnel (a finalité strictement pfogrammatique et
fonctionnaliste) nécessitent upe attitude critique de la part des intervenants sur la ville :
c’est le projet urbain qui constituera 1’apport spécifique de I’architecte dans la pratique
plurielle de I’aménagement de la ville, correspondant & une nouvelle maniére de penser
I'urbanisme. Le projet urbain devient alors un élément de réponse |possible pour la
reconquéte de la fabrication d¢ la ville face a la crise de I’objet architec ral et 4 la crise de
’urbanisme, devenu trop régl mentaire.

Plus qu’un concept ou qu’u
notion de projet urbain sera
aspects de la critique de I’urb
la revendication par les
opérationnel »'.

grille de lecture historique des phénoménes urbains, la
s les années 70 I’expression qui « cristallisera les divers
isme fonctionnaliste, et simultanément, celle qui exprimera
hitectes d’un retour dans le champ |de ['urbanisme

'Bonillo J. L., Contribution 4 une| histoire critique du projet architectural et urba.+|, These d’H.D.R.,
Laboratoire INAMA, E.N.S.A Marseille, (Mars 2011).
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urbain, Christian Devillers se distinguera sur la scéne architecturale comme auteur — et
acteur- dont la contribution éplstemologlque sur le théme du projet utbain sera la plus
consequente

Apres avoir rappelé les prmcipales qualités qui font la ville : sédimentation, complexité,

| |
Au cours de la décennie quiJsuivra, parmi les différents auteurs et théoriciens du projet

perdurance des formes pour de nouveaux usages, etc., Devillers développera trois aspects’:
Le premier concerne une théofie de la forme urbaine, le deuxiéme aborde les méthodes du
projet urbain, alors que le |troisiéme s’attaque a la difficile quest*on des logiques
institutionnelles et procédurale s. ;;

Il conclura par affirmer que l‘é projet urbain « est une pensée de la rec “nnaissance de ce
qui est la (...) des fondations ksur lesquelles on s’appuie pour établir des fondations pour
d’autres qui viendront aprés >Ji: une conception de I’architecture dans son! rapport au lieu et
a I’histoire, assurant la durabilité et la continuité historique.

C’est I’alternative a [’urbanisme au travers de la notion de ‘Projet Urbain!, qui se définit en
filigrane de I’ensemble de ces propos qui nous permettront de construire une démarche de
substitution au sein de laqu;élle I’histoire et le territoire constitueront les dimensions
essentielles. \

Dans les faits, le projet urbain est aujourd’hui un ensemble de projets et de pratiques qui
geérent notamment de l’espac:L)ublic et privé, du paysage urbain.

«Sans refléter une doctrine %au sens étroit du terme, I’idée de projeét urbain renvoie
cependant a un point de vue doctrinal qu’on s’efforce de substituer a un autre : ’urbanisme
opérationnel, et qui peut s’exptimer plus ou moins en fonction de seuils »*.

I1 s’agira alors, d’une part, degdévelopper les outils de définition, de gestion et de controle
de la forme urbaine et de réibtroduire la dimension architecturale et paysagére dans les
démarches d’urbanisme, et, d’autre-part, situer la démarche du projet urbain entre
continuité avec les données de la ville historique et référence a ’expérience de la
modernité. |

Dans la démarche du master "Archltecture et Projet Urbain’, le passag¢ analyse-projet a
constitué¢ une preoccupatlod pédagogique majeure dans 1 enselgnement du projet
architectural et urbain. ‘.

Dans ce registre, on citera Albert Levy et Vittorio Spigai [1989] dans leu} ‘Contribution au

projet urbain’, qui privilégietont la dimension historique pour assurerL le passage entre
| !‘

1
(
| !
2Devillers, Ch., « Le projet urbain ¥, in Architecture : recherche et action, Actes du c |lloques des 12 et 13
mars 1979 a Marseille/Palais des| Congrés, Paris, Ministére de I'Environnement ¢t du cadre de vie,

CERA/ENSBA. Concernant cet auteur, voir également: Devillers,Ch., Pour un urbanismg de projet, mai 1983
; et Conférences paris d’architecte}pavillon de I’arsenal 1994 — Christian Devillers,| Le projet urbain, et

Pierre Riboulet, La ville comme ceuvre, Paris, éd. du Pavillon de I’arsenal, 1994.
3Intervention de Ch. Devillers en Mars 1979 au colloque intitulé Architecture : Recherchie et Action au Palais
des Congres de Marseille. 3
“Bonillo J. L., L’analyse morphologique et le projet urbain dans Intergéo-Bulletin, 1995,/n° 118
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analyse et projet : la continuité historique devant permettre d’assurer la ‘conformation’ du
projet a (et dans) son milieu, ,
Cette méme préoccupation est abordée par David Mangin et Pierre Panerai [1999] sous une
autre optique : celle de la réinsertion des types bétis, majoritairement produit par I’industrie
du batiment, dans une logiq le de tissus.

L’histoire des villes, quant a elle, nous enseigne la permanence des tracés (voieries,
parcellaires...) et 1’obsolescence parfois trés rapide des tissus. Il convient donc  partir de
la production courante d’aujourd’hui (types, programmes, financements et procédés
constructifs habituels des maitres d’ceuvre moyens) de travailler dans une perspective
nouvelle qui intégre dés ’origine une réflexion sur les évolutions et les transformations
possible, d’origine publique“ et privée. Cette tentative d’actualiser les \mécanismes et les
techniques qui ont permis de produire les villes, débouche ici sur des indications tres
pragmatiques et pratiques (tr#cés, trames, dimensionnements, découpage, terminologie...).

\ 1

L’objectif principal du master ‘Architecture et Projet Urbain’ s{’ inscrit dans une
construction théorique qui fait de 1’abandon de l'utopie de la vill¢ fonctionnelle du
I’acceptation de la ville concréte héritée de I’histoire, la
arche du master. La ville héritée de I’histoire est le contexte
obligé d’inscription de I’architecture. En retour I’architecture. ... construit la ville.

Le retour a I’histoire ne signifie cependant pas le rejet ‘simpliste’ de la lTlOdeité pour une
attitude nostalgique envers la production urbaine ancienne : les productipns architecturales
et urbaines du XXe siécle nécessitent en effet une plus large évaluation critique de leurs
modéeles et méthodes, susci

mouvement moderne et de
référence essentielle de la dér

t de nombreuses voies de recherche.

Au courant de I’année universitaire 2015/2016 et parmi les différentes optiques a partir
desquelles le projet urbain a été abordé et développé, trois thémes ont été|privilégiés :

L.

e Le Projet Urbain et les Instruments d’urbanisme.
e Le Projet Urbain en centre historique.

.

e Le Projet Urbain en périphérie.

A travers la thématique du pr
de réflexion et d’expérimenta

jet urbain, les étudiants pourront alors proposer un territoire
on sur la ville.

Dr. Arch. M. Zerarka
Porteur du master ‘Architecture et Projet Urbain’
Mai 2017

Aage 10| 89




1.1.2 Thématique générale de atelier : « Projet urbain en centre

historique »:

La double préoccupation qui présida, depuis un peu plus d'une décennie dans notre
pays, a la création des « se l‘ teurs sauvegardés » était d’une part, d’évjter la disparition ou
une atteinte irréversible des quartiers historiques ou des villes entiéres a caractere
patrimonial et d’autre part & requalifier / réhabiliter le patrimoine historique, architectural
et urbain qui s’y trouve en ifstituant des mesures juridiques de protectipn spécifiques et en
les dotant d’un nouvel outil urbanistique : le plan permanent de sauvegarde et de mise en

Ces mesures consistaient a associer « sauvegarde » et « mise en valeur » dans une nouvelle
démarche d’urbanisme qualifatif o, tout en préservant architecture et c#dre bati, on permet
oréserver les aspects fondamentaux des \quartiers et villes
anciennes des points de vae morphologique et typologique.
* « Mise en valeur » pour d apter ces quartiers et villes historiques a la vie moderne afin
d'éviter d'en faire des musges en plein air.

* « Sauvegarde » pour

Néanmoins, dans bien des tas, les centres historiques ne sont toujours pas €rigés en
secteurs sauvegardés pour diverses raisons et sur lesquels nous éviterons de nous attarder
1C1.

Aussi, plusieurs entités urbai ies attenantes aux centres historiques classés, ne sont toujours
pas dotés d’instruments d’ rbanisme spécifiques en mesure de prendre en charge le
contrdle des formations et des transformations de la forme urbaine, en §’appuyant sur des
recherches architecturales et urbaines critiques. Citons en exemple toutes les aires urbaines
couronnant la périphérie immédiate des médinas, ksour ou autres villages traditionnels qui,
demeurent couverts, au méme titre que les aires urbaines contemporaines, des mémes
instruments d'urbanisme (POS).
C'est dans ce contexte que le présent atelier engage une réflexion de fand dans 1'optique
dominante d'un projet urbain associant tradition et modernité, continuit¢ et changement,
mémoire du passé et préﬁgura#ion du futur.

I.1.3 Présentation du théme spécifique : « Projet Urbain et| Nouvelles

Centralites »:

Une nouvelle fagon de wvoir ou plutét revoir la ville est possible grace au projet
urbain, un concept qui dans sa démarche permet d'imaginer la ville ou une partie de cette
ville dans ces nouvelles données, ces nouvelles exigences au vu des bes$
changeants par les progrés incessants et les attentes sociales.

ins tout le temps

Le projet urbain ne relévie pas d'une profession, mais d'une compétence, il n'est pas
une procédure mais une démarche.

0
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nt et du flux dans lequel on se situe, des fondations sur
blir des fondations pour d'autres qui viendront apres.

reconnaissance du mouve
lesquelles on s'appuie pour

Il est en premier lieu un cadre de pensée pour régénérer la ville au profit de ses
habitants. Et il est aussi un guide de l'action pour adapter la ville a la déemande sociétale et
jouer comme levier économigue, social et urbain.’

Le projet urbain propose plusieurs modes d'interventions ou solu jons aux problémes
de la ville en générales et dés centres villes en particulier, tels que la rénovation urbaine,
I'aménagement urbain, restructuration urbaine, réhabilitation urbaine, | les opérations de
renouvellement urbain, la création ou ’affirmation des nouvelles centralités urbaines, la
désindustrialisation des zomes portuaires, ’aménagement des espacgs publics et la
reconquéte du front de mer. L

Contrairement au centre qui est défini par sa position géographiq‘e, la centralité est
défini par ses fonctionnalités et son contenu (administratif, commercial, culturel,
économique, financier, politique, etc.,...) et sa capacité a proposer des biens et services a
des populations extérieurs. Il peut y avoir plusieurs centralités urbaines au sein d'une méme
agglomération. Son attractivité est confrontée par son accessibilité qui doit la placer au
centre d'un réseau de transport et de télécommunication assurant l'iaterconnexion des
différents lieux géographiques de l'agglomération. Il peut exister plusieurs niveaux de
centralité selon la taille des "marchés", la dimension des zones d'influenice et la rareté des

fonctionnalités offertes.® \

iére générale, I'économie de marché, la mondialisation..., ont
suscité une véritable expansion commerciale. Ce sont les périphéries jusque-la
particuliérement démunies ui ont été le réceptacle du développement de structures
commerciales, génératrices d¢ nouvelles formes urbaines, et qui mettent les jalons de ce
que nous appellerons nouvelles centralités. Cette activité économique de premier plan a
généré des flux et renforcé le pouvoir attractif des périphéries. C'est un¢ nouvelle donnée
qui souléve la question de l'organisation de l'espace urbain et de la centralité a I'échelle des
villes.”

En Algérie et d'une m

Pour cela notre travail| s’intéresse essentiellement a la thématique des nouvelles
centralités urbaines, dans le cas de la ville d’Alger, métropole émergente, plusieurs projets
ont vu le jour dans le cadre plan stratégique d’Alger 2029, de grandes infrastructures
de base sont réalisées, de nouvelles centralités sont créées d’autres sont affirmées et
renforcées, pourquoi pas le cag d’El Mohammedia ?

*-Ibid.,
S.Définition de la centralité, en ligne] http://www.toupie.org
7.S.ZETAL : dynamique sociale et npuvelles centralités commerciales. Journal Sciences & Technologie.
N°31, Université de Constantine, 2010, p100
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1.2 FORMULATItON DE LA PROBLEMATIQUE GENERALE :

«La m&ropolisation, un autre Alger est possiblé! ».

Actuellement, le déi;veloppement des villes a donné naissal‘iicc a une nouvelle
terminologie des villes, 4 savoir, la métropole, mégapole, méga*opole._., ces villes
renvoient a une nouvelle stfatégic de son développement, la métropoli?ation qui se base sur

la centralité, la technologie L:—:t I’innovation architecturale et urbaine. [
|

Une métropole est unj ville trés diversifiée dont les communes et quartiers sont reliés
et communiquent entre eu au biais d’éléments structurants (routes, boulevards, avenues,
équipements...). Occupant, une position privilégiée de nceud dans| les réseaux de la
mondialisation, la métropele, concentre plus particuliérement les |activités fortement
intégratrices d’innovation, qu’il s’agisse des fonctions primordiales de I’organisation des
entreprises, des activités nauvelles pour lesquelles le marché métrop jlitain est un terrain
privilégié d’expérimentation, de celles qui trouvent avantageuse la proximité immédiate
d’un vaste marché d’entreprises et de celles enfin, dont le rdle est|de prévenir et /ou
d’accompagner une adaptation permanente des sociétés et des territoir#s aux processus de
mondialisation (siéges sociaux, activités financiéres, services aux entreprises, services
d’intermédiation, enseignenknt supérieur et recherche, activités culturélles et touristiques,
etc.). |

Le processus de métropolisation est une
expression géographique Emportante de la
mondialisation. 1l offre une lecture de la montée
des villes globales et du remodelage des
territoires a ’échelle nationale et transnationale.
La ville se transforme, pass:Tnt progressivement
du mode « urbanisation » au régime de la
concept de
développement durable s’est/imposé comme un
nouvel impératif de I’action 'ublique urbaine et
métropolitaine, touchant les| conceptions et les Figure L1 : Les grarides métropoles
pratiques de I’aménagement! du territoire et de mondiales. Source : /Google Image.
’urbanisme. |

-

métropolisation,  ainsi

, (‘
Pour Marcel RANCAj(OLO il définit la métropole comme suit: I La métropole est
le lieu le plus significatif d 'un monde qui concentre sa population, ses forces économiques
et son pouvoir de transformation, c’est la trés grande ville qui représente la forme
d’urbanisation a la fois la plu§ moderne, la plus puissante et finalement la plus polyvalente
du point de vue des fonctions ...... la métropolisation est un phénomene, une dynamique
spatiale contribuant @ organiser le territoire autour d'une| métropole ».°
La problématique générale S’Ticule particuliérement autour de la notion de projet urbain,
c

en tant que nouvelle stratégie| d’aménagement de 1’espace urbain qui connait, un certain

#Marcel Roncayolo, la ville et ses territoires.
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nombre de transformations notamment a travers le processus de métropolisation qui
qualifie les villes aujourd’hui. 1'

La question relative au choix de 1’échelle d’intervention n’a pas }été facile a régler. 1l
nous semble intéressant d’étudier le cas d’Alger, cette ville de par|son histoire et son
patrimoine architectural et urbain particulier, ainsi par sa positLion stratégique en
méditerranée, sans oublierlqu’elle est la capitale du pays et concentre a ce titre les
fonctions de commandement et de pouvoir politique. De ce fait, la métropolisation d’Alger
est sans doute un projet dé¢isif pour améliorer la compétitivité de la|capitale et celle de
toute I’ Algérie.

La ville d’Alger située au Nord, sur la cote méditerranéenne, souffre d’une rupture
entre ses différents tissus urbains, a cause du phénoméne de glissement du centre. En effet
pendant chaque phase de son développement, la ville rejetait ses activités industrielles vers
I’extérieur, qui furent accu sillies par la périphérie, c’est ce qui a donné naissance aux
quartiers péricentraux comme El Mohammadia, Hussein Dey, El Harracin, Hamma...etc.

En 1987, la ville d’Alger n’avait encore atteint ni la taille ni le niiieau de complexité
actuelle. Les zones alors cla#sées comme périphériques sont devenues depuis des quartiers
péricentraux. D’une maniére générale, les disparités sont considérables ientre les différents
quartiers, notamment entre‘| le centre et la périphérie. La situation s’est cependant
complexifiée dans la mesure ou « la périphérie ne constitue plus un espace sous intégré ou

s’accumule une population marginale, déracinée et chomeuse, comme c’était le cas

pendant la colonisation. Au contraire, l'installation en périphérie peut représenter dans

des proportions non négligeables un signe d’intégration, une certaine réussite ».’

Mais avec cette croissance mal maitrisée, I’agglomération algéroise atteint une taille
difficilement gérable, avec les problémes d’organisation, de cohérence et d’hiérarchisation
des tissus urbains produits, inhérents a une mégapole d’un pays en développement, en
particulier de I’extension des zones périphériques le long de la cdte orientale de la baie qui
a connu un boom immobiliet entre 1990 et 2008, a I’instar de I’axe « centre-ville - Les
Eucalyptus », principal réceptacle d’une urbanisation non réglementée, sans parler de

’urbanisation accélérée des villes satellites situées plus loin dans |’aire métropolitaine.
p P

Il est nécessaire de souligner que I'une des caractéristiquesi majeures de la
métropolisation est la « centralité », qui concentre des activités varides aussi bien de
production, de services, ou autres. Chose qui induit une attractivité des capitaux, des
firmes, des grands équipements et des emplois qui seront polarisés et diversifiés permettant
a I’agglomération de se développer et d’assurer une fonction centrale dé commandement.
Les conditions optimales de la métropolisation sont cependant réunis dans les grandes
villes a faible densité de production, sans pour autant que ces derniér¢s n’assurent une
fonction métropolitaine qui les promouvraient au rang de cités internationales.

9Labruyere, 2011.

- |
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Des efforts impo its ont été consacrés depuis l’indépendaLce, plusieurs plans
ler la croissance et ses effets spatiau{'k mais sans Ssucces.
Aujourd’hui Alger veut s’intégrer dans le rang des métropoles mondiales mais a cause
d’'un ensemble de pressions (géographique, démographique, environnementale,
économique et décisions politiques) que la ville subit, elle doit répondre a un nombre de
critéres internationaux pour y arriver et remédier aux préoccupations mondiales de
durabilité, exploiter, profiter de sa position stratégique et valoriser son tissu urbain
tellement délaissé, qu’il st arrivé a un état chaotique (de confusion et désordre),
nécessitant une intervention/réflexion suivant les différents péles qui la constituent. Sous
cette optique-1a « le plan Stratégique d’Alger » espére rehausser la pasition de la ville au
sein de la méditerranée de la scéne mondiale. Alors a travers ces initiations les

directeurs ont tenté de r

problématiques qui se posent sont :

» Comment peut-on rehausser I’image d'Alger métropole? Et assurer son évolution pour
acquérir les caractéristiques de meétropole a 1’échelle internationale?
» Quels sont les projets qui symbolisent le plus ce passage vers la métropolisation?

1.3| CHOIX DU CAS D’ETUDE :

Notre support général @’intervention est la ville d’ Alger a travers bes différents poles
de croissance. Le choix est fondé sur plusieurs parametres:
< Alger comme capitale do#t favoriser un urbanisme et une architecn#e de qualité et un
investissement conséquent.
< Alger forte de sa position géostratégique et jouissant d'un niveau d'accessibilité des plus
avantageux (port, aéroport, routes), avec une économie qui se mondialise, les services
tendent a devenir des sources nouvelles pour le développement. \
<> Alger posséde un réseau de mobilité (Boulevards périphériques et %énétrantes) et de
transport urbain (train, tr ay, métro) d’avenir lui permettant de
maniére cohérente en grande métropole. ‘

C’est dans le but de I'intégration d’Alger dans le rang des villes métropoles que
I’ensemble des interventions sont réparties sur les différents péles de ¢roissance tout en
assurant des interventions diversifiées et cohérentes. |

e promouvoir de

El-Mohammadia, est I'un de ses poles d’intervention les plus importants qui doit
participer a cette nouvelle dynamique métropolitaine. Le choix d!El Mohammadia
comme site d’intervention, rgside dans le réle important qu’elle pourra jouer comme
moteur de développement urbain, par le biais d’investissement des potentialités dont elle

dispose:
|

v' Sa position dans le centr¢ de la baie d’Alger, et un corridor d’inflexion pour le
développement de la métropole.

v Elle constitue, par dédoublement, la finalité du développement et de |I’avancement du
front urbain de la ville d’ Alger vers I’Est.

v Un site avec suffisamment de disponibilités fonciéres pour ré+liser un projet
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d’envergure. Une fois elﬁnénagée, la zone pourrait jouer un réle éc vitrine interne et
externe de la ville d’Alger. Les points de vue paysagers situés & partir de la ville lui
conférent un rdle de vitrine interne, alors que ceux qui se projetteraient a partir de la
mer feront office de vitrihe externe.

v' Le site est desservi par une bonne infrastructure (autoroute de ’Est, RNS5, RN24) le
tramway ainsi que sa proximité de ’aéroport, le port, la gare|routicre et la gare
ferroviaire d’El-Harrach. | |

v Elle est aussi le point dlaboutissement de deux importants axes: Le premier, un axe
routier (autoroute EST- JUEST) reliant les villes algéroises par ex;ellence, le second,
un axe naturel (I’Oued EIl Harrach). i

v' Elle possede des potentlahtes naturelles importantes: la mer, 1’oued, et les espaces verts,
donnant un aspect vif a 14 zone d’étude.

v Les orientations du PDAU d’Alger, qui vise & décongestionner le icentre-ville étouffeé
jusqu’a présent, et de créer de nouveaux pdles économiques et | politiques dans la
périphérie d’Alger centre. Ainsi que la nécessité de prendre part au processus de
métropolisation et la compétitivité de la wilaya d’ Alger.

v' La présence d’équipemei;ts importants, dévoile son caractére attractif. Notamment le
parc des expositions, 1’hotel international (Hilton), L’hypermarché ARDIS

v Les actions déja engagees ou projets en cours. Notamment : La futuﬂe Grande Mosquée
d’Alger qui est en cour de construction. Le projet ALGER MEDINA dont
L’hypermarché ARDIS et les tours d’affaire ABC. La réhabilitation et I’aménagement
du bassin de ’Oued El Hd’rach”

3.1 Présentation | succincte de l'aire d'étude et de l'aire
d'intervention : « La baie d'Alger — E1 Mohammadia »:

< Présentation de l'aire d'ém: de :
La baie d'Alger est 1'une des plus belle baie

Alger Fistorique
ise:.m 1 Cstab

au monde, vue sa position stratégique dans le Alger Colonie
. & . c g . W sequence tan

bassin méditerranéen, le berceau des civilisations, - Sk
Foste

elle représente une porte de I’}Afrique et un lieu de
convergence entre 1’Europe et 1’Afrique, toute au
long de son histoire de la i)ériode néolithique, B e
berbére, vandale, phéniciem%e, romaine, arabo- =mi.

musulmane, ottomane et francaise. Tous ces s
éléments présentent des parti 1ularités a une des  Figure1.2: Les différ ""rs séquences de la

Aiger ndegencarte

-Snr'e Lans

baie d'Alger. Source : Image Google Earth

plus importantes villes dans la méditerranée et " ;
| développée paT Pauteur.

une capitale d’un pays africain en voie de
développement. | _

|
|
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<> Présentation de l'aire d'intervention :

Notre aire d'intervention s'étend sur la
commune d’El-Mohammadia, située dans la
banlieue Est d'Alger a environ 12 km, au cceur de
la baie d'Alger d'une superficie 800 Ha. Elle est
traversée par un important réseau de
communication (Autoroute [Est-Ouest) au niveau
locale, régional et national. |

Figure 1.3 : Une carte montrant notre aire
d'intervention. Source : Image Google
Earth développée par ’auteur.

1.4 FORMULATION DE LA PROBLEMATIQUE S ECIFIQUE :

Pour faire d’Alger un& métropole, nous devons en premier lieu traiter ses communes
et assurer leur cohérence ‘&n réglant les probléemes et les ruptures% qui bloquent leur
développement et dégradent leur urbanisme. Il est donc indispensable ajcette fin de choisir
un cadre fonctionnel perti,‘aent comme territoire support pour acgueillir les projets
métropolitains en élargissant le territoire de planification (dit aire métropolitaine) sur les
communes de la wilaya d’Alger et les wilayas voisines. Pour ce faiTe, notre travail se
penchera sur I’une des communes participant aux préoccupations actuilles et se trouvant
au milieu du front de la baie ;B’Alger, en I'occurrence : El Mohammadi

La ville d’El Mohammadia étant 1’un des poles d’intervention l¢és plus importants,
par sa position stratégique, |’existence d’importantes infrastructures lies aux transports
(tramway et le transport local), routes, services et grands équipements. La majorité des
activités sont d’ordres économiques et de services. La commune détient plus de la moitié
de la capacité régionale de tourisme et d’affaire; ’existence de potentialités ou richesses
naturelles (espace vert et bleu) et artificielles (le c6té structurel et fonctionnel) ainsi qu’un
patrimoine culturel et historii\e représenté par le Monastére et la Batterie.

Tandis qu’elle est c&nfrontée a plusieurs problémes dont |nous citons; la
discontinuité de son tissuﬁ urbain avec les communes limitrophes, absence d’une
structuration urbaine globalel qui organise I’ensemble, une rupture typo-morphologique
dans le tissu entre le c6té Nord et le c6té Sud de la commune, causée par 1’autoroute Est,
avec 1’absence de fagades urban et maritime. '

Suites a de telles constatationi des questions s’imposent ;

- Comment la commune d’
rehaussement de I’image d’Alger comme métropole ?

- Comment faire participer notre site a la nouvelle dynamique de centralité et quelles sont
les modifications a apporter au tissu tout en assurant sa cohérence et sa continuité?

Mohammadia pourrait-elle contribuer a 1a revalorisation et
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un cachet et un
ont les actions a

- Que faut-t-il faire pour onner a la commune d’El Mohammadi
programme spécifique en lintégrant ses potentialités? Et quelles
concrétiser pour la création d’une nouvelle centralité urbaine ?

Toutes ces questions peuvent se traduire en une problématique spécifique:

«» Comment revaloriser et réstructurer la commune d’El Mohammadia
pole attractif inscrit dans la $tructure urbaine future de la métropole d’A

pour qu’elle soit un
lger?

1.5 LES HYPOTHESES :

Cette problématique sp
présentent comme suit :

es de travail qui se

écifique nous méne a établir des hypothés
%

» Une articulation externe avec d’autres métropoles internationales et avec celles de la
Méditerranée en particulier. C’est ainsi que la ville d’Alger pourra espgrer €tre le moteur
de développement de toute 1’ Algérie.

» Une articulation interne| qui passe par la connexion de la ville avec son aire
ar |’intensification des flux avec les wvilles mitoyennes
\ A I3 ey - . .

'les poles d’équilibre en voie de constitution (les nouvelles

et dans le Sud.

métropolitaine ainsi que p
environnantes et méme avec.
villes) sur les Hauts-Plateaux
1

E

» Redynamisation de la stru¢ture urbaine.

lde maritime pour

» Recomposition de la band‘e littorale d’El Mohammadia par une fag
une meilleure articulation avet la mer.

» Diminution de la rupture entre les deux entités Nord/Sud de la ville e't la création d’une
nouvelle centralité sur le front de la baie d’Alger (entité Nord d’El Mohammadia) qui
participera a la continuité et la métropolisation d’Alger.

1.6 LES OBJECTIFES :

Notre objectif principal est celui de contribuer a I’élaboration d’ur
qui améliorera ’image de la métropole d’Alger par la conception d’un e
formant une unité qui deviendra composante d’une nouvelle centrali
devenir un atout supplémentaire et positionne favorablement la ville d’A
fidéle aux principes de mixité fonctionnelle et sociale; en proposant un sc
et d’aménagement urbain en continuité des structures urbaines limitrophe
liens entre les différentes partiés de la ville.

1.7 LADE

RCHE METHODOLOGIQUE

Pour arriver 4 répondré aux objectifs de cette recherche, nous

démarche méthodologique comme suit :

e nouvelle vision
emble de projets
&, 4 vocation de
lger tout en étant
héma de structure
s pour souder les

e

formulons une
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Chapitre I : chapitte introductif 1ié a la thématique générale du master (Architecture
et Projet Urbain), la thé ‘ tique générale de l'atelier (Projet Urbain ¢n Centre Historique),
le théme spécifique (Projet Urbain et Nouvelles Centralités), formulation de la
problématique générale et‘spéciﬁque, les hypothéses et les objectifs. |

Chapitre II : Etat des connaissances.

e Une étape théorique : on va déterminer les concepts suivants: le projet urbain, la
métropole, la métropolisation, le centre et la centralité, afin de comptendre comment cette
ibuer au rehaussement de l'image d'Alger comme métropole.
atique : on fera une analyse comparative des exemples d'autres
pays qui ont une problématique spécifique similaire a la nétre, afin de ressortir les points
communs et s'inspirer des éxpériences étrangéres. [

Chapitre III : Qui est li¢ au cas d'étude et il comporte: %

eUne étape analyti : Qui commence d'abord par une lecqure territoriale pour
comprendre la structurat', n naturelle du territoire Algérois et son role dans le
développement urbain de notre cas d'étude, ensuite on fera l'étu@e du processus de
formation et transformation de la commune d’El Mohammadia. C'est dans cette étape que
nous allons analyser la structuration de la commune selon 'approche | o-morphologique.
Ce travail va nous servir de support pour I'étape pratique. ‘

nouvelle centralité va con
e Une recherche thé

e [’¢étape pratique : qui est liée aux différentes étapes pour atten)dre le projet urbain
et architectural; en proposant un schéma de structure sur lequel y’aura la géométrie du site
avec les structures principales, les concepts clés et nos intentions d’aménagement
aboutissant sur un plan de composition urbaine finale. Enfin le projet arbhltectural avec les
différents plans d’ archltectuﬁe les élévations et les coupes.

1.8 CONCLUSION : E
Cette étude est faite afin d'obtenir le diplome du Master 2 en Aﬁ:hltecture et Projet
Urbain, elle a exploré les dimensions du projet urbain. L'étude vise & répondre a des
hypothéses précédemment sulevées a travers un projet urbain intitulé « Insertion de la
commune d’El Mohammadia dans la nouvelle centralité métropolitaine d’Alger ».
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|

L
CHAPITRE II : ETAT DES CONNAISSAN ({.‘ES.

| !
II.1 INTRODUCTION : !

Notre thématique est basée sur un ensemble de notions, et p&ur les définir nous
devons nous porter tout d'alrrd sur des termes qui expriment notre projet qui s'inscrit dans
'aménagement de la baie d'Alger par le plan stratégique 2009/2029.
|

En commengant dans un premier lieu par définir la notion du prajet urbain qui est la
démarche que nous allons suivre dans la conception de notre projet, connaitre son
évolution historique a travers le temps, ses enjeux, ses dimensions, |ses €chelles et ses
modes d'actions; en second|lieu, nous allons aborder le projet urbain|en Algérie avec le
plan stratégique 2009/2029, les recommandations du PDAU d'Alger pour la commune d’El
Mohammedia et le projet Alger-Medina. |

|

Le projet urbain introduit d'autres concepts importants, plus particuliérement la
création de nouvelles centralités au niveau des grandes métropoles, pour cela nous allons
définir la métropole, ses carfactéristiques, le processus de métropolisation, et nous allons
¢galement aborder les notions majeurs du processus de métropolisation tels que le centre,
que nous allons définir avec!les critéres de classification des centres, et la centralité, avec
sa définition, son histoire et s*,s dimensions. “

Pour créer une nouvelle centralit¢é par le biais du projet urbain plusieurs types
d'interventions sont adopté!}: le renouvellement urbain qui intervient sur différentes
interventions, telles que la réltabilitation urbaine, la restructuration urbaibe, la densification
urbaine, et I’aménagement ‘ bain. Tous ces concepts seront briévem#nt définis dans ce
chapitre. ‘! [

IL2 LE PROJET URBAIN : |

11.2.1 Définition du brojet urbain :
|

« Le projet urbain est un concept élaboré pour désigner des pratiques urbanistiques
qui rompent avec la démarche bureaucratique, linéaire, autoritaire et peu soucieuse des
contextes locaux et de la ¢omposition du cadre physique telle que¢ développée par
I’urbanisme des instruments. Ce concept intégre dans les projets urbanistiques les notions
de concertation entre les différents acteurs (décideurs, concepteurs, investisseurs, usagers)
dans la prise de décision, la maitrise des échelles mineures de 1’espace urbain, la réponse
aux exigences du contexte local et la composition des espaces publics-aussi importante que
les aspects fonctionnels»!°.

Selon DEVILLERS Ctiistian, 1994 « ...Le projet urbain ne reléve pas d'une
profession, mais d’'une compélence, il n’est pas une procédure mais une démarche »... « Il

Eléments d’introduction a l’urbanfme: histoire, méthodologie, réglementation; Maou#a Saidouni, page 21.
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est une pensée de la reconnaissance de ce qui est la, des traces, du substral, une
reconnaissance du mouvement et du flux dans lequel on se situe, des fondations pour
d’autres qui viendront apres ».

« Le projet urbain est une démarche ayant pour but de rendre l'espace public a

l'usage qui implique une multiplicité d'acteurs qui ne peuvent pas étre maturé par une

seule pensée »'!.

Selon Philippe Panerai et David Mangin, le projet urbain se présente comme étant
« La redéfinition des rapportts entre les édifices et la ville, entre ’architecture débarrassé
de ses obsessions formalistes et |'urbanisme délivré de ses pesanteyrs technocratiques
s'est exprimé en France a ravers une revendication formulée en terme de projet urbain.
Revendication politique en te sens qu’elle suppose une nouvelle formulation du role des
techniciens de ’aménagement et de leurs rapports avec les habitants et les collectivités
territoriales. Revendication
conceptuels et de nouvelles fechniques de projet »2

| théorique en ce sens qu’elle appelle a!e nouveaux outils

INGALINA le définit dans son livre (Le projet urbain) par: « Expression d'une
politique particuliére, mais aussi d'une culture spécifique, le projet urbain touche aux

innombrables problémes soulevés par un territoire et sa population. Il se trouve a la
croisée de plusieurs disciplines et ne trouve son sens que dans l'interaction de ces
disciplines, il concerne directement la vie quotidienne de chacun, qu'il soit habitant d'une
grande ville, d'une banlieue ou d'une zone rurale ». Elle rajoute que |la réflexion sur le
projet urbain est en cours; « il s'agit d'un concept et d'une maniére d'agir en formation qui
marquent un moment de trangition entre la maniere traditionnelle de penser I'urbanisme et
une nouvelle approche, moins figée et plus ouverte aux transformations ét aux débats ».

Selon Frangois Delarue, « Le projet urbain est une notion qui a pris une part
grandissante en France depuis une dizaine d’années, se précisant et se \complexifiant tout
a la fois. Un projet urbain est un cadre de pensée pour régénérer la ville au profit de ses
habitants. Il est aussi un guide de [’action pour adapter la ville a la demande sociétale et

)

Jjouer comme levier économique et social. Le projet urbain se traduit par des actions

visibles et lisibles sur la wille, support d'usages et d’activités pour les citadins;
embellissement de |’espace public, renforcement de la centralité commerciale et ludique,
nouveaux quartiers de qualité ou régénération de quartiers existants ..., d’ou le site
d’intervention concerne fréquemment les friches, les restructurations routiéres... »>.

Pour Albert Lévy « Le projet urbain est un projet de ville ou d’une partie de ville,
c¢’est-a-dire un projet de forme urbaine, ou plus exactement un projet ﬁe controle de la

forme urbaine, il aurait deux fonctions essentielles:

""DEVILLERS Christian, Le projet %rbain, édition. Un Pavillon de 1'Arsenal, Paris, 1994, pages 12-13.
2philippe Panerai et David Mangin, Le projet urbain, Editions Parenthéses, page 19.

BQuvrage collectif, « Projet urbain en France», édition le moniteur, pages : 7; 8; 9; 10; 1]
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- Contréler et gérer les différentes interventions ponctuelles et architecturales.

- Définir les différen
privé par une composition

espaces publics, leurs hiérarchies, leurs rapport avec l'espace
rbaine d’ensemble »'.

I11.2.2 Historigue du projet urbain :

Quelques expériences ont marqué la naissance du projet urbain, sont résumées
comme suit:

- L’utilisation de cette notion a commencé avec 1’expérience de Bologne en Italie
vers la fin des années 1960|par 1’ouverture sur la participation des citdyens aux opérations
d’aménagement et de planification.

- Ensuite, I’opération| de 1’Alma-Gare a Roubaix, (La Vecindad 4 Mexico) entre
1975 et 1985 qui sont caractérisées par le passage des fonctionnements technocratiques aux
actions « gouvernantes », c’i st les premiéres revendications associativ

- Et enfin le passage de I’urbanisme fonctionnaliste (S.D.A.U / ZAC / POS) au Projet
urbain par 1’étape de la démocratie locale entre 1985 et 1995, dont les associations des
habitants 4 la conception, a la décision, a la formation des idées et a|I’appropriation des

lieux par ces mémes usagers

12.3 Les dimebsions du [ ™0 e ™ s e
projet urbain : | o wlffs s roaniol ik TR sl i
ambitions améliocation  investisseurs, del' dela ville. qualité  des
. PR - . : S -
Le projet urbain a lune portée |™™= ™ e o e A T
globale, il s’inscrit dans une finalité B e
’ o - collectige desservices.  déchets,
large: économique, sociale culturelle et (charge procecion des
). ressources non
dans un concours de compétences. Il i ienouseables

Figure IL.1: Les dimensions du projet urbain.
Source : DJELLATA Amel, « planification
urbaine et stratégie de reconquéte des friches »,
mémoire de magistére EPAU, sept 2006.

L._:a._ﬂ-q

pouvoir politique. Un projet urbain

quelle que soit sa taille et son échelle
interpelle essentiellement de§ dimensions | Planification Projet urbain globiale Aggloméra[ionJ
de différents ordres: stratégiques _
Progrsomion Projet urbain .
11.2.4 Les échelles du projet Shising Local Vijle
urbain : Planification Pinjls whein |
opérationnelle COMPKRES Quartier
La notion du projet |urbain est Programmes L, i s _—
actuellement largement employé en |d'opérations

planification ou elle tend a substituer a la
notion de plan, la question d’échelle
renvoie directement a la planification.
Ce schéma tiré du livre |d’Ignalina

illustre et schématise la hiérarchisation de ses échelles:

Yhttps://fr.slideshare.net/ Saamysaar+j/proj et-urbain-04.

Figure I1.2: Schéma expliqua
projet urbain. Source : Livre «
Patrizia Ignalina, édition ¢

t les échelles du
e projet urbainy»,
Jue sais-je ?
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I1.2.5 Les ’intervention du projet urbain :

« L’expression « ptojet urbain », comme en architecture conduit a mettre au point
des outils partagés. -Reconversion des friches industrielles et portuaires, transformation des
vides urbains, reconquétes de rives, quais, canaux. *L’art urbain, les places, les relations
entre les multiples usagers de la ville. *Aménagement des espacés publics (les places
publiques, jardins publics, les parcs urbains, boulevards...) donne spn armature au projet
urbain. *Intégration des infrastructures dans la ville (autoroutes, voies ferrées...), poles
d’échanges, mobilité, stratégie urbaine et transports. *Revitalisation de centres anciens,
centre-ville en mutation, secteurs classés et protégés. *Projet de paysage, mise en valeur de
territoires, parcs, role des lespaces verts dans le renouvellement urbain. *Renouvellement
urbain, restructuration de brands ensembles et de quartiers d’habitat social, opération de
démolition — reconstru&mn *Création ou Valorlsatlon de n uvelles centralités.
*Reconquéte des fronts de her et des berges fluviales ».!

I1.2.6 Le projet urbain en Algérie: Le plan stratégique 2009/2029 :

La stratégie de réhabilitation a [’orée 2029 de la ville d’Alger, i comprend, entre
autres, le plan d’aménagement de la baie d’Alger, vise a transformer|la capitale en une «
perle de la Méditerranée ». Elle répond, pour la premiére fois, a « une vision globale a trés
long terme destinée a re cturer, d’une maniére progressive mais durable, la ville
d’Alger. Ainsi, le projet de dépollution de 1’oued El Harrach constiti le point de départ
pour la mise en ceuvre de cette stratégie axée autour de I’aménagement de la baie d’Alger.

Le Master plan part
opérationnelle. Il rompt

une approche systémique du territoire @ forte composante
avec la planification fonctionnaliste.| Son modele de
programmation et d’exécut‘, n s’appuie sur un ensemble de projets structurants qui vont
créer une nouvelle maniére de percevoir et d’organiser le territoire de lal wilaya d’Alger.

Cette vision de I’aménagement du territoire revét a la base un |dessin stratégique
consolidé par six ‘ambitions? pour configurer I’« Alger de demain »: 5

1- Positionnement: Alger, « ville emblématique ». ]

2- Socio-¢conomie: Alger, « moteur du développement tertiaire dd I’ Algérie ».

3- Occupation du territpire: Alger, « ville belle qui maitrise son étalement ».

4- Environnement: Al y"- r, « éco-métropole de la Méditerranée et ville jardin ».

5- Mobilité: Alger, « ville des mobilités et des proximités ».

6- Gouvernance: Alger « ville, empreinte de bonne gouvernance »

Ce projet, dont I’achévement est programmé pour décembre 2015} sera accompagné
d’autres réalisations notamment dans les secteurs de I’enseignement supérieur (écoles de
médecine et de droit) et de transports comme la nouvelle Gare centrale intermodale du

Hamma tout prés du futur siége des deux chambres du parlement dont la réception est

attendue pour 2015. En effet, le schéma directeur relatif a la stratégie de néhabilitation de la

16

"*« Projet urbain en France », ouvra

ge collectif, édition le moniteur, page : 54.
16 e PDAU D'ALGER 2015.
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e La premiére phase

|

cinquantenaire de 1’indép
du front de mer de la
réhabilitation du centre hi
écologiques, le réaménag
équipements publics, la m

du transport urbain en com

capitale avec des opérations portant,
storique d’ Alger comme la Casbabh, la res

particulier, sur la
ation des équilibres

s autour des grands
et le macro maillage

»ment urbain de certains quartiers implan
se en ceuvre d’un plan d’éclairage modern
un

2009-2014) : coincide avec la célébration cette année du
.ndance du pays. Elle est essentiellement dxée sur la reconquéte

r
i

e La deuxiéme phase

(2015-2019) : les grandes actions prévues sont destinées &

permettre 4 la capitale dé¢ pouvoir abriter un grand événement international de portée

universelle, selon la prése

sur la réalisation d’un nou

la baie d’Alger, la récupé
conversion en d’autres v
développement urbain.

ntation faite par un cadre de la wilaya. Ces actions porteront ainsi
eau port en eaux profondes, la poursuite de I’aménagement de
ation d’espaces fonciers détenus par le secteur industriel et leur

ocations urbaines et I’aménagement de zones transversales de

e La troisiéme phase (2020-2024): la poursuite de ’aménagement de la baie d’Alger

constitue le principal axe de développement.

e La quatriéme phase (2025-2029) : le plan arrété par les pouvoirs publics ambitionne de

ville monde » avec, entre autres, I’achéyement des travaux
e let ’extension de la ville vers 1’est. Les différents projets et

opérations inscrits ou a ingcrire dans le cadre de ce plan seront lancés et réceptionnés

progressivement. '’

11.2.6.1 Les reco

mandations du PDAU d’Alger pour la commune d’El

Mohammadia :

Les propositions du
commune d’El Mohammadia

-U33:Prévoir des |
d’accompagnement, des com
ainsi que des espaces verts.

-U34:Délocalisation
industrielles et assainisse
I’aménagement des berges
projection d’équipements spot!

-U35:combinaison avec

Medina pour créer un
attractif.

D AU ont fixées parmi leurs objectifs : -Front de mer de la
a réhabilitation de

2l programmé dans

équipements
erces de services

des activités
lent, ainsi  que
de 1’'Oued, et la
ifs et de loisirs.
le projet d’Alger
pble dynamique et

Figure I1.3: Carte de préseéntation des P.O.S.
Source : Image Google Maps, développée par
I’auteur.

'"Le PDAU D'ALGER 2015.

X
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-U36:Emplacement|de la future grande mosquée.
-U37:Création d’espaces verts et éclairage de la voie. |
! !

11.2.6.2 Les propositions d’aménagement pour la partic centrale de la

commune d’El Mohammadia :

Plusieurs propositions d’aménagement ont été suggérées dans la partie centrale de la
commune d’El Mohammadia par les architectes-urbanistes et les entreprises. Parmi ces
propositions, on cite : La proposition de Le Corbusier 1932, Proposition d’Oscar Niemeyer
1970, Proposition de Marubeni (société japonaise) 1983, Proposition Bouygues 1983,
Proposition du CNERU, Proposition du FAUR 1996, Proposition BLANKY et enfin la
proposition d’ALGER MEDINA. (ANNEXE

n°01).

11.2.6.3 Le projet Alger Medina-
DAHLI dans la commune d’El
Mohammadia :

Le présent projet occupera une partie du
POS U35: 1a ou il y a la proposition de la
Médina d’Alger. (ANNEXE n°02).

Figure I1.4 : Carte du/P.0.S U35. Source :
http://www.algermedina.com/le projet/.

1.3 LA METROPOLE/LA METROPOI_JSA’D;[ON :

I1.3.1 La métropole!:

I1.3.1.1 Qu’est qu’une métropole?

« La notion de métropole qui, dans I’¢re de la globahsatlon, caractérise le 2le
siécle, est une sorte d’effet ﬁe mode. La plupart des grandes villes, c]ierche a I'acquérir
pour rayonner a [’échelle 1|$temat10nale En réalité, c’est une not‘lon qui retrouve ses
origines dans 1’étymologie Greco latine. D’aprées Isabelle ROGER, le hot métropole est
d’origine grecque, il est conipose du mot « métér » qui signifie mere |et de polis, ville.
L’étymologie permet de dlstlhguer quelques caractéristiques générales éle cette ville. Elle
détient un rdle de direction, de mére au sein d’un territoire qui I’ entoureE La métropole est
la capitale d’une région, tern#mre dont elle se nourrit et qu’elle fait en nteme temps vivre.
Elle est lc lieu de centralité, 'le pble ou converge des liens et des relatﬁ)ns avec d’autres
poles ».!

*ROGER. (2007), les processus de tnetropol:satlon dans les capitales régionales curop%cnncs, université de
Toulouse 2, 2007, p, 11. \
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on des hommes, du

économique d’une
e d’un noyau initial

orts. Cest le centre
d’influence principal d 'une région ou d’un pays ».

13.21a métlonolisation -
Selon Claude LACOUR, « La métropolisation est un processus qui produit et

valorise ['accumulation, la concentration, ['interaction, la polarisation d’externalités
percues de maniéere positiv  La métropolisation est aussi un processus qui intensifie les
intégrations fonctionnelles r des aires de plus en plus larges et qui, en méme temps,
accentue les coupures, les fractures sociales et culturelles au sein d’un ensemble urbain.
Elle procure une reconnaissance pergue efficacement d’un point de vue|international. Elle
Ulle est destructrice des identités historiqules, géographiques,

‘mais elle impose de les réinvestir et de les réactualiser pour

accentue les concurrences.
patrimoniales et paysagéres,
assurer une différenciation plus marquée encore».”!

Jean Renard met lui aussi en avant I’idée que la métropolisation n’est pas seulement
liée a la croissance urbaine. Il insiste sur le fait que la métropolisation nglobe I’ensemble
des fonctions socio-économiques et culturelles. L’ensemble de ces fonctions ont des effets
de rayonnement et d’attraction prépondérants et diversifiés qui permettent a la métropole
d’exercer son pouvoir de @domination et de commandement sur le territoire qu’elle
couvre.?

11.4 LES NOTIONS MAJEURS DU PROCESSUS DE
'METROPOLISATION:

11.4.1 Le centre :

“Bozzani, S. (2006). L’apport de I’inter-modalité aéro-ferroviaire a4 grande vittisse au rayonnement
métropolitain, Université de Lille 1, p44
2Bury, J. —C. (2003). Métropoles| et structuration des territoires. Paris, Conseil E¢onomique et Social,
DATAR : 262 p; http://www.epau-
alger.edu.dz/images/epau/pdf/ Th%C3%A8ses/ AMIROU%200uassimAghiles La%20multimodalit%C3%A9
%20a%C3%A9roportuaire%20comme%20vecteur%20de%20m%C3%A9tropolisation%20et%20de%20rayo
nnement%20m%C3%A9tropolitain Pr.%20BAOUNI%20Tahar_ VUDD-2014.pdf.
21C. LACOUR. (1999), Méthodologie de recherche et théorisation des villes, in |'La Métropolisation,
Croissance, Diversité, Fractures", Pdris, Anthropos, p72.
2Bozzani, S. (2006). L’apport de I’inter-modalité aéro-ferroviaire a4 grande vitesse au rayonnement
meétropolitain, Université de Lille 1, p46; http://www.epau-
alger.edu.dz/images/epan/pdf/ Th%C3%A8ses/ AMIROU%200uassim-
Aghiles La%20multimodalit%C3%A9%20a%C3%A9roportuaire%20comme%20vectenr?20de%20m%C3
%A9tropolisation%20et%20de%20rayonnement%20m%C3%A9tropolitain_Pr.%20BAOUNI%20Tahar_ VU
DD-2014.pdf
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11.4.1.1 Définition du centre :

:
« Le centre est un regroupement d’équipements de nature di\lLerse et d’un nombre

variable organisé et intégré dans un réseau d’infrastructure. Il assure des prestations des
services d’un certain niveau, il favorise les échanges et les diffusions des informations, il
participe a la distribution, consommation de certains biens pour une population donnée

distribuée dans une aire urbaine déterminée et délimitée ». %

Le centre urbain est!la partie fondamentale de 1’organisation urbaine, celle qui en
assure la vie et 1’activité, ¢’est le siége du pouvoir organisateur, public et privé, spontané
ou réglementé, qui assure le développement urbain et régit les rappotts avec la périphérie
urbaine et rurale. Il est 4 la fois le symbole de la ville et sa partie la plus animée. Il est donc
le point focal du contrdle social et politique ; le point privilégié de cumulation et de
représentation ; le point candensateur et propulseur des échanges socio-économiques et
culturels ; et le point ou I’offre des besoins et des services se fait sélectionner par la qualité,

la rareté et le cot.

11.4.1.2 Les _ritéres de classification des centres :bL

A. Selon la fonction:

‘ |
il regroupe plusieurs édifices a valeur paq'irnoniale comme il
1émoire historique.

-Centre historique:
peut étre un lieu ayant une

-Centre culturel: ligu comportant les édifices a valeur culturelle (musée, école,...)
et servant de péle de diffusigns du savoir et de la culture.

-Centre d’affaires: |lieu regroupant les équipements de scctj;ur tertiaire, et les
siéges sociaux des entreprises d’envergure nationale et internationale.

-Centre administrati
la structure administrative

: ¢’est le pdle émergent de I’ensemble de la vie civique et de
aine.

B. Selon la proximite: |

-Le centre « local »: ce centre s’intéresse qu’a une partie restr¢inte de population
en raison des biens et servides primaires qu’il offre, ce centre présente une accessibilité
piétonne trés facile.

-Le centre « filtre »: ¢’est un centre auquel font recours les usagers extérieurs a
I’agglomération, pour sa proximité ou sa position par rapport au systéme|de transport, ainsi
que pour la qualité des biens @t services qu’il peut fournir.

-Le centre «relaisi»: c’est un centre intermédiaire auquel| font recours les
habitants qui n’arrivent pas & jsatisfaire certain besoins sur le niveau local, ou parce qu’ils

B Alberto Zuchelli, Introduction a I’urbanisme opérationnel, édition.OPU, Alger, 1984.
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désirent diversifiaient le
supérieur pour des raisons

achats, mais qui ne peuvent pas s’engager vers un centre
distance ou d’accessibilité. i

I1.4.2 La centralit. -

I1.4.2.1 Définition de la centralité :

Il n’y a pas de définition stricte de la notion de centralité en urbanisme car le concept
de centralité differe, co tout concept, selon l'angle d'approche ¢t le contexte, mais
I’analyse de la centralité urbaine a été illustrée et définit par plusieurs chercheurs,
sociologues, urbanistes et géographes.

La centralité est un conhcept proposé par Walter Christaller (1893-1969), géographe
allemand, dans son ouvrage "La théorie des lieux centraux" (1933). I1|définit la centralité
comme «la propriété ¢onférée a une ville d'offrir des biens |et des services a
une population extérieure ». Le concept est précisé dans les années| 1972 par Manuel
Castells, professeur de so¢iologie et de planification urbaine espaghol pour lui «la
centralité est la combinaison a un moment donné d'activites économkques, de fonctions

]

politiques et administratives, de pratiques sociales, de représentatijns collectives, qui

la régulation de l'ensemble de la structure de la ville ».
Contrairement au centre qui ést défini par sa position géographique, la centralité est définie
par ses fonctionnalités et son contenu (administratif, commercial, culturel, économique,
financier, politique, etc.). Il peut y avoir plusieurs centralités urbaines au sein d'une
méme agglomération. Son attractivité est confortée par son accessibilité qui doit la placer
terconnexion des

concourent au controle et &

au centre d'un réseau de transport et de télécommunication assurant I'

1

ieurs niveaux de
nce et la rareté des

différents lieux géographiques de l'agglomération. Il peut exister pl
centralité selon la taille des « marchés », la dimension des zones d’influ
fonctionnalités offertes.

Francgoise Choay définit la centralité: « Elle dépend du pouvoir d'attraction ou de
diffusion de cet élément qui repose a la fois sur l'efficacité du péle ¢entral et sur son
accessibilité. L'élément peut étre un centre urbain, un équipement polarisant plus

spécialisé (centre commercial, culturel, financier, administratif, etc.). L'accessibilité est

une condition majeure ».**

La centralité urbaine est généralement dépendante de ses usagers et des pouvoirs
décisionnels des politiques et autres techniciens. Ceci dit, deux fom;es de centralités
peuvent étre dégagées :

-Les centralités planifiées, qui sont voulues mais pas toujours imposées par les
pouvoirs publics, ces centralités renvoient a la volonté de mise en ordre du territoire
urbain.

%Choay. F et Merlin. P, « Dictionna+6 de l'urbanisme et de I'aménagement », Paris, PUP, 1996.
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-Les Centralités induites par les pratiques des citadins, qui Lmt quotidiennement
consommateurs des espais centraux. Cette autre catégorie de centralités, est celles qui
impliquent les habitants, lés usagers, et les citadins.

I1.4.2.2 Histariqgue de la centralité :

I
la centralité s’identifiait aux acropoles, aux chiteaux, aux
temples et aux cathédrales.‘lAinsi I’agora qui demeure le lieu de centraviité par excellence.

“Durant I’antiquité,

Le forum romain, né au carrefour du cardo-maximus et du decumanus-maximus,
accueillait toutes les activités publiques et religieuses.

L'urbanisme médiév : est caractérisé par « la constitution de villes dont toutes les
lignes convergent vers le centre, et le contour est généralement circulaire ». Clest le
systéme radioconcentrique, composé d'un ¢lément d'attraction, l‘église;t le chéteau, la halle,
le marché ou I'hétel de villg, autour duquel la ville étend son attractivité dans un rayon de
quinze kilometres sur l'espace rural.

La France a vu ainsi son territoire maillé de petites villes. A 1'époque du haut Moyen
Age, l'ile de la Cité, avec la cathédrale Notre-Dame, représentait la centralité.

A la Renaissance, le centre de la ville était toujours représenté [%I’ une place carrée,
rectangulaire, polygonale ou circulaire. :
|
, la centralité de Paris se dédouble avec le déplacement de la
evient le lieu du pouvoir absolu.

A I'époque de Louis
cour du roi & Versailles qui

A la fin du XIXe siécle, la construction des gares en périphérie|de la ville crée un
nouveau centre d'attraction et d'échanges de personnes, qui se développe¢ autour du quartier
de la gare en liaison avec le ¢entre-ville. L'avenue de la gare et la place de la gare seront les
espaces publics majeurs de représentation de cette centralité. En 1898, I'Anglais
EBENEZER HOWARD propose une réforme politique, économique et sociale représentée

par la cité-jardin, qui constitde le module de base d'une métropole, « social-city ».

L'évolution de notre saciété urbaine vers 1'agglomération implique une multiplicité
de centres urbains. Ainsi le modéle radioconcentrique de Groer (1936) est plutot li¢ a la
ville préindustrielle ou le systeéme des transports est encore peu développg

La ville s'étend ensuite selon les lignes de communications, voies d'eau, routes, voies
ferrées, créant des situations favorables d'accessibilité et favorisant lel regroupement de
certaines activités. Ainsi est apparu en 1947 le modéele polycentrique d’ Abercrombie.

Les « grands ensembles|», dénommés « cités dortoirs », répondant|au seul besoin de
logements, construits en périphérie des villes anciennes, ne disposaient pas lors de leur
construction, dans les années soixante, des qualités de la centralité.

La création des «villes \nouvelles», en 1965, fut une des solutions envisagées par
I'Etat pour répondre au probléme de développement urbain des grandes rggions frangaises.
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érieur d'un périmétre déterming, organiséL autour d'un centre
nouveau, devaient voir s'étendre leur zone d'influence aux bourgadis alentour dans une
fonction structurante. Chaque ville nouvelle, selon son histoire, ses stratégies de
programmation et ses choix politiques, a essayé de répondre a sa mahiére aux besoins de
centralité exprimés par ses habitants : Evry avec I'Agora, Cergy Pontoise avec la
préfecture, Saint-Quentin-én-Yvelines avec la halle de Philippe Deslandes ont regroupé
une partie de leurs activitésisur un lieu central fort autour d'un équipement de référence.

Celles-ci, construites a 1'i

La « ville nouvelle » ’de Marne-la-Vallée est structurée sur un ake avec des centres-
gares. |
Depuis, l'ixnplantat" n des grands équipements, aéroports, gares, centres
commerciaux, bureaux, sta:t: de France, a généré de nouvelles centralités. R. Auzelle a pu
écrire que « le prestige dé l'aéroport d'Orly et l'intérét de ses techniques, I'animation
presque perpétuelle qu'il suscite, la réverie qu'il procure, tout cela contribue a attirer la
population d'une banlieue ». Cet aéroport inspira également Gilbert Bécaud dans la

chanson Dimanche a Orly.

Les gares d'aujourd'hui représentent des équipements multifonctionnels précurseurs,
es, leurs galeries marchandes. La gare du Nord a Paris voit
ie intégrante de I'équipement.

avec leurs restaurants rapi
I'espace commercial faire p

Les centres commerciaux, tel celui de Val d'Europe 4 Marne-la-Vallé, sont localisés
selon la logique de flux des/personnes, des véhicules et d'échanges économiques. Ils sont
construits autour du commerce de grande distribution; se greffent a eux|d'autres services et

|

3

équipements publics comme a la Défense. |

fonctionnalités mais aussi sur l'image, le bien-étre et le plaisir visuel. Fj\i're centralité, c'est
travailler sur l'agencement harmonieux des espaces et le respect de I'environnement. Cela
scéne » doit devenir une préoccupation majeure des maitres d'ouvrage pour que la
centralité soit synonyme d'Art urbain®.?

11.4.2.3 Les di .ensions de la centralité :

A.La centralité politique: La centralité politique correspond a la localisation des
principaux décideurs politiqués et de leurs administrations centrales.

B. La_centralité écon ue: De son coté, la centralité écono*nique s€ mesure,
volontiers a la localisation des siéges décisionnels des entreprises, qui obéissent souvent &
un schéma de concentration autour d’un foyer principal.

Zhttp://j oumaldelatelierdarchitectur?.blogspot.comf’ZO 14/01/definition-de-la-centralite-urbaine. html.
Source: Arturbain.fr
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|
C. La centralité commerciale: Le processus de dispersion de L fonctions centrales »
du centre vers la périphérie des agglomérations urbaines est manifest dans le domaine de
Par la concentration et 1a localisation d’activités commerciales.

1

la centralité commerciale.

D.La _centralité _d’accessibilité: L’évolution de la centralit¢ commerciale a
beaucoup 2 voir avec celle de la centralité d’accessibilité donc beaucoup plus valoris¢ un
point unique comme celui qu’offre la meilleure accessibilité globale pour tous les autres
points. 2 '

|
E. La centralité soJﬂe: Pour clore cette sélection de centralités, nous mentionnons
la centralité sociale, qui ne peut étre caractérisée qu’en croisant deux|mesures principales:
d’une part, en observant les pratiques spatialisées et en identifiant les lieux les plus
fréquentés: d’autre part, en analysant les représentations de I"espace et en caractérisant les

licux les plus présents dans%le corpus des images et discours socialement mobilisés.

IS LES INTER_Y#NTIONS PRECONISEES POUR L A PRISE EN

CHARGE:" DES NOUVELLES CENTRALI!ES ;

I1.5.1 Renouvellement urbain :
11.5.1.1 Définition du renouvellement urbain :

Le renouvellement urbain est une notion plus large qui dés'i e une action de
reconstruction de la ville sur la ville, et il s’agit d’un projet global de|développement qui
vise a changer la ville, a la renouveler et 2 modifier fondamentaleme :t et durablement la
physionomie des quartiers difficulté, en vue d’améliorer leur fonctionnement et de
mieux les intégrer dans la dyhamique urbaine.

« Le terme de renouvellement renvoie a une reprise en profondeur des tissus urbains

existants et est proche de celui de rénovation. Celui de requalification caractérise une
action qui redonne de la qualité et témoigne d’une volonté de ménager le patrimoine
bati »%7

|
11.5.1.2 Les intervet*tions du renouvellement urbain :

Le projet de renouvellement urbain intervient sur différentes interventions:

-La réhabilitation urbaine : C’est une action qui consiste a rénover sans détruire et
sans raser. Elle désigne au s ins large le fait de réaménager un local, ujl immeuble ou un
lieu « quartier, friche, espace vert, oued, ...», elle suppose le respect des caractéres
architecturale des batiments dans ces éléments « fagades, toiture...etc. ».

« Cette action, assez dans le discours et la pratique urbanistique, a pour objectif
Iintégration de secteurs urbains marginaux au reste de la ville, par des interventions aussi

K ADDACHE Khaoula &GABA

aoula: Op.Cit, p47
2Gilles Novarina, Paola Pucci, Ann.

les de la recherche urbaine n°97.
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bien sur le cadre physiq : que sur le cadre social. Source de conflils et d instabilité pour
la collectivité ».%

-La restructuration urbaine : Par restructuration urbaine, on entend I’ensemble des
actions qui contribuent 4 améliorer le cadre bati d’un quartier, qu’il s’agisse de recréer un
paysage naturel, d’intervenir sur I'urbanisme (rues, places,...), de|créer ou recréer des
équipements collectifs, dé transformer des batiments par démolitid'n ou remodelage, de
construire ou reconstruire des logements et des batiments d’activités. L

|

——

« La restructuration introduit une nouvelle conﬁgurationl de 'entité, en la
remodelant. Elle impliqu

vaste, aussi bien au nivea

de ce fait, un changement radical d’un|espace urbain assez
de son tracé que de son cadre bati. Elle s applique a des entités
qui présentent une déstructuration et un manque d’homogénéité évidents au niveau du
tracé ou du cadre bdti ».*°

|

-La densification : « Elle s applique a des secteurs urbanisés qui présentent des

poches non urbanisées (cas des emprises militaires ou ferrovigires, d’importantes
parcelles non bdties a l'intérieur du tissu). Ces secteurs sont souvent densifiés sous la
pression de I'urbanisation et |'augmentation de leurs valeurs fonciéres| ». a0

-Aménagement urbain : c’est une action de réanimation d’espa¢e public en donnant
tif par 1’organisation et I’intégration des ¢léments « mobiliers

res... ». ;

a ce dernier un aspect att
urbains, implantation des

IL6 ANALYSE COMPARATIVE DES EXEMPLES :

Cette partie du chapitre sera encadrée par une présentation d’ekemples mondiaux,
leurs objectifs et missions, léurs concepts, et leur contenu. Ces exemple$ sont semblables a
notre cas d’étude ; c’est-a-flire des exemples de création d’une nov.ivclle centralité au
niveau des grandes métropoles ou encore des exemples de

‘ ¢aménagement et
recomposition du front ' de mer, d’oi nous allons tirer des| recommandations
3

d’aménagement. Cette approche constituera pour nous une référence pour le reste de notre
travail.

Pour cela nous avons ¢hoisi d’analyser et comparer les exemples suivant: le projet
« Casablanca Marina » au oc, et le projet « Bab El Bahr » au Mardc, cette analyse se
fera suivant trois systémes : |systéme des voiries et mobilités, systéme fonctionnel, et le
systéme de morphologie urbaine, paysager et espaces publics.

28E]éments d’introduction a "urbanisme: histoire, méthodologie, réglementation; Maouia Saidouni, page
130.

YEléments d’introduction 2 1’urbdnisme: histoire, méthodologie, réglementation; Maouia Saidouni, page
129-130.

¥Eléments d’introduction a I’urbanisme: histoire, méthodologie, réglementation; Maouia Saidouni, page
130.
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11.6.1 Projet « Casablanca Marina » - Maroc :

1- Présentation et caractéristique du site:

Casablanca Marina est un nouveau quartier
d’affaires de la métropole, le futur poble
multifonctionnel développé au centre de Casablanca la
métropole marocaine qui permettra de développer une
superficie construite globale d’environ 468.000 m®.
L’on se souvient tous du port, du chantier naval, de la
Médina sur 20% du linéaire du boulevard Sidi
Mohamed Ben Abdellah, \de la grande caserne de la [ o
Marine, de la Grande Mosquée et de ’océan hostile. La | =~ = res
Corniche de Casablanca vivait la nuit ou bien s’animait

Figure IL.5 : La situation du site.

le jour en été pour des activités de loisirs autour des
' Source : Image Google Earth.

plages.

Cette « opportunité fonciére » a été offerte par le fameux projet|de I’ Avenue Royale
qui avait prévu une péréq jation entre le relogement des habitants du site & Nassim et
Iédification d’un projet haut standing a cet endroit. Le développement du front de mer de
Casablanca devenant une nécessité, il fallait raccorder le quartier poutLprolonger I’avenue
des FAR tout en anticipant I’avenir et en gérant les espaces publics. C’est dans ce contexte
que la Marina est née. i

2-La problémkitique:

Comment revaloriser | Casablanca pour la
étropoles fortement
ent transformer un
insécurité en une
zone vivante et moderne reliée au reste de la ville
sans écraser la médina ?

positionner au rang des
internationalisées? Et co
terrain vague connu par s

. s . Figure I1.6 : Vue de dessus du
3- Les objectif§ et missions: projet. Source : Image Google.

v’ La marina est un projet structurant et intégré dans le
plan d'aménagement de la Cote. Son nom de code est: la
Requalification du centre historique de Casablanca, Il
vise a créer un pdle d'animation touristique et culturelle
allant de la mosquée Hassan II jusqu'au port de
plaisance. Ce méga projet a travers lequel le Maroc
ambitionne de se positionner comme une destination

incontournable de tourisme de|croisiére. Figure IL7 :

mplantation des
bitisses. Source : Image Google.

v" Ce projet novateur ambitionne de positionner la ville
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de Casablanca dans le giron des grandes métropoles
économiques et touristiques.

v' La vision d’aménag

air du temps qui parie a la fois sur la
« métropolisation » de Casablanca par le biais de
programmes immobiliers  ambitieux et le

« développement durable ».

v le projet de « Marina » est une nouvelle approche

avec une mixité d’usagc#, pour établir une relation
explicite ville-océan.

v La revalorisation |de la facade maritime
métropolitaine longue de| prés de 30 km et dont la
Marina n’est au final qu’un des secteurs opérationnels.

v Jardins
protection contre les embmns, raccordement avec la
Médina malgré les boulevards Sidi Mohammed Ben

Abdallah et des Almohades, I’urbanisme futur prend
pour point de départ I’espace public.

publics, promenade de la corniche,

v La Marina devait ssi tenir compte de
I’'urbanisation autour de Grande Mosquée, des
installations militaires en plus de la présence

prégnante de la Médina sur 20% du linéaire du
boulevard.

4- Les conc
» Marina de Casablanca : «une ville dans la ville ».

» Un poéle multifonctionnel de type "mixed-use
development".

» Ouvrir le site sur la ville « la Medina » et ’océan.

» L’accessibilité des personnes a mobilités réduite.

» Le projet offre des batiments de qualité qui
profitent a la métropole.

5- Le contenu:

Le projet se décompose en 4 secteurs majeurs a vocations distinctes :

Figure 11.10 : Les ouvertures
visuelles suriI'océan. Source :

Figure I1.11 : llot semi ouvert.
Source : Image Google.
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1-La_Marina : développé autour du port de
plaisance, ce secteur sans voitures est principalement
dédié aux activités de to
abrite un hotel 5 étoiles de luxe et un palais des
congrés ainsi que des | restaurants. Il comprend
également un yacht club, des espaces de commerce, de
loisir et d’animation, ainsi que toutes les activités
nautiques liées au port (de plaisance qui y sera
aménagé.

2-Les_Ramblas : cette seconde séquence se
développe a proximité du bassin de plaisance. Elle
regroupe, au sein d’un méme ensemble architectural,
les vocations affaires, loisi{ et commerces. Ce secteur
comprend un hétel orienté « Affaires», un grand
centre commercial ainsi que des espaces bureaux.

3-Les Portes Océanes : ce secteur est un
nouveau centre d’affaires intégré, avec des espaces
bureaux et du résidentiel. Les commerces de
proximité, restaurants et équipements, complétent le
cadre de vie haut standing, a I’image de tous les poles
urbains intégrés.

4-Les Jardins de la__meosquée : ce secteur fait
développement du projet
entierement dédiée aux espaces verts aménagés en
aquarium.

isme, animation et loisirs. Il

11.6.2 Projet «Bab El Bahry - Maroc :

1- Présentation et cdractéristique du site:

Bab El Bahr débute sa métamorphose a travers un
vaste programme d’aménagement dont I’ambition est de
transformer les 15 kilométres des berges du fleuve en un
véritable pole touristique et urbain qui va hisser
I’agglomération de Rabat-Salé au rang des capitales
méditerranéennes.

Bib Al Bahr est située au cceur de Rabat-Salé, a

I’embouchure du fleuve Bourggreg, sur une superficie
de 70 hectares. La cité est bordée par les anciennes
médinas de Rabat et Salé et par des monuments

historiques prestigieux : la Kfsba.h des Oudayas, la Tour Hassan et la g
néficie d’une fagade Atlantique.

Salé. En outre, Bab Al Bahr b

Figure IL.12: Le programme du
projet. Source : Image Google.

o ¥ —Showoom

Figure I1.13 : Les secteurs du
projet. Source : Image Google.

la transition entre les zones de

t la grande Mosquée Hassan II. La zjne de respect est

promenades piétonnes, avec un

Figure I1.14 :
Bahr. Source ; Image Google.

ande mosquee de
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2- La problématique: Comment revaloriser
ence de la vallée du
ontinuité de [’urbanisme
pour créer une ville humainement satisfaisante,
harmonieuse et respectueuse de 1’environnement,
abritant des relations soclales et un vivre ensemble
tels, que cette cité domme envie d’y vivre 7 et
comment la transformer en un véritable pole
touristique et urbain qui va hisser I’agglomeration de

et aménager cette SE&c
Bouregreg et penser la |

de nature des berges; il ablige aussi a considérer
I’écosystéme fleuve dans toute sa richesse.

» Bib El Bahr ambitionne
autour du fleuve a travers u
résidentielles et hotelicres,
commerciaux €t un que
bureaux et prestataires dt
d’animation et de loisirs,
Bouregreg Marina, renforcéront 1’esprit ludique du
site et de son attractivité suf le plan touristique. Les
aménagements de qualit¢| se fondent dans un
paysage ponctué de sites historiques, bénéficiant de

de redynamiser la vie
e large gamme d’unités
divers établissements
ier d’affaires abritant
tertiaire. Les centres
insi que la proximité de

vues dominants sur le fleuve

> L’aménagement représe
économique de premier ord
de Rabat-Salé. Le plan d’urbanisme de Bab Al Bahr
prévoit un mélange d’activités : les boutiques
cotoient les cafés et les espaces verts, surplombés
par des appartements résidentiels, d’équipements
commerciaux, bureaux, hoteliers, culturels et de
loisirs face a I’embouchuré de Bouregreg dans
I’océan. Au cceur de Bab Al|Bahr, la Cité des Arts

est un clin d° il 4 la culture et a 1’artisanat
marocain.

te aussi un enjeu
¢ pour 1’agglomération

4- Les concepts:

Figure I11.16 : Le

Source : Image Google.

stéme des voiries.

‘ P <
Figure IL.17: Le s
Source : In

stéme fonctionnel.
age Google.
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» Urbanisation équilibrée &t développement durable: L

< Urbanisme respe¢tant le patrimoine paysager et hydraulique de la vall¢e.

< Architecture tenant compte du climat local et des matériaux furablcs.

< Toitures végétalisées et assurant la gestion des eaux de pluies.

< Optimisation des déplacements par un réseau de transport public multimodal.
* Cohésion sociale: ‘ '

< Mixité sociale. |

< Equipements soci&—éducatifs.
« Pérennisation et réhabilitation du patrimoine historique et archéologique:

< Sauvegarde du %atrimoine par une réglementation appropriée et par une
restauration soignée. |

< Intégration des &xes et des cones de vue des bétiments historique dans la

|

composition des projets urbains.
1

|
5-Le contemj et programme projeté:

Bib Al Bahr est constituée de sept quartiers distincts mais complémentaires :

» Le Front Marina et le Front Fluvial : bénéficient d’une invincible sur le
patrimoine historique de Rabat-Salé. Accueillant le port de plaisancxbriteront des unités
résidentielles et commerciales haut standing et des lieux de promenade verdoyants
longeant le plan d’eau. 1
» La Cité des Arts : elle réunira des appartements surplombant des eLpaces dédiés a l'art
et la culture ; a savoir dés musées a théme, des galeries d'exposition et des places
publiques. Elle comprendra également des maisons

d’hétes, un hotel et une large variété de boutiques.
|

» Le Quartier Central : Ce quartier posséde une
place centrale, entourée \d’une médiathéque, de
bureaux, de batiments résidentiels et d’une promenade.
Le cceur citadin sera animé cﬂ{un marché qui rajoutera a

la variété des lieux. |
i

> Le Quartier des Joyaux : Ce quartier relie le front
de mer au centre citadin. Dés ensembles résidentiels,
une lignée de boutiques, une esplanade, un large
espace vert, qui rassemblera amis et familles dans leurs

moments de relaxation.

» Le Quartier de la Culture : Une rue piétonne

traversera le quartier, créant un parcours verdoyant
menant a4 ’embouchure et +1 musée de I’art et de
I’artisanat de part et d’autre.
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» Le Quartier de la [uraille : Situé dans la partie Nord de Bab Al Bahr, face aux
remparts de la vieille v111$ impériale, ce quartier est structuré autour de petits squares reliés
par des ruelles, créant u | sentiment d’intimité et de sécurité. Le Quartier de la Muraille
bénéficie de nombreux équipements publics, dont une mosquée. ;

> La zone tertiaire : située dans la partie Est de Bab Al Bahr, sera aménagée de maniére
bureaux, des magasins, un hotel d’affaires et un centre
multifonctionnel assureront I’animation des lieux tout au long de 1’année.

-Tableau comparatif :
Cette comparaison %Jtre les deux exemples se fera suivant trois systémes : systéme

des voiries et mobilités, ‘systémc fonctionnel, et le systéme de lorphologic urbaine,

paysager et espaces public& :

Systéme/exemples

Voiries et mobilités

Le projet « Casablanca
Marina »

|
1
|
|
|

ed Ben Abdallah (la
nce prégnante de la médina
20% du linéaire du
boulgvard). En faisant un
raccardement avec la médina.

-L’intégration de la circulation
dans 'un espace urbain maitrisé
permet d’accrocher le site a la
ville (la médina) tout en offrant
les kings nécessaires et le
transport en site propre. Des
parkings en sous-sol a mutualiser

mble du quartier est
de fagon a étre au
maximum piéton.

-L’accessibilité des personnes a
mobilité  réduite, tant dans
I’espace public que dans ses
parties privées.

[
Le projeli « Bab El Bahr »

-Pour t maitriser la
problématique de la
circulation,| le projet Bab El
Bahr est constitué¢, a partir
des emprises existantes, des
voies i permettent
d’accéder du projet, a sens
unique.

-Aménagement d’une
promenade piétonne le long
du fleuve.

-Concernant| les parkings, il
est estimé :a‘t plus de 854
places, le nombre nécessaire
au  projet Ils  seront
positionnés faussi en tenant
compte de l1a nature du sous-
sol sans oublier de garder en
pleine terre certaines parties
notamment |les « allées-
jardins » af intérieur de
chaque lot.

-Le stationnement de surface
suit naturellement les voies
publiques.
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Systéme
fonctionnel

Systéme de
morphologie
urbaine, paysager
et espaces publics.

-Un Pdle multifonctionnel de
e "mixed-use development” a
été imaginé pour devenir un lieu
unique a la fois vivant et
intégrant une grande mixité des
usages. Le site intégrera : Une
Marina dédiée au tourisme et aux
loisirs, Un Centre Commercial,
Un Centre d’Affaires, Une Tour
Hotel de 37 étages, Deux
Eq "pements majeurs, un Palais
des Congrés et un Aquarium, Des
jardhns et des espaces verts, Des
appartements résidentiels.

-Des batiments de qualité qui

profitent a la métropole.

|
|
|

-La ;Lotection contre le vent.
-les batiments ont privilégié une

orientation de leur volumétrie
perpendiculaire a la mer, afin de
ne pas fabriquer une résistance au

op importante, mais tout en

conservant un maximum de vues
sur I’9céan

-Avec des gabarits pas trop
élevé

énagés en promenades
es, avec un aquarium.
-Opter, I’ilot ouvert et semi

-Béib El Bahr est congu dans
le respect de la culture, de
I’histoire (et de la tradition
marocaines, c¢ce nouveau
quartier est voué a créer une
nouvelle dynamique
économique en répondant a
une demande importante en
résidentiel en  activités
commercidles, touristiques et
de loisir, tout en tenant
compte |des  contraintes
urbaines | et
environnementales du site.
-Les grands équipements : les
musées | et I’hotel,
entretiennent une Véritable
synergic entre eux et leur
conception aura comme point
de dép leur capacité
fonctionnelle d’ouverture sur
I’espace public.

-Sa conception s’appuie sur
une vocation verte affirmée et
une dimension  piétonne
privilégice :Eplus de 8.000 m?
sont allouées aux espaces
verts.
-Le plan d’aménagement du
projet prévoit le plus de
dégagement visuel possible.

-1l est prévu de construire,
entre la Médina de Rabat et la
Médina de Salé, un nouveau
quartier sous forme d’ilots
organisés autour de jardins

privatifs et |noyé dans un
grand jardin et dont la
hauteur des constructions est
maitrisée de maniére a
assurer le lien visuel entre les
deux villes.
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r
|
-A l’éclelle des places
publiquesl marquant  les
grandes i métropoles, un
espace |majeur  s’inscrit
. naturellement dans le
' dispositif global.
\ - Opter pour le macro ilot.
i |
Tableau IL.1 : Tableau de jmparaison du systéme des voiries et mobilités, systéme fonctionnel,
systéme de morphologie urbaine ; paysager et espaces publics. Source : Auteur.

% Svynthése et reco mmandations par rapport au cas d’étude « la commune

d’El Mohammacﬁa »

1- Systéme des volrlks et mobilités:
v' Développer un réseau de voiries hiérarchisé qui compléte l’eklstant et qui permet

une meilleure perméabilité du site.
v Créer des liaisons|de circulation entre la partie Nord et SuaT de la commune et
entre la commune d’El Mo
v’ Restructuration et

lammadia et Hussein Dey. ;
taménagement des voies existantes. r

v' Aménagement de nouvelles voies répondant au nouveau st%tut de la commune
comme nouvelle centralité métropolitaine. “

v" Créer un boulevard front de mer et favoriser les parcours pletdns (des promenades
piétonnes) pour assurer la rdatlon ville/mer et ville/fleuve.

v’ Assurer une bonn¢ desserte en transport en commun, en jlus de la ligne de
tramway une ligne de bus dait étre mise en place dans le centre de la commune.

v Créer des stationnements publics, touristiques, et des surfaces suivant
naturellement les voies publiques.

2- Systeme fonctionnel:

v Intégrer des poles multifonctionnels vivants et intégrants un# grande mixité des
usages.

v Recomposer et redynamiser le front de mer en lui don*ant une vocation
touristique qui refléte la nouvelle identité de la commune. ‘

v' Restructuration de ‘ la commune et la création d'une nouvelle dynamique
économique en répondant | :
logement), en activités commierciales; touristiques; affaires; culturelles; let loisirs destinées
a I’animation telles que: salle|

E

v 11 est nécessaire de tenforcer la trame des espaces publics et du maillage végétal
par I’aménagement des espla ": ades, places, terrasses, et boulevard front de mer et pour que
ces espaces publics soient animés, ils doivent avoir des équipements d’accompagnement.

v" A V’échelle des places publiques marquant les grandes métropoles on fera
I’aménagement d’un espace major qui s’inscrit naturellement dans le dispositif global.
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v La réhabilitation|de la vocation maritime et touristique d’El Mohammadia en lui
apportant un port de plaisance et en offrant 4 ses habitants et aux touristes une promenade
piétonne exceptionnelle tout le long de son front de mer.

v Opter pour I’ilot (I’flot mixte), et aller en verticalité (en auteur) sur I’axe des
dunes et le long du front de mer.

‘\ 1.7 CONCLUSION :
1

Dans ce chapitre d’état des connaissances, notre travail con$istait a rechercher et
définir les notions et congepts qui font parties de notre plan de travail, et ceci afin de
développer nos connaissances, et comprendre la logique et le |processus de notre
problématique de création d’une nouvelle centralité et la recomposition du front de mer.
Ainsi, la notion de projet urbain nous a permis, a travers ses définitions et ses principes de
faire ressortir 1’importance de notre problématique, dans le cadre de la politique de
renouvellement urbain. Tout comme la notion de ‘nouvelle centralit¢’ qui explique la
relation entre [’urbain la fonction de centralité, qui représentent le principe
d’organisation de 1’espace les villes.

Enfin a travers ’analyse comparative des exemples étrangers,| qui se rapprochent
fortement a notre champ d’intervention et & notre problématique, nous hous sommes dotées
de quelques principes et concepts qui pourront fortifier notre plan cl actions pour notre
intervention dans la ville d’El Mohammadia.
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CHAPITRE 111 : LE CAS D'ETUDE.
ITI.1. INTRODUCTION :

bitre nous aborderons notre cas d’étude, que nous tenterons de
lusieurs lectures, a savoir la lecture tertitoriale qui va nous
permettre de déterminer 1’incidence de la structure du territoire sur ¢elle de la ville, ainsi
que la lecture typo-morphalogique de la ville dans le but de connaitre la genése de la ville,
sa croissance jusqu’aujourd'hui, et les différents systémes qui la compose afin d’aboutir
enfin 4 un aménagement et une structure urbaine cohérents.

Dans ce dernier ch
comprendre a partir de

I11.2. PRESENTATION DU CAS D’ET

I11.2.1 Présentation de I’aire d’étude (la baie d’Alger) :

La ville d'Alger, capitale politique, administrative et économiqué de 1’ Algérie et port
de la Méditerranée. L’agglomération du grand Alger
compte 2,5 millions d’habitants dont 1 million dans le
centre. Alger est une métropole complexe mais aussi
une ville trés simple a saisir : la baie en faucille, la cité
accrochée au-dessus d’un petit port et des promontoires
assurent une bonne protection. Ses étendus a I’Est, a
I’Ouest en ramifications latérales amplifient
I’impression de grandeur. La ville d'Alger est un
labyrinthe de ruelles et d’impasses ; les escaliers,
trées nombreux et trés
hauts...) sont trés pratiques
architecture en cascades.’!

‘.1! s | L

Figure IIL.1 : LeFront de Mer d'Alger.
Source :

iés (larges, étroits,

pour sillonner cette

La ville d’Alger, de p
par sa position stratégique
méme de constituer ,
Seconde ville en Méditerrané

son histoire et son patrimoine architectural particuliers, ainsi
méditerranée, recéle le potentiel d’une :gande métropole a

pole de développement national et régional.
— aprés Barcelone — en termes de densité humaine,

Alger a depuis I’indépendance du pays vu croitre ses besoins et apparaitre nombre de
projets sans réelle cohérence hi vision prospective.*?

I11.2.2 Présentation de [’aire d’intervention (la ¢ommune d’El
Mohammadia) :

3http://www.algerie-monde.com/villes/alger/.
32http://www.algerie-monde.com/vil%es/ alger/.
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Notre aire d’intervention s’étend sur la commune d’El Mohammiadia, elle occupe une
position  stratégique ns l'agglomération
Algéroise. Elle était a  l'origine le quartier
Lavigerie de la commune de Maison Carrée lors
de la colonisation franc,:aiseT Elle se limite par :

-Limites artificielles

- Au Sud : La RNS5 et la caserne d’El-
Harrach.

- Alest: LaRN24. |

Figure IT1.2 : L’aire d’intervention la
commune d’El Mohammadia. Source : Image
Google Earth, développée par ’auteur.

-Limites Naturelles :

- Aunord : La Mer
- A ’ouest : Oued El

II1.3 LA LECTURE TERRITORIALE :

La lecture de I’organisme territorial nous permet de détermin'Lr I’incidence de la
structure du territoire sur celle de la ville; c’est a dire, définir I'importance des relations de
I’organisme territorial avec son contexte et indiquer les agents qui ont fixé I’implantation
urbaine.

Le parcours dans le tefritoire peut ainsi s’assumer comme une prémiére structuration
dans un milieu en voie d’humanisation. Evidemment il est fondamental, pour ce faire de
comprendre comment les rélations s’instaurent entre ’homme et le milieu physique, au
cours du temps et les actions que 1’homme, ou mieux I’expression de sa socialité, y a peu a
peu exercée au fil du temps. Ainsi la relation entre histoire et ville ne peut se faire
seulement sur des dates ou des événements qui se sont déroulés dans le passé; il faut les
interpréter et rechercher leurs impacts sur le territoire et voir comment ce dernier a été
occupé a travers le temps. Nous pourrons déterminer les raisons d’existence de telle ville a
tel endroit. '

I11.3.1 Présentation du territoire d’Alger :

Le territoire d’Alger est un ensemble
constitué de divers éléments morphologiques,
c’est une succession de massifs de montagnes,
cotes et plaines, avec de nombreux cours d’eau. Il
est limité au nord par la mer méditerranée, au sud
par La plaine de la Mitidja,ja I’est par Oued El
Harrach et a I’ouest par Oued Mazafran.

Figure I11.3 : Carte montrantistructure du territoire
d’Alger
Source : Atlas Archéologique, carte développée par
’auteur.
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I11.3.2 Processus i structuration du territoire d'Alger :

Notre travail est bas

sur la méthode de la lecture du territoi

e conceptualisé par

l'architecte Gianfranco Caniggia. Cette méthode nous permet l'interprétation des traces

inscrites sur le territoire, en développant une réflexion basée sur la réal
structuration du territoire d'Alger. Caniggia considére la structuration
comme résultat d’un processus de formation et succession d’éléme
grande ceuvre d’architecture collective dotée d’une signification culture

L’occupation du territpire d’ Alger s’est évoluée dans le temps cor

Cycle I : Cycle d’implanta

on :

¢ d'un processus de
de I’environnement
nts nouveaux, une
lle.

nme suit :

Phase 1 : Chemin de créte principale (Néolithique -1000 et -2(*)0 avJC):

Indépendamment de
I’homme, le territoire p

naturelle:

-Orohydrographie: m
de partage des eaux,...

-Ensemble de caractér
climatique de chaque lieu.

Cette période

hist;

la présence de

séde une structure

tagne, vallée, ligne

es morphologique et

prique  correspond

éventuellement a la périoéTc néolithique, Elle

concerne la présence d'un
RN11).

L'apparition de
principale et si un humain

par

axe littoral (actuel

cours de  créte
ressent le besoin

d’un déplacement, 'utilisation de ce chemin
déplacement sir ou il risque un minimum de

dangers. Le fait de parco
donc étre assumer

comme

un territoire peut

la premiere

structuration d’un milieu en voie d’humanisation,

le parcours est la seule uniq

Etablissements
(chemin

Elle concerne l'apparitig

par ’homme.

Phase 2 :
promontoires
secondaire) :

crétes secondaires reliant les
principale et

les établisse

e structure réalisée

de haut

de créte

on des parcours de
arcours de créte
ents de haut

B

4 e Crétes secondaires.
g B O Etablissements de haut
Figure IIL5 : Cycle I. Phase 2 : Chemin de
créte secondaire. Source : Atlas Archéologique,

carte développée par I’auteur.
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promontoires tels que :
Achour, Ben Aknoun, El

Phase 3 : KEtablissements de bas
promontoires (parcours de contre créte
locales et continues)

Elle représente la naissance des parcours de
contre crétes locales paralléle a la créte principale
et perpendiculaire a la | créte secondaire, et
parcours de contre créte ¢ontinues, suite a des
raisons d'échanges entre les!établissements de haut
promontoires, et la naissange d’établissements de
bas promontoires, dont on peut citer : kouba,
S’haoula, Zéralda, Staomali, Birmandrais,
Birkhadem, Draria, la Casb

Phase 4 : Noyaux prato-urbains et
urbains (époque phénicienne -300 av JC) :

Cette phase est caractérisée par l'apparition
des parcours de contre créte synthétiques et la
consolidation des établissements en noyaux proto-
urbains. Elle est caractérisée dans le cas d'Alger
par les deux parcours de contre créte synthétiques
formant une couronne délimitant tout le massif du
Sahel sur laquelle se développe une série de
noyaux proto-urbains.

Cycle II : Cycle de consoli

Phase 1 : Parcours fond de vallée
(époque romaine -100 av JC) :

A partir des noyaux urbains formés par les
parcours de contre créte synthétique, les parcours
de fond de vallée naissent lellong du cours d’eau
situé sur des digues naturelle. Parmis les
établissements de fond de vallée: Baraki, Ouled

Zouina, ...

ouzaréah, Dely-Brahim,

Mahelma, Douéra, Ouled Fayet, El

i v

L

Figure IIL6 : Cycle L. Phase 3: parcours de
contre créte locales et ¢ontinues. Source : Atlas
Archéologique, carte développée par Iauteur.

fond de vallée. Source : Atlas Archéologique,
carte développée par I’auteur.




Phase 2 : Parcours #ie vallée (époque IV av JC-III ap JC) :

Chaque vallée se trouvant opposée a une
autre devient le lieu d’un double parcours de ks o
vallée qui tend a joindre deux vallées principale a St
travers un marais en traversant une créte.

Phase 3 : contre vallée (époque IV av JC-
I ap JO) :

hemins de fonds de pf
lies (changement de W55 L)
vues sa position P VLR Jj

Cohésion entre les
vallée et les aires déja ¢
nom des contres créte

R
~ Gk
" -

e Qomire vallée. (Parcours de contres

intermédiaire entre la montagne et la plaine). . e ).

Figure IT11.9 : Cycle II : Cycle de consolidation.
Source : Atlas Archéologigue, carte développée
par 'auteur.

Cycle III : Récupération de I’implantation :

Vue I'instabilité de 1a plaine le retour aux
structurations précédentes, a cause de la
persistance d’une meilleur adhésion a la nature.

Cycle IV : Récupération d% la consolidation

o i
Figure IT1.10 : Cycle III : Récupération de

I'implantation. Source : Atlas Archéologique,
carte développée par I’auteur.

(restructuration) :

Depuis le 13éme siécle; on travaille a
une réutilisation progressive des structures de
fonds de vallées.

I11.3.3 Synthése de la lecture
territoriale :

La compréhension et lallecture du territoire

nous a permis de :

» Souligner qu’Alger, |comme toute ville
ou organisme urbain est le produit de la

superposition, la stratification de divers

o Figure I11.11
ordres  urbanistiques t les modes consolidation. Source : Atlas Archéologique,
d’occupation de 1’espace. |C’est le résultat carte développée|par I’auteur.
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|

| |

d’un ordre défini par la structure naturelle qui englobé de fagon unitaire
I’orohydrographie d’un lieu (montagnes, vallées et lignes de partage des eaux etc.) : «
c’est I’ensemble de caractéres morphologiques et climatiques qui individualisent chaque

lieu » ¥, sur lequel est greffé 1’ordre humain, on peut dire qué: Alger est une ville
maritime exceptionnelle qui a évoluée & partir d’une situation géographique singuliére.

ogique de structuration du territoire Algérois, et ressortir les
jui orientent l'installation des établissements humains a travers
he structuration.

» Comprendre la
contraintes naturelles
I'histoire qui résulte d'

» Souligner que la| fondation de la ville d’El Mohammadia selon la théorie de
Caniggia ; date du 4ém¢ Cycle : Cycle de la récupération de la congolidation.

| |
!

*]I 4 LA LECTURE HISTORIQU E
I11.4.1 Lecture de l évolution historique de la ville d’Alger :

L’histoire de la ville d’ Alger se caractérise par les périodes suivantes :

= Alger a I’époque Phénicienne (XVI av. J-C — 11 siécle
apr. J-C):

La présence d’une actopole naturelle, dotée d’une vue s
sur toute la baie, a favorisé les premiéres implantations a
usage d’habitations, grace au double avantage d’étre un abri
pour les embarcations et ung position facilement défendable
face aux prédateurs. Vint% ensuite, 1’établissement d’une
centralité, grice au port commercial de mer d’ol une
fixation urbaine sur la plateforme rive basse sur la baie

d’agha et adopte le nom d'Iszim en 1200 av. JC).

@ Alger a I’époque PLnico—romaine (11 siécle av.

& J-C- V siécle

pr. J-C):

En 146 apr. J-C: Aprés les Guerres Puniques, Alger,

appelée alors Icosium integre

la ville fut sous forme d
structurants : CARDO ¢

I'Empire Romain. Le tracé de
échiquier suivant deux axes
orrespond a l'actuel rue de la
d'eauet le = DECUMANS

Marine qui était une couf

actuellement rue Bab El Oued, Bib Azzoun, l'intersection

de ces deux axes forme |
politique, sociale et religie

martyrs.

forum lieu de convergence
qui aujourd'hui la places des

BEPAU/ SIAAL..., op.cit., p.71.

Figure IIL12 : Carte d’Alger a
I’époque Phénicienne. Source :
PARQUE-EXPO 2009.

X

Figure ITL.13 : Carte d’Alger a
I’époque Punico-romaine.
Source : PARQUE-EXPO 2009.
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Extension du C
alimentant la ville en eaux

ARDO engendre la rue vers Constantine. Con

e Al

ver 4 I’époque époque Arabo-berbére (VII

ction d'un aqueduc

qui contribua plus tard dans le tracé de la rue vers Laghouat.

I’expression d’une médina
méditerranéenne, en partant de [’occupation et de la
fortification du massif géelogique continental le long des
sémination d’un tissu dense et

urbain. El-Djezair preng

deux vallées et de la dis ':':

D o=

o i e v

i

hétérogene stratifié et org

Figure I
I’époque A
PAR

[1.14 : Carte d’Alger a
\rabo-berbére. Source :
QUE-EXPO 2009.

1830):

haute (civile/résidentielle)
administrative).

-Consolidation du systtme d’approvisionnement
hydrique constitué des aqueducs de Télemly, de Bir Trarya,
d’Hamma et d’‘Ayn Zabouja et sous-systémes de fontaines
et de bains publics.

-Expansion urbaine la

vers I’extérieur de

Figure 111
l’époquebﬁomane. Source :
PAR(

.15 : Carte d’Alger a

UE-EXPO 2009.

muraille avec

la fondation des faubourg
commercial et d’accessibilite 3
(noyau industriel).

s de Bab Azzoun (noyau
la province) et de Bab el Oued

& Alger du XTXe siécle (1830-1900) :

d’une place des armes pour les
concentrations militaires, appelée actuellement Place des
Martyrs.

-Occupation et

-Création

réadaptation des infrastructures

e
O -

existantes pour installer le contingent militaire.

i i Figure I11.16 : Carte d’Alger au
| 'H-Dcmo?ltlorilde éluame dans les zones basses de XIX si¢cle. Sohrce : PARQUE-
a ville pOlll' installer des casernes. EXPO 2009.

Page 48 89




-Ouverture de certains secteurs de la Casbah, et agrandissement du systéme viaire et
des voiries et prévue la Promenade Militaire dans le Boulevard de I’Tmpératrice.

-Démolition partielle de la muraille et relocalisation des portes.

a
& Alger du XXe siécle (1900-1930) : |
-Etablissement de npuvelles centralités et début du

processus d'affirmation d'une structure polycentrique.
-Conquéte progressive de la baie grace a I’expansion

vers le sud de la terrasse p
-Renforcement des i

et des grands équipements.
-Expansion urbaine vers le sud et le nord-ouest.
-Fragmentation de | ’espace urbain en trames

homogenes.
-Démolition progressive du périmétre de la muraille.
-Fixation de petites centralités et de nouveaux tissus

urbains a la cote élevée, a ’ouest du cceur historique.

afrastructures, des accessibilités

Figure IT1.17 : Carte d’Alger au
XXe siécle (1900-1930). Source :
PARQUE-EXPO 2009.

& Alger du XXe s

-En 1919, la loi qui
d’expansion urbaine dans
égale ou supérieure a 10.00 habitants est publiée.

-Un ensemble de | décrets qui prévoient le
développement durable de la totalité du territoire algérien
en établissant une priorit§ d’action sur les centralités
urbaines, parmi lesquelles se distingue Alger, sont produits
entre 1922 et 1929. ..

Entre 1927 et 1928, un programme de développement
de grands équipements et de l’extension de la terrasse
portuaire et du front mariti e est implanté et consolidé a
Alger. '

De nouveaux tissus urbains qui s’étendent sur les
zones hautes sont créés et dilatent la centralité & des zones | m semie
voisines comme El Biar et H s

e (1930-1962) :

révoit ’obligation de développer des pla+s d’organisation et
Jes villes ayant une population

dra_ — eziegttiaie

s ctutismen . A3 S
|

D) Okecspemaoen

@ cewn

Figure IT1.18|: Carte d’Alger au
XXe siécle (1930-1962). Source :
PARQUE-EXPO 2009.
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aine (1962-2008

-Le centre colonial demeure 1’espace central d’Alger
et ’on procéde a la récupération du biti et & son occupation
respective avec différente§ fonctions.

-L’intégrité de la structure urbaine est maintenue dans
le centre historique.

-Etablissement de nouvelles centralités périphériques
sur des noyaux coloniaux ou des tissus urbains de genése
récente.

-Renforcement des |infrastructures urbanistiques et
des systémes d’accessibilit€ et de transport.

-Développement t centralités  littorales et

&

L e

ttraction touristique. B s odennems

—

prospection du potentiel

— arcae tiie

r—— i co e - bt £
P e

L
@ covn

Figure IT1.19 : Carte d’Alger

contemporaine. Source :
PARQUE-EXPO 2009.

I11.4.2 Structure urbaine de la baie d’Alger :

De nouveaux centres urbains aux alentours du centre ancien se sont développés par

l'extension de ce dernier vers I'Est

selon un processus de formation et
transformation basé sur l'hypothése
d'une modularité (le progessus de
dédoublement) d'un module de 900 m

de dimension qui est I'équi

distance qui se trouve

Oued «Axe Taleb Abde

jusqua la limite naturelle A N ol

ach Figure 1T1.20 : Schéma de dédoublement de la structure d'Alger.
Source : Mémoire de fin d’étude, Prajet urbain et nouvelles

matérialisée par Oued E1 H

centralités, Insertion de la commune d’Hussein Dey dans la
. nouvelle centralité métropolitaine d’Alger page : 54.
été
s «axes de dédoublements» qui délimitent les différentes
entités et relient le centre a la périphérie. Ils sont matérialisés par deﬁ points de départ
«HAUT» et point d'arrivée «BAS» comme exemple «Hdtel Aurassi-Square Sofitel». Ces
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liaisons sont le plus souv
par des commerces, des j
balcons belvédéres. Le site d'Alger est
doté de coulées vertes a l'emplacement
de ravins, oueds ou d'anciens remparts.

Tous ces tissages constituent des
¢léments de repere et d'articulations
importantes avec des perc¢ées sur la
mer ainsi qu'une relation physique et
visuelle entre le port et les hauteurs.
Deux de ces coulées vertes (Boulevard
Khemisti et Taleb Abde ane) ont

été créés sur d'anciennes fortifications Figure I11.21 : Synthése de la

ou enceintes de la ville. La
boulevard Taleb Abderra
EL Oued permet d'articuler

¢ 4 Bab
ville haute 2 la ville basse.*

I11.4.3 Genése histarique de la commune d’El Mohamm

- » H ¢, D o o,
o 4 tont ook e ¢ Mg enCTe R | Laghoust £ e

cture de la baie

coulée du d’Alger. Source : Carte d'Alger d’INCT.

« Historiquement, Mohammadia ou plutét Lavigerie a été un quartier d'El Harrach

Jjusqu'au développement de nouvelles zones au nord qui obligea un
administratif- En 1984, la
commune @ part entiére. ».3°

La compréhension de l'espace urbain de la ville d’El Moh
I’analyse des phénomeénes de croissance.

Nous avons étudié le #rocessus de formation et de transformati
trois périodes importantes :

1. Période Ottomane : Avant 1830.
2. Période Coloniale : de 1830 a 1962.
3. Période Postcoloniale: de 1962 a nos jours.

1- Période Ottomane : Avant 1830.
- Les ottomans s'installerent dans la région en 1690.

uveau découpage

calité de Mohammadia séparée d'El Harrach devient une

madia passe par

de la ville selon

- Leur occupation est|marquée par l'édification de Bordj El Kantara en 1724 au

niveau le plus haut de la berge droite de l'oued a cété du pont de pie
renforcer la domination ottomane sur 'entrée Est de la ville d'Alger et
tribus insoumises de la Mitidja, ce Bordj carré de 85m de cote était entc
et de terres incultes,
- La présence d'un axe

outier qui relie les différentes batteries.

3Vies des villes..., op.cit. Hors-série n°3.p57.
Bhttp://www.vitaminedz.org/la-commune-de-mohammadia/Articles_15137_94930_16_

e et qui vient de
our faire face aux
uré de marécages

himl.
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La légende :

-;ov-‘,‘“-:, S
s Le vieux pont en pierre. /6’ 7/1% ;é

C =
:L:m:ym“ il
o Axe Alger Constantine. I\y -

Figure I11.22 : Maison

afn.org
Synthése:
La zone est caractér+ée par une forte présence des batteries

rrée avant 1830.

Source : Historique maison carrée, http://encyclopedie-

et des forts. Cette

présence militaire est due a la nécessité de faire face aux tribus insoumrses de la Mitidja et

celles venant par la mer rné(Titerranée.

2- Période Coloniale : de 1830 a 1962 :

*En 1830 : L'occupation
Maison Carrée. Ce sera pen

Bordj El-Kantara par les frangais qui lui
t plusieurs années la position des armées

*En 1831 : Les opératio
permirent 1’apparition des pr:

de desséchement des maisons jusqu’a
iéres constructions dans cette zone.

donnent le nom de
frangaises.

Oued El Harrach

*En 1833 : Construction du chemin qui relie fort de I'eau a la maison carrée.

*En 1855 : L’apparition du 1% groupement d’habitations au bas du Bordj (caserne).

*En 1862 : Création d’un marché aux bestiaux.

* La Maison-Carrée compt;
muscat de I' Harrach).

t de grands domaines agricoles en périphérie. (Les vins et le
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Figure I11.23 : Maison Carrée avant 1833. Une Figure I11.24 : Maison Carrée avant 1862. Une
région a vocation militaire. région 2 vocation agricole et commerciale.

Source : Historique maison carrée, Source : Historigque maison carrée,

http://encyclop

ie-afn.org. http://encyclopedie-afn.org.

*En 1867 : Construction de la voie ferrée longeant ’oued de 1” Harrach. * Construction de
la voie moutonniére; 1’actuelle RN5 qui générera tout le reste de la structure urbaine de la

zone, conformément aux ariciens tracés agricoles. * Construction d’autres rues qui vont au

sud.

La légende :

Axe Militaire, et Factuelle Rue
Khettab Benryoucef.

RN24, ex Fort de leau®
parcours matuce.
Axe Alger-C

Lenouveaupont.

L
:

Figure I11.25 : Maison Carrée de 1830 a 1875.

Une région  vocation religieuse. Source :

Historique maison carrée, http://encyclopedie-

afn.org.
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*En 1868 : construction du monastére
Saint-Joseph, (batiment| fondateur de la
Société des missionnaires  d’Afrique,
également connue sous |le nom de Péres
blancs et fondée par I’archevéque d’Alger,
Charles Lavigerie).

* 1875-1954 : - Prolongement de la
voie ferrée. - Constru¢tion de Il'institut
agricole. -Construction | des HLM. -
Développement de I'habitat (Bellevue,
Belfort, Lavigerie, Beauliéu, cinq maisons).
- Construction de nouvelles rues : Blida-
Oran. - Concentration de batiments le long
de la RNS.

* 1921 et 1935 : - Implantation
d'unités industrielles le long des deux berges
de 1'Oued. L'industrie péttochimique sur la

rive gauche de l'oued et dé l'industrie moins
lourde sur la rive droite.

* 1925 : Fondation de I'Institut
Industriel d’Algérie a Maison-Carrée. I
deviendra plus tard (1958) Ecole Nationale
d’Ingénieurs, puis Ecole Nationale
Polytechnique aprés 1'indépendance.

-Vers 1950 les grands immeubles
étaient assez rares mais oh commengait a
construire plusieurs HLM.

-Développement

+e I'habitat
individuel.

-En 1959 la construction des deux
barres des dunes.

- La création de la RN24 qui reliera le centre avec fort de I’eau.

- Prédominance de 'activité religieuse et agricole.

|
|
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Carrée de 1875 a 1954.

Une région a vocation industrielle et

M

&

Yt

Figure IT1.26 : Maison

résidentielle. Source : Historique maison

carrée, http://encyclopedie-afn.org.

Figure II1.27 : La commune d’El
Mohammadia de 1954 a 1962. Une région a
vocation industrielle et résidentielle. Source :
Historique maison carrée, http://encyclopedie-

afn.org.
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- L'implantation de I'

- Extension des qu

3- Période Postcoloniale: de

1962 a nos

* Croissance urbaine accélérée.

* En 1967: L’inauguration du Palais
des Expositions — actuel SAFEX, aux Pins
Maritimes.

*1978: il ya eu l’édqﬁcation du stade
ler Novembre. "

* En 1979 : Constr
Ahmed Tawfiq EL-Madani.

* Entre 1980-1986 : qréation des cités
760-618-632 logements.

* En 1982 : Construction de la
mosquée el-Nadjah.

* En 1984 : Un nouv
administratif, la con

iction du lycée

* En 1986 L’aménagement de
[”autoroute Est-Ouest.
*En 1990: ['ouverture de L’Hotel

International Hilton, vient pour renforcer la
vocation internationale et é¢onomique de la
capitale — ce qui est envisagé par le CNERU
pour cette zone.

* En 1999 : Construction de L’APC.

* En 2003 : Achévement de Dar El-
Imam.

* En 2004 : Prépara
pour la grande mosquée d’ Al

ion des études
Jer.

Synthése :

Prédominance de la vocation

résidentielle.

Apparition
équipements.

des| premiers

- Construction de l’hé%l Hilton et

dustrie le long des berges de l'oued.

ers et construction des nouvelles cités.

une d’El
endance de 1962-

maison carrée,

Figure I11.28 : La co
Mohammadia aprés I'indé
2004. Source : Historique

http://encyclopedie-afn.org.

‘m

Figure I11.29 : La commune djl:l Mohammadia de
2004 i nos jours. Source : Historique maison

carrée, http://encyclopedie-afn.org.
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Alegria business center.

- En 2012 : Début d projet de la grande mosquée d’Alger.

-En 2012 : Début de travaux du projet d’Alger Médina, avec la construction du

centre commerciale Ardis.

I11.4.4 Synthése ¢
est de comprendre la logig
- En effet, E1 Moha

e du développement de la ville.

i

la vocation militaire, elle|passera a un statut civil, puis a une voc

1'édification du complexe des Péres Blancs en 1870.

e la lecture historique : L'objectif de

la lecture historique

tion religieuse avec

nmadia a connu a travers son évolution pli Fsieurs vocations : de

- Ce n'est qu'au début du 20éme siécle, qu'elle deviendra une Zone industrielle avec

I'implantation des industries sur les deux rives de I'oued El-Harrach.

- La construction de la RNS5 a favorisé l'urbanisation le long de ¢

|

- L'existence du pavillon de la foire et I’autoroute rend plus r.

ternational Hilton.

l'aéroport ainsi que 1’hotel

- Peu avant ’indépendance, la ville commence a devenir “’vi

immeubles grands ensemblés qui s’y construisent.

- La construction de lautoroute a bloqué la croissance de la ville

ette derniére.

pide la liaison avec
e dortoir’” avec les

vers le nord.

- La forme de crois“ancc dans la logique d'urbanisation bloque la continuité et

entraine des ruptures typols
d'habitat individuelles. |

Bl Monmsiére des péecs hhanes.

bgiques ex : rupture entre la zone industrielle et les quartiers

Les barriéres de croissance:
—  Barmiére anificiclke: Autoroute Lst-Ouest.
B Barriére naturclie: Oued 1t Harrach.

Les éléments régulateurs :

— O HEIEE, R S

— Parcours dimplantation, RNS actuclle.

&C

Echelle: 55 000.

Figure IT1.30 : Carte montrant |

état de fait de la commune d’El Mohammadia.

ource : Auteurs.

— S
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+1.5 LA LECTURE URBAINE :

I11.5.1 Lecture morphologique :

4 L’accessibilité :

Echelle : 1/20 000.

Figure II1.31 : C montrant ’accessibilité et le transport. Source : Auteurs.

L’accés au site se fail par un réseau trés important, ce qui permet une accessibilité

facile sur tous les cotés, par

1-L’autoroute EST.

Par la RNS5 et ceci par I’intermédiaire de 2 nceuds :
-A P’intersection de la RNS5 et 1la RN24,

-A I’intersection de la RN5 et la rue de Khattab Benyoucef.

En ce qui concerne le transport permettant 1’accessibilité a notre site :

-La ligne du tramway le lo
stations dans la cité Zerhouni |

|
-La ligne de bus le long de la |

okhtar ex-les Bananiers.

5 avec 1 station, la RN24 avec 1 station.

de la RNS5 avec 3 stations, la RN24 a‘fec 3 stations et 2
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< Les parcouts :

Légende:
= Parcours matrice principal.
. Parcours d'implantation principal a I

la ville. ‘
—— Parcours territorial.

P daire a I'échelle de la vil
___ Parcours tertiaire & I'échelle du quartier.
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Echelle : 1/20 000.

Figure II1.32 : Carte montrant les parcours. Source : Auteurs.

Les parcours traversant le site sont hiérarchisés comme suit :

-Parcours matrice p‘ cipal : correspond a la RN24 parco

a Dorigine de la

formation de la commune “ eprésentait a I’époque coloniale le parcourts qui relie la RNS a

I’autoroute EST pour rejoi

dre Bordj El Kiffane.

-Parcours d’implantation principal a I’échelle de la ville : perpendiculairement a

\

I’axe matrice le parco
|

Ezzouar. La premiére urbanisation s’est faite toute au long de ce p

-Parcours territorial :

croissance (obstacle a la

d’implantation correspond a la RNS qui relie Alger-Béb

\ ropagation du tissu).

cours.

correspond a I’autoroute EST qui représente une barricre de

-Parcours secondaire a P’échelle de la ville : assurent la liaison |entre les différents

quartiers de la ville.
-Parcours tertiaire a I’

des quartiers.

chelle du quartier : ce sont des voies de desserte a I’intérieur
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< Les nceuds

O Necuds & Péchelle Nationale.

O Neeuds a 'échelle de la ville.

() Nceuds i I'échelle du quartier.
Echelle : 1/20 000.

\
Figu;} 111.33 : Carte montrant les neeuds. Source : A“+““.

Ce sont les points, lieux stratégique d'une ville. Cela peut étre e#enﬁellement des:

-Points de jonction.
-Endroits ot on change de $ystéme de transport.
-Croisement ou points de convergence des voies.

-Lieux de passage d'une stricture a une autre.

Aprés la répartition des différents nceuds sur le site nous avons pu constater qu’ :

*]1 y a deux nceeuds qui permettent l'accés 4 la zone Nord par l'autoroute de 1'Est, le premier
est prés de la foire, le deuxiéme n’est pas loin de ’Oued El Harrach.
*I1 y a deux nceuds qui peérmettent l'acceés a la zone Sud par la RN5 le premier est a
l'intersection de la RNS et lr:NM, le deuxiéme est a l'intersection de Ja RN5 et la Rue de
Ténés, et le troisiéme a I’intérsection de la RNS et I'axe Khattab Ben Y oucef.
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M Equipements sporifs. [l Equipente
B Equip ires. [l Equipem

Figure I11.34 : Carte montrant les équipements. Source : Auteurs.

Aprés la répartition des différents équipements sur le site no

que : '

El Mohammadia dispose d’un nombre d’équipements économiques ri
donne une importance intercommunale, nationale et méme internatior

foire internationale d’Alger ; I’hétel Hilton et le centre commercial

avons pu constater

ches et variés qui lui
ale, qui comporte la

Ardis. Mais ils sont

insuffisants pour satisfaite les besoins des habitants d’El Moh

parfois 1’échelle de la co

gigantesque et le fait qu’ell¢ soit a échelle internationale.

|
-Une concentration des équipements industriels le long de I’oued.

sportifs, et sanitaires sur

surtout pour les gens qui ha

edia, et dépassent

une, telle que la grande mosquée d’Alger de par sa taille

-Concentration des équipernents de service, administratifs, culturels, cultuels, éducatifs,
e seule partie de la ville (Sud-Ouest) ce qui rend difficile
itent dans la partie Nord-Est de la commu*e d’en faire usage.
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I8 Dream Parc & Méchelle de la ville.
BB sarding, places et foréts i échelle

Figure I11.35

- Carte montrant les places et les jardins. Source :

Auteurs.

selon deux échelles :

Les places et les j

Places et jardins a Iéchelle de la ville
1-Le Parc d’attraction (Dream Park).
Places et jardins a 1%échelle du quartier :

2-La forét primaire.,

618 logements).

\

J

dins identifiés dans la commune d’El Moh.

&

On constate que

jardins sont ins
satisfaire ’ensembl
Mohammedia, et
méme pas a la taill

équipements qui les

adia sont classés

les places et les
uffisants pour
des habitants d’El
ne s’accordent
e des quartiers et

accompagnent.
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4 La logique de découpage des ilots :

I

s

Légende:

V77 zer.
) e |
7 e Z

VA Zone 4. ‘ . ==

[r— -

2

Echelle : 1/20 000.

—
—

Figure ITL.36 : CTe montrant la logique de découpage des ilots. S

urce : Auteurs.

On distingue quatré zones avec de différentes morphologies :

Zone 1 : c’est une zone qui est sous-urbanisée.

Zone 2: du coté Sud-Ouest (Q.Lavigerie) : absence d’ilot, tracé
ensembles (urbanisme moderne) et du relief du site. Du coté Nord-E
I’ancien découpage des tertes agricoles et de la trame viaire.

résultant des grands
5t : tracé résultant de

Zone 3: c’est une zone |qui a un découpage des flots avec une trame réguliére,

’implantation dépendante d’une logique géométrique, présence d’
est faite suivant un alignement par rapport a la voie. Pour les de

s de symétrie. Elle
barres des Dunes

’implantation est dictée par le micro climat. (Cité 632 logements et les dunes). Et pour les

quartiers Lido, Tamaris, et Cité Zerhouni Mokhtar ; I’implantation
alignement par rapport a
définissent ainsi avec les voies, un maillage étendu.

est faite suivant un

la voie. Les batiments occupent de grandes parcelles, et

Zone 4 : elle est découpéel selon une trame radioconcentrique autou} d’une placette en
il

alignement régulier avec une

disposition discontinue. (Cité 618 logeme

ts).
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< La typologie de base : On remarque qu’il y’a deux typologies : la typologie du 19*™ siécle, et la typologie du 20%™¢ siécle.

1- La typologie du 19°™ siécle :

Habitat individuel colonial :

Construit dans la période coloniale, il se
localise le long de la RNS, a proximité de la
zone industrielle, le long de la RN24; avec un
gabarit faible allant de RDC a R+2 maximum.
-Ce type d’habitat présente une dominance au
niveau du quartier de Lavigerie et quartier
Caterpillar, ce sont des maisons coloniales
avec souvent des toitures en tuiles et un style de
fagade classique. Dans le quartier Ex-Lavigerie,
les colons ont construit des maisons
unifamiliales qui s’inspirent du type a cour et
jardin adapté au mode de vie des colons .C’est
ainsi que la maison, au départ introvertie,
s’ouvre vers 1’extérieur. Elle s’aligne a la rue et
s’établit sur un ou deux niveaux desservis par un

escalier a une seule volée.
Exemple d’une maison individuel colonial :

Situation : La maison individuelle coloniale se situe dans le quartier Ex-

Légende:
- Habitats individuels.
BB tiovitats coltectifs.

womens. RNS.
wmnee RN24.

Echelle : 1/20 000.

ST
Toesaoen

14

¢
it
I
i

i

Lavigerie (la partie Sud-Ouest de la commune E1 Mohammadia).

Accessibilité : L’accessibilité se fait par I’Avenue Azzouz Ahmed.

Les limites : Elle est limitée:

-Au Nord par: le parking du stade ler Novembre.
-Au Sud par: I’Avenue Azzouz Ahmed.

-A  D’Est par: le CEM Mohammadia 2 et a ’Ouest par: une maison

individuelle coloniale.

Figure IIL.37 : Carte montrant la typologie de I’habitat. Source : Auteurs.

Traitement de facade :

-Un axe de symétrie est matérialisé dans la facade.

-Porte principale a deux ventaux.

-Fenétres.

-Véranda: soubassement en magonnerie + grillage fer forgé.
-Murs extérieurs: traitement des soubassements, traitement
des coins extérieurs, traitement des corniches, traitement
des acroteéres.

Systéme constructif: De nouveaux systémes constructifs ont

été adopté tel que la structure poteau-poutre avec plancher

voutain.

Fllplre I11.38 : Exemple d’un plan et plan de tolt
maison coloniale. Source : Auteurs,

RrT S A
LR 4 nm y
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Fiéure 111.39 : La facade principale de la maison

Source : Auteurs.

Synthése :

Habitat individuel :

- Lotissement, parcelle : maison + jardin.

- Deux types d'habitat colonial :

1- urbain; dont la fagade participe & Il'urbain

commerces).

2- périphérique

résidentielle ...].

Remarque : le quartier Lido va étre restructuré et remis au

: qui est en retrait par rapport a la
jardin et cloture) et ne participe pas a l'urbain. [Typolo
correspond pas| au tissu Ville, mais qui représent




rraoiar recens
On retrouve le type d’habitat collectif avec une organisation autour d’une place centrale face a I'APC dans le cas de la cité 632 logements,
avec un gabarit moyen (R+4), quelques habitats collectifs sont dotés de commerce au niveau du RDC.
Les immeubles collectifs :
Ce sont des cités réparties sur I’ensemble du site et qui prennent une forme de barre, avec un gabarit moyen => exemple : Cité Dahlia

(Cité 760 logements), Cité 270 logements, Cite Méditerranéenne, Cité 80 logements, Cité 618 logements qui sont organisés autour d’une place

centrale, avec parfois des commerces intégrés dans le RDC.

Figure lll 40 : Cité 632 logements. Figure lll 41 Cité 618 logements Figure 111.42 : Cité 760 logements. Figure I11.43 : La barre des dunes.
Source : Auteurs. Source : Auteurs. Source : Auteurs. Source : Image Google Earth..

Exemple d’habitat collectif (appartement dans la barre des dunes) :

Situation : Les deux barres (cité Mohamed Boudiaf) sont construites en 1959. Elles se situent dans le « quartier des dunes » (dans la partie sud de la
commune El Mohammadia) et & proximité de I'école Benoun, école Kerat Noureddine, école Bellas Mohand et « le Printemps » (la plus grande
chaine de magasins) et face au marché de El Mohammadia. Entre les deux barres se trouve une placette et pas plus loin il y'a la mosquée El Nadjah
et Dar El Imam.  Accessibilité : L'accessibilité se fait par la Rue Zeddam Hachemi, il posséde aussi d'autres accés un par la Rue de Maghnia et la

Rue Hameg Idir et l'autre par la cité 618 logements.

Elles sont limitées : par la Rue de Maghnia (Ex Rue Bernard Amiot), la Rue Hameg Idir, le printemps, Dar El Imam, et les écoles (L'école Benoun,

école Kerat Noureddine, et école Bellas Mohand).

Traitement de facade :

La fagade obéit au principe d’horizontalité qui est marqué par la continuité des ouvertures, le méme module qui se répéte a chaque fois,
le batiment A, de la cage 1 a 14 et le batiment B, de la cage 15 a 36. Elles s’élévent de 12 4 13 étages (du fait du terrain en pente). L’implantation
des deux barres est orientée selon le microclimat du lieu, et elles marquent ’entrée & la ville.

Affectation des espaces :

Ces logements, de types F3 et F4, ont été occupés juste aprés I’indépendance par des familles qui s’y sont confortablement installées. La

superficie de 66 m? suffisait alors a contenir tous les membres d’une méme famille.
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Figure I11.44 : Plan d’une appartement
(barres des dunes). Source : Auteurs.
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Synthése :
|

Habita% collectif :

- ATsence de mitoyenneté.

- L'implantation des quartiers obéit & des régles pu
gelométrlques, arbitraires. .

- Ejgaces des quartiers complétement dénatur
ctures urbaines

|
> due & la typologie du cadre bati qui ind

implantations arbitraires.

- Préceptes et concepts de la Charte d'Athénes : -

ensembles - Non alignement des batisses. -Z
séparation des activités (habiter, travailler, cire
détendre).

- Aucune structuration des espaces : implantation
arbitraire, sans orientation du batiment et sans
iAbntificatinn dAn etatnt de 1'esnace



-

*Le projet djamaa El Djazair §'inscrit dans le cadre d’un vaste programme & caractére cultuel,
culturel et scientifique engagé par 1’état,

*Véritable projet structurant dans le nouvel aménagement de la baie d'Alger, pose dans le contexte
de la capitale des enjeux stratégiques car il s’agit d’un véritable monument autant contemporain
qu’historique digne d’une capitale riche d’une histoire glorieuse.

*Ce lieu de recueillement est central a la vie algérienne en créant un complexe unique ou la
population pourra venir pour prier mais aussi pour assister a diverses activités religieuses,
sociales, culturelles scientifiques et de loisirs.

*Etant donnée la nature souveraine du projet, le site de djamaa El Djazair revéte une signature
architecturale d’inscription maghrébine avec une authenticité algérienne qui tienne compte de
I’évolution technologique.

Elle est limitée:

- Au Nord par 'autoroute Est.
- Au Sud par la Rue Zeddam Hachemi, Quartier Lavigerie, Cité Dahlia, Cité 270
logements.

- A 1'Ouest la station d'essence.

- A I'Est Cité des 80 logements.
Description:
Elle pourra accueillir 120 000 fidéles et sera dotée d’un minaret de 265 m de hauteur, ce qui en
fera le plus grand du monde. Elle comprendra plusieurs batiments indépendants, disposés sur un
terrain d’environ 20 hectares avec une surface brute de plus de 400 000 m?. La mosquée Djamaa
El Djazair sera dotée également d’une salle de conférences, d’un musée d’art et d’histoire
islamiques, d’un centre de recherches sur I’histoire de 1’Algérie, de locaux commerciaux, d’un
restaurant, de bibliothéques et d’un parking de 6 000 places.
Architecture:
L'architecture de la mosquée est de géométrie carrée reliant la modernité et le traditionnel. Elle
évoque le type le plus ancien des mosquées, la mosquée a colonnades qui s'ouvrent vers le haut

comme une fleur tout en offrant un espace pour des conduits techniques.

Lo Minaret

Salle de priere

Dar El Coran

Centre Culturel .

Bibliotheque Hahitat colectif

Place publique J:ﬁ%‘ LAPC

Figure IT1.45 : Plan de masse de la Grande Mosquée
d’Alger. Source : Google Image.
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Figure IT1.46 : Situation et délimitation de I’APC,
Source : Google Earth,

Exemple n°2 : Equipement & I’échelle communale : L‘APC

Situation : I'APC d'’El Mohammadia se trouve (au Sud-ést de
la commune) au milieu de la cité des 632 logements. |

Elle est limitée :

-A 1Est et & I'Ouest: - 2 ruelles & sens unique, et des
habitations collectives. |

-Au Nord: La bibliothéque municipale.

-Au Sud: La place publique. !

Caractéristiques de I’équipement:
-Forme réguliére.

-R+1
-Style architectural moderne,
(L’APC construite en 1999.)

Accas mécaniqua { employés),
s cces pidton public,
Accés pidton ( employés),

wmndp. ACCEZ PlétOn,
sl A CCRS M ECBRICUE,

Figure I11.47: Accessibilité. Source : Google Earth.

Synthése :

- Existence d’équipements dont la taille et 1’échelle
dépassent le cadre de la commune. Ce qui crée une
rupture typo-morphologique.

Figure I11.48: Plan de ’APC.
Source : Relevé fait par auteurs.




+FEtat du bati

Echelle : 1/20 000.

Figure ITL.49 : Carte montrant I’état du béti. Source : AuteulL.

Notre zone d’étude est c\)rnposé de:

1-Biti en bon état : plus de 70% des batiments ont été réalisé aprés 197

état, ils sont constitués essentiellement : d’immeubles d’habitats colle

760 logements, et les maisons individuelles du quartier Lavigerie.

caractérisent par une bonne structure et un aspect extérieur acceptable.

0 et ils sont en bon
ctifs: exemple Cité

Ces batiments se

2-Biti en moyen état : Il est constitué essentiellement des batimen
structure est toujours bonn¢ mais les fagades sont a réhabiliter .

batiments d’habitat collectif au niveau du quartier des dunes, avec les d

plus récents mais en moyen état en raison du mauvais entretien.

3-Biti en mauvais état : Des bidonvilles : situés au nord-ouest d
ensemble d’habitats illégales, Ces batiments sont caractérisés par : I’a
les murs sont généralement
réseaux d’assainissement, 1’absence des amenés des fluides : gaz, eau,
est en état vétuste avancé et sa restructuration est recommandée.

|

industriels. Leur
insi que quelques

ux barres, qui sont

la zone d’étude,

ence de structure,

aits de parpaings et les couvertures en Zinc, I’absence des

¢électricité. Ce tissu
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B RoC-Niveau 2.
- Niveau 2-Niveau 4.
- Niveau 4-Niveau 7.
Bl Niveau 7-Niveau 13 et plus.

Figure *ll.S(l : Carte montrant le gabarit. Source : Auteurs.

-Hétérogénéité du gabarit le site.

-Prédominance du faible gabarit (RDC-R+2) qui est dispersé dans le site|sous forme:
*De batiments industriels le long de I'oued.
*D’habitats individuels au i d de l'Aire d'étude. « Cité El Moha:rmradia (Quartier ex-
Lavigerie),

Quartier Caterpillar. ». |
-Le moyen gabarit (R+2-R+‘7) se trouve dans la partie centrale et Est /du site sous forme
d’habitats collectifs, en plus' des nouvelles promotions immobilieres & proximité de la
RNS.

-Gabarit particulier dépassant les R+12 pour les dunes (quartier cinq maisons), 1’hétel

Hilton et business center aveg plus que R+20.

-La prédominance du faible et du moyen gabarit : ce qui procure une certaine homogénéité

|
visuelle et morphologique. Sauf qu’au niveau du quartier des dunes ltdeux barres et le
minaret de la grande mosqué‘ d’Alger (hauteur=265m) ont créé une rupture morphologique

et visuelle. \
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Légende:

El Harrach

Tissus existants: Les parcours:

I 1issu dhabitats individucls. e Parcours matrice principal, Lies acchd
P Tissu d'habitats collectifs, s Parcours d'implantation principal 8 Véchelie de la ville,
A P ia],

cccccc

. o
ol ol

Accessibilité:

duire & Iéchelle de la ville, Transport:

B Tissu inc Parcours
B Zone militire. Parcoucs terth

ire & I'échelle du quartier,

Les nocuds:
Io Neeuds & M'échelle Nationale,

©  Nowuds f Péchelle du quartier,

Les passerelles.  Stations: '
[ stations de bus. N N o e
s Ligne de bus. - Stations de ramway. i :

i
e

il

Stations de laxis,

Ligne du

Les équipements: Les espaces publics:

B couipemeon de cenratis, [ Fspaces publics & téchelle de la vitk,

o Nawds d Mchelle de la ville. - Equipement de périphérie. - Espaces publics & 'échelle du qurtier,

Echelle : 1/10 000,

Figure IIL.51 : Carte montrant le plan de la structure urbaine. Source : Auteurs.




Le coté Nord-Ouest: | '

-Dispose de deux potentialités naturelles: la mer Méditerranée et l‘é)ued El Harrach.

-C’est une zone sous-urbanisée.

ments économiques : Centre commercial Ardis, Hotel Hilton,

-Composé que d'équipe!

Tour ABC et les tours de bureaux « Tours OSLO et GENEVA » (appartenant au projet

Alger Médina qui y est toujours en cours d'exécution), et la foire d'Alger.

Le cdté Nord-Est:

-Composé de: Garde
urbaine réguliére et organiqu

Le coté Est:

-Zone a densité moyen
collectif. |

-Manque d'équipements

Le c6té Sud-Ouest:

-Est plus dense que le

quartiers : hétérogenes (Un pr

-Les quartiers qui le co

:Eituent:
* Lavigerie=> tissu d'habitats individuels)

* Cing maisons.

* Les Dun

* Cité des 618 logements.

* Cité des
* Cité des 2
Le coté Sud-Est: Cette

0 logements.

|
Républicaine, quartier Tamaris et pins &\/Iaritimes (trame

, et quartier Lido (trame urbaine réguliére)‘@

rule, contient des terres agricoles, forte dominance de 1’habitat

coté Nord de la commune, et est com#osé de plusieurs

bjet est en cours d'exécution : La grande masquée d'Alger).

=> Tissu d'Habitats individuels et
&collectifs.

i
J ‘
zone est sous-urbanisée, elle contient : &uelques maisons

70 logements.

individuelles, et des terres agricoles.

L'autoroute EST: Repr

commune.

QOued El Harrach : U

d’exécution.

Transport en commun
vient de Bab Ezzouar et repat

gsente une potentialité pour ce qui est de 1'accessibilité de la

1
n projet de dépollution et de revitalisat[on est en cours

: La commune est desservie par le réseau du tramway qui
1

t vers la commune de 1'Hussein Dey, avei: 8 arréts sur les

différents quartiers d'El Mohar#l.madia.
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Ll lecture de la !tﬂ.\cmm Ufb!lﬂe (]ecmre mOPPHOIOglque Cl typolo"q“e) Nous o pl!l‘mtl T O T WO D G T O I T IR,

Les potentialités:

ite prend place dans la situation stratégique
fre la mer Méditerranée @ la ville d'Alger,
st considérée comme étant la porte d'Alger
 position sur I'axe géométrique de la baie.

cds au site trés rapide se fait par l'autoroute
t RNS, qui renforce la liaison

or-El Mohammadia), et El Mohammadia
les autres centre.

ToXIMIte des infrastructures de transports et
ymmunications (Aéroport, Gare routiére,
vinire et maritime) fait & El Mohammadia
oint de transition important.

.

—
yésence des équipements a caractére
wnge ( la Foire internationale d'Alger, et I
| Hilton) et la Grande Mosquée d'Alger

ui donnent une importance nationale et
:nationsle.

» accessibilité & l'intérieur du site trés rapide
par les 4 échangeurs majeurs de l'autoroute
s 3 noeuds qui permettent I'accés 4 la zone
par la RNS le premier est  l'intersection de
N5 et la RN24, le 2éme est  Vintersection de
N5 et la Rue de Ténés, et le 3éme &

srsection de la RNS et 'axe Khattab Ben

cef.

site n'est pas d'une nature plate ni accidentée
s il est caractérisé par une légére pente, et une
» disponibilité fonciére (terrains libres,

1es industrielles).

&

Les disfonctionnements:

e discontinuité dans la fagade maritime etj
aine de la ville par rapport & la baie d'AIgerJ

:=======___'

iexistence de la fagade maritime et urbaine

rapport & la ville (Partie Nord).

El Harrach

Le bols de Mazelah

| !
723
=

[Echelle

|75 000.

Légende:

Tissus existants:

W Tissu d'habitats individuels.

B Tissu d'habitats collectifs.
B Tissu industricl.
B Zone militaire.

Les parcours:

Parcours matrice principal.

Parcours d'implantation principal a I'échelle de la ville.
Parcours territorial.

Parcours daire & I'échelle de la ville.

1]

Parcours tertiaire 4 M'échelle du quartier,

Accessibilité:

o5 acces.
Les passerelles.

Transport:

e Ligne de bus,

e igne du tramway.,

Stations: Les noeuds:

m Stations de bus,

Les équipements:

Les espaces publ

CS:

B oo de centralité. [ Espaces publics &

Neeuds a I'échelle National

Stations de tramway.
W s Y ) Naudsa réchelle de laville.

A sutions de taxis. /
) Neuds a I'échelle du quartier.

- Equipement de périphéric. - Espaces publics i

-Rupture et discontinuité typo-morphologique et
absence d'une structure urbaine de la commune
dues aux interventions ponctuelles.

T4 mer ot loved B arrach deux Tichesses natureles 1
non exploitées (la commune tourne le dos & ces deux |
richesses naturelles)=> Rupture ville/mer ¢t

| ville/fleuve=> pas de fagade maritime et urbaine le lonJ

LLde Qued EI Harrach. _

o ———— — — —— t— J

™1 Sutoroute Fst-Oucst crée une rupture typo-
morphologique entre la partie Nord et Sud de la |
commune d'El Mohammadia.

e T T T T 1

lfl_'Avcnut: "Azzouz Ahmed" et la Rue "Zeddam
Hachemi'crée une rupture entre le quartier Lavigerie et

LR L LT N

Mie transport a l'intérieur de la commune est mal défini)
Un transport périphérique plus fort que le transport
central de la commune.

mmm===d

r-l.Jn—détll-cln-l au niv—wu-d-e-s:);s?bains a I'échelle

l_du quartier. _J
[ Metrogéncité du tissu 'E| Mohammadia & cause des)
Lp_roccssus d'urbanisation et d'interventions différemeu

oo v aefmmonfbemn o o i
E\bsence d'un centre urbain fort.
——————--—_-

-Présence du bati a caractére industriel et des friches
situés le long des berges d'Oued El Harrach qui
représentent une source de pollution et de nuisance.

W — — —— —.. " .
r-_l’résence de la zone militaire qui engendre une rupture

r—————-—————

-Prédominance du faible et du moyen gabarit ce qui
| procure une certaine homogénéité visuelle et |
l morphologique Sauf qu'au niveau du quartier des duneol

les deux barres ont créé une rupture morphologique.
e F T T T T T 1
- Déséquilibre entre la foire d'Alger (R+2) et Thotel 1

Hilton (R+13) +le minaret de la Grande Mosquée
liAlgcr 265m de hauteur,

————————-———J

-Déficit en matiére d'espaces publics a I'échelle de la
commune ¢t des quartiers (places et jardins publics).

I‘échellc de ln ville,
féchelle du qurtier.

Figure IIL.52 : Carte montrant le plan de la structure urbaine avec les potentialités et les disfonctiopnements de

la ville. Source : Auteurs.




II1.6 INTERVENTION URBAIE}!E :

I11.6.1 Schéma d’aménagement de |’aire d’interventiob ’
|

!
“

- Aménagement d'un boulevard de front de mer pour continu%r la fagade maritime
d'Alger (création de stationnements publics suivant le boulevard).

- Aménagement d'une promenade piétonne le long du ﬁ‘oLt de mer (création
d'espaces publics et de loisirs le long de la promenade). \

- Prolonger I'axe desDunes et aménager en boulevard. f

- Requalification de la Rue Khettab Ben Youcef : I'¢largir et la ﬂrolouger vers le nord
de la commune + aménager Ligne de Bus venant d'El Harrache.

- Requalification de la rue Azzouz Ahmed: la prolonger vers 'Hussein Dey passant
sur 'Oued El Harrache pariun pont + aménager ligne de bus venant du de I'Autoroute et de
I'Est de la commune.

* Voiries et transport :

- Redynamiser et aménager les deux c6tés de 1'Autoroute en un écran vert pour une
meilleure visibilité de la fagade urbaine proposée (avec la grande moi;quée...), et atténuer
les nuisances sonores et la pollution.

- RN24: traiter la cha

- RNS: traiter la chau:

- Requalification des

sée+ convertir en Avenue.
¢e + aménager.

frastructures routiéres et amélioration d
ant de Bordj El Kiffane + une ligne d

- Partie 5 maisons + t
d'une nouvelle structure q
désenclavement de la voirie

* Equipements :

es agricoles : réorganisation de la zone
mettrai en valeur l'option de centralité 1
fin d'améliorer les relations mécaniques.

- Ardis : intégrer Ardis dans le parc urbain qu'on va créer. ,

- Sablette: fortifier 'activité aquatique de piscines en créant un parc aquatique + des
équipements sportives et de lpisirs. !l

-Tours d'affaires: structurer le pdle d'affaire, en créant des cntréfis, acces, parkings,
Jjardins... et intégrer les tours et 'hdtel Hilton dans notre projet d'aménagement.

-Forét Mazellah: valoriser la forét et 1'aménager en un grand par% urbain accessible
au grand public. |

-Zone militaire: délocaliser la caserne: reconvertir les bﬁtiss%s en équipement
sanitaire (hopital, clinique...). ';

-Friches industrielles: convertir les hangars (c6té Oued El Harracl? en équipements

sportifs afin d'accompagner le stade du 1er novembre (fortifier l'activité sportive du lieu).
-Quartier Clémentin: conserver les villas en bon état et 'hdtel + créer un éco-quartier
et un équipement sanitaire.

|
|

rage 71| 89

1

|

|

[ |

| |




l
- Partie 5 maisons et terres agricoles: la restructuration et densification du tissu
urbain avec la projection|d'un programme d'équipement d'accompﬁgnement (créches,
terrain de foot, centre de saﬁte maison de jeunes, hotel de poste, cmema protection civile,
commerce, habitat individu¢l et collectif). |
* Habitats collectifs : !

-RDC des cités Dahl‘a et 270 logements : convertir en loca de commerces +
bureaux de services. l
* Les espaces publics :

-Oued El Harrache : aménagement des berges + ¢largissement de l'Oued

-Revalorisation et aménagement des foréts : forét primaire du huartler Lavigerie+
forét Mazellah. \

-Réaménagement des' Jardins et places : jardin Lavigerie, place de la cité¢ 632
logements, place de la cité 6 8 logements. '

-Aménager les espaces perdus de la cité Dahlia en jardins.

-Partie Nord de la commune : création de : parc aquatique+ + placﬁ:s-!- promenades.

-Animation de la facade maritime en créant un port de plaisance.

-Partie 5 maisons et tefres agricoles : aménagement des espaces pﬁblics de rencontre,
de détente et d'animation.

I11.6.2 Schéma de structure du site d’intervention :
Les intentions d'amcnagements sont:

du front de mer et la promenade piétonne vers Hussein Dey
ntinuer la fagade maritime d’Alger et assurer la relation

-Prolonger le boulevar
et Bordj El Kiffane pour
ville/mer.

-Prolonger 1'axe des dunes et aménager en boulevard.

- Création d'un boulevard (diagonal) pour avoir une percée wsuellb depuis le port de
plaisance vers la coupole de la grande mosquée d’Alger.

- Requalification de la Rue Khettab Ben Youcef : I'élargir et la prolonger vers le nord
de la commune.

-Creéer des percées méc ‘ niques et piétonnes vers la mer et le port dé plaisance.

-Intégrer Ardis dans le parc urbain qu'on va créer. !.

-Créer un parc aquatique et des équipements sportifs et de loisirs afin de fortifier
l'activité aquatique des piscings (Sablette) et l'activité sportive. |

-Structurer le pole d'affaires, en créant des entrées, acces, par 'ings, jardins... et
intégrer les tours et 'hdtel Hilton dans notre projet d'aménagement.

-Animation de la fagade maritime en créant un port de plaisance. |

-Le parking d’Ardis sera intégré dans sous-sol avec le parking dl.i parc urbain et le
port de plaisance. |I

-Création d’un ensembl¢ d’espace vert public de qualité afin d'anirrfr la ville.
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I11.6.3. Genéselde la forme urbaine (a I’échelle de ia baie d’Alger et
le site d’ 1nterv&nt10n) P
A partir de la lecture de la structure de la baie d’Alger, nous avons ressorti un

module d’un rayon de 900m qu’on va utiliser comme module pour le tracé de notre
but de retrouver cette unité du front de rt}er d’Alger qui a été

aménagement et cela dans |
abandonné.

Etape 1: On a comm
a Cap Matifou et en prolo
900m de diamétre a parti
dédoublement s'est arrété);
d'intersection de l'axe des
correspond également a la t

cé par définir la trame principale en relia.t la Casbah d'Alger

eant I'axe des dunes. Ensuite, on a positionné des cercles de
de l'axe d’oued El Harrach (c'est la {1‘1 le processus de

la tangente de chaque cercle va étre reliée avec le point

dunes et la liaison entre la Casbah et Cap Matifou, qui
e principale. '

Etape 2: A partir de
ressortir la trame secondair
pour obtenir la trame secon

Etape 3: A partir de
dessiné un trait qui sera la tr;

l'axe des dunes on décale de 90m (le l‘fo de 900m) pour
verticale, et a partir de 1'axe de I'échange on décale de 90m
ire. {

l'intersection entre 1'axe principal et I'autoroute nous avons
e secondaire horizontale et qui va étre décalé de 90m.

Etape 4: A partir de l'intersection entre l'axe principal et la trame secondaire
horizontale, on a prolongé des axes paralléles a l'autoroute qui vont| donner une trame
parall¢le a I'autoroute.

Etape 5: Et pour dessi}ler le port de plaisance, nous avons décald depuis le front de
mer de 450m le 1/2 de 900&1 pour obtenir la jetée secondaire et 675m| (450+225"450/2")
pour ressortir la jetée princhpale avec deux axes "Hilton" et mmarbt" Ensuite, afin
d'obtenir les appontements 1a ou les bateaux stationnent nous avons prolpnge les axes de la
trame secondaire verticale. |

I11.6.4 Hiérarchisation des voies : \[

Le site sera structuré par les types des voies suivants: rw

- Le boulevard des es (I'axe principal) : qui va étre aménagg, il est a I'échelle de
la commune=> il relie la partie sud avec la partie nord, il est d'une largeg de 50m.

- Le boulevard du front de mer (déja existant) : va étre prolongé vers les 2
communes, aménagé et animé, il présente une largeur de 25m.

- Les boulevards "de la coupolc et 1a forét" présentent une largeur he 25m.

- Les voies principales [ qui assurent la liaison entre les différents pdles, leur largeur
est de 18m.

- Les voies secondaires|: = 10 a 12m ||

- Les voies tertiaires : = 7 a 8m. :;

- Les promenades : = 5 & 7m selon la présence d'une piste cyclable.
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I11.6.5 Découpage des ilots :
Les ilots sont découpés selon les voies. Ilot mixte constitué d'lin socle qui contient le
commerce + activités surmonté d'une tour ou une barre.

I11.6.6 Gabarit :

D'aprés la lecture du PDAU d'Alger, le gabarit sera fixé selon lé COS et le CES,

CES=1 et COS=6. ‘

- Le gabarit situé sur le front de mer et le long du boulevard des Dunes : leurs socles
ont un gabarit de 5 niveauk(R+4); ce gabarit a ét¢ fixé ainsi pour fair¢ la continuité avec le
gabarit du front de mer d centre-ville d’Alger. Ces socles seront surmontés d’une tour ou
une barre atteignant des gabarits variés, calculés selon le COS et CES « COS=la surface
totale des planchers/la surface du terrain et le CES=la surface de|la dalle c’est-a-dire
I’emprise du sol/la surface du terrain » donc pour calculer les niveaux on divise la surface
totale des planchers sur la surface du terrain, et pour calculer et venﬂér la hauteur des tours
et les barres par rapport a | ' largeur des voies « hauteur=2*(L+R1 +R2H—R3+R4) ».

- Le gabarit situé a l'intérieur des pdles : le socle a un gabantT entre 1, 2,3 niveaux
(RDC, R+1, R+2), surmonté d’une tour ou une barre dont les gabarits sont variés et
calculés selon le COS et CES, et selon la largeur de la voie.

|
[11.6.7 Le programme d’aménagement : Les pdles attribués a notre

aménagement sont programmés en suivant le projet Alger Medina :

- Pole d'affaires, scientifique, touristique et culturel : ce pdle contient le programme
suivant; hotels, tours d'hébgrgements, tours d'affaires, banques, centres d'affaires, habitat
promotionnel et haut standing, équipements culturcls(médiathéqﬁe, cinéma, centre
culturel), écoles(école du taurisme, école supérieure des sciences, et école supérieure des
affaires), équipements sanitaires (Polyclinique, centre de rééducation, et centre de
thalassothérapie), équipement sportif (Centre de remise en forme), équilbements de service,
espaces publics. I.

- Pole résidentiel, commmercial et de loisirs : ce pdle contient le &0gme suivant :
habitats haut standing (tour de 35*35m), habitats promotionnels (barreis de 15m), habitats
standing (tour de 20*20m et/barre de 12.5m), centre commercial et de loisirs, équipements
de service, espaces public (Parc urbain: contient dans l'entrée und administration et
orientation, un espace pour dultes a coté se trouve un espace pour efxfants pres de kids

park, les restaurants, gradins, Garden...) |
|

||
- Pole sportif, détente ¢t de loisirs : ce pdle contient le programli'lc suivant; hétels,
équipement sportif (Complexe sportif), parc aquatique. |
|

- Pole touristique, déténte (port de plaisance) : ce pole contient le programme
suivant; Espaces de restauratipn, consommation et commerces de plaisance, et capitainerie.

E
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| Echelle > graphique.

Légende:

Les voiries et transports:

A i t d'un boulevard de front de mer.

— VLT it d'une p

e Prolongement de I'axe des Dunes et aménager en boulevard.

e Création d'un boulevard menant de la mosquée vers le port de plaisance.
i 2 el aménagy de la Rue Khettab Benyoucel.

e |'72tEF 12 chaussée de la RN24- convertit en Avenue,

e Traiter 1a chaussée de la RNS- 8

e Aménagement des deux cotés de I'Autoroute en un écran vert.
o wom Ligne de Bus projetée,

———— Ligne de Tramway projetée.

- Réorganisation de la zone avec la mise en place d'une nouvelle structure |
hidsarchilaation et Akasncl R

la voirie.
1 ui s ¢

Fortifier I'activité aquatique de piscines.

- Intégrer Ardis dans le pare urbain,

| Densification et aménagement des terrains libres,
Structurer le pole d'afMaires,

Zone militaire: délocaliser la caserne.

D Restructuration et densification du tissu urbain.
1labitats collectifs:

Convertir le RDC en locaux de commerces + bureaux
de services.

Les espaces publics:

Aménagement des berges
Création d'un port de plai
Création d'un parc urbain.

Revalorisation et réamén
des espaces perdus,

I élargissement de I'Oued.
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Boulevard front de mer.
Promenade piétonne.
Percée vers la mer et le port (mécanique).

Percée mécanique.
Percée piétonne.

Port de plaisance. . Espace public.

Autoroute Est-Ouest.
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7 Légende:
Axe principal des Dunes ( trame principale par rapport la baie d'Alger).
‘Trame principale.

Trame secondaire verticale.

Trame secondaire horizontale.

Trame secondaire.
Trame secondaire paralléle a l'autoroute.
Autoroute Est-Ouest.

IR

1 es dunes.

Axe diagonal menant de la mosquée(la coupole) vers le port de plaisance.
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Boulevard du front de mer.
Boulevards.

Voies primaires.

Voies secondaires.

Voies tertiaires.
Voies piétonnes.
Autoroute Est-Ouest,

Boulevard des Dunes (Axe principal). ;
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Pole d'affaires, scientifique, touristique :,&‘

et culturel.
Péle résidentiel, commercial et de loisirs.

Péle sportif, détente et de loisirs.

Péle touristique, détente ( Port de plaisance).
Autoroute Est-Ouest.

Les dunes.




Lég“eind‘e:i :

Pole daffaires, scientifique, touristique et culturel:

=——ou

Bl Hotels. B H-haut standing.
8 Tours daffaires. | H-promotionnel.
Centres d'affaires. [l Hébergement.
Ecoles. 7] Banques.
B Equipement sportif. Equipement culturel.
Espaces publics. B Equipement sanitaire,
[0 Restaurants. [EZ] Equipement de service/
Parking.
Pole résidentiel, commercial et de loisirs :
8 H-haut standing, [} Centre commercial et de loisirs,
B H-promotionnel. (I Equipement de service et
[ H-standing. commerce/Parking.
J Espaces publics.

Pdle sportif, détente et de loisirs :

B Hotels. B3 Parc urbain.
[ Equipement sportif. [l Garden,
Parc aquatique. [ Restaurants.

) Administration et orientation.

Pole touristique, détente ( Port de plaisance):
[ Capitainerie.

[ Espaces de restauration, consommation, et commerces . -
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1.7 RECHERCHE TE!EMATIQUE SUR LES TOURS D’AFFAIRES :
I

I11.7.1 Analyse d’éxemple d’une tour d’affaires (la tour ABC a EL
MOHAMMADIA-Algérie) :

Avant d’entamer le projtt architectural nous avons fait une recherche thématique sur
les tours d’affaires, et I’analyse de la tour ABC comme exemple. (ANNEXE n°03).

|
IT1.8 ]:ROJET ARCHITECTURAL :

- Dans le cadre de notre‘intervention sur la commune d’El Mohammadia, nous avons
choisi de développer deux ilo#s mixtes. Le premier composé d’un centre commercial et un
hotel d’affaires, le second d’mﬁe tour d’affaires.

- L’ensemble des ilots eést accompagné d’une grande place publique, a I’intersection
des trois boulevards structutants (boulevard du front de mer, boulevard des Dunes,
boulevard de la coupole). Cette place de par sa taille et son emplacement, elle affirme la
centralité urbaine du lieu. |

- Le centre commercial et I’hdtel d’affaire : faisant parti du méme ilot, et reli€ avec la tour
d’affaires par une entité (restaurants et salle de conférence + une esplanade au dernier
niveau), se situe dans I’angle de I’intersection du boulevard du front de mier et le boulevard
de la coupole. Ce projet sera 1n forme d’esquisse, pour accompagner le projet global (des

deux ilots mixtes). ;
|

- La tour d’affaire : se trouv¢ dans une position trés stratégique ; délimitée par les trois

axes structurants a savoir ; du Nord par le boulevard du front de mer, a I’Est par le

boulevard des Dunes et & I’Ouest par le boulevard de la coupole.
Elle sera composée d’ :

- Un socle : dédié au grand public. |
- Une barre : sur le c6té Ouest ; et montant jusqu’a 13 étages. Dédiée aux petites et
moyennes entreprises, aux clubs et aux espaces culturels, avec des| étages de repos.
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|
- Latourd’affares. ‘ B A dupersonnel piéton ala tc:I d’affaires.

- Accés dupersonnel piéton au ce: tre commercial.

- Le centre commercial.
- Accés secondaires piéton au centre cormmerdal.

- L'hitel &’ affmes - Accésmécaniquea la tour d’a ffaites.

- Accésprncipal piétonpublicalat d’affaires . > Accésmécanique aucentre commeercial et ’hétel d’a ffaires.
- Accesprincipal public piéton au cq‘m'e commercial.

I Accésprincipal public piéton il’hd{el daffaires. Echelle graphique.

Figure I11.63 : Cahe montrant le plan de masse. Source : Auteurs.

L

|
i
1
g

|
L'hétel d’affaires

La tour d affaires

L’cspl#mde Le centre commercial
|

Figure I11.64 : La vq’lumétrie du projet architectural. Source|: Auteurs.
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|
l IIL.9 CONCLUSION : |

Dans ce chapitre, nous j:)ns commencé par une lecture territoriale pour comprendre
la structuration naturelle du tefritoire Algérois et son role dans le développement urbain de
notre cas d'étude, ensuite nous avons fait une étude du processus |de formation et
transformation de la commune d’El Mohammadia ainsi qu’une analyse dc la structuration
de la commune selon ’approche typo-morphologique, cette analyse flous a permis de
ressortir les potentialités et les dysfonctionnements du site. Ce travail nous a servi de
support pour 1'étape praticie dans laquelle nous avons répondu| aux différentes
problématiques du site déja pasées, par I’intervention sur deux échelles : I’échelle urbaine :
par ’aménagement et la co#ception d’un ensemble de projets formant une unité qui
deviendra composante d’und; nouvelle centralité, a vocation de devenir un atout
supplémentaire et positionne favorablement la commune d’El Mohammadia tout en étant
fidéle aux principes de m1x1te~ fonctionnelle et sociale. Et I’échelle architecturale : avec la
conception d’un projet archite¢tural qui va donner une nouvelle image 4 la commune et qui
va contribuer au rehaussementl‘ de I’'image de la ville d’Alger comme métropole.

Notre projet urbain terke d’améliorer ’image du quartier Nord| de la ville d’El
Mohammadia, de ce fait, oni propose un renouvellement urbain de c¢ dernier tout en
continuité avec le centre-ville d’Alger, et en cohérence avec le centre d’El Mohammedia.

D’autres part le proje* architectural refléte son souci d’assurer le confort et
I’attraction aux consommateufp de son espace par sa monumentalité et sa fonction d’affaire
qui vient renforcer la vocatidn économique de la ville d’El Mohammadia, et aussi par
I’aménagement d’une esplanade au cinquiéme niveau entourée d’espaces de
consommation, et une place 1;1 ceeur de I’aménagement et a I’intersection de trois axes
structurants ( boulevard front de mer, boulevard des dunes et le boulevard de la coupole)
qui viennent renforcer sa cenq‘alité. Cette intervention de par sa position stratégique vis-a-
vis a la mer offre une deuxiém‘k opportunité pour souder le lien entre la ville et sa baie.

I11.10 LCONCLUSION GENERALE :

Aprés avoir présenté i’aire d’étude choisie « la baie d’Alger » et la zone
d’intervention (la commune d’El Mohammadia) et aprés avoir procéd¢ a la lecture du
territoire, la lecture de structutation de la commune selon 1’approche typo-morphologique,
on a pu ressortir les potentialités ainsi que les dysfonctionnements de ce lsite pour pouvoir
intervenir correctement et en| harmome avec la ville sans créer une rt{pture qui pourra
engendrer d’autres conséquendes plus graves.

Durant ce présent projet de fin d’étude, il nous a été confié de traiter la question
de I’insertion « d’El Mohammadia » dans la nouvelle centralité métropolitaine d’Alger,
pour cela une analyse détailléei du site et plusieurs réflexions ont eu lieu sur la thématique
de nouvelle centralité, en adoptant les principes du renouvellement urbain, qui nous ont
permis de structurer notre champs d’action, et d’éveiller ’intérét de l’¢menagement des

villes maritimes. 1
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Il s’agit de donner & ¢ette zone qui tourne le dos a la mer une nciuvelle image en tant
que métropole, pour cela nous avons essayé d’exprimer notte intervention par
I’aménagement du front de mer afin de retisser le lien entre la ville et la mer et de I’insérer
dans la centralité métropolitaine d’Alger. Cette problématique fut I'essor de toutes les
actions théoriques de notre mémoire. r

Cette idée d’intervehtion constitue une réponse et une vision possible a la
problématique que nous avons abordée, et c’est pour cette raison ue nous ouvrons le
champ sur une piste de recherche sur le role que joue une nouveﬁﬁ centralité dans la
métropolisation d’une ville? 1

El Mohammadia constitue par sa position stratégique la Lentralité pilote qui
joue le role de vitrine de la Baie d’Alger, pour cela notre projet archit&:cmral se manifeste
pour répondre a ce critére essentiel qui est la monumentalité. Un pr jjet d’envergure qui

ouvelle centralité », promettant un meill:{:x accueil au grand
ns la conception de ce dernier. |

soutienne le concept de «

public, et cela s’exprimera
|

avons congu un ilot multifonctionnel, favorisant la mixité et

'objectif étant d'offrir 4 la ville d’El Mohammadia un lieu

potentialités non exploitées.

En somme, nou
valorisant 1’espace public.
d’excellence et d’affirmer de:

|
ce travail de traiter un sujet d’actualité qui est la création des
contexte urbain, et ce par la mise en avant de la démarche du

Nous avons essay¢ dan:
nouvelles centralités dans u
projet urbain. |

|
Nous espérons ainsi contribuer & I’élaboration d’une nouvelle vision qui améliorera
I’image de la métropole d’Alger.
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ANNEXE n°01 :

PROPOSITIONS D!AMENAGEMENT POUR LA PARTIE CENTRALE
(NORD) DE LA COMMUNE D’EL MOHAMMADIA :

Plusieurs proposnm]?s d’aménagement ont été suggérées dans la partie centrale de la
commune El Mohamman*a par les architectes-urbanistes et les entreprlses Parmi ces
propositions, on cite :

1. La proposition dﬁ Corbusier 1932 : le plan

OBU du Corbusier fut la premiére intention
urbanistique qu’ait connub Alger durant la période
moderne, celui-ci était comstitué de quatre éléments
majeurs : ‘

*Une cité d’affaires, dans le quartier de la
marine, et qui comportait un immeuble de grande
hauteur.

*Un quartier résidentiel a fort I’empereur.

*Des logements sous forme de viaduc le long ) » )
de la céte, pouvant accueillir 180.000 habitants. Hawe L: e pr?posm"“ du Corbusier.
K Source : Google Image.
Une autoroute shrelevee reliant  fort |
I’empereur a la cité d’ affaﬁres Le site d’El Mohammadia, devait alors bénéficier de la
méme action urbaine que le i’este de la baie d’Alger.

2. La proposition d’tl;)scar Niemeyer 1970 : *Prenant pour exemple la ville de

Brasilia, et conformément aux exigences des autorités, ’archite¢te proposa pour la
ville d’Alger: ! |
La réalisation de 1’autoroute de I’Est, pour
rendre cette partie de lq' baie plus accessible.
«La création d’un grand péle universitaire au
niveau de Bab Zouar.

*La création dun grand complexe

gouvernemental, au b#d de la mer au niveau

d’El Mohammadia, et

-Une grande espl

meétres de rayon, qui accueil :

|
¥

& comporte- : Figure 2 : La proptfsition de Niemeyer.

ade circulaire de 200 Source : Gdogle Image.

un monument de la '

révolution et un musée.
-Le palais présidentiel, t: ministére des affaires étrangéres, et I’ asﬂemblce nationale.

Ainsi que tous les autres ministéres disposés sous forme d’un éventail. '\

* Le projet fut trés v1te abandonné, néanmoins certaines otientations furent
maintenues. "



3. La Dronositionl de Marubeni _ (Société
japonaise) 1983: *En raison des problémes politico-
économique que traversait le pays a cette époque, les
autorités se tournérent alors vers une politique socio-
économique et lancérent un vaste programme d’étude
et de réalisation d’habitats. Et donc le ministére de

I’habitat et de [’urbanisme confére au site d’El

Mohammadia au début des années 80 pour la
construction de logements. L’¢tude fut alors confiée
a Marubeni qui proposa une zone d’habitats de 7500
logements.
«Cette proposition comprenait une voie sur le front de mer et un boulevard
périphérique 4 grande circulation, longeant au SUD la voie %apide. Deux voies
transversales majeures opéraient la connexion avec le cceur du site. |
La proposition Bouygues 1983: Sur la |
base des mémes orientations, la société frangaise
propose une zone d’habitats de 8000 logements, la
seule différence avec la proposition précédente était
I’aménagement de la bande cétiére d’une zone de
loisirs.

Figure 3 : La proposition de Marubeni.
Source : CNERU.
“
|

ent proposé, adopte Figure 4 : La pro;osition de Bouygues
Source .': CNERTIL

Le schéma d’aménage
une trame orthogonale.

5. La proposition du CNERU:

a. La proposition de 1984 : Apres les deux
sociétés étrangeres, le CNERU se voit confier
I’étude de la zone. Le ERU a proposé¢ une
variante qui reprend les mémes orientations que
I’entreprise Bouygues. Mais avec la création d’une
zone de loisirs sur le littoral et 1’aménagement
d’un port de plaisance, et d’un parc urbain.

b. La proposition de 1986 : Le CNERU a
propos¢ la division du sitel en 4 zones distinctes
fonctionnellement, avec 1’habitat comme fonction
dominante. Zone nord: le bord de mer qui devait
contenir la voie principale qui dessert tout le site.
Zone sud: le long de 1’autotoute, devait constituer
une barriére végétale confre les nuisances de

I’autoroute.

c. La proposition 1988 : Presque
identique aux précédentes,, néanmoins elle
prévoit la partie centrale du site comme un vaste terrain de golf avec I'implantation d’un

Figure 6 : La proposition de 1986 .Source :
CNERU.

|
[
1
%

|




Celle —ci comporte plusieurs variantes en 1991:
- Variante 1: Ell¢ concerne la majeure
partie des équjpem' nts sur 1’axe principal
situé a ’intérieur du site, cette variante
avait la volonté d’¢loigner la circulation
mécanique du bord de mer et créer une
promenade.
- Variante 2 : Elle reprend les anciennes

d’équipement a p
plaisance, [’habitat
site.

est a l’intérieur du

- Variante 3 : Ave¢ cette variante, I’axe
se divise en deux voies, avec ['une des
voies qui se pro]onie le long du front de
mer ver Bordj El Ki

an.

6. La proposition du FAUR 1996: En
contradiction avec les orientations du CNERU,
cette proposition attrib ait 4 la zone une
vocation de tourisme et de loisirs, elle avait
comme objectif la création d’un quartier pour la
ville d’Alger, avec co

fonction majeur le

Cette proposition répond a
7. La proposition BLANKY: Cette proposition fut élaborée par le bureau d’études des
architectes, qui avait la vohonté de créer un quartier d’affaires et del loisirs appelé El
Manara qui comprendrait :
-Un poéle commercial a ’Ouest ;

-Au Nord un centre de loisits et de culture ;

-A I’Est un port de plaisance, un golf et un pdle hotelier ;
-Au sud un vaste quartier d’affaires avec un péle bancaire.”

'Mémoire de recherche, théme : Pour une meilleure image de la baie d’ Alger, par Debbm% Rabah Islam et
Sebaihy Billal, promotion 2010-2011, page 55.
*Mémoire de recherche, théme : Pour[une meilleure image de la baie d’Alger, par Debbari Rabah Islam et
1
|

Sebaihy Billal, promotion 2010-2011} page 55.




Le schéma de structure élaboré reste incomplet.?

'r
ANNEXE n°02 : ‘

LE PROJET ALGER MEDINA-DAHLI DANS LA COL\LMUNE D’EL
MOHAMMADIA :

o Présentation de la Médina d’Alger:

Alger Médina représente un méga projet
d’aménagement urbain qui s’étalera sur 108
Ha, de I’hotel Hilton a [’embouchure de I’Oued
El Harrach. Le projet d’Alger Médina a été
proposé par un bureau d’étude Coréen, dont la
préoccupation principale est de projeter un
aménagement en harmonie avec la mer et
d’apporter un nouvel aspect & la baie d’Alger en
proposant une architecture cantemporaine. http://www. algermedl a. comlle _projet/.

o Rapport physique:

1. _Le systéme viaire:
Alger Medina est organisée selon une
hiérarchie de voies: [’autoroute Est qui est une
voie existante. Les voies de distribution, les
voies de desserte et le boulevard maritime qui
sont construites.

2. Le cadre biti:
Ce projet sera réalisé par le groupe
D.A .H.L.I. Il comporte:
‘Un city-center (tours, de bureaux et
d’appartements hotels).
‘Tours d’affaires (A.BiC)/ une marina
(port de plaisance + des Irestaurants)/ un
shopping mall (centre commercial)/ un
boulevard piétonnier de 3Km.
1-hotel Hilton 2-to 3-palais des
congrés 4-appartements hotel S5-deux tours de
bureaux 6-hyper centre co rcial « ARDIS »

http://www.algermedin acom/le _projet/.

3Mémoire de recherche, théme : Pour une meilleure image de la baie d’Alger, par Debbari Rabah Islam et

Sebaihy Billal, promotion 2010-2011} page 54.
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Figure 13 : Ca
fonctionnel.

du rapport
ource :

http://www.algermedina.com/le_projet/.

ANNEXE n°03 :

les tours d’affaires :

 RECHERCHE THEMATIQUE : |

Pour notre projet architectural nous avons choisi les équipements Luivants : un centre
commercial, un hotel d’affaires et une tour d’affaires afin de renforcer lp nouvelle vocation

de la ville (la vocation économique et touristique), et d’acquérir les

métropole a 1’échelle nationadle et internationale.

& Tours d’affaires :
- Définition étymolo

que :

communication qui permet
prend en charge les activités

définis comme suit:
1- Objectifs : -Mise
monumentalité de 1’édifice,

en fonction des derniers

symbolisme, une flexibilité
2- Fonctions meéres :
détente, et consommation.

3- Les espaces : Hall d’
et salles de réunions, jardin d

en forme, centres commerciaux, salles de lecture.

Analyse d’exemple d’une tour d’affaires :

La Tour D’affaires est un lieu
la concentration des différents acteurs é¢onomiques et qui
fertiaires.

- Définition proggm#tigue: Sur Le plan programmatique, la

intensification de la connectivité, la

Dans cette partie nous

lons analyser les exemples suivants : le ¢
les 4 boulevards de Calais en France, le centre d’affaires Algeria Bus

caractéristiques de

d’échange et de

hour d’affaires est

systémes technologiques, la

ignification et le

s les espaces, et |’orientation et la convergence des espaces.
cueil, échange, communication, affaires,

gestion, loisirs et

entrée, bureaux, restaurant, salles de conférences et de presse
hiver, club de direction, banques, salles de

gym et de remise

tre commercial ;
ness Center a El

Mohammadia (Algérie), et I’hotel El Aurassi a Alger (Algérie). Ces exemples vont nous

servir comme référence pour fi

aire la programmation de notre projet.




1. Le centre d’affai

< Situation : La tour d’affaires ABC Situé au 11éme étage d’
plus modernes d’Alger, le centre d'affaires est idéalement situ¢ en
expositions et & quelques pas de 1'hétel Hilton, en plein milieu de |
une vue imprenable de la mer. La tour abrite de nombreuses sociétés
banque au RDC.

Ce centre accessible
Martyrs (ancienne ville) et
deux points d’intérét et q
autre.

L'immeuble se présente sous forme d’un seul bloc parallélépipédi
incurvées et une hauteur de 70.40 m ; une superficie de 24482.45 m* r
et deux sous-sols: Un étagé pour usage publique et quatorze étages
différentes entreprises natiofales et estrangeres.

est situé dans le quartier El Mohammadia
aéroport international Houari Boumediene
accueille des entreprises du domaine ing

adia-Algérie:

des immeubles les
face du Palais des

Itinationales et une

;:“;aie d'Alger et offre

, entre la Place des
a environ 10km des
justriel, financier et

que avec deux faces
artie sur 15 étages
de bureaux loués a

Fan kg e 7
prorian 2 %0 v odlur

-
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Figure 14 : Le plan de masse du centre d’affaires.
urce : Mémoire de fin d’étude.
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Figuré 15 : Le plan RDC du centre d’affaires.
Source : Mémoire de fin d’étude.




gure 16 : Plan typique 2*™-14*™ étages.
Source : Mémoire de fin d’étude.

*Les facades : Les fagades du batiment ont été congus ave¢ des principes de
l'architecture classique, elles présentent une expression tripartite : soubassement ; corps et
couronnement. Le batiment est orienté par sa fagade la plus large vers le nord sud ; pour
profiter au maximum de la vie sur la mer méditerranéenne.

Tocaux
techniques

4

Espace
bureau

Type d' ouvertures :
mur rideaux en verre

o e e e e o

v

niveau réservé 3
F'utilisation public

Figure 17 : La fagade sud. Source : Mémoire de
fin d’étude.

< Synthése :
A travers I’analyse de cét exemple, certains aspects sont a retenir, a{savoir :
- L’utilisation d’un COS élevé
- Un traitement particulier et Llne hauteur conséquente.

Pour les espaces d’accuéil et de réception :

« Il est recommandé de les sitier au RDC : Ils doivent avoir une hauteur importante avec
un traitement spécifique.
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ANNEXE n°04 :

es plans de la tour d’affaires :

'RAPHIQUE DU PROJET ARCHIT}ECTURAL :
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