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INTRODUCTION

La réalisation d’un vol quel qu’il soit nécessite une préparation jqu’il
s'agisse de |’étude de la situation météorologique ,de la navigation ,du
bilan de carburant ou la connaissance de 1’appareil utilisé ,la préparation
du vol permet au pilote de prendre les décisions opportunes au sol et en
vol.

Un vol commence en fait bien avant le décollage et cela en préparant
tous les document essentiels a sa réalisation.

le dossier de vol est considéré parmi les documents les plus
indispensable & la bonne conduite du vol ;
les paramétres opérationnels qu’il contienent sont présentés dans
plusieurs documents (plan de vol technique, feuille de centrage , feuille
de chargement ,dossier mét€o, etc) et vu l'importance de ces parametres
avec lesquels on pourra faire un suivi de performance des appareils de la
compagnie AIR ALGERIE( B737-200 ,B737-800, B727-

200 L382G,A310,B767) I'idée nous est venue d’élaborer une
Application capable de stocker les informations dépouillées des dossier
des vols .de les visualiser et surtout de les traiter afin d’en faire un suivi
des paramétres opérationnels des avions de la compagnie Air Algérie et
d’en tirer des résultats allant dans le sens des intéréts de la compagnie .
Cette application sera en quelque sorte un moyen qui permet 4 la fois de
faire des statistiques et d’analyse sur les données opérationnelles de vol
.ce genre de service se révéle important pour I'intérét de la compagnie

Air Algérie



OBJECTIF DE L "APPLICATION

Parmi les objectifs de I'application

1-constitution de la base de données

cette base de données contient toutes les informations concernant le
vol ;par la suile il sera possible de les consulter a tout

moment ,d’autre part un traitement des données dépouillées du
dossier de vol qui permet une gestion convenable du point de vue

technique et économique.

2-possibilité du traitement des données

e Les données du dossier de vol
> Possibilité d’avoir ou calculer d’une maniére rapide et
simple les écarts entre les différents paramétres du vol
estimés et réels ;
+ Possibilité de calculer le coefficient de dégradation de

chaque appareil ;

+ Possibilité de faire des statistiques en calculant la
moyennes des différents paramétres de vol par chaque
¢lape et chaque numéro de vol et I’avion correspondant
pendant des périodes choisies par I'utilisateur |, ce qui peut

contribuer 4 une bonne exploitation 2 long terme.



Chapitre I

Présentation de la compagnie



Chapitre 1 ) ~ Priscntation de la compagnic

I. PRESENTATION DE LA COMPAGNIE

1.1 Historique sur la compagnie AIR ALGERIE :

La compagnie aérienne a vu le jour quinze ans avant I’indépendance, En effet,
la compagnie AIR ALGERIE a €€ crée en 1947 pour I'exploitation du réseau de
ligne aérienne entre | Algérie et ]a France.

Ce méme réseau eété desservi par la société AIR -TRANSPORT dont les lignes
s’étendaient jusqu'a I’ex Afrique Occidentale Frangaise.

En 1953, a la suite de la tusion de ces deux organismes, la compagnie générale de
transport( AIR ALGERIE) entre en actvite.

1954 :Début de la guerre de libération national « AIR ALGERIE » disposc
d’'une flotte composeée de guatre (4) avions conventionnels a pistons DOUGLAS
DC4.

1956 : L’introduction des LOKHEED « CONSTELLATION » porte le
nombre de la flotte a dix(10) avions.

1957 :Acquisition de deux (2) autres DC4, ainsi que deux(2) DC3 et deux (2)
Nord Atlas cargo.

1959 : Mise en service de la premiére caravelle, avion propulsé par des
turboréacteurs.

1962 : A cette date, ou 1" Algérie acquiert I'indépendance nationale aprés la
guerre de libération nationale qui a opposé a la France.

La flotte existante d ce moment a était composée de :

e Od4caravelles
« 10DC4
o (3 DC3.
En 1963, AIR ALGERIE devient une compagnie nationale sous tutelle du

minisiere des transport.



Chapitre 1 Priésentation de la compagnie

L’indépendance de I’ALGERIE va entrainer les départs des personnels de
nationalité francaise et une « algerianisation progressive » .AIR ALGERIE va
développer son réscau progressivement grice a de mnouvelles lignes
internationales a destination des pays avec lesquels 'Algérie a éablit des
relations diplomatiques et/ou commerciales(Europe, Afrique et moyen Orient)35
destinations vers I’étranger et 26 destinations intérieures.

1966 :L"aleerianisation du personnel navigant commerciale est mence a son
terme.

1968 :Les actions encore détenus par les sociétés étrangeéres sont rachetées par
1'ctat algérien.

Acquisition de quatre (4) CONVAIR G60 et retrait des DC4 et DC3,

1971 : Misc en service des premiers « SUPERJET »BOEING, [’effort fourni
pour la formation de personnels navigants algérien permettra la composition des
premiers équipages entiérement algériens.

1972 : Nouveau succes pour la compagnie : réalisation au sein des ateliers de
maintenance de DAR EL BAIDA de la premiére grande visite sur un appareil de
type CARAVELLE.

1984 - A cette date |'algerianisation du personnel navigant technigque peut étre
considére comme achevée :98% de Deffectif du personnel de conduite est

compose de nationaux.



PRESENTATION DE LA COMPAGNIE |
1.2. LAFLOTTE «’'AIR ALGERIE »
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Chapitre 1

Prégentation de la compagnie

1.3 Le Réseau d’ Air Algérie :

LES RESEAUX

Le réseau d’Air Algérie se décompose en deux !

Réseau Domestique.
Réseau International.

Réseaun Domestique :

Actuellement 29 villes du territoire national sont reliées par les lignes de la

compagnie entre le nord et le sud du pays

Les villes da Nord Les villes du Sud
| Alger | Adrar
| Annaba Bechar
| Baina Biskra
Bejaia Bordj badji mokhtar
__Ccmsmntine Djanet -
Tijel Fl golea _
Mascara El oued
Oran | Ghardaia
Tebessa Hassi messaoud
' Tiaret iz
Tlemcen In amenas
Setif ' In salah -
| Ouargla
| Tamanrasset
‘ Timinoun
' Tindouf




Chapitre 1 - Présentation de la compagnic

Réseau international :
Le réseau international d’ Air Algérie est un réseau tres vaste, il est

constitue des escales suivantes(il existe 5 faisceaux) :

France Furopel |Europe2 |MetM.O | Afrique

Paris CDG | Madrid | Berlin Tunis ‘Niamey
Marseille Barcelone | Prague Casablanca |Bamako

Lille Palma Sofia Tripoli Conakry
.’ Melz | Alicante Meoscou | Caire Lagos |
Lyon Rome Istanbul Djedda Quagadougou
Toulouse Genéve Bahrayn Abidjan

Nice Frankfurt | Amman Nouakchott
Bordeaux Bruxelles | Damas |

Charlero Londres | Bevrouth

Gatwick | Doubai

i
R
i



Chapitre 1 Présentation de ks compagnie

.4 Organigramme générale de la compagnie :

L’organigramme actuelle de la compagnie AIR ALGERIE peut étre

illustré grace a l'organigramme de la figure 1 :

Organigramme de la compagnie d'AIR ALGERIE

 DIRECTION GENERALE
| Sereurist Ginirale | Tnspecton Générl
 Sare Plaiiiit

—_— e S I - '!_ ‘ L e e ——
Division explooitation | | Direction commerciale | | Division gestion || Division systeme Division maintenance | | Direction Fret
oo )
| er—— |
\DRH L DPCC — D.projet de base muinienunce_‘

!iﬁm:tiun des affuires juridiques

-Figure 1-



Chapitre [ Présentation de la compagnie

.5 Activité de la eompagonie :

L'article 3 du déeret n® 84-347 précise le domaine des activités de

entreprise :

a

En matiére de transport aérien
b- En matiére de travail aérien
c- En mati¢re de gestion et d exploitation

d

En matiére d’exploitation technigue
P q

= Vols charters :

La majorité des vols charters internationaux s'effectue au départ
d’ALGER, d'ORAN ou de Constantine 4 destination du bassin médeteranden:

France.ltalie, Djeddah , [stanboul.....etc

D’autre part AIR ALGERIE effectue de nombreux vol domestique,
pour son compte ,tels Oran, Tieret. Tamerasser....etc.

+ Lignes résuliéres :

AIR ALGERIE exploite a, son propre compte la ligne réguliére
Alger —Parie et Alger-Rome et les lignes Alger —Lyon, Al ger — D amas,

=+ Transport de fret -

La Compagnie a décidé de développer son activité au niveau du Fret .

+ Activité avec les autres compagnies :

Elle passe des contrats de commercialisation deg Appareil incluant
Appareil, Equipage, Structure technique et opérationnelles avec autre Compagnie,
il v'a aussi la commercialisation de I"exploitation (relation avec les agences de

tourisme et autres affréteurs) .

-]



Chapitre | . Présentation de la compagmie

1.6. Présentation du service des opérations :

L'objet général des opérations est de permettre d’assurer la
réalisation des vels les meilleures condinons de sécunte de regularita,
d’économie el de quantité du service an paSsagers pour assurer celle
mission, les opérations couvrent les prineipales domaines des actviies
suivantes |

< L’élaboration et la mise 4 jour de la documentation |
¢ La préparation des vols

< Etude opérationnelle diverse .

% Etude de la réglementation

& Gestion carburant.

IL7.0rganigramme de la direction des Opérations Aériennes :

On entend ici par « Opération Aérienne » tout ce qui est lig a la
cestion des aéronefs de la compagnie ;. prévoir et gérer I"exploitation
des maténels et des personnels naviguant ansi que les parametres
techniques et économiques lies au vol( gesnon carburant, redevance

des vols, salaire des personnels navigants....)
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Chapitre 1 Présentation de la compagnie

L organigramme de la figure-2- illustre déja la complexité des taches et
missions de cette direction et de ses multiples services et départements. Apres avoir
vigiter les principaux départements et services de la Direction des Opeérations

Aériennes ou nNous nous sommes inteéresses en partfculier a ce département .

1D-



Chapitre I Présentation de la compagnie

I. 8- Presentation de la sous direction Etudes et Exploitations :
La sous direction Etudes et Exploitations est chargée de :

» Elaborer toutes les études opérationnelles concernant les lignes du réseau

de la compagnie et les acronefs en exploitation.

> Realiser les etudes de performances et de limitations des aéronefs en

exploitation
» Determiner les minimas opérationnels.

» Faire les ctudes de devis de poids, centrage et de chargement des aéronefs

en exploitation.

» Elaborer et mettre & jour :

1} les charges transportables opérationnelles (CTO).

2) La politique d'emport carburant.

3) Les minimas opérationnelles en différents terrains de service.

4) Les plan de vol techniques.

5) Exploiter les dossiers de vol et les dépouillements des enregistreurs de
parametres de vol.

6) Veiller a 'acquisition, 4 la mise a jour et 4 la diffusion de la documentation
de navigation et d’'information, de la documentation d’utilisation des
aéronefs en exploitation et de la documentation de réglementation

aéronautigque.

1=
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Dossier de vol



Chapitre 11 Dossicr de vol

I1. DOSSIER DE VOL

I1.1 Documentions 2 bord :

une bonne conduite de vol nécessite une bonne préparation de
documents dont la réglementation exige la présence a bord de I’aéronef, lors de
tout voyage de transport aérien public ;

ces documents sont reparties en deux groupes :

= documents techniques

documents commerciaux et de transport

1I.1.1 Documents techniques :

Ils comprennent :
- Document avion
- Document de navigabilité
- Documents entretient matériel et suivi de vol
- Dossier de vol

I1.1.2 Documents commerciaux :

le chef de la cabine est le seul responsable de la sacoche

contenant ces documents ,ces derniers sont :
-document de transport
-document fret
~COUITIET Service

-document PCB



Chapitre 1T Dossier de vol

I1. 2.DOSSIER DE VOL :

I.e dossier de vol est un ensemble de documents qui est indispensable pour

effectuer un vol en toute sécurité :

Il doit étre remit au moins lheure avant le vol & I'équipage

II. 2.1.,Description du dossier de vol :

Le dossier de vol contient :
o La Feuille d’instruction et statistique
» Un plan de vol technique ;
e [Jn dossier metéo ;
e NOTAM ;
e Rapport CDB ;
¢ Devis de pois et feuille de centrage ;
¢ Le bon de livraison fuel (BLF) ;
* Carton decollage , atterrissage;
e Feuille de chargement ;
e Plan de vol ATC ;

¢ Plan dc chargement ;

13
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II. 2.1.1-Feuille d’instruction et de statistique :

¢'est une feuille sur laquelle le Commandant de bord doit mentionner les noms
de I"équipage ,le numéro de voyage ,l'avion utilis¢ ,la date;}u‘
déroulement prévu et réel du vol ainsi la durée du vol, la feuille d’ &JLHU]‘I €

de statistique est donnée par un bureau appelé « check in ». ﬁ ( :; |

1. 2.1.2- Rapport CDB : kmﬁ?

au cours du vol le commandant de bord doit noter chaque anomalies sous forme

d’un rapport sur une feuille appelée « rapport CDB® ».

[I. 2.1.3- NOTAM
le jet plan fournit les informations NOTAM par *Aérodrome et*FIR.

Les NOTAM peuvent étre sous le format international conformément a I’annexel5

OACI ou sous une forme permettant la lecture en langage clair en langue anglaise.

[1. 2.1.4- PLAN DE VOL TECHNIQUE

il est établi en temps réel par ordinateur et donne lieu a un document
préparation/suivi de vol édité sur imprimante et appelé JETPLAN ;
Le plan de vol est établi a partir des données suivantes :
e Performances Avion (données du constructeur) : le logiciel dispose dans
sa banque de données les performances de chaque type d’appareil.
¢ Infrastructure aérienne: jeppesen alimente directement la base de
données
» Météorologie: les vents et les tempeératures sont mesurées par
satellite ;jeppesen data plan donne la météo sur la route pour ['heure

indiquée dans la demande

14
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e Spécifications compagnie: AIR ALGERIE doit indiquer les
spécifications de ses appareils ;masses limites de structure , masses de
bases , politique de réserve carburant , le taxi fuel ainsi que le facteur de
vieillissement de chaque appareil

Le plan de vol technique est également établi a partir des données du vol
suivantes :

e L’immatriculation de I"avion

o [ ’étape

e La charge a embarquer

e [’emport de carburant

¢ L’heure prévue de départ

Le logiciel calcule le délestage , les réserves ( RR , RD , RF), les temps de vol et
donne ensuite la quantité de carburant a4 embarquer en plus il donne le

cheminement de I’aéronef du point de départ au point de destination

II. 2.1.5-Dossier météorologique

le jet plan est alimenté en données météorologiques par le centre météorologique
mondial de BRACKNELL (GRANDE BRETAGNE).
Toutes ces données sont conformes a :

- OQACI : annexe 3 ;

~ WMO Technical Regulations : chapitre9 ;

— FAR 91 ,121etl35;

Le dossier météo comprend :
-Cartes graphiques : TEMSI : haute et basse altitude
-Taf et Metar : les messages météorologiques sont obtenus sous le format

fournit par NWS(National Weather-Washington)

15
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-Cartes de vents et températures
Le modeéle informatique travaille sur un découpage de 1’atmosphére correspondant
a un maillage qui permet de restituer 7 niveaux isobariques :850,700,500,300,250
200,150 Mb qui correspondent aux altitudes :
5000 ,9000 ,18300 ,30100, 34000, 38000, 45000ft respectivement,
[.e JEPPESEN fournit 04 fois par jour 4 prévisions des cartes de vents et
températures valables pour 'heure d’observation :
+06h , +12h, +18h et 24h disponibles a partir de 21h30, 02h00, 09h30, et

14h00 respectivement.

II. 2.1.6-Plan de vol ATC

il se présente sous la forme d’un imprimé comportant un certain nombre de
‘cases’ numerotées. Il comprend toutes les informations sur ’aéronef Ainsi sur

les aérodromes de départ/destination,

I, 2.1.7-Feuille de chargement :
le plan de chargement est établit a partir d’un system appelé le DCS( departure

control system) qui est basé sur le system informatique Unisys 1190 situé a
Atlanta, au état unis,ses services sont disponibles 24h/24h et 7 jours par semaine
la teuille de chargement contient toute les informations réelles qui concernent le
vol incluant la masse en opération , le délestage , les masses maximales de
structure sans carburant , décollage et atterrissage, la répartition des charge ,la
masse actuelle sans carburant de 'avion, la masse actuelle au décollage de
I"avion et la masse actuelle a I'atterrissage de [’avion ...ect(voir annexe)

II. 2.1.8-Devis de poids et message de chargement :

sur cette feuille on calcul la limitation utile , la charge offerte réelle et la

charge transportée,

16
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. 2.1.9-Carton Décollage/

c’est un carton qui comprend plusieurs informations sur les paramétres
de vol que ce soit aéroportuaires ou opérationnels comme :V1,V2,Vr ;Le choix
des volets, fuel et température destination et dégagement.

II. 2.1.10-Bulletin prévisionnel de ¢

c¢'est une feuille qui comporte trois parties :
- une partie pour les observations ;
- une Partie pour les changements météorologiques ;
- une Partie pour les chargements de passagers, frets et fuel avec les
limitations structurales ;Cette derniére doit étre vérifier et conforme par le

commandant de bord pour son avis favorable de ce chargement.

1. 2.1.11-bulletin de livraison de fuel (BLF)

c’est une imprimé donnée par « NAFTAL » sur laquelle on trouve les
différentes informations du vol (avion ,étape, numéro de vol,..ect) ainsi que la
quantité de carburant & embarquer , avant chaque vol I'agent responsable du
ravitaillement doit contacter ’'agent TNAO a la PVD qui lui détermine apres un
briefing avec le CDB la quantité de carburant & embarquer :et les facture de

carburant de la compagnie sont traitées & partir des BLF.
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I1. 2-2-parcours du dossier de vol :

L’officier pilote dés son arrivée a la pvd il doit tout d’abord passer par
le bureau « check in » ou il trouve la feuille d’instruction et de statistique qui est
¢lablie par le service des opérations , en suite il passe par le bureau info vol
ou il peut se procurer des NOTAMS et du rapport CDB, il met les documents
qu’il dispose dans une enveloppe puis arrivant au bureau « jet plan » il ajoute le
plan de vol technique tans disque au dernier bureau il compléte son dossier de

vol par le plan de vol ATC .le dossier météo, la feuille de chargement et le

carton décollage.

IT .3. Planification opérationnelle des vols :

Un agent technique d’exploitation (PVD) (plan de vol et documentations}),
est charge de toute la planification des vols, c’est le premier interlocuteur de
"équipage avant leur départ, son rdle est donc essentiel voir méme fondamental,

pour |'étape la plus capitale de I’exploitation aérienne « la préparation de vol ».

L’agent technique d’exploitation remplit plusieurs fonctions citées ci-
dessous :

# Traitement du fret et des passagers ;

L

Assistance cn escalc ;

» Recueil de toutes les informations météo et aéronautiques nécessaires
au bon déroulement du vol, telles que : conditions météorologiques,
densité de la circulation aerienne, fréquence des atterrissages et
décollage. ..etc.

# Préparation et dépot du plan de vol densité aux services de la

circulation aérienne

18
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»

Dossier de vol

Briefing de I’équipage qui prendra connaissance des données lices au

déroulement du vol :

- Changement en matiere de passagers, fret et poste
- Le calcul du carburant a emporter ;

- Questions commerciales du vol.

Etablissement d'un plan de chargement, qui comprendra un
devis de poids et la feuille de centrage, pour le transmettre a la fin au
service responsable du chargement comme le « Weight and Balance »
chez AIR. ATLGERIE.

Aide au pilote commandant de bord au cours du vol, par des
moyens appropries{ HERMES, ACARS), en lui donnant les
renseignements nécessaires a la séeurité du vol ;

Préparation du dossier de vol( voir§ 11.2.1) ainsi que tout les
documents du vel, et procéder a I"acheminement de ces derniéres vers

I’avion au plus tard a 15 minutes avant |'heure estimée de depart ;
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11.4. Fonction et responsabilit¢ des membre d’équipage :

a) Ponctualité ;
Afin de répondre aux normes de la compagnie AIR ALGERIE, les

critéres suivant devront étre satisfaits :

*1.'équipe de conduite devra se presenter de la compagnie des son
arrivée a ["arrivee a |'aéroport au plus tard a ['heure de prise de
fonction ;

*Les navigants, particuliérement ceux qui utilisent leur véhicule
personnel doivent arriver aux moins :

H-75 mn pour les avions B737 F27 ;
H-90 mn pour les avions B727, A310, B767, L382G.

b) Chronologie :
Chaque compagnie a ses propres horaires de prise de service et de
préparation des vols, pour AIR ALGERIE c’est suivant les secteurs

d’avions.

*Pour les secteurs A310, B727, B767, et L382G ;
H-90mn :préparation du bricfing ;
H-85mn :début de briefing ;
H-70mn :fin du briefing et départ vers ’avion ;

H-60mn ; arrivée a bord de 'appareil ;

Ou cas ou 'un des membres d’équipage est en retard, le brieling

peut étre retarder et commencer a lhl5 avant ['heure estimée de
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départ, mais ne doit durer que 10mn pour que I'équipage puissc s¢

libérer a 1h5 avant ETD et se rendre a bord a 1h avant ETD

*pour les secteur B737 et F27 :
H-75mn : préparation du briefing ;
H-70mn :début de briefing ;
H-55mn :fin du briefing et départ vers |"appareil ;

H-30mn :arrivée a bord de ’avion :

Le briefing peut étre retarde de 5mn en cas d’arrivée tardive de
I'un  des membres d’équipage, mais le retard ne doit en aucun cas

dépasser 10mn.
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II1. PREPARATION DES VOLS

TI1.1 Quantité de carburant 3 embarquer :

I.1.1 Généralité :

L’exploitant entreprendra un vol en fonction des conditions
météorologiques , de la catégorie de I’étape et des contraintes dues au trafic
aérien prévu pour ce vol , I'avion emporte :

¥ Une quantité de carburant et de lubrifiant suffisant pour
effectuer le parcours prévu dans les conditions normales de fonctionnement des
équipement de 1’avion ;

> Une quantité supplémentaire lui permettant. d'une part
d’atteindre ’aérodrome de dégagement si un tel aérodrome est requis et d autre
part , de faire face aux aléas du voyage ;

Ces quantités sont fixées par ’arréte du 5 novembre 1987,

paragraphe 7.10 : figurant au chapitre III du réglement de transport aérien.

L11.1.2 Différent tvpe de quantiteé :

Pour effectuer un vol , le pilote doit embarquer une quantité de
carburant nommeée : quantité de carburant au licher de freins (QIf) qui débute
du lacher des freins jusqu’a ce 1’avion touche le sol a I’aéroport de destination.

Cette quantité de carburant est la somme des quantités suivantes :

1) Délestage de |’étape ;

2) Réserve de route ;

3) Réserve de dégagement ;
4} Réserve finale ;

5) Roulage ;

o
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6) Quantité supplémentaire ;

1) Délestage :
C’est la quantité de carburant nécessaire depuis le lacher des freins a
"aé¢rodrome de départ jusqu’au toucher des roues a I'aérodrome de destination .
Cette quantité doit étre en fonction du vol prévu (météorologique,

circulation aérienne, procédure antibruit, performance avion, etc).

2) Réserve de dégagement :

C’est la quantité est destinée a couvrir la consommation depuis le début

(remise des gaz) a destination , méme cette quantité est fonction de vol prévues.

3) Réserve de route :

Elle est destinée couvrir les écarts ente les conditions réelles du vol et les
conditions preévues.

Elle est calculée en pourcentage de delestage d’étape prevue.
Pourcentage gui doit tenir compte de la route utilisée, des conditions
opérationnelles, de I'expérience de 'exploitant et étre exploité par les services
officiels.

> Cette quantité est fixée a 5% du délestage.
3 Pour AIR ALGERIE le réserve de route est fixée a 6 % du

delestage.

4y Reéserve finale :

Elle est destinée a couvrir les besoins imprévus dans la phase du vol. Elle
correspond a un vol de 30 minutes a la vitesse d’attente en tempeérature standard

a 450 metres au dessus de "aérodrome de degagement.
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+ La guanlité de carburant au licher des freins est :

O r=d+Rd ~Rr + Rf

<+ Ainsi : la quantité a embarquée est :
Qr =Qyf+ roulage

5) Roulage :

C'est la quantite de carburant nécessaire pour assurer la mise en
route et le roulage jusqu point du lacher des freins.

6) Ouantite supplémentaire :

Cette quantité depend du colt de carburant de ['aérodrome de départ

et de destination.

]
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* Quantité réglementaire de carburant 3 embarquer (pour les turboréacteur) :

Les différentes guantités du carburant & embarquer sont représentées dans la

figure-3- :

S-réserve de route

i B w
4= réserve
final
|- délestape d*étape « d »
| 2-réserve de dégagement
/ \ g
Y
/ l /
e L/ NN
N 2 o v N e A —
|{4 R destjnation Dédagement
v —— toucher des roues
lacher des freins y toucher des roucs
parking JeE

-Figure3-
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111.2 Plan de vol technique:

[11.2.1. Détermination de la masse maximale au lacher des freins-

limitation utile L/u :

Pour temir compte des lumitations, nous devons veritier le respect
simultané des relations suivante ;
2+ Masse reelle au lacher des freins <= MMSLE
2+ Masse réelle au lacher des freins <=MMSC+QLF

Alors :
+ Masse reelle au lacher des freins <= MMSLT
<= MMSA+d
<= MMSC+JLF

i Limitation utile= inf.(MMLF MMSA+d MMSC+QLF)

Pour rechercher la limitation utile, 11 suffit de poser les trois opérations

suivantes :

MMSLF MMSA +d ‘ MMSC + QLF

MMSLF MMSA-d - MMSC+QLF

Et tenir le plus petit résultat.
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[11.2.2.Calcul de la charge offerte :

» La masse maximale au lacher des freins=limitation utile.
» Sachant que la masse de ’avion est constituge par :
» Masse de base(mb)= masse de ['avion pour ['etape
considere ;
= Quantité de carburant au licher des freins(QLF} ;
=+ Charge ;
Nous devons vérifier que :
Limitation utile <==mb+QLF+charge
» Si on appelle charge offerte C/o la charge telle que 1'égalité soit

verifiée, on aura :

C/o = Liu— (my+ Qyz)

La quantité (m y*+ Qy r) est appelée masse en opérations (m,,.)

mh+QLF= LT

7 Les différentes masses sont représentées dans la page suivante :
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II.3 Etude de la courbe de la charge offerte en fonction de la

distance :
Pour déeterminer les méthodes utilisées dans la préparation du vol, on doit

connaitre la variation de la charge offerte en fonction de la distance.

Charge offerte= limitation —masse ¢n opération ;
Et

Charge offerte= masse¢ sans carburant — masse de base ;

Pour étudier la courbe de la charge offerte en fonction de la distance,
les réserves considérées auparavant (réserve de route, réserve finale, et réserve

de dégagement) sont indépendantes de la distance.

Le délestage est calcule pour un régime de vol donne( maximum

range, long range, Mach PRM. Mach constant).

A NMSC
o ATT
CAPACITE
RESERVOIR
¥ %
D1 D4 ko
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A partir du graphe :
F+ De 0 a DI :la nature de limitation est sans carburant. 51 la

distance augmente, le délestage augmente et la charge offerte diminue.

=+ De D1 a D2 :dans ce segment on est limite par la masse

d’atternssage.

= De D2 a D3 :dans ce segment, on voit qu'on est limite par la

masse de décollage car la distance augmente et la charge offerte diminue.

=+ De D3 a D4 : pour cette distance, on est limite par la capacite
réservoir parce que ¢’est un vol long courrier ct la distance est trés longue qui

signifie une charge offerte moins importante que les limitations précédentes
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II1.4 Viecillissement de ’avion :

IIL.4.1 Dégradation Moteur :

(Cette derniere est quelque fois le résultat de 'augmentation du jeu
entre l'extréemité des allettes et le carter et la détérioration des profils
aérodynamiques. pour obtenir la méme poussée gque celle d’un moteur en bon
état, il faudra donc augmenter le débit carburant, cela conduit a I’accroissement
de 'EGT

les parametres moteur enregistres sont utilises comme une aide a la
maintenance par |'intermediaire des graphiques et litiges des enregistreurs des
vols.

111.4.2 Deéyvradation cellule :

Les principales causes d’apparition des trainées parasites sont :
+ le vieillissement de avion qui se manmifeste par des fuites de
pression, un  mauvals alignement des portes et capotage et un mauvais etat

venéral de certaines surfaces de revélement extérieurs, etc..

=+ le mauvais alignement des élements mobiles (volets,
destructeurs de portance en position « rentrée », ailerons erl position « rentrée »)

ou le mauvais réglage des gouvernes » mauvais trim. de 1"avion
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IV. Conception et réalisation du logiciel

IV.1- BUT

Le logiciel est desting a faire a la fois des statistiques des différents
parameétres de vol et un suivi des performances pour les aéronefs de la
compagnie AIR ALGERIE en traitent les différent parametres de wvol
dépouillés des dossiers de vol incluant le delestage, la quantité de
carburant 4 embarquée au lacher des freins , le temps de vol | le roulage

(temps et consommation) , la charge offerte et la charge transportée sur

chaque étape et chaque avion

IV.2- Les entrées du logiciel

IV.2.1- Le plan de vol informarisé :

c’est la source de données théoriques prévues par JETPLAN et les
données réelles de I'étape données par le commandant de bord

IV.2.2- devis de poids et message de chargement :

Remphs lors du chargement de 'avion , fourmi la charge réelle
lransporiée el d’autre informations comme la masse de base réelle el le poids
de "avion au ldcher des (reins

IV.3- Les sorties du logiciel :

-Pour chaque ligne (étape + avion)

v

la consommarion moyenne estimée par le CDB ;

# La consommation réelle de chaque étape |

¥

L écart entre la consommation réelle et estimée

|

Le coefficient de dégradation pour chaque appareil |

# lamoyenne du temps de vol esiimeé ;

b

l.a moyenne du temps de vol reel ;
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v

L écart entre la durée du vol ,réelles et estimée ;

L%

Le roulage moyen ;

H‘:_F

Le temps du roulage moven ;

v

L’ gcart entre la consommation du roulage réelle et estimée ;

¥
[

la quantiteé de carburant au lacher des freins(QIf) moyenne estimee :

“;.F

la quantité de carburant au lacher des freins(QIf) movenne réelle ;

w5

I’écart entre la QLUf estimée et réelle |

¥

le temps block moven estime ;

v

la temps block moyen réel :

o4
s

I'écart entre le temps block estime et réel ;

v

La charge offerie moyenne ;

\Ff

La charge transportée movyenne ;

v

L ccart entre la charge offerte et celle transportee.

1V.4- Traitement des données

» pour évaluer la dégradation de Pavion , on calcul les déviations

entre la prévision et la realité de la ¢consommation

# pour les statistique on caleul la moyenne des paramétres

essentiels de vol (carburant | temps de vol , charge)

TV.5- Présentation de "outil de travail :

Delphi est un outi] puissant et relativement simple a utiliser pour créer des
applications sous Windows , il utilise le langage Pascal Avec ce logiciel de
développement rapide (RAD | rapid application développement ) une
panoplie de control ou de objets graphiques sont disponibles |, permettant ainsi

de créer des applications simples a utiliser.

La
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= Utilisation generale :

Un projet en Delphi comporte deux structures

La partie visuelle du programme

i

La partie code du programme avec les procédures et les fonctions
La premiére structure permet de disposer des composants dans une fiches
pour cela on dispose d’une palette de composants appelée VCL (virtual
composent library) bibliothéque de composants virtuels ., cette opération

s’effectue par un glissement et un déplacement dans la fiche du projet.

La deuxieme structure permet de programmer avec ['aide de nombreuses

instructions . a |'intérieur des evénements
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IV, 6, Deseription et fonetionnement de 'application :

Ce présent logiciel comporte plusieurs fenétres ,ou sont disposces des rones
de saisie ou seulement de visualisation .tout dépend du statut de Putilisueur

{administrateur ou observateur)

Lk
L
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IV .6.1-Schéma svnoptique des Traitements des données :

ﬁ;hut

s

Y
1- -~ - -
' : Feneétre principale )
| Consultation p P Entrée manuelle
i des données Dassiar davol | des données
!
Stockage des
données
. N
Différent
traitement
 Resultas
i souhaités
o (_kﬁ
[mpression l‘ | FIN ]
- Figured-
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Fenétre principale dépoullement et
Analyse du vol

Fy

Fichier Traitement et Mise a jour l
statistiﬁua |
. v ; ;

¥
| Base de données

-Figure3-
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IV .6.2 Les fenétres principales du looiciel

TV 6.2 1-Feneire & Mot de passe » :

[a fenétre « mol de passe »représente une protection du logiciel \elle garantis

une contidentialité totale des informations du programme

'+ MOT DE PASSE
Defnizsez Yotre Statul YWedlez Insérer Le Mol de Pasze | i
Champs de
T - & LCLET T g i |
| ks 2| E | saisie de
| mot de
o OK X Annue | | passe

f t

Bouton de validation du Fermer
mot passe ou d'acces
pour le consulteur |

On choisissant le mode observateur ["utilisateur n’aura acces qu’a la
consultation et I'impression des données
Avec I'autre mode(administrateur) ["utilisateur devra entrer son code d’accés
avec lequel il aura la possibilité de consulter, imprimer ,modifier supprimer

ou bien d’ajouter des données , ¢ est done lui le responsable de la mise a jour .
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[V.6.2.2-Fenétre Principale « Analvse des vols » :

La fenétre Principale qui est illustrée ci-dessous (fenétre d’accueil ) permet
["aceés aux autres fenétres du logiciel & partir des menus déroulant et des
boutons de raccourcis ;
La fenétre principale est composée d’un menu possédant les élements
sulvants ;

# FICHIER ;

# TRAITEMENT ET STATISTIQUE

» MISE A JOUR ;

# Des boutons de raccourci pour chaque menu ;

FENETRE PRINCIPALE : M=l E3
Fichier  Traiement et slatstigee  Mise & jour

olomlaleq|aslZ]lalE]x][alaF][R[aT] 2]

FICHIER TRAMEMENT ET STATISTIQUE MISE A JOUR
AMALYSE DES YOLS Date 06/12/03

Meure:20:17:42L0¢
19:017-420MT




Chapitre TV Conception et réaiisation du logiziel

# Menu Fichier :

i FENETHE PRINCIPALE
Fidme Droitemet of stavisfiqus  Mize jour

B |

Droszier deval Creanon..,

: . | = I_I‘“‘ :—-I‘:“
Aperis avant irpimer ¢ E"}"’“II&!“" HE | X | I!Ml o s | RET | ¥ Q
R . Suopression.. |
> p At - _'BAITEMENT ET STATISTIQUE MISE A JOUR
Guitter

AMNALYSE DES VOLS Date N6/12/03
Heure 2021 26L00C
1921 206GMT

E Chuitter

1. Dossier de vol :contient plusieurs sous menus @
1-1-creation :donne accés a une autre fenétre « Paramétres du

dossier de vol » permettant la saisie de nouvelles données concernant le

dossier de vol ;
1-2-consultation :permet de consulter les vols

crees et cela par date spécifiée ou par vol défini sans pour autant pouvoir

v insérer des modification ;

1-3-suppression :elle permet de supprimer les vols enregistrés
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Chapite IV Conceprion et réalisation du logiciel

2.Apercu Avant Impression :permet de visualiser les données

essentielles du dossier de vol avant impression et cela par date ou par vol
precis .

3.Imprimer :permet d’imprimer la feuille du dossier de vol avec
tout ses parametres opérationnels,

4.Quitter. Fermer "application .
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{hapirre TV Conception et réalisaton du logiciel

1.1.Fenetre « paramétres du dossier de vol » .

s PARANETRES DU DOSSIER DE VOL

- = . e e e = et T i,

Mrate M de voi
20404/13 [DaHi037
Immatriculation Aeionef ~_ Erape
TT-VIM [g00-737 { LFLL/DAAG
E _ Eztimé Fieel Temps Estimé e IW
§ DEST| o [ 4000 [m1.2200 | a2 i
' MMSA G517
RA 2 o0 |00 3
] : MNSC 51600 il
i m7 T 140 | 2000 |DG:4E00 15 _ R s
: —_— 2 Enregi
HOL | tzog [ *200 [OG:30.00 0 Miveau da vol | 330 el
E Charge ciferte sstime | Aunrnal
4 #In 1l @n [oooooo | =T
; Chatge otterts réells 15000
! | 025 = R =
i Fa | lUZE.:-.‘I'I | ¥e Charge ransportae | 15121 wEnE
f 1A | 1= |I |EII:I:EGI:IEI | Temp: de vol réel l___ Fﬁ
pLock rig | A [oesase | 173 Temps block réel |
3 e
: NOM  [BOUDGUMI NOMW

i
% FAEMOM FRENOM

- PARAMETRES DU DOSSIEN DE YL i
H_word | mma: [£lacm Baonel  [MMSD MM WS FL Ehsmldost | Afumides |

PRSI D oHE00]  STT DADE/Daal 877 500 [FEa] = 5 a5 =] 25
0z-05-00 (A=D1 1T Cra DS Dl Hed v -BU0 53030 SRS/ S4Bz e jituta)
20-04473 Cut T a3T T A0 LFLLAeaiE 707-000 FIE07 ESMT E16HA J30 TT0w A0

T |Enaaas DaHADEs" 7T WIS DG AT RS TET-B00 sECED 2aEET 51402 330 T4ES
“|20-panz DAHADEd"  TTAMIS JLBAJOIAL  FAFEN FE0E0 BagET S14E2 330 1795
" |=0-pd0a peHEuER  TTAR ZoALOLEA TEF-E00 £5000 54857 51482 HO 1592
0403 CLasE0nn FTaaT™ DaaG/DARE TE7-E00 ROSIE0 B4EST S48 2l s and
~|zi0d-0a aHEn0t TTHAT LaBDOAAC 7IT-E00 &E030 B4ES” 81482 220 50N annn

TN ae) [aHETAH TTAIT DB A AT ALE 73T-600 Ealau S4B57 S1483 2B B0 Z500

.-,El.'l-n.n 13 [EFARETE | FT T DAl HDARE #37.600 65050 “ARET S1482 290 TaAns zE00

e PARTOEE  TT MW LAsGAFLL 737400 Faam BS17F fal=s a0 538 200

| pd-oa DAETTER  FT AL CABTALFW L 7T37-800 TE2d4 ES317 [f== -1 =60 3037

sz JaH1E3T FTAAG LEML/DRE T T37-600 THZAA [Sea e 51E0R 340 03T 2200

" |21-0403 TaHIMZ2 TTAIM DédGE/LEIL 7IF-B00 TZED BS31F H1EBE 3a0 2320 2500

: 2104400 DWHZIE  TTHAM LEAL/Daal 737900 7a8m gEI7 1668 2 27l 2800
2140443 DAH 220 FEMIC DaAG/ERSF A3 -dUl T T S1EEd 350 D4E7

TR e 206 TN SREER/DAAT TIT-H0N TZam =37 Bl B2 330 SE04

i -4-03 DM VIER  FTWS e FRE TI7-EOD Hhiran S4EST 51482 =i 388 &200

Tlz-oang  DAMZTODT TS D&AT DAAL T37 B0 E5050 G4ETET Ar4B2 370 26T
21-04-03 SRHEMR FTHIE LEEBL/D&an 737-G00 EL0E0 S4EET 51482 o 1700 2200
b B} P e | DAH X018 VA ] DaanALTHA 737400 FEEDN EAT =168 7L Raed =500

_ b DAHIMT TTMIM LTBADAAG T3TS00 Fen ETT E1ERR 340 OEES 000
27 408-03 DAHAUE  TTAMS Dyauadi /0 1 1 & FE7-500 BE0E0 BaEaT 51482 330 204 2500

T z1aam DA4001 7T A0S DTTAMDAAS F3200 ES0a0 BARRT f14R2 1) 216 200
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Chapitre IV Conception et réalisation du logiciel

cette fenétre permet la saisie de nouvelle données du dossier de vol, ceci dit
que I'administrateur pourra faire plusieurs opérations, telle qu’ajouter
Jmodifier ,supprimer ,annuler ou valider les vols a partir des dossiers de vol
Elle contient a cet effet les boutons suivants :
*Ajouter ; a partir duquel on enregistre les données qui concernent le vol,
11 g'agit des informations tirées du dossier de vol notamment la date, le
numére de vol | I'étape I'immatriculation ,le type d’avion et ses
caractéristiques ,les donneées de quantité de carburant estimée et réelle
ainsi le temps estimee correspondant \le temps réel du vol la charge
offerte reelle et estimee .la charge transportée et les noms de ’équipage ;
*Modifler : 'administrateur introduit les modification au niveau des
données du dossier de vol dé jas enregistrées con cas d’erreurs pour éviter
de rajouter un vol de jas enrcgistre
*WValider : aprés chaque ajout ou modification on doit cliquer
obligatoirement sur le boutons valider pour enregistrer les nouvelles
donnees |
*Supprimer : cetie fonction donne la possibilité a 'administrateur de
supprimer des vols qui ont été enregisirés et qui n'a pas besoin;

*Annuler : pour annuler la sélection en cours .

1.2.consultation :on cliquant sur cette commande on pourra avoir acces a
la consultation des données , aprés avoir passé par des fenétres de
confirmation qui constituent des boites de dialogue et qui sont illustrées dans

la page suivante :



Chapitre [V Conception er réalisation du logiciel

a)consultation par vol

o COMSLULTATION PAR VIIL Ed

Date  [280403
i N*de val 1|:mH5r531
Champs dc saisis 5C Annuer

Etape  [DADT/DAAG

Immaticulation | 7T

resultat
L I E
Novd  [mmat [Elae [ MMID [ibdsia [MbesE L
f DAHEIT TT-ViLI DABTfDAAG 737800 raz44 B5117 51688 Z
L =
|
Frrmer
SHLE AL
b) consultation par date
CONSULTATION PAR DATE [ %]
canet lalers des VWil a conen et
" OK
Champs de saisis Dt | I
Annler |
résultat
L COMSULTATION PAR:-DATE .~ [ =]
|0 _wal H_wvcol |Ir|-||n:|l {Etepe Ars o |MH:‘ui_;';i Ll |HH!"SL: il'i_ E bl |."4.Iu|:idm=t [Etime
[Ze04-E  GF  TTWI0 DAARMAAE Ta7 HIN REIIAD 54757 T Ty 187
C|eénan:  STes TTAAT  DAIBA&LE TEFEI0 ] 54387 Slasz 267 B0 2800
LA MR TTAAUT DWUMADABE TERRT RSN 4557 Bta8z 290 1360 2500
PATA03 GFSE TTAUE  DAALDAST T3 it SR 51482 Er 14914 1
240403 DAHIOETT-AUM OBaEAFLL 737800 72Em REINT s1538 a0 3638 £S5
0403 DAHIOE TTAWIM  LFLLMIAAR 737500 T2 EE17 R1RAA n A4 anm
240401 DAHITETTAL  CABTAPAL 727-200 7Ezd4 ESF 51668 350 3pa7
Ml20am  DAHTIETTAUL LFMLICART FRT-EO0 TE24 ex3t7 240 7 =
a

!_-L Femrmrmr



Chapitre 1V Conception et réalisation du logiciel

1.3.Suppression ; cette commande donne la possibilité de supprimer les

vols a partir de leurs cordonnées données par I’administrateur ;la fenétre ci
dessous représente une boites de dialogue qui constitue la confirmation de

suppression ;

SUPPAESSION DES VOLS

D are Eiﬂ'd-":la

N'devd  [DAMBIII
Etape DABT MMasi Annuler |

|mmat FTAa0L

Tannes oes D onadas DAl 3 SnEEamer




Chapitre |V Conception ef réalisation du logiciel

1.4-Apercu avant imprimer : « DOSSIER DE VOL » :
Pour apercevoir les données du dossier de vol & imprimer I’administrateur
doit saisir la date des vols qu’il veut faire imprimé ; tans dis que s'il veut
spécifier le vol & imprimer il n’aura qu’a introduire les données de ce vol(date
, numéro de vol ,I"étape "avion utilisée) en utilisant les boites de dialogue

illustrées ci-dessous :

IMPRESSION PAR: DATE

Donnez La Date Des “olzs & Faire Imprimner

D ate 5 o
Lo DK ] Armwler
DONNEES D'IMPRESSION / ; | x|
Lrannes 2c SDoprses Dy o2 2Faie manme

DATE  Gagaas

N'de val [paH1132 Etape |DABTAFML
Annul

Imme T4 T
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Chapitre TV Conception ot réalisstion du logiciel

1.53-Imprimer

Cette fenétre permet de visualiser et imprimer les données dépouillées du
dossier de vol .elle comporte plusieurs boutons :

Zoom, boutons pour explorer toutes les fiches, boutons pour définir les
parameétres d impression, boutons d’enregistrement qui permet de réaliser des

sauvegardes sur des disguettes et en fin un boutons pour la fermeture

a)impression par date

I W gy e 4 e BSOS O = Srperren

et Tl FAFAME TRES DU DO SSEER E WL
DMCETIIH UL 4351 M8 | ATHE AL LR R
e T A
EU P TAT oy TG&TE Tdas
BAHWEL AHALTTL ULE wins
Mok v i Cmea e vies gakes Aamegd Tl iR o mewpenad E¥a i il s S g i W | B i
o LB ha L Froarl AT L L P =T e
w Thk D BTl L T i T FaF-mHd aha TN mm 1) - LHELA 25U
ey FEITER e LB arang T o T mac CHEL &1
AR T imimieat S0 wim TG om mar — = - e
] B L L T T Gk e v Tan L L |
L LT s e L L] a3ama - LD L |
T [ L T Frhleis a0 oWTe a2amm e
PR CPALL ALAT o KL T R T e X san rdatoe
s [reN ratera THY MG en aT3a = nEdasm
Er—rr) Tk T o T = LT CICrTT
|
!
emn

b)lmpression par vol ;

o= e o4 e om A O E Eewe |

a7 e e
gt e AN DE WL
Clmim  faTeiT

LT L

D LA AT e : | ;
UZFARTTH DT Kt HRA TR - ENRERTPLER LY
FLEVILT AHALY RS DEX Y OLE sy T |

= ¢ D L

Chargs trenaps b b Sk o

T i vl Pl Firmimperrasts me reomile

COE EBEmMAad =

G
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Chapitre TV Conception ot réalisation du logiciel

» Menu Traitement Et Statistique :

L FENETHE PRINCIPALE HE=E

Fazhier Traitement ot statistigue  Mize & pow

Traiterment k
E"’! < Apercy avart mpimer ¥

x| 4| a|m)] gl w5 el

Irnrimes L ;
MEMNT ET STATESTIQUE MISE A JOUR

AMALYSE DES YOLS  pate 06/12/03

Heure:23:15:18L0C |
22151 8GMT |

Le menu déroulant « Traitement et Statistique » illusire ci dessus
constitue un sous menu qui permet d’accéder au fenétres lides a ce

demier , il comporte les €léments suivants
1)Traitement ; permel différent traitements des données du dossier de
vol deja enregistrées afin d'en tirer les résullas souhaités pour chaque ligne du

reseau.

2)Apercu Avant Impression : cette fenétre permet de visualiser les

résultas pour chaque ligne du réseau.
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Chapitre IV Conception ¢t réalisation du logiciel

3) Imprimer :sert a imprimer les résultats.
F Traitement :ce menu offre la possibilit¢ de traiter les données soit par
vol soit par avion

a-Traitement par Yol :

apres avoir saisi les données du vol qu’on veut traiter (n°de vol , étape ,
avion et la période voulue) , les résultas s’affichent une fois cliquer sur le

bouton « AFFICHEZ » :

A TRAITEMENT PAR VOL

Hi=1
“ZHIODE
[EEPE. Mk wad © | DAHBIE -
Immstriculation: | 7T-VLH Bii G0
ETAPE  [DABT/OAA S L
[ AFFICHEZ |
i b
||'|'ll3"g’l.‘;|'||'|ﬂ_ljl.‘.‘_l'."_lil Moyenne de e | oiEcan de moyenne_charge]Moyenn: desl réel|Movenne_dest eari
i 179n3 a2y 86132 T4.
] £

E Fermien

b-Traitement par Vol :

apres avoir saisi les données de 'avion qu’on veut traiter { avion et la
periode voulue) , les résultas s’affichent une fois cliquer sur le bouton
« AFFICHEZ » ;

=t TAAITEMEMNT PAR AVIDN [T

oo [0T0® au [Fozos
avion  [FTwa3

AFFICHE |
| b Lapees [izhasnm  ndtmres -H'-HM| i g _lranzpeadan_babale . Ecart_du shanm {onaogo_ellote magseoe | ol
FARTAFML 1 G55 110 A RECET
LML Tl T 19303 1S Eata 19303
[EEE AT R R 13000 < e | SR3RT 1507
1 DART AT 17303 220 2813 17303
|
I
kal
Ferrnar
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Chapitre 1V Comception et rgalisation du logiciel

¥ Apercu Avant Impression :

la fenétre d’apercu avant imprimer représente la feuille sur laquelle on
peut avoir les résultats qui sont calculés pour chaque avion et pour
chaque vol(numéro de vol , avion utilisé et 1'étape ) ; cc ci en passant

par des boites de dialogues illustrées ci dessous

4 DONMEES. DVIMPHESSIUN

wvelillez inaarer |las dopndes syivantas:

ou 1:’1EI.:‘1U AL |31r"|2-"03
YT ]DAHE‘-IJTI

[CABT /DAAG

E taupem

Ierunatruslatice FTNIM

DUNMNEES D'IMPAESSION ES

weulllg: nsérer Les Donnges Suivantes |

immatnculstion | 7T M
ou [0 A0 Al [RA203 o -
x Ararvuder



Chapige TV Conception et Téalisation du logiciel

a) par avion

1-Quantité de Carburant

AF Pidonauo b rabion dfempss s s

MEE o vy S& e Fare

Lt o i
AT Ll
EADCTION NCH S PLALTHME ACHIC Ml
0 LG AT I T ssmbm sropEo |
DCPARTIMEHT HAWHGATIOH
| FCRYHA AMALY ST DLE %58 s e e D
Wdowal  Diams Céem Mslew  Cos CRA AR Conki CNTH ANTH Siwe Clesl e Coes  Chless  dbess Dot
| TAANDE DRGTILFWL @] 3 ] 3 15 T
Thoh o LFMLIMET ey T T ™ R T ] 4 ) =) LHAT adn B
——
Do, i O ORI LA T -1 bl £ a L= LTHE
Dol ORETTOAAD 1] 7 1 a = DEd
sagas |
AT

2-Le temps de vol

OEE 44 » W S5 AE Eer

1 At et
A Sl I TRAITEM ENT ZARELRANT PAFA SVELC M
| TRICTHY O3 FCRATIONS ACRITHRLE
0 IALETATIGN 4u 1248 =1 Tk 1D
| CEEAATCH DT hAY 2R T CH
| BCAWREE AHALTBC OCE LS bty TR
WY i Crajed Cimmcirir=l T mnaAR  Cowe 5§ Chi beld §lme YTH Clemcioel Gimemd Cown CissoTaw ] 250 cpipak  dodmes sieal Dasn

DEH1E:  [AST L FLh

e
OEHI1ES  LAALTAE™

TR AL AT
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Chapitre TV Conception et réalisation du logiciel

3- La charge

B 4o« v S S Fuee

e i
- e R TAANERENT CHAAGE FARAVICH
CiR 3T W 0 OF OFC AATHIWE AR ICHRCE
W0 PP LT AT e ey ey o'y
ICPATCMONT S KERTHIH dp Dot Am EROT
FLEVIGE AMALFEC OGE VWOLE it T
e Clape arba g R W) el BB SRAFGC USASRE rrdpmie ae e &T oy reo CLEMg D i e e CRAIGO LA SEERIOD Wed b " . e ikl
BRHIITE  GaEfriEEL i om TR e TALGE [EeT L
DRHIIZS LFMLDART 08 o AT SLE AH I 05 KRR nrnyes
|
| GEHEES  GRAPrBARY -Woo ad T G8 ] v, a8 B0
L e 3 DASTTORAL TI0O. (0 aL L LER-] T AR _aga
|
Paga: 1
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Conception ef réalisation du logicie]

Chapitre TV
b)par vol

1-Quantité de carburant
S8 @5 _Fone |

T M o4 » M

e Sl it TRAMTC @ EMT Fa@ MOYE MuT
FLOSE T 5
WHCLTHAN DFOPCHATIONE ALHICH W_a
& E-i Mism
B0 CHPLGTAT S - s
EPAATEHEHT WA HRATH B P
IPVICC AWALY 3 L3 AOLY
A LR T o kg om0
mmaz Tr-wJT
|
o e AR CHTR q ETas: 0 Chlach  Sldw
Bt . & el L] ANTH L ATkl 153 Al TR
|
Frn -t T Lzae ol Zear, W et am Leam f ]
Page: 1
AT
! -
2-Le temps de vol
aF Midvicuslicationm dimpression X
- -
MWEE W r n S5& M Eml
I
et
DIRCRTION-1C OFERG TTRMA AL AL TRAT SMENT DES I OMKEES TEMER[mn |
Ml O PO TAT e
AP A TEWEN w8 T oI du 2ot an Mm@
ECTVHE AMALYEC 0K WILE Pod v :  LREGIAN
Tt LEE LR L] O L e 22 ]
1 T
Ciimsdas  =H Cilmgrad  TH ComcTaci B Eimabiack 13
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Chapime [V Conception et réahization du logiciel

3-La charge

" Prévieualication dimpresson

DESE 0 S8 FAE [ |

Wizl et
AT BLREE T TRAMEMENT DCS DOWMNEES THARGE|kg]
HRCLTION OB GFCRATIOsY ACHICHKLE
FODIPLOTATHN dn  N-11-40 I AR
ICHASTIMCRT WAV Sl THIM e B Hemaes d'clapore
SO T AHALY BC OCE »OLE Lapa: T B
& mn TTWT
mramo o mayanes |oindey AR i ks Lo
chamc Laresora mayan sa Lk R T 11 1] (L]
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Page: 1
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Chapitre TV Comception et réalisation du logiclel

% Menu « mise a jour » :

¥ FENETRE PRINCIPALE mEE]
Fiches  Trastermert al slatebque  Wea 3o
Elolma#e] wew [2]x[n[a[E[2[2]=]
=8 |
FICHIER TR, EOD ITSTATIHT'IQLIE MISE A JOUR
AMALYSE DES YOLS Date 07/12/03

Heura:11:39°54L0C
1039 54GMT

[l Qustker

e menu déroulant « mise a jour » , illustre ¢1 dessous consttue un sous
3

menu qui permet d’accéder aux fenétres lices a ce dernier , il comporte
les élements suivants :

1/ Avion : permet d’accéder 4 la fenétre mise & jour avion

2/ N° de vol : pour la mise & jour des numéros de vol

3/ CDB(commandants de bord) : donne ’acces i la mise a jour CDB

4/ F/O(first officier) : permet la mise & jour des copilotes ;

L¥
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Chapitre TV Conception et réalisation du logiciel

A Fenére « mise a jour Avion » :ccttc tenétre nous permet la mise a jour de

la composition de la flotte selon le type d’appareil et I'immatriculation elle
contient les boutons suivants :

- Ajouter

- Modifier

- Valider

- Supprimer

-  Annuler

A FLOTTE D'AIR ALEERIE M= |

IMMATRICULATION | 7T V3] wnsn | 78244 NG rGRiEATION:  [CPMBETE |

AERONEF  [B737.800  WMSA [  Badl/ 2w i
joutee |
== DATE DE RECEPTION: [2907-00 .
N*DE S5ERIE | 30202 MMSC | 51680 B Modfer |
Ul A R e S RS = |
Immat |Aeronef Moteur [MMSD _|MMSA M|
l?"-UJJ B73IT-200 H0E CFMEE-TBZE TEZ44 B5317
TTAlE RZA7-A00 ANS CFMEE- TR TH244 R
_.?'-"-':J_ BFI7E00 H0E CFMAETE R 7H244 ERZ17
| |77 BE73I7-H0I0 806 CFH4HE-7RZ4 7B BEE ¢
[+1 ] |
= Fame




Chapitre TV Conception vt réalisation du logiciel

B. F'enétre « mise 4 jour Etape » : :cette fenétre nous permet la mise &

Jour de la composition des étapes selon le n°® de vol , le départ ct Varrivée
elle contient les boutons suivants

- Ajouter

- Modifier

- Valider

- Supprimer

- Annuler

S ETAPES. |- O] x|

N'DE YUL [DAH1132

ETAPE |DABT/LFML

MN_wval | Etape z
M DAHI132  DABT/LFML j
DAH1133  LFML/DAOT
| DAHEBDIT  DABT/DAAC

IDAHZOEN DAAG/EIBR
| |DAH2081T EBBR/CAAG
| |DaHaoo0  DAAG/DTTA
DAR4D0T  DTTA/DAAG o o
|DAHBD0E DAAG/DAGE

“3\'.; fmrmier

hn
B |




Chapitre TV Conception et réalisation du logiciel

C. Fenétre mise a jour CDB :

-+ EQUIPAGE [COMMENDANT DE BORD} !Hm |
MO - chiker '
PRENOM : zaki

B Modfier |

% Ajouter !
_B Morte |

Prenom -
- zaki " Walider
SEDDIE] Mal Ka
B2200 30U AICHA X Annuier
= Supprimer

o1 o
_I-'|_ Famner I F

D, Fenétre mise d jowr copilote ;

-« EQUIPAGE [COPILOTE)

MOM | BELLILA

PREMNOM . | SARA

e e U g S -
MO [PRENOM | =

P|BELLILA  SARA < OK

=3 CHIKER

| |EzzOuAOU KAMILA XK Annuler

= Supprirmer




Chapitre IV

Conception ct réalisation du logiciel

IV. 7- Fenétres Tables :

Les données saisies dans les fenétres mise 4 jour Avion, étapes , CDB , F/O

sont enregistrées dans des tables de base de donnees . ces données sont

affichées dans un format de zone de liste destinée a &tre utilisé dans d’autres

fenétres , pour la sélection des enregistrements souhaites

Table Avion

LI AERONEFS

Imimat |Auun&f
> E737400 806

7T4JK 8737800 806 C°M
T R737-000 BDE  CFM
(Cl77aiM  BFara00 806 CFM
Tl7TaaN B7376C0 BOB CFM
[JrTwo B7ITA00 BDE CFM
“|rrawep BraTa00 806 O
[|7rwa s7arsmo 606 CFM
[I77wWR  B737600 3DE  CFM

7TaJs  B7ITG00 BDE M

FIMIT B7IFE00 RDE  CPW
41 4

vok | B v |
Table CDB

. EQUIPAGE(CDB] Hi=E

EEUI\.DUI I abila
|CHEMROUE Arnel
CHEWROUE el ahudi
CHIKER Zaki
SEDDIEL bl 5like
EZZ0UaA0U Aicha
o] | ’
« OK X Annuler J

Table Etape

of ETAPES

Hi=1E3

[+

DaH1 020
[DaH10EEe
DLAH | D00
|_{BAHTIT
DAHTIEE
Dak1137

H_voi |Dﬂnnrrr Ciost T.:“
DAH1000 DaaGR MLFF
DAAG KMIA
DaAG LFLL
DasG EMLA
KMl DAAG
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CONCLUSION

Ce que nous avons essayer de vous montrer a travers notre étude est
la nécessite d’avoir un service de statistique et d’analyse au sein
d’une société commerciale notamment une compagnie aérienne , car

cela ne peut que contribuer a son exploitation .

Il est important d’avoir Des statistiques de quantité de carburant , du
temps de vol et de la charge pour le réseau de ligne d’ AIR
ALGERIE ,cctte activité facilite entre autre le suivi de performance
des avions qui se fait par la mesure de la consommation réelle de
carburant par un avion données .le but est de pouvoir déterminer
avec précision la consommation d’un avion afin de déterminer le
carburant a embarquer pour un vol, car il s’avére en pratique que
chaque matricule avion s’éloigne légerement de ses performances
standard et pour des raisons de sécurite les pilote ont tendances a

embarguer un surplus de carburant par rapport & la quantité calculée.

Ainsi nous concluons, qu'une bonne analyse des vols ne peut avoir
qu’un impact bénéfique sur la situation économique de la compagnie,
d’autre part, le travail que nous avons effectué nous a permis de
réaliser I'importance de la tache attribuée a I’ingénieur en
aéronautique au sein d’'une compagnie aérienne .

Finalement, espérant que le logiciel « Analyse des vols » répondra
aux besoin de la compagnie AIR ALGERIE.

Nous souhaitons que ce travail soit une base pour les prochaines

promeotions en vue d'une éventuelle amélioration.
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AIR ALGERIE 7 TRAITEMENT DES DONNEES CARBURANT(Kg)

DIRECTION DES OPERATIONS AERIENNES

8/D EXPLOITATION AVION: 7T-VJM

DEPARTEMENT NAVIGATION

DU 3112103

SERVIGE ANALYSE DES VOLS IR AU
N°de vol  Etape E.conso A.conso Ecart% E.RR ARR Ecart EXTR AXTR Ecari E.-Taxi A.Taxi Ecart E.block A.block Ecart
DAH1036 DAAGILFLL 3639 3800 04442 182 200 018 700 O 700 150 6313 7100  0787,00
DAH1037 LFLL/DAAG 3704 4000 0709 4B5 200 015 400 ¢ 400 150 7179 7800 0621.00
DAH2012 DAAGILEBL 2300 2500 04,60 119 200 081 0 150 300 150,00 6154 6500 0346,00
DAH2013 LEBL/DAAG 2282 2500 09,08 115 200 085 3000 o 3000 150 200 050,00 5695 9100  3405,00
DAH3018 DAAGILTBA 6388 6500 01,75 319 350 031 4450 0 4450 150 200 050,00 10304 15000 4656,00
DAH3018  LTBA/DAAG 8666 9000 0385 433 500 067 600 0 600 150 200 050,00 12374 13500 1126,00

Page: 1
08:39



B tifl vl AT
AR ALGERFE y
DIRECTION DES OPERATIONS AERIENMNES

SID EXPLOITATION
DEPARTEMENT NAVIGATION

SERVICE ANALYSE DES VOLS

N*de vol Etape Temps de vol estimé

TRAITEMENT DES DONNEES

du 3112103

Immat :

Temps de vol réel

TT-VIM

Ecart de temps de vol

au 31/12/63

TEPMS(mn)

Temps taxi estimé Atimetaxi Ecart de taxi

Temps block

DAH10368 DAAGILFLL B2 85 3 i 15 15 100

DAH1037 LFLL/DAAG B2 B4 2 20 104

DAH2012 DAAGILEBL 55 &0 5 0 5 5 65

DAH2013 LEBL/DAAG 51 0

DAH3I018 DAAGILTBA 218 158 =60 0 5 5 163

DAH3012 LTBA/DAAG 208 210 2 0 20 20 230
Page: 1

08:41
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AIR AGERIE - TRAITEMENT DES DONNEES (CHARGE kg )
DIRECTION DES OPERATIONS AERIENNES

5/D EXPLOITATION
DEPARTEMENT NAVIGATION du  01/01/00 au  01/01/00

SERVICE ANALYSE DES VOLS Immat : TT-VJM

N°de vol  Etape charge offerte moyenne charge transporté moyenne Ecart de moyenne charge offerte totale charge transportée totale Ecart du total
DAH1036 DAAG/LFLL  42083,00 12830,00 029233,00 42063,00 12830,00 29233,00
DAH1037 LFLLIDAAG  15120,00 15000,00 000120,00 15120,00 15000,00 00120,00
DAH2012 DAAG/LEBL  15097,00 15000,00 000057,00 15097,00 15000,00 00087,00
DAH2013 LEBL/IDAAG  15000,00 7483,00 007517,00 15000,00 7483,00 07517,00
DAH3018 DAAGILTBA  12500,00 10802,00 001698,00 12500,00 10802,00 01698,00
DAH3019 LTBA/DAAG  15000,00 9929,00 005071,00 15000,00 9929,00 05071,00

Page: 1

08:47
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e e D | PREPARATION DES VOLS

PAGE 3

a. JEEMARE 20004

23 4 31 LMC.
= &2 Informations complémentaires

31 SI{Supmizmeniary Informaticn . [nfommations en texte
libra.

33 [pformations er texte libred intention ducemmandant
de bord, nen ransmises sur e message LOM,

2 6.3 Centrage 2f répartition des passagars.

34 Indigue:

- Tndax masse de base;

. Index =1 centrage sans carcurant LIZFW et MACZFW,
. Index er centrage au dégollage LITOW et MACTOW

- Centrage sans ¢arburant ac suns passagers.

3% Nom etsignasure de lagentquia verifid'émrdecharge,
Cetie signature attestz de la vraiserblancs des résuitats 2t
de la conformite au chargemen técl.

36 Signamre du Commandant de bord.

37 Muméro d'ordre chronelogique de édilen de B/
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LIGNES ETATDE CHARGE INFORMATISE DCS PAGE 4

10.A - S0 EXP 2.02 |MAR$ 2000 .

3. ABREVIATIONS.
A
ACREG  lmmatriculation de lagronef
ADI] Adjustement
B
B Baggages
3AG Baggages
=18 Index de base
BW Musze de base cormges
G
2 Carze (Fret)
CA3 Mombre de baggazes en cadine
CL/EPT Clasze ! Compartimient
D
DEST [Destination
DLMAC Corda Adrodynamique Moyenne ce |a cQarze 5ans passRiers
Dl Index de iz masse de base comrigss
E
EDND Numéro d'sdinon de 'état de churgs
L
i Lowest
TOM Message de chargemern
LILAW  Indexdelamasse al'aqermissages
LITOW Index de la masse au décoilage
LIEDW Index de le masse sans carburant
LMC Chargement derniére mindie
M
ML Courier

VACLAW Corde Adrodynamique Moyenns ae la masss a letterrisscge
MACTOW  Cerde Adrodvnamique Moyznne de lz masse au décotlage
WIACZEW  Corde Adrodimamique Moyenne de la masse sans carburant

P
FALD Personnel Compagnie
PAK Paszager
T
T Charge totale 3205 NAS5ALE0S

L Tatzl
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ienes |+ ETATDECHARGEINFORMATISE DCS
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DA« BOEAR, | EXFMPLED'ETAT DE CHARGEMENT | R. 02| MARS 2000

DVC-36141 1046 17JANSS

AIR ALGERIE Sk D
LOADSHEET CHECXED BY APPROVED EDNO
AT L WEIGHTS IN KG 0t
§ @ @ & ©®
FRON/TO  FLIGHT ACREG VERSION CREW DATE TIME
ALG CMN AL4012417  TTVIA F12Y759 aia0 1TJANGS 1046
@ O WEIGHT DISTRIBUTION
LOAD IN COMPARTIMENTS ADs00 1/600 4/0 0/0

PASSENGER/CABIN BAG (@ 2705 3521y TIL 28 CAB 0
PAT 532 @

TOTAL TRAFFIC LOADED 1305 O

DRY OPERATIONG WEIGHTO 29361

& 7ERO FUEL WEIGHT ACTUAL32866 & MAX 43100 ADIED
1akE OFf FUEL® 14000
&) TAXE OFF WEICHT ACTUAL 46666 dD MAX 56500 ADJ
tap FUEL® 4200 i)
€D LANDING WEIGHT ACITUAL 42666 (LD MAX 48500 L ADJ
@3 gALANCE AND SEATING CONDITIONS LAST MINUTE CHANGES
DOI 17.19 DEST SPEC CL/CPT +- WEIGHT
LIZFW 16.95 MACZFW 2564 B @
LITOW 1638 MACTOW 1901
LILAW 17.71 MACLAW 22,94
DLMAC  25.00
(BISEATING
OA/6 OB20 0C/11
: s 8 s e 0
UNDERLOAD BEFORE LMC 3834 LMC TOTAL = -
{ OADMESSAGE AND CAPTAINS INFORMATION BEFORE LMC
BW 20381 KGS Bl 17.19
LDM
AHA4012/17.7TVIAF12Y89.2/4 B
@@ -CMN.35/2/1.0,1600.1/600. 8416, CNIL.M182
paxsszeanon 9 @ B @ @ @
G2 st
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AIR ALGERIE FPEEPARATION DES VOLS e
 LIGNES ITINERATRESPREETABLIS PAGE®

Do - S/DEXP, PLAN DE VOLTECHNIQUE'"JET PLAN" R.02 | MARS 2000

1.5 Etsblissement du JETPLAN
L.5.1.Détermination e Ta meilleure route

Danschacun des eas, pour établit e plan de val, JETPLAN procéde
selen [es paramétres fixds par Pagent préparatesr de vol

g Mach, Miveauz de vol. lisdmire fixds JETPLAN caloulele pru
demandé,

b Mach, Niveaudeval ixés: IETPLAN déterminz ['irinéraire aver
un vent effectif mini g,

c) Machfind; JETPLAN détermina'itindmire svee un vent minimuc
et izn nivean de vol splimum

di Mode Minl Fael ; JETPLAN détermine F'liinératre, Ie nivesy do
vl et la TAS { True Air Speed)

) Mode Mini Time : IETPLAN détermine [itindraice, le nivea de
vol et la TAS { True Air Speed)

£) COST INDEX ; JETPLAN détermine itindraire, Ie nivens de
vl el la TAS [ Truz Alr Speed)

1.5.2. Calewl du carhurant

Pourune mute donnée ot compie tene de Ja masse prévua de Favion,
lesystémerecherche leprofil devel optimum #lzide des perfortman-
ces el dutabieau d'accrochnge. '

Concernant les réserves;

== La réserve de route est calculée en fonction du délesrape et du

coctficient de transport voels du vol,
furle plande vol, est afiichée la réservi de routs restant & larrivée
oL sum transport o5t inclus dans le délestage,

-Laréservede dégagement ostcalen fde dla masse réel le de l'avian et
midgre le vent préva sur e rongon-de déFaeement.

La procédure anx instrumcois est incluse dans o délestage | d'dape
et de dégagement ) entre e TOD (Top of Descent ) et larrivée,

Brecefait pour bénéficier d== dormivres prévisions météorvlogiques

AnOURS

un vel dont 'kevre de dénert s situe entre DRITO0 7 2t 20HH) 2
—z2ut Btre prépard & partir ce 181100 Z.

‘cpendant lanécessitd deconnaline le plus exactenant possible, les
itres elémentsindispensaliles A¢kboration du plan da vol comme
Ta charge, [es informations aéronautiques [ides aux rovles cle., Te
TETELAN coit 8iee tiré o plus prés possible de 'heurs de belefing

[uipage

L5.3. Priparation duvolavec JETPLAN

L5.3.1.Régles pénérales

Lapréperation du vol se fait aves JETPLAN sur b routa retenue par
le sysiéme, en fonction des critéres vérifiés et rotenus par 'agent
{zones dangereuses, NOTAM ete)

1.5.3.2.Choix du dépagement

Lors de la préparation du vol, Fadrodrome lg plus proche sccesible
est retenu sauf eas partion liers.

i 1513’131""“ lidité du JETPLM

Le chargerent dans JETPLAN des donnéesmitorologiques {ssucs
a liew deux fois par jour

= Vers D6HOO Z le inatin,

- Vers 1800 Z e soir.

1534 Contriledn JETPLAN
a) Parl"escale
L'escale doit s'assurer que le JETPLAN est confborme :

- & la demande qui A &t faite
- uu plan de vol ATC

Dansle cascontraire, lescaledoitin former be service IRTPLAN paur
message STTA TEX A l'adrerse ALGOW AT en précison lanouvelle
route ATC déposde pour qu'un nouveans plan de vol IJETFLAN goit
ERYIYE.

b) Parl'équipage
I o5t pécossairs que I'tguipage vérifie e plan de vol.

Danstous les cas, l'equipege peut demander quun nouveau plan de
vol IETPLAN soit établi. :

I.DOCUMENT JETPLAN
L1, Format et présentation

Voir exemple ¢i - aprés.

La prézentation est fuite sous forme de pages papicr Hsting,
Lapage | est constifuse pour la partie préparation du vol

L& partie suivi du vol commences page Z.Elle cst constiuée d'une
préseatation sur deux lignes, une pour tout cequi concemne e point
de report, Inutrs pour les données caractéristigues du segment.

2.2 Utilisation du document JETPLAN ,

Les parameinos, releves et informutions gui doivent étre obligatoi-
renent consiznds sur ¢ document sont les suivants

= Heure bloc départ

= Heure bloc darrivée
- Hezre déenllage

- Hewre d'atlerrissage

Efi croisiere ;

- Qaantité de carburant consommde, au moeins une fois par heure
- Hevre dé pessage réelles au moins une fois par heuee.
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PLANDE VOL TECHNIQUE "JET PLAN"

|111'| 09.06.01 |
PAGE 7 |

R. 02 | MARS2000|
| \ =L

|
3 FORMAT DUPLANDE VOL JEPPESEN J

PLAN DUTH DAAGTO LFBO 767C MBOF [FR 21/09/97

NONSTOP COMPUTED 10292 FORETD 1500Z PROGS 2100ADF VIH KGS
E.FUEL AFUEL ETME NM NAM FL

DEST LFBO OB aoe 0113 444 Qa7 330

R.R, gooeow L. an:09

ALT LFLL 002940 0039 0202 0188 330

HOLD Do2004 ..o 030

KiR 006000 ..... 0130 Viga CDB .

TOF i oy 04/01

TAX] (0300 CORR ~f .

BLOCK 017374 ... D4/01 BLOCK FUEL ...«

FL 350

FUEL BURN ADJUSTMENTFOR 4000 FT DECREASEINCRZ ALTITUDE:0343K.G5
FUELRBURN ADJUSTMENT FOR 1 000K GS INCREASEDECREASEINTOW 022K GS

ALT ATRPORT ... .. CIE NAME ..., COSTINDEX ... ..
3LOCK NUMERO B/L......
CMD  {) - QUANTITY . .....
ARG e

E.WT  CORR. 0P LIMIT STRUC. REASONS FOR OP. LIMIT
BASIC 087737
EPLD 028006
EZFW 115737 EW FBRHORE o oo
TOF (17074 .
ETOW 132811 ..... OTOW ... . 56489/ -
EE/O 005330
ELAW 127281 .. LAW 136077/ 00 vvvvens

DAAG 30 SADAF UGI01BZ TJA295 RES UA29 GIROM, LTBO

BLOCK OFT LANDING ... FOB. TO ......

BLOCK ON TAEEOFEF  covne FOB. LAW ...
CODE

TIME TIVE DELAIL......

WIND MO27 MXSH2MARTA
MET !
CLEARANCE!

DAAG ELEWV 0D0BZFT ETA 16122



MAFIT4ENDLEZ0

FIRS LECS/ 1514 LFFFA602

- @ﬂFW"‘*P”"fL%% it|  0v.0601
AR ALCERIE PREPARATIONDES VOLS pL :
LIGNES ITINERAIRESPFREETABLIS | PAGE & |
C04 . 20 Exe PLANDEVOLTECHNIQUE"JETPLAN" /.07 | MARS 2000
WET AWY  TL QAT WIND MCS  COMP TAS ZDST 7T ETA ZFU EFR VAR
FRECQ MORA TP DEY OB MR TCE G/8 DSTR OT ATA CFU AFR
LATI ONG
ARRDI i = 528 y aoiE M3 L. O06 0iS8
ABs 520 ok 0424 0403 .. 006
MIESEILICI0I0
ToC I E) ; L R PO 4] Y 14l
0Rz 327 izA 0371 o3 7
(374 IOENN2240
SADIAT 330 350 <32 28474 328 M1 4a3 00s 0l 0Pl 0ian
153 o omoz 3z7 328 244 G3ES  ¥l4 UZa
H3T45ZE0215%7
SURIR LIG30 3 A2 2072& 330 MIZS 463 0038 005 L SR
(el 43 P2 0 338 32 438 0377 0% . o
MARZO4EDNT 549
1B LG 350 -52 30631 330 G 451 00L1 DG 094 0140
304 n2u 43 02 320 339 34 0236 008 05
MABSS0E 01283
GATOS  UAZ®: it R S 1 .1 i B28 463 0053 05 00F  n1aT
3256 42 ©OZ 1 382 154 230 (257 w30 037
NIGILIENN 1235
RARTA 114283 %0 57 A143% 355 316 451 a0sg QAT 00 L1132
nz? 41 POZ 2 35z 54 43 Hi0e 037 4z
MaD2ISENN1157
EBHOX LAy 350 <%F 3538 353 MIE O dE3 02T om3 . T I
a1 L0 POZ 2 352 354 435 OITR V0, . Odd
MatdzsTEa 1 138
EE= 114263 350 .52 3153 155 MIT 463 D0IT (A4 orE o 0127
142 3s 4] Pa2 2 152 354 i34 0151 (vas ., &7
LR R e R R R
ARBEE  LIAZG 350 .52 31437 357 MIE 463 Q024 003 poz 0124
54 1i Poz F 354 255 435 [ET DAY . (FERY
Wd132TEMI0TT
oD a2 350 =52 1439 257 w3 455 0012 0ME.. on o p123
26 a4 T 154 356 4331 0115 09 a50
PATLSDE 1004
MOPAS - A o v LN0RG MR, 002 0122
126 . ... 354 356 L 0075 T L 052
MAZISOENGT 023
G RO L] SO s N L0022 M. 0D 092 |
26 .. ..., J356358 ORI+ S B O |
N4Z$TOECD 000
LFRO ERE v 130 o DRSE AT w2 IR
126 - ... ULIGUIE LSEOGD s L 0ss



J -

2 |.l].1 |I \jr’--"-l'\h.u';

Byl GapH somdid?

AlR ALGERIE PREPARATIONDES VOLS : :
LIGNES ITINERAIRES PREETABLIS | PAGE 8

D.0.A - S/C EXP l PLAN DEVOLTECENIQUE "JETPLAN" IIR. o2 ‘ MARSZ000

{FPL-I
BIETH
_DaalGain
MO463F3530 G30 saDAF UGED 1RZ UAZ93 RES UA29 CIROM DCT
AFBOOL1S LELL
_EET/LECEOCiL LEFFOIGZ
REGTTYIH SEL/JOAB
CEA0401 B RS SDM JLFD C
A/REDYGREEN/ WHITE)

END OF JEPFESEN DATAPLAN
REQUEST NC. AR




#’Tjﬁun_-h'.&}*ﬂ %‘ s - | ﬂllll {Igﬂﬁ[” J
AIR ALGERIE * PREPARATION DES VOLS ' '|
| Lienes [TINERATRES PREETABLIS FAGE 10
|D.0.A - 50 EXP. PLANDEVOL"JETPLAN" - R.02 | MARS zﬂ

4.CODESETABREVIATIONS

T esabréviarions etoodes oi-Usssous. sontutilisés dans le plandevol technique "JETPLAN":

A |

A FUEL -ACTUALFUEL
ATE. - ACTUELFUEL HEMAINING
ALT AL TERNATE
ATA . ACTUAL TIME OF ARRIVAL
AWTRK CATRWAY/TRACK
AWY ATRWAY
BASIC BASICOPERATING WEIGHT
B/O -BURN - OFF

= &
CFU (CUOMULATIVEFUEL U SED
L] -CLIMB
CONEP CWTND COMPOMNENT
CT SCUMULATIVETIME

LB
DEW TEMPERATUREDEVIATIONFROMISA
DEST DIESTINATION
DST -DISTANCE
DETR DISTANCE REMAINING

E |

EBO . ESTIMATED BURN - OFF
EER FSTIMATED FUEL REMAINING
LA™ CESTIMATED LANDING WEIGHT
ELEY -ELEVATION
EPLD ESTIVMATEDPAYLOAD
ETA BSTIMATED TIME QOF ARRIVAL
ED ESTIMATLED TIMEOF DEPARIURE
ETME ESTIMATED TIME
FTea PETIMATED TAKE-O FFWEIGHT
ETP " FRUAL TIMEPOINT

LZFW ‘EETIMATEDR ZEROFUEL WEIGIIT



¥ GE
A i A E Al . ) . L ok e i
e emiE @j A PREPARATION DES VOLS = —
o 1. TINERAIRES PREETABLIS | paGE 11 |
pl.ANDEVOL"JETPLAN" [R. 02 | MARS2000|
! 1

004 - S EXP. |

(7]
L

FOB
FREQ

-FILIGHTLEVEL
FUELONB OABRD
R ADIOFREQUENCY

CGROUND S PEED
-KILOS

- KNOTS

L POUNDS

. LONGRANGE CRUL SE

SMNUS (MO13= AVERAGE HEADWIND 15 KT8}
MACH (W80 =MACLH 0.83)

MAGNETIC COURSE

. METEROLOGICAL INFORMATION
 MAGNETICHEADIN G

AT UMLANDING WEIGHT

- WINIMLUM OFF - ROUTE ALTITUDE

AMAXIMUM WIND [HEAR

MAXIMUMZERD FUEL WELGHT

NAUTICALMILE
NAUTICAL AIR MILE

-(QUTSIDE ATR TEMPERATURE

PLUS(POL5= AVERAGE MAILW [ND 15KTS)
: '\L-'EATHERPRDGNDSIS

- WIND SHEAR COUPONENT

“TRUE AIRSPEED



‘I____________—'—-_-_-_-_-___
> ' pPREPARATION DES VOLS

[TINERARESPREETABLIS
PLANDE VOL "JETPLAN"

TCS
THE
TOC
TOD
IP

WIND
WET
WT

53
XIR
(2]

7ZDST

Sl J IR |
[FacE 127 - |

\ R.02 | MARS zuu_t\

- TRUE COURSE
TTIVE

. TOP OF CLIME

. TOP QF'_DECE’I‘TT
CTROPOPAUSE

MAGNETICY ARIATION

SWIND DIRECTION & YVELOCITY
CWAYPOINT
SWEIGHT

“EXTRAFUEL

. ZONE DISTANCLE
- ZONEFUEL
-ZONE TIME



e RAPPORT COMMANDANT DE BORD
AVION

D B i e R s B s [ R T T TV D socsansasmisnrarminrnssns

5 Eofs R 1 e Pt S P L e L 7 A Date o s e A AR S A

st T Elapas il canianseaiennintie Il asnnnas

T EX I'E

SIGNATURE DU CDE

FARTIE RESERVEE A L'EXPLOITATION CU RAPPORT PAR LE CHEF DE SECTEUR

ORIGINAL DESTINE A LA DIRECTICN DES OFERATIONS AERIENNES

e, AH



{_};‘;&'ﬂ;ﬁ%i RULLETIN PREVISIONNEL PE CHARCEMENT | 7=-pes TRanerozrs
g N2 VOL - VEST, . P
pax 8 L
- —_— LAVION VERSION
BAG. + ;_ i
— WATE AGENT .
CaGo + [ | .
———— MAY ATTERRICTALE
MAIL + [ | -
_ = -
VTAlL = r F’ELEC,-#'
[ I
o e LIMIT. PECOLLAGE =
M Rase+ [ E -
— - :
ZFW = psr}}-l SN
E - v -
MR SUEL = Py p br:ﬁ
CIGNATOR! CARE VEMARDE >
CTPEBORE PAR (Ve BORY
!.__m ps g ﬂ ——— I
i H !
L ﬂt' e W i
E
! L .
| i
[ |
: - :
I i rh" - . ’h-r" % ;"" e
1 OBSE AATIONS -
| i .
R ~ rE

e AR, ATATRIE



e -

- e L
o e —— e Fil - |Gt &h- us CESTL ] e
: ..|..\.|1ﬁ.|.. @N ) #. T w: T T R R ﬁ _— — BT 24 U1 EAICA
e e AFUTEND DS AW 0 LS e .:_.w__l_m..,_. % h__ e ,_...m. I 27 44 i 1wz
= T ar GE { 0 apm womn 30 e Ty . ] .
y . -4
uli __.____ 1L L_—_ L f ] i OO . .-._\‘. _....“m H __ ﬁ - B i m - ._“_ : _WLH m _
b -_.1 g —— Hh P | | QYT OV ESIEEILLY S0l
: Aok v damadeaf 4— = g T 2 14
1 BT 1 .x___|| T .J, | o ﬂ Jelda dow RTTR0
sum i i c_U. " — — = -
SR Y- O 0 B 2 AR
L p 14 0d32 ! - -
O0ans TR g 0dEz N il i ot
T = T Trind doanen
i i —— .U_m.m ] 30 ] O LR e o
nnes P IHAIIRDD 3TN ) -1—
e ™ ERTI LI
E VR 5 4 i
a4 noa0y M A - .I| ARE Y3 gn Lenil
B el innes o vas  [LPEER] Ebl..mum [P aw s a I ._._”.} \W._‘__.h +____m__mr_.__u.w_u“._._._._ 3 Eni
-] s0104 \if — = s
& £y d ML 3 EL] K _ L. {-—1—| ﬁ. .ﬂm.“..*_. __u.u_”._L_:.-._.E el
— L e T, G D AP | el =
LA I R zLnpm Y30 BRI UDA ) . w..Ec?ﬂ,_"__“.“h,____q__“,
.w. 3 e = A | 2 AT SN
& 5 YD Fiddwen e mm 1
i a2 . . = g . EEEEELTS
sm OO0UL Iy e __n.m IHIAAT Jruwn  fesaiiion raiod
[ b ;
= ._.._ﬂuha _ _m_uﬁm Qu._q\%
d s i B "
- i O frrrae i o s c
0000 )
HRSE S g
==l e o e e
ol 1 A F— —
E i
bii _._._Ir_..____:t._Lt___.r_..__lEr—Eh .__.__IL|_.E____ rr_.rt.__._.r.r_EL__.__th._._.x 1| qnazz £ iz |
L = S i LA SN AR P . [
] e oSS - e - \.... P = ’ = o ......H.l.. BEOEY n ¥, i ! o e x - = P
l»“\“d.P - o o e - ol ot i L8 ponEn _”_._ avhe o] s ..ﬂ.ll:hm‘mmlw |.....£uFIWLWﬁHE:
s A 0, M. (T A O ] _E_.;_ E &,ﬁﬂ. i T i B P el
e o T ol - i 2 4 = o = :
e b\...xx iy ,x\ R A K\ I - B £ ] b |
.nﬁ 7 \1.I|x.-. .\. e e x.. i = .nm H_ mnlﬁl.. .|.____..—\~ |.W i o e .w_.
- .. - .r.a. B W =
/ i [ S —
|. y| i s W o = = T i (5 et funt,
_ 7 . L 7, SN Uad SIWDd TS0 HOTE AL S0 ! AWED
- FL :: 4..... L Ll | _._4J—.T:.j 4 L L _:.:1 :_:._._._l_: B _Wﬁu Emﬂmﬂu —— e e ! ; [gud 2t oM
al o a5 B ne ol .ﬂn 3w GRS gdum | _u_,_ﬂ_: .__.._ gl | Liweel 30T02 A - (0SMe0l SRIROVEEAN D0 FUWINEE wed 10 3deA0N L2
ELE . i 53E5Y 11 vd Ml -
i = i SRV H D
; | —resh 1T = o T o pm— 2 [T TR LI CED 1o
m __ _ HSTLRERN .: : :__ __ ; $ M,JN._ v 401 1 1A RN {291V B 2 DEOIN SRIYHZ0)
1 - 'T- T s - an | = N» Ar T .. T ._MWF_
o i |~II_ _ L__ Lusuiid 2 Ry MW\ W m. A M.- Ly psiaf 8, o e AD Y Er.. — 1 ,.___.._:_n_ LMy L
] ml_. 5 F __T_ i u.nnm“.._x._h, - A - - T wea v g sl U N}
fd i o= P g - W =TI ,..:,....:.FLLD.—
= 5 Aea wENIRE o 1 Ipwmiv D0 X¥W camal vl TEn T IEVE S0 8010
funET YenN Nl .m_._u_ 0 i e Wﬂﬁ_ _.« nW Wrw Alird wj _W ﬁm\ m._ _W nw_ v ;_:._.z.._g:.‘H\ EL- R ﬁ...,_
: B : ') 2 Ll TG ] LHO T 2SeT
T TLL e LA I T s H N
by - ~ . n|_ﬂ.. i = A== 2 3 ([P
e, L |l f 74 IR BT ;I by Q w.n_u T ottt
R kT ST O TETTTT v e i i S TR o e, I o :
b T s TR T TTE AT RO (AERLI ] TLALTTR | e i
- I D1 e mrs vl
el i R 5 O LE s ) ma_.ﬂ THIA1Ea 48 ﬁ __—m..r_l_..ﬂ Mw_m | .__H._W ) E_..:_E:.. b W u.1_“_h N |sumiam 2 evl
o : I5vE )y Sall.
= TN st Sl 230 1Y e P Lol ) [ P 120 cHYHDAIY D EHRS )

pog-L€L DMIFCR

ﬁ .w +...|H TIFALHIET HAL DEREID # h:]ﬁl.u

F3| 25vg ac s

on e [N, e UG | 42 e

nr_.,ﬁ. 170] m3da 3ndl :._ HOIEHT 4 2| qointe "d1b

L]

:

.Hf .

m._u g _:q ....

TOlayHD AONYIYE ITH
4eyHINTT 30 3RS LS

EETERTT
Saled 3d Siaao

“*

,.mm&mﬁﬁﬁ ﬁ.@w
ek pFE T S R



LRGN

Gl L s,

| R | i o
o R TR Al

'..-||::'f" |.-.- i__|___:¢':-|
ST LR WET

TR O

P T
Loy e

S

HEFRRED LG ME

REE L I R T e B 6 P

1 IJ.' .
et fnc

Blgi TR - o= BELE

S i
gt ST, v £ 5 A &

il 2o R e S e i

PERSTAILS: ST B 1 S R e S o B | PEESLITEE S

s dy AL ek %
FRREVE I PP e P

WWED Rl

3§

Rl Dl T

oy O N e

=T

. [ ey e

GEIE TLETRL 4 e

|



ol
; BON DE LIVRAISON FACTURE |
R ] ' 1 U’ £
& 2 DELIVERY TICKET -INVOICE Ne[ A N2 038800
. Ty i "'F-".' :
i ! :
Code de FAFTAL Foeler =7 :; i
. = Ljveasnn,  MAPTAL “Mycrmu & 3 1+
i —Sutron = c
_ : Code Secréur oy Code de Vénizule £ 2 ]
i T Y L ]I Sales Cods [' = [ ou de Hydran: I |! :I / !II.
B SR : i
Dot liwrgs 3¢ Code du Doty PONE = :
. Lissuedia ¢ | Fetzr. Douss, g:::!;:;,: : ; .{'__j{i
T Embalinge {Concainer) Tt P st gl
| APPELATION | Omde | Code Prosu [ = i Uisata Prix, U MONTALT | | §
NAMES } Deme |Meete ] 5 TR TRsTem | g | e | AMOURG ||
f; S I e R
: N04 % fE
_— — ——r - T 2
—fanr | : -'
— —_ L e T | |
L H g T l \
. 1—-—-——n--* <"-|.|-|-|. -L-I'M#?.
LTALLS DE LA LIVREAISON DETAILS OF . THE: DELIVERY
g, o , Fein Unité i oo i
BT L,_" Fill Tenks L..I' Lot N I Tank $
DE B &VTTAILLEMENT PEFUSLLING TTME SHEET 25|  CHISFRES COMPTEUR +4 < METER 'REXDINGS
e Revitnillemen Commench & oy i — - .
el 3 M’uz!lh‘rg Suarred mt , N* = E‘r' =
- “n Ravitmitzment Temmint & ] N CTETT
a2 2 . Refueiling Complxted il ﬂh‘f:i 2
Dégart Eqiipe 3 Y i
- Crow Doprmed e — —- - 20 i
Durée de | operation T
Druratiom R L
i — huu:lm d-: R.E-:rmm Pavitai]]ay
o antisrt Ae la STADIS \t': Neumber of Tanks Refyelled i
e z i Elmimduﬂwf:hlEqmpclﬁ__} to
n s Signanure of team Chlef { N7}, STA A
it Visa Comerdilaus Local Vi Diostine
i Local Controller Visa Cugtoms Visa
Thiva Titre o=
Function
Signatures ;
S TTOERT - L Coede Coanme Clbet - 2 Copin Flrssers L Comle Contre Bepetivar % Consie Dttt = 5. Copar Comsacant di Bersl Fmmp. MATFTAL




B Al By gl g BT

AR ALGERIE "5

O.F.S. AERIENNES

— FEUILLE —

D/INSTRUCTIONS et de STATISTIQUES

PREv |
AVION

-
VOYAGE No . ...

|
IPNT|
Cdt de BORD

[Pnc |

Chef de CABINE -

PARTIE RESERVEE AU CDB

Ter EQUIPAGE

PHOTE . ETAPES :
BATIEY o miioa  irieirinse CER G s |
PIL 4 e "
DERDULEMENT PREVU DU VOL |DEROULEMENT REEL DU vOL| DuRee pu vou ||MEC ©
DATE =i M® LIGNE | — - —- 3752 R | W
ESCALE | ARRIVEE | DEPART ESCALE | ARRIVEE | DEPART |TOTALE | NUIT |
e I | 2ima EOUIFAGE
S . o R S Ma i See ' ETAPES iy T
___________ s CELn 2y [T AN R I ; o EN LIGNE l EN SERVICE
= ol et g b S g sk g | | :
I -5 = N - " W |- { ........ o
BAEES 5 it i
__________________________________ slsmsrmals | DT ) ol |
FE "N | SR | (— N B NNV WFSIeED SNy Sty e e - B g o
(s s | e B N0 AP | | WP PR | o
e e e s : i
(PARTIE RESERVEE AlLIX DPERATIONS) i Lo =
..................................................................................... 2ome EQUIPAGE
..................................... ETAPEE & i
EN LIGHE | EM sERVICE
COMPTE RENDU : . T =
{(RESERVE AU CDB) CDB . "I! - ——— p—
....................... FIL ,‘
MEC .
...................................................... BAD - o WA,
................................... ce T e il
e I e N e = 4ame EQUIPACE
.................................................................. ETAFES : .. ...
EM LIGNE EM BERVICE
COB : i el
..................................................... AL A N
.......... MEC -
RAD el e
................ {5 ] RERECENTIR G I T R, | R e




DO -PN

rARAMETRES DE VOL-B.767

et gt et
T e g

&)
B, s

473

NORMAL EPR/NT

REDUCED EPR/N1

9 2
ROTATION TARGET V1 ALl VREF
ATT R oL S
FLAP RETRACT!
A e MAN, SPEEDS
V R 124
< — [ &/
5 i
. i 121
I I 1 E
= o ]
ETag TaIM
| "JA‘A fj i ! T -~
ZFN LA ez FUEL I".IE.-'l B AT ;{:??2 :I?
TEVP S anH _ S Fa. G P
FLTTRIP NG BATE
PGy \X o¥ o1
TfF, ATh, ALGTRIZ .
BEET -~ RN
ATIS e
S 'I"' - _(__..-d-'
ELW : A2 2 | v L2
o i
F . > B vIS| s L EEIL:
g —d
e DP; s
i I_‘f‘,
ViRet: _/ Lo CNH & ‘ff;:# -
QFE ! .
. AEET TRANS LEVEL : ///
Vapp: Z
I —_
F ot
iFE‘ IWAF £ 30 -"'é:p._i; ! 1 EFGE §oe .
= x W
ALTER FUEL - w4
' z ) T s s
CeVomeatn /703 EXTRA FUEL ; £
- =
F_O IWAF + BOj r:_| i) -‘:'. | ALTERN;&.TE ‘:;)fré‘.'ﬁ' "'?
o LT |




FLIGHT PLAN PLAN DE VOL

TR ANTRESEIES)
Fridtin Clamtr [5i R .
b EE -
fe= FF - - . -
#1115 TIME ’ msmm
Hium g dipsl Hal

|-+ | €= ~
f—9- - .} ] id

SPECITIC IE{ITIH’.MBEII F a0 EEEES ANLYOR ORIGINGTOR

irntdicetin méae difd Jdistinal lai lul etfa de Depidiien =

1 MESEAGL TVPL N 1 RINCRAFT DEWEFICATHIN ) 4 FIGT RIES ITH {IF FLAGHT
Tope Ie mpnange Mantifazang 4o fedronel Shglen da woi
i = | —_
-£= (FPL = TR = H__ £=
| HUMHEF TreF OF AIRCAGH VisRE [UMDLLINCE CAT 10 B:IIJIFHIEHT
Mnrhm I‘-rpr rabenef Lol o -ul‘u|l£w_|da wllig Dqupasini
: 1 JEPAATIFE AERNLEIYE I | IPSE [HEEL AR
Sapdrgne i depian Hawre
T i
- \—J"_I T e =
15 CRUNIGHG ZFEN LENTL RMTE
Vitsee orninkrs Kivon Fruln T >

| .J____I_I_-:_ i | I Sy S==4T] S — L —

THFAL BET )
Lizwe irini pnime RO ALTN AEROMDME

16 U INAT O AERTTSDME ALTH AERDDRIME
Afracroma e desinman iR Mik Sarndmea da wTanl Ve adrviens dn digaganeni
- 1 L] - = <=

R I ey, (R
1A (THER INFERMETICN

__ Femeynemets divers e g L - N

= B CAIFILEMAERT AR SFCRMATITN [MUT 70 BE | AARSMITTED I FRL MESSAGES)
Aersabnameml complimmin e & NE PA5 TRINSMITTRE OANS LES MEEEAGES BE PLAN DF V0 DEFOSH

FMERRENTY A0

it ] ENULHARGE
Al.rhnnil CEIENS O BIIIAPH] Hala do sacsury
Fm Frrsenmes § aorl LHE (L3 i-;lfu‘
N/ S -r/U M [E
SURIVAL FOUIFMEET - Enospasien ow sonie JBLKETE ¢ limh .uunhp
PO BESFAT ATk JINELE TLUDAES
Palsli; Tz iR lurght Fluarr HF UH-
-[§] +P| D M [ SN 4 I 1 ) R
OMGHEES ¢ Cenals
MUMSER CAFALTTY CIVER | [
Flambi s _ lagreita Lk gr1ive vl
B[, g . R
AT E[Il.llh_ P.Hl'l 'l'luH'F'II:ﬁ E [
Cuiksir al uas agmamsl R L p— S 5
A _— - |
AEWANES PO SEES = 2T I
{Temyrmue I B e H
g 1 & |
T B LMD ST g "' !
| Fibils sommngant d Gt i S I
| "-:‘ r.!_ _—I." E=
! W o LUFERLE ! Tt |

FII.E{' il |1'-|.Ilh" e

Tatem, =E9EH'I.IEi|! PO EEHTIfAL AECEYRTHERTE R ;
Erparp-wesan § dex ls supalimenieicss

3 1



M

1 HEH:

PN MU R

SCIST



= r '
7 |t p—
| 4 ) L;LI.I
B
- "';' |
“
1 1 b
T3
'l.'!"'..l

FIXGLY TIMF
AN AREA

IL2nh
N

VALIZ 18 L. o

08 ks .w.'-u: LTS
TURRULTIEY, ICF

ALL WEA IMCHEATI O .

=" JNP-Tig

fal SEECTH W)
THESS SHGMETR T08 -l




SIOU ) PUAR LOPUT-D4YAA BP0 ZODZAOLOE U0 O LN 8L PIBA HID I
mm__%w D6E 14 m_aﬁmg:_m_ o LT S Oy

]

\\.w .......... s ._r i . "_ - : t <= \L\f \\.’ o
S ke ‘ o N 3 = ; . p s, G 4 e

__my BT J3:3 te £ A \\u \NH. \n_%,( N P N nm.l,..mv ; q.\nmmw/ _"rmﬁ.,%ﬂ pre W

s wW W TS G S « ® ® T = | .
fh e T kS Tl 2 1 B \nlq.. ’V"
I E . Siim fx iy
. e vy ) Y 3 e 4 s 08 t5 oo R R o, U= L . firs
Bia VR O A ] 7 S S T Yy Sy T e N S S L
r T TR cnese - omprntd T I ,.xx r g : & ) _

5 ) 1 |

E f-...-_“.: T, H.._ : ./1.|_. 4 i 1 .__| = e I\. e ) E:
L e B o [N } R \Af.ru A e o = .EJ...ﬂ PN S ﬁ;ﬁ# N =

LN e | T e
Hs L ] A 63 ]

£ e e .."..Ma.w...r g \...M!# L \“y.&r ..\A..,M.— Nm... _ﬂ..,.“..—” n, r:r_._..- J_.j.: a_ .__Hr- P d__..._“J. % .ﬂﬂfj . _fj s ......ﬂ_.”..,n V/W : M....... ..I.J._..

1 i T et = £h,0-L  ES
T R A Ay M =
i Maghied Ty LUy ¥ 4 = oo
i . E by <t ; e % T 1 ] 13
oy Ty Tl e s e e, BT SRR ASETNS 3 A 2 =
# 1 L f;ﬂm .»m - .__.,_.nx\._\.r.,,.w,.,.w H ;S \“w /ﬁfﬁ. i L .,.. u__u_ \mu ) n.\..h.‘ ww, _
: g W @ : P
ioa : o e i5 15 v o5 _ > . o
P oS N .P.. L\._w.h B Ah“ﬂu%ﬁs ™y U.E:..?...W @ RO B ﬂ W™ it J..E /V /» i, |
{ . _ . S 2k 5
i P X 2 ﬂ? A e . p‘- i n.n.ﬂ i v...,,._uw " B T bl _ _ :
e - gat ™ P g e e 0 _( ..._ ; ._m..lr
oo giTE g7 T:ﬂﬁ AN T M RSy, S RS D T g.ﬁv .;E 4 w RN ;w Sy
m." ._.......t_r..,..... ', . Yk e e - N Ii___w..”._.... ..._.-... .....w.w...pnl.uv| __.J ..._u b _r.wr = o . .,r._ X _ -ﬁ ..”. ! .T.
i S A B i Ly m e LG R 0 Ty T L QT TR T b a8 9
: T e 5 ' 3 o - ar, Ia ma N " R ! Ty A - L
_ L s ¢ ; 1 % WY - Ty Jaq .;.\_.__/w ) wa. /_,‘,v s JM.;__ e - . xw i W ..ﬁv 1 h JJ‘ Y
= 7 uig 3 s ] s R = T
[o xmn.su \.wmﬂ.w., \\._%lu-ﬂ el L . ﬂ“.._wx{r L_w.m.._r; __n.rc L ! Ty L} .- TP . “._w_é. F ...,M. PR .__-Eﬁf.m. o4 ye wm_? Le 2]
o i o] L - b 1 i L% b Tl R T o LR, Sty e 2] N 1 . e |
_ oA L = 3 LA R I LN o B h D
Ahe = . .ﬁ.ﬁv -, 6 s -] mm _w,..w. m.w iy, m_mr Ev! _.H_J .uuf." ) E_f : 3; 143 2z .
CRESS 2 3 i . T J
T ST T Ty Ty gy T Ty W ey, G T
; % e 2 = e Lo A i 0 e e
i \WW =5 & s . 5 & 0% o & o Loy e 13 L. ol L 3
_ L o el Nt e e ~:3 CO R T s, L
d° @ ol d @ TN TRy Ty Sy R R Y T R Y
; Lt T g e

CO -— | A " E; P 3 i _“uqu
i Gr o i @ L1 & 4 pe D i y 3 - . — ” m._...
- o 0 By S5 B e T G T e e
. 7ad e & i s o R . i) . 4
\.H \mu _\\ \_ r\\.- W - .HLW.M‘.H.._HM_.W_F..,..# B (2= -5 kil f.wl_mw M b5 o P i
ot it ¥ 3 PO S Tt e 4 3 s e i - i | "
¢ R o 1773 ML..... et _JHR.} .,w_u,_u.: u.mz ,“H e | ny 4 I 11y o _
HWH...? P - ._J_; " ﬁﬁun o 1 .__. I.nu..)%

e I i 3T i v h

i Yy ¥ g S . R = PR 4 e g e




i " TR -t ¥ s kB
m,w&_.._....,.x..____m.; O0E 14 ..u:_._.nuLDﬂ_L.-_mF - juah e ATV 4] it

- [ _— e S : rm— e . —_—- —E O —
3 i . : | & nz.._.\.nl 2 P el = g 3 5 Eeil= : o Fa= t-.muuu-.... ; I
e el i G B s oy e ey ey

J-/.f /Jm.n i d A e

A : X
.Am”.v.. ) Lﬂjmmmunu. ...._...‘.‘._«Lrr ._...._..ahr.

2 _ /)w Ty [k g 3 a i
Eaigen o

J Jﬂf &R e FF i
ﬁ _.

) L] i ..."
75 a . as b xﬁ...., ! &n,wﬁ \ﬂ, \ﬁmrx . N
A o :

e .,,,,_v..,\_;...._,u,, s .
e _E......“_.--..u.m | Jﬁ/ }ﬁmv AN & A | B AT A N &S
i i ;.ﬁr . .n o = 2o w z % e T i s, 1O _u\ﬂ.r .mr.\.\ b o

_nw/vﬁ :9 W E - ...;__.n .f | : 62 i \/w\ f_# “.;‘ _.

_ 1 .
N CET s v " e ! - -
* o = o W g TN h..n. ._,m? W%ﬂ%, N s G o B R B\ TR B S

e T xJ
- JJ_Q.E, ,.u__ﬁ_,:_/.? .:m..__ _ i i _ : ;J. ﬂ_
A o : : L
Y f.nmu_. _f,., ../M..I o el L BE — gl s ut L
H Y ,.ﬂ____ Rﬂ.ﬂﬁ‘_ %./&w/ LS by BELRE /uv P T R R W BF 7

___.y Sk T __x. g

F p ; . k -
T W s,@ SN e e 4 e Y
- ..m. e I ] _...mﬂ % .W_(.:. - S R SN ] P s s h___.____

%

£ R R .
i = # - R, 5 e TR 0 o L F: 2 -
b2 S S T O g SR i M S e i . @l W b g i
o :M__.«/@, b u....*q..ww_ S Y J__..ﬂ._w,. fw_v_ .”M,w 3 Jf,«. e . 7 e VRN ﬁnf.m_. _vJH.uMAf,... =PI B A ,.Jﬁ_w g /.V .;.rw e
arn i LI T 3 I . 3 ’ 4 iy . =
I .m r.ﬁ = - da. S . |._.... o 3 . .zl.... : s
PR AN A w et T e Tt A e owe o wowm
i o — s N Fal
| b b e B i ‘_,ﬂw. “h L T Fus A - Loer WA 2 T
e " : ...,...____w i} Ll G e A I/ S Ui
Fouoi e A3 2 N S ..ru ) E
_v.n ; u......h B M: \Fr«%... -.J.&),u..f ik ﬁ—.... L,H .m?r z.rw... =l o I o .:ml.ua-{ﬁr \\\l ﬁ 1 ﬂ 53 wh Lr S5,
| -t ke "S- .m_r L e iR g B [ ik
. cr P 13 Rt :,..w j_ mu_(_ | Tty g * ur % Fy i y
-,.". 8 _1 (‘ AN __.V T o \..\ 1
LY ot . 3" : st .~ L
! o ™ + o |
booE BN B oo ow oo o I (-
4 R ; e ~ -~ = TR " o
woom w R AR Ty Yy Ty Ty O W B S Ny o R
: ...": WIr = 2 ."." p ....__.... 2 . B, s -+
i = MII s |..1f. e e gF n.u...r 5 5] . w_m;!uf.- E.‘u mm. % E..“ S LRk i = i
bk i 4] S i g5 = 1 = : L. i 1 ~ R L L T o
ﬁ o T ey AT Ty Ty W G
| = oty = e i 1 R T e
_. «,__-. vt ._.m__ , "l ..,mmx i _m\q o % Al L . e F.:.__J._ .@m.“rw:_ P BT T
! wi L i e i T S - i ; J. N 7 55 . b
- et n/f-u -xdw\v-r ™ _r‘_\ w ¥ P

o e
. ) i . ;
Val e , Y. Q) SR e T R, . 28 VY JTEs L B W

. - e iRy e e - =" ﬁ o o
Foomos s e e < Sl et Pgeed Y OTY WY Wy ey Wy o
"a.ﬂ..x.n.p = x._....-r..:..... 5 .NL-J fraic! u..._,.._.h., e % M r
o Pt o e .r...u_..., S e . =
I e i gk e IR W CREERE _ o nke EORRS O, R



_ S - . . EGQW_ M.. DUTAA : uopuD e Bpo 2002/0L0E Vo £ bg | w_. PIpEs, _ b EL L
B4U00G OBL 14 eumelpdiua] - wen SRTTT el

¥ - T - o — M T o e

R -._k.“. o[22 /7

_ - - /..\\.\ - T s ._.. H.... l....Ju......W
Ay s e

\\w b
m/r_m J s g rudl .. [ .x
i

3 o - 1 k. §
e e =5 ] E% ) ] zl Et ' b w )
\ﬁqﬂ ~ xv : W_w - : * . y e /y b _
T : PPN B’ oo o1 ol !
B ontt Mot B zd % E n..\,n? o A;__,...an..... 3;..34_._ ks < "l
¥ 3 ﬂ..\ﬂ u m - //v f e e IR 4__“ 1} i
Pl N N P A._wxr,_ E o e B nsomet ] et N i
e iy e e gy il | -\% "l x_{ ol .E.....,.. £ ._ﬂ_u,. L1 » b
Lo 2] EJ mfwﬁuww * _ﬁﬁ.@,ﬁy .JM o T e n_w“nw\nu .m._%.,wm/ iy ﬂa_ n. f_,: fw_._ oE R
r_: . WL e e £ 9 uan H.,\.&. FE \nﬂ :
S gk i S S e = ! -5l z -
.m_n/J. r.-x..: m_.4_J m:..”. : mf%@!ﬁmﬂﬂ;ﬁﬁ m_nlfﬁun ol o TSR 'y fﬂw. M‘ : y b [
: 1:&7 % |;..-__ i .wﬁ._.._au.- ! .u -__uul _. ﬁ\ :
i AT mo Bl SR 7 ﬁwmr\ a J... A " . N..x.&f
A e - - 1 .,_1,m__4__ I . 21 #l /\w ._/.m.._ L
w By oy g e e |
_ e LI T ; oA e 8K 51 S
\V % & ﬁm..q % e Jﬁm.x_” J ..Ef. ﬁ & J 13 -wﬁe.m_.n . /q s Wy os
z ﬁ )J_ 0 Uﬁq Jwv Jvﬂ ! ___ m -mq i x.lﬁ..v Lw...-. ...n._
Y = T TSI G A IR
i N i L a g Eoy j W ™ TR W TR TR
ot 5 IE Hﬂ_ T fJ_ © b m - T um_ﬁ.qr Xv - %..h.n 1_:._ n M=, e /.\Ww. 4
r" ! _.“,...L....._m.q .... S nd O]
| .m ey z Jﬂ__ LS A Mgy
» ot aF fed I
& -. a.f_d, ; i = ke
4 M\ ﬂM TiEs W ST SR "y (1% Y S ¥




Ahréviation

ALT: alternatc (degagement)

ATC: Air Trafic Control

ATT :Atterrissage.

BASES: Bases d’affectation.

BLF :Bulletin de Livraison Fuel.

BLOCK :Carburant a embarquer

C.T.0: Charge trtansportable operationnelie,

C/O: Charge offerte.

CDB : Commandant De Bord.

CFMU: Control Flight Management Unit,

D : Distance.

D.Fret : Direction Fret

D.Sociale : Direction sociale

D.TA: Direction du travail Aerien

d: Délestage de 1'étape,

DC :Direction Commerciale.

DEC : Décollage.

DEST: Delestage.
DF: Direction Financiere
DG: Direction Generale.
DIT: Direction informatique
DL: Direction logistique
DOA Direction des Operations Aeriennes

DPCG : Direction Planification et Contrale de Gestion
DRH :Direction Ressource Humaine

DTM : Direction Technique de maintenance

DTR: Direction du transport

EGT: Exhaust gaz temperature

ETD: Estimated time of departure( temps estime de depart)
F/O: First olficier

FAR: Federal Aviation Regulations (USA).

FIR: Flight information region (region d’information de vol).
F1.: Niveau de vol.

Ft: Feet (pied).

H: Heure.

[FR: Instrument Flight Rules(vol aux instruments).
Liu: Limitation utile.

mb: Masse de base.

Mb: Millibar.

Metar: Message d’observation météorologique réguliére pour 'aviation.
MMSA: Masse maximale de structure a |’ atterrissage.



Abrévialion

MMSC: Masse maximale sans carburant.
MMSD : Masse maximale de structure au decollage.
MMSLF: Masse maximale au lacher des freins.
mn: Minute.
Mops : Masse en opération,
NOTAM: Note To Air Man.
NWS: Narional control system.
OACI: Organisation de I’ Aviation Civile Internationale.
QPL: Officier pilote (first officier).
PCB :Personnel complémentaire de bord.
PN : Personnel navigant.
PVD: Programmation des vols
QLF : Quantité de carburant au lacher des freins.
QRH: Quick referentiel hand book (check list).
Q) : Quantite de carburant a embarquée.
R : Roulage.
RAD : Rapid application devellopement
RD: Réserve de dégagement.
RF: Réserve finale.
RR: Réserve de route.
Tal : Nom de code utilise pour le chiffrement d'une prévision d’acrodrome.
TAXI : Quantité de roulage
TEMSI: Temps Significatif(prévue pour une heure donnge).
TNA/O: Technicien de la navigation aérienne/ opération,
TOF : Quantité de carburant au décollage
V1 : Vitesse de décision au décollage.
V2 : Vitesse de sécurité au décollage.
VCL : Virtual composent library.
VFR: Visuel Flight Rules (vol a vue).
Ve 1 Vitesse de rotation.
WMO: Weather metrological world.
XTR: Extra(surplus}.
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Résume

Il est important pour une société commerciale d’avoir au
sein de sa structure un service qui analyse son acfivité, car
cela ne peut qu’améliorer sa gestion.

Nous avons essayé a travers notre travail d’instaurer an
service d’analyse des vols pour la compagnie AIR ALGERIE
en élaborant un logiciel qui favorise I’ activité de Uintérét
général de la compagnie en traitant les différents parameétres

opérationnels dépouilles des dossiers de vol .
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