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CHAPTTRE 07 : LE LITTORAL; UN URBANISME ET llNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

!. lntroduction sénéral

« Nous foçonnons nos environnements et à leur tour ils nous foçonnent»lG' N'

Fisher,Psychologie de l'environnement social r», Dunod, Paris, 1997, p 4')

En architecture, l'environnement désigne le contexte dans lequel le bâtiment est implanté.

« tl ne s'ogit pos d'hormoniser l'édifice ovec lo nature mois d'inclure lo noture dons l'édifice »

(FRANK LIYOD WRIGHT). C'est le point de départ pour chaque projet architectural ; un proiet

drchitecturol est conçu en fonction de son lieu, de l'histoire de son lieullEAn{ Nouvel).

L'évaluation du caractère durable d'un édifice commence par l'évaluation de ces

caractéristiques tel que: la conception, les solutions techniques appliquées et processus

associés. ll est toutefois très important aussi de prendre en Considération les caractères

spécifiques du site d'intervention, c a dire ; il faut évaluer comment ces facteurs externes ont

été pris en compte dans les solutions retenues pour l'implantation de l'édifice' Tel que:

l'ensoleillement, les vents, la pluie, l'humidité, etc.

Mais, Malheureusement ; « tl est rore de trouver aujourd'hui des proiets urbains locolisés en

hormonie avec le reste de lo vilte. Très souvent, nous nous trouvons foce à des (morceaux de

vitte), cohérents en soi, mois en rupture ovec l'environnement » (COURS 2/IMPORTANCE DE

LA CONNAISSANCE DE tA STRUCTURE URBAINE DANS LA LOCATISATION D,UN PROJET

ARCHITECTURAT/ MODULE : THEORIE DU PROJET 3è" ANNEE ARCHITECTURE tMD/ ANNEE

2012-2013/ENSEIGNANTE : BOUGHERIRA - HADJI Ouenza)

Fiq.07: ÿhémo æwésente lo relotion enÿe forchiaefturc et fenÿhoû,Éûent
source: Mémoire 2O73.2Or4 su Aretlout opalon ,lobltoa ët Enÿlronnement M!: BCNADI.M

L'option AZUL (Architecture en Zones Urbaines Littorales)s'intéresse au rapport Site/Projet.

Cela ne veut pas dire que le projet est relégué au second plan; au contraire un bon projet

dans notre option est celui qui S'intègre judicieusement dans son environnement naturel,

social et économique. Les particularités d'un site donné, doivent être prises en

considération dans notre manière de penser, de produire et d'organiser nos espaces de vie.

2l

+ L'Architecture forme une partie

majeure de notre environnement.

Appartenance

*L'environnement constitue un

support influant pour l'architecture

1. La présentation de l'option :

EnvironnementArchitecture



CHAPITRE 01 : LE LITTORAL; UN URBANTSME ET UNE ARCHITEC-|URE SPECIFIQUE.

2. Les obiectifs de l'ootion :

En arrivant à travers cette étude à trouver une méthodologie d'aménagementdu littoral

dans une démarche de développement durable pour:

F Une meilleure protection et une mise en valeur des potentialités de nos espaces littoraux.

F Redonner aux villes littorales leurs images architecturales et urbanistiques; ainsi que

la vie agréable dont elles jouissaient autrefois.

) Récupérer le front de mer.

F Maitriser le rapport ville/mer.
F Une nouvelle attractivité de la Ville littorale.

ll. L'urbanism et l'architectu re des villes littorale
1. Présentation du littoral :

2. Présentation de la ville littoralql

« La ville est une mognifique émotion de l'homme. Lo ville est une invention, mieux: c'est l'invention

de l'homme ! La ville n'est pos un foit virtuel, c'est un foit physique, porce qu'elle est pleine

d'humonité. Lo ÿille est un perpétuel devenir. »Renzo Piano, Revue Amenhis Aménogement et

Histoite N(fi7 Page99 Mai-juin

La ville littorale est une agglomération humaine de tailles variables qui borde et qui se développe le

long du littoral. C'est un lieu de cristallisation naturelle, architecturale, touristique et urbaine. Elle est

diversifie et riche du patrimoine historique, culturel. Attirante et fascinante par la beauté de son

paysage naturel, la mer avec ses belles plages et ses belles criques, les montagnes verdoyantes gui se

baignent dans la mer, le coucher du soleil... etc.

Elle présente à travers son emplacement spécifique (point de contact terre et mer), des particularités

climatiques, économiques, sociales et leurs impacts sur son architecture qu'on ne trouve pas dans

d'autres villes intérieures.

3. Particularités architecturale et urban istioue des villes littorales :

a. Sur le plan urbanistique : Nombreuse forme de dévelo ppements urbanistique distingue

les villes littorales des villes de l'intérieure, parmi ses développements on trouve :

Développement parallèle à la mer : Ces villes sont caractérisées par:

-Situation sur des sites plats en adoptant un tracé llnéaire.

-Des percées perpendiculaires à la mer pour garder le contact visuel avec la mer.

-Créer des espaces extérieurs comme placettes, promenades balnéaires, des commerces, des

espaces de consommation et lieux de rencontre et d'échange culturel.

3l

Le littoral est défini comme « une bande terrestre et morine dont lo lorgeur vorie en fonction du

milieu et des besoins de l'oménogement » Le progromme européen pour l'aménogement intégré des

zones côtières, ollice des publications oflicielles des communoutés européennes, Luxemboutg 92'

pIt.Le littoral est aujourd'hui un espace physiquement maitrisé, limité, urbanisé et bien orienté.

C'est le milieu le plus attractif, il bénéfice d'une image favorable liée à la présence de la mer, et un

milieu convoité par la population pour profiter d'un environnement plus agréable.
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-L'aménagement des terrasses dans les espaces intérieurs, des balcons qui sont faites vers la

direction de la mer.

Développement perpendiculaire à la mer : sont caractérisées par

-situation sur des sites accidentés, montagneux ou' il est difficile à construire à cause de la

morphologie du terrain.

-Eloignement de la côte et la construction sur les hauteurs pour éviter les dégâts.

-Une bonne protection naturelle contre l'humidité et le vent et les inondations.

I
-t

b. sur le plan Architectural :L'architecture en zone littorale est caractérisée par la volumétrie de

ses constructions, le traitement des façades avec l'utilisation des matériaux de construction qui

prennent en considérations les particularités de la ville littorale.

. La localisâtion et l'orientation du bâtiment : L'implantation se fait librement sur de grandes

parcelles doit résoudre avant tout la contradiction entre les vents dominants et la vue sur la mer.

Et l'orientation doit être de façon a avoir la vue dégager sur la mer.

. La forme :Divers formes géométriques généralement complexes, (dégradée, courbée..-) ainsi

des formes dynamiques inspirées par la mer afin de créer une contlnuité et une relation entre la

mer et son environnement.

.@|,utilisationdestechniquesdeconstruction
spécifiques pour résister aux phénomènes naturels marins tels que: la corrosion, notamment des

matériaux de construction durables résistant a l'air marin et qui sont souvent esthétiques(verre,

pierre de taille, béton, tuile, bois...).

o Les couleurs: Un revêtement extérieur peint en couleurs claires tel que le blanc et bleu afin

de diminuer la quantité d'énergie solaire absorbée par les parois extérieures

. La métaDhore Pour évoquer la mer; les architectes ont tenté d'adopter leurs constructions

aux sites littoraux par des formes dynamique et fluide inspirée du milieu naturel et la mer, de

faire une continuité visuelle.

. !Ê!_9gye.llglesjl'utilisation des fenêtres, des balcons et des terrasses afin de laisser pénétrer

la lumière, ventiler les espaces et permettre l'échange de la vue entre l'intérieur et l'extérieur et

bien sur pour caractériser les façades.

. Le traitement des facades : Façades avec un jeu de décrochement dans la volumétrie, des

grandes ouvertures et baies vitrées, et de brise-soleil, afin d'assurer un certain confort (aération,

ensoleillement, ventilation, éclairage naturel) a l'intérieur du bâti.

.:. Le climat: est I'acte de tous les phénomènes atmosphériques tels que les précipitations,

température, vent, pression atmosphérique et humidité... etc. il joue un rôle important dans la

réalisation et la conception architectural des villes littorales.

4l

c. Sur le plan Naturel :
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1

r1rÉÉro'ô .G

lJ ,enaleillement :Les régions bordant la Méditerranée connaissent un climat méditerranéen qui

est caractérisé par un ensoleillement nettement plus important que celui des autres régions, ce qui

fait de lui un facteur à prendre en compte vu ses impact sur l'architecture.

a

g

.3. Comment profiter du soleil?

Flq.02 : khâno exp cotive des elrets clhnotiques Source :

htl 9t : / / i nterst l.e s. I nlo

Les brises soleil

Des grandes ouvertures

pour mieux profiter de

l'éclairage naturel et au

à l'aération.

Fig.03 . Photo n'o,ntrc les fukont et let brtses

sdeil Ld Gmrüe Moûe'ourae : Google imoge -

modfiet por l'outeur

Fî9.O4: COMMENI U MÀ|SON

BIOCLIM AîIQU E REGU I,,RISE SA

TEMPERATUNET

sou rce : htt p : / / www.dè ûo ht- nto -

moisot .aom/

Fîg-05 : fe@sses vue sur met.

Source : coogle l,noge

Fiq,06 : Pdoneou photovoftoîque-

burce : Google hnoge

Fig.O7 : Une photo quî moDtæ l'utilisdtiot de,
ponneou, sohhes do,rs les villes littorules.

bu rce : htlps : / / wtt w. gaogle.d z/seo rch? q= ho bitot+ ba I n

éa I reû n+ bord+de+me.&6 pv = 2 &b hN. 1366&bi h,6 67 -

sl

o

-lntégration des capteurs solaires qui peuvent jouer le rôle de brise soleil et élément

architectonique de la façade.

-l'aménagement des terrasses,les grandes baies vitrées, et des balcons.

-Les couleurs interviennent sur la réflexion et à la distribution de la lumière, c'est pour cela

qu'on recommande l'utilisation de couleurs claires.

I
I

t

I



CHAPTTRE 07 : LE LTTTORAL; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE'

* Comment protéger du soleil?

-Les brises soleil : élément de construction qui sert à faire de l'ombre, en été, et à permettre

aux rayons solaires de pénétrer dans l'immeuble en hiver.

-Des formes architecturales : l'auvent/le flanc/le vis-à-vis/la loggia/le patio'

-On utilisant des éléments de protection (moucharabiehs, pare-soleil horizontal,vertical)

2-le vent: Le vent est un élément très spécifique dans les zones littorales et qui peut causer des

risques, comme il peut être une source de ventilation naturelle ou une source d'énergie

renouvelable.

* Comment profiter du vent?

-Produire l'électricité par les éoliennes.
.E Comment protéger du vent?

-Choisir une bonne amplantation et orientation de la construction en bord de mer.

-opter pour une forme de construction et de la toiture fluide avec un rapport en adéquation

entre le plein et le vide.

-S'adapter à la topographie du terrain.
-Utiliser des formes dynamiques plus que les formes rectilignes.

-Renforcer la structure de la construction.

6l

Fig.08: E ses soleil Hoi2ontdl
source : Google irnoge

Fiq.lo : LE DÉBORD DETOTî

POUR SE PROTEGER DU SOLEIL

bu,tc : Goodle lmdde

-

fr
Fig, 77 : Ls,noucho robiehs

burce : coogle lmoge
Fig.72 : Formes orchiteclûrol

Source méûoiE ÆuL 2073/2074

.{

(

,at,

tî\ 1

Fig.74 : Les édleuvs ponr wfrter du veît
fu)tcè Googte lrnoge

Fig.73 : Brlse de vent pot lo végétotion, HABITAT INcYVIDUEL A

QUÀU|E ENVEBONNEMENTALE Source revues

Z

l T

t

l

T I

Fig.ü) : Bdses soleil Vefttcol

lo,u,ce : Google ifioge

7"'
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CHAPTTRE 07 : LE LTTTORAL; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

-Utilisation des barrières brise-vent naturelles, et artificielles

Fig.17: Foke Hi s por MAD archîtects (lo Chine)

burce: Google inoge

lhlo oluviométrie: En méditerranée, des pluies irrégulières sont enregistrées essentiellement en

hiver sous forme d'averses violentes et de pluies torrentielles de courte durée à grand pouvoir

corrosif.

.:. Comment protéBer de la pluie?

-ll faut prévoir des systèmes de récupérations fiables des eaux de pluies, ce qui nous permet

de stocker l'eau et de la recycler à d'autres fins plus utiles.

f1

-
Fig.20 : thémo rcpésente lo éaupérotlon des eoux pluÿioles-

Soufte : @ogle lfioge

4-!@ÿ!!@.Dans les régions littorales, le taux d'humidité est relativement élevé, ce qui correspond

à une présence anormale d'eau sous forme de liquide ou de vapeur d'eau, qui occasionne de graves

dommages à la structure d'une construction.

Fig.75 : Prokt d'hobitotioîs ÿoleté6 o Hoîtl

9 u rae : hlt p : / I eîo u rt o ut - doliv ie t. ove r- blog. n et /
Flq.16: Lo Grunde Motte Longuedoc-noussillon,

hurce: Google lnoge

Fig.78,r9 : Le Bohrcin wodd Tûde Centet

oÿec les 3 gigdntesquet éoliennes burce
Google irnoge

Fig.27 : Toit it cutÿé cowelt de tuiles

soÿrce : Google imoge

7l
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CHAPTTRE 07 : LE LTTTORAL; UN URBANISME ET UNE ARCHITECÎURE SPECIFIQUE.

* Comment protéger de l'humidité?

-Utilisation de formes rectangulaires et symétriques avec une terrasse en dur surélevée

- Traitement en profondeur des façades : lnjection de résine et assèchement des murs...

- Trâitement en surface : peinture anti-humidité, hydrofuges.-.

- Le toit incurvé est couvert de tuiles.

* Les riso mateuls:

7-La submercion mdine: Est une inondation temporaire de la zone côtière par la mer dans des

conditions météorologiques. Elles envahlssent les terrains situés en dessous des plus hautes mers.

2:@!etuÉ.st un phénomène mondial, qui se traduit par le recul du trait de côte, ou le déplacement

vers l'intérieur des terres de la limite entre le domaine marin et continental.

3@!1999!:Est un phénomène naturel spécifique pour les constructions des villes littorales, la

corrosion c'est l'altération des matériaux par des réactions chimiques.

* Comment protéger des risques majeurs?

-Prévoir des équipements liés à la mer qui puissent résister à l'élévation du niveau dela mer.

- Développer et utiliser des outils performants de prédilection.

- Comprendre la complexité du système littoral.

t

* L'aspect social : Les villes littorales concentrent de fortes densités de population.

Et pour mieux comprendre cet aspect il faut prendre en considération le mode de vie de ses

habitants et leurs comportements.

*Mode de vie : *S_p!_!mpaa sur (orchfu

Les habitants du littoral sont des gens ouvertsLa relation entre ce type de comportement et

Décontractés, insouciants et aventuriers, la configuration physique,se manifeste par la

Aiment vivre en plein air (le climat est à l'origine). Maison à patioLes maisons avec perrons et les

Terrasses suivantles traditions de chaque région.

Fig.22 : schéûo explicotf sÿr lo st hi',eÉion mori,re

fu u ft e : htt p : //v î g îl o nce. ûete o, ru æe. aùn /
Fig.23.24: Photot qui îrontrcna te phénonùne de l'éroslon-

Source : aoogle hnoge lmodîliet Nr l'outeur)

scàôm d'h FaÉ.ûrra.r. (a V.9r...&brDrio
.u p.g.gp .tuÉ tànpai.

$êëmt

§,r.. m.lâdo!'r- I

8l
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d. Sur le plan Socioéconomique :
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q

*@sps!!9Ûg4!-! *Son imoaa sur I'orchi

Leurs comportements se distinguent par une -La polyvalence de l'espace favorise

Sociabilité appréciable et une hospitalité distinctel'appropriationet la familiarisation des lieux

Avec le touriste, car le tourisme est la source de (le lieu = espace + activités).

Revenu principal. Ceci inclus qu'ils sont serviables -Présence de ports et maisons des pécheurs.

Agréables et passionnés par la mer.

* Uasoect économique: Les activités économiques des villes littorales ont un impact dans

tout le développement de la ville dans différents domaines

'Aaiviæ oottuoire a commer Le port c'est l'aire qui mit en contact le domaine maritime (celui

du navire) et continentale.On peut classer les ports en 4 catégories, selon leurs activités et le type

des bateaux accueillis et chaque catégorie a son impact sur l'architecture et l'urbanisme: port de

pèche, port de plaisance, port de commerce et d'industrie.

D leurs impacts sur le plon orchitedurol et urbdnistique :

-Elle fortifie l'image touristique desvilles littorales.

-Des espaces aménagés pour l'activité de pêche,de plaisance, de loisirs et de distractions.

-La construction des bâtiments commerciaux et d'aires de stockage (entrepôts, etc.).
*Actlyi!éleuistiltgg;Le tourisme englobe I'ensemble des activités économiques (transports, hôtels,

restaurants, etc....) auxquelles la personne fait appel lors d'un déplacement inhabituel (voyager,

découvrir, etc....) il est rattaché aux loisirs et à la santé.

Les principaux types de tourisme que connait la ville littorale sont:

-Tourisme de sonté: N'est pas saisonnier, et vise à assurer un taux d'occupation contant.

-Tou sme cultureL'Assure la préservation du patrimoine architectural et l'attrait en toute

saison

-Tou sme bdlnéaire: Assure l'attrait d'un grand nombre de population toutes catégories

confondues, ainsi qu'un dynamisme économique de Ia région.

-Tourisme vert: Permet la préservation du patrimoine naturel et la découverte de la nature.

> son impod sut I'orchitecturc et l'urbonisme:
-La Création d'esplanades, de promenades et de parcs urbains etc.

-La Création de structures d'accueil modernes et multiservices.
*MivjteA@lglLes activités agricoles désignent l'ensemble des savoir-faire ayant pour objet la

culture des terres, et l'ensemble des travaux sur le milieu naturel,

> son impod sur l'orchitecture et furbonisme:

-Lâ Création d'obstacles et de coupures dans l'urbanisation.

-La Particularité des paysages alliant verdure, mer et constructions.

-La terre agricole constitue un élément structurant de croissance.
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CHAPITRE 01 : LE LITTORAL; UN URBANTSME ET UNE ARCHITECTURE SPECTFIQUE

!ll. L'architecture et l'urbanisme des petites villes littorales Aleériennes

1. Bref apercu sur le littoral Aleérien :

Le littoral algérien fait partie du bassin méditerranéen, il est estimé à 1200km de côte. Véritable lieu

de détente, le littoral est également un lieu riche en histoire regroupant toutes les grandes villes sur

son territoire, et regorgeant de sites naturels et archéologiques magnifique. La région est aujourd'hui

l'une des plus touristiques du pays.

La loi algérienne définit le littoral comme suit : << le littoral englobe l'ensemble des îles et îlots, le

plateau continental, ainsi qu'une bande de terre d'une largeur de (800m) longeant la mer »r.

2. Particularités des petites villes littorales Alsériennes :

* Sur le plan naturel: L'Algérie jouit d'un climat méditerranéen ensoleillé chaud en été, et un hiver

humide.
* Sur le plan social: La particularité d'une population communicante et accueillante.

* Sur le plan économique: C'est un pays en voie de développement riche par ses potentialités

* Sur le plan architectural et urbanistique: La particularité des villes littorales algériennes, réside

particulièrement dans les extensions nouvelles de la période post coloniale.Au lendemain de

l'indépendance, l'état s'est intéressé aux grandes villes qui sont : Alger, Oran et Annaba et
quelques villes moyennes comme Skikda, Bejaia et Mostaganem, au détriment les petites villes

qui sont restées relativement délaissées. Par conséquence nous avons une urbanisation
incontrôlée des grandes villes et stagnation des petites villes.

Ski kcJ a I

,D"4,* I

§ >À o2roo Kra

a\

Fig.27 : Schémo montre lo clossification de villes littoroles algériennesSource: COUR MASrERT: WPOLOGIE URBAINE

EIARCHITECTRALE EN MILIEU LrrîORALE « Mr Aouissi KB »

Dans cette période postcoloniale, on a produit une architecture et un urbanisme, pareils à ce qu'on

a produit dans d'autres villes du reste du territoire.
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Flg,28: La ville d'Oran ÿurce:
www,Oron - voyoge.com

Fig.29 : Lo ville d'Nger burxe:
www.algé rîe -monde.com

Fig.lN: Lo vllle de Sktkdo
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CHAP\RE 01 : LE LITTORAL; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

3. Problématiq des oetites villes littorales Aleériennes :

+Le littoral algérien représente un écosystème fragile et constamment menacé de dégradation en

raison de concentration de la population, des activités économiques et des infrastructures le long de

la bande côtière.

*L'état a préféré s'intéresser aux grandes villes et quelques moyennes villes au détriment des petites

villes qui sont restées relativement délaissées ou en sta8nations.

Ceci a engendré un déséquilibre sur le plan urbanistique, les grandes villes ont connu une forte

urbanisation (elles sont sur-urbanisées), par contre les petites villes sont sous-urbanisées. Et ceci

malgré l'existence d'une réglementation.

*Les extensions réalisées depuis l'indépendance à nos jours -pour répondre aux besoins d'urgence-

particulièrement en matière d'habitat; ont été menées sans trop de considération des spécificités

du littoral.

+La ville littorale algérienne englobe un ensemble de problématiques comme le phénomène de

démaritimisation, et de standardisation de la forme bâtie et le risque d'effacement de son identité.

!V.Démarche méthodolos oue de la rechercI he

La relation entre ville et mer n'est pas satisfaisante. La morphologie urbaine produite par l'histoire

du développement des villes a fait que l'accès à l'eau n'est pas immédiat.

Le thème développé dans notre recherche est le renouvellement urbain comme outils de

requalification des interfaces ville/mer des petites villes littorales, ce qu'il fait que cette liaison de la

ville avec la mer doit passer obligatoirement par un projet (réaménagement de front de mer,

intégration des façades maritime,..) qui le prend en charge. Donc Notre travail cherche àmettre en

évidence la relation complexe qui unit l'homme à son environnement; a présenté des réponses

urbanistiques adaptées et saisir les éléments favorables à la qualité urbaine et à l'amélioration du

cadre de vie.

Par conséquent, une opération d'aménagement urbain pourrait développer une mixité urbaine et

établir un dialogue direct entre la ville et la mer.

1. Problématique de la recherche:

La relation ville/mer dans les petites villes littorales algériennes est un élément négligé dans le

développement urbanistique de ces dernières.

Les instruments d'urbanlsme et de la construction (PDAU et POS), ont les mêmes contenus qu'ils

soient destinés pour une ville du littoral ou du sud. lls ne prennent pas en considération les

particularités spécifiques de la région (la mer). Donc on intervient de la même manière qu'on soit à

Tamanrasset ou dans une ville du littoral. Comme c'est le cas dans la petite ville Azeffoun.

11 I

Donc le retour de la ville vers la mer signifie qu'il y a eu rupture ou plutôt des moments de tension,

qui se sont traduits spatialement et socialement et se sont manifestés d'une manière très poussée

dans des zones plus que d'autres.



CHAPITRE 01 : LE LITTORAL; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

T.QUELLE EST LA REALITE UREAi,NE DE L,INERFACE VILLE/MER DANS LA VILLE ÿAZEFFOUN?

2.COMMENT IA REQUALFICATION DE L'INTERFACE VILLE/MER ASSURE IA REOUVETURE DE LA

VILLE D'AZEFFOUN SUR LA MER ?

2. Hvpothèses:

Tous les terrains côtiers qui se trouvent sur cette interface d'Azeffoun sont un espace stratégique qui

peut enrichir la ville économiquement, socialement, et surtout urbanistiquement. Mais ils sont

malheureusement complètement délissés, non aménagés en formant des coupures urbaines, des

obstructions de la vue sur la mer, un manque des infrastructures d'accueil, et le plus grand problème

c'est l'absence d'articulation entre la ville et le port (qui est un élément très important dans le

développement économique de la ville).

« La ville n'est ville que porce qu'elle renégote »Chalos Y, L'lnvention de ld ville, Poris, Ed Economico

2Un, p,79,la ville doit tourner le dos à son passé pour vivre son présent et préparer son futur. C'est

pour cela que la ville d'Azeffoun ne peut pas vivre éternellement le dos tourné, sinon elle perdrait de

son charme et de son originalité. Elle doit s'ouvrir sur la mer pour vivre la mondialisation qui frappe à

ses portes, elle doit s'ouvrir sur son arrière pays, qui constitue sa force de manæuvre sur la scène

méditerranéen et doit s'ouvrir également sur sa région, pour résister à une Elobalisation.

Donc; notre réflexion est de penser à une opération de renouvellement de l'interface ville/port

d'Azeffoun qui vise un recentraBe de la ville sur son front d'eau, ou Un projet de réaménagement de

l'interface ville/mer de la ville d'Azzefoun dans un objectif de réconcilier la ville avec la mer -la ville

qui est née de la mer se trouve après l'indépendance à lui donner dos-.seront les actions principales

d'un projet de réouverture de la ville sur la mer.

*Une introduction générale dédie à l'étude de l'interaction et l'importance du lien site-proiet.
*Une analyse du littoralequl a pour objet de montrer d'une part; Les particularités de l'urbanisme
et de l'architecture en zone littorale à l'échelle mondiale; dans lesquels on montre l'importance, les

spécificités et particularités qu'apporte cet environnement très particulier à la ville sur le plan

architectural et urbanistique. Et d'autre part à l'échelle de l'AlBérie; tout en déterminant les

particularités des villes littorales alBériennes et ces problématiques.
*Une démarche méthodologique qui montre le thème choisi « le renouvellement urbain comme
outil de requalification des interfacesville/mer » et son importance par rapport a notre cas d'étude
« la ville d'Azeffoun », tout en justifiant le choix d'étude et sortant avec une problématique qui

concerne le phénomène de démaritimisation, de standardisation de la forme bâtie et la

décentralisation de l'interfaceville/mer.
Et A partir d'une problématique faite sur l'abandon de l'interface ville/mer,

* Chapitre 02:Dans ce chapitre nous essayerons

+d'étudie l'évolution de l'interface ville/mer, la relation de la ville avec la mer et leur problématique.
*Montrer l'importance de la démarche de la requalification de cette partie de la ville, des stratégies

et des enjeux seront présentés et expliqués afin de mettre fin à la rupture de cette aire.
*Ce chapitre sera accompli avec une analyse d'exemple de l'interface de Gênes dans le but de

renforcer l'explication et le réussite de la démarche de laqualification de l'interface ville/mer.

12 I

3. Aporoche descriptif :le travail de notre recherche est divisé en 3 chapitres :

* Chdoitre 07:c'est un chapitre introductif dans lequel on essaye de montrer :



CHAPITRE 07 : LE LITTORAL; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

* Chdpitre 03: Ce chapitre est une analyse de l'interface ville/mer denotre cas d'étude « la ville

d'Azeffoun » dans le but d'établir un état des lieux, d'analyser les variables et les constantes, et

montrer le rapport entre la thématique développer avec le cas d'étude, et comment ce dernier

se raccorde à la problématique développée.

* Conclusion oénérdle:qui conclure essentiellement les résultats et les critiques constructives

pour le cas étudié « l'interface ville/mer d'Azeffoun ».
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CHAPITRE 02 : LE ROUNOUVELEMENT URBATN COMME OUî|L DE REQUALIFTCATTON DES

INlERFACES VILLE/MER.

CHAPITRE 02 :

LE ROUNOUVELEMENT

URBAIN COMME OUTIL DE

REQUAUHCATION DES

,NTERFACES VTLLE/MER.
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r. lntroduction

<< Le renouvellement urboin évoque l'évolution de lo ville, sur elle-mème, c'est un phénomène

permonent nécessoire à lo ville pour se moderniser »Les enjeux du renouvellement urbdin, ln revue

Note rapide sut l'occupation du sol, tnstîtut d'oménagement de lo région d'lle-De' Frcnce, Féwieî

2tN4, p.9

Le renouvellement urbain, la valorisation des fronts de mer, la protection de l'environnement naturel

et culturel, constituent les ingrédients d'un nouvel urbanisme des sites littoraux. Cet urbanisme de

revalorisation, de requalification se traduit à travers la notion de projet urbain en actions durables et

ambitieuses pour la réconciliation de la ville et ses habitants avec la mer et son histoire'

tl. les interfa Ville/Mer
1. Définition:

L'interface est une zone de contact entre deux espaces géographiques distincts. Le littoral, par

exemple, est l'interface entre la mer et le continent. futilisation de la notion d'interface d'après

Corinne Lompin-Maillet « vo permettre de mieux comprendre les méconismes des territoires, de les

hiérorchisés, d'dnticiper leurs problèmes et porfois de découvrir des interfoces cochées »

llinterface ville/mer est donc une zone de mutation pour le développement de la ville. Mais avant

tout Elle est un des éléments les plus importants de l'inconscient collectif, car elle représente un

milieu oir se croisent, vivent et se transforment les habitants et les touristes. Et en parlant de

l'interface ville/mer on parle aussi du port, car il appartient à la ville et à la mer, donc il peut

représenter cette interface.

Les interfaces villes-mer symbolisent pour de nombreuses villes une image de crise adaptée à un

développement dynamique des villes littorales. Ces zones ne fonctionnent plus, car les équipements

et les infrastructures situées sur ces zones ne se sont pas développés au même rythme que les zones

urbaines. Donc les interfaces sont de plus en plus délaissées.

3. Le réaménagement des interfaces ville/mer :

Actuellement, ll est important de réintégrer la ville à la mer et de favoriser une meilleure cohérence

et une meilleure mixité entre les espaces urbains et portuaires. Cette mixité entre les activités du

tertiaire et de la plaisance, est permise par l'amélioration des flux des personnes, habitants ou

touristes, au sein de l'interface. Dans l'objectif de faire une ville plus attractive et plus dynamique aux

yeux des habitants, des futurs habitants, et des touristes. Le confort et la qualité de vie sont donc des

priorités.

15 I

CHAPTTRE 02 : LE ROUNOUVELEMENT URBAIN COMME OUTIL DE REQUALIFICATION DES

INTERFACES VILLE/MER.

2. Le délaissement des interfaces ville/mer :



CHAPITRE 02 : LE ROIJNOUVELEMENT URBAIN COMME OUTIL DE REQUALIFICATTON DES

INTERFACES VILLE/MER.

Le renouvellement d'après lePetît Robeftest le « remplocement de choses, de gens, par d'outres

semblobles ». C'est aussi le <t chongement complet des formes qui crée un étot nouveou »- Le préfixe

« re » montre que l'on a affaire à des sites où l'on refait la ville sur la ville, une

la ville qui désigne l'action de reconstruction de la ville sur elle-même et

for

ressources bâties.

e

r age

ou industr

u.,;ta$aii
i

L'évolution de la ville sur elle même et sa croissance se fait par mutation du

reconstruction, réutilisation du patrimoine ou construction dans les friches

et les « dents creuses ». Dans tous les cas, on est dans le processus de

participent à la production de la ville, et à sa reproduction. Le renouvellement urbai

u

n en

soi une nouvelle conception de la ville, mais la prise en compte de l'existant en pensant à sa gestion.

Pour clarifier les objectifs et les enjeux, il faut d'abord préciser ce dont il s'agit. Pour Georges

Cavolier(7999), le renouvellement urboin intéresse le troitement des quortiers victimes de processus

de dévalorisotion urboine et, il o pour finolité, lo fobricotion d'une ville plus équilibrée et dont l'ospect

et l'usoge seroient pour chacun plus équitobles. llentend répondre à une double question

« 7. Lo question de lo ville qui continue de s'étendre, fobriquant de nouveaux territoires hobités qui,

selon leur localisotion, leur occupotion spotiole, et plus lorgement leur fonctionnolité à l'échelle lorge

de l'ensemble urbain, pourront contribuet à l'objectif de rééquilibrage progressif ou oggrover encore

des processus de spéciolisation et de morquoge.

2. Lo question du devenir, de lo requalificotion, de lo recomposition de lo ville existonte, dons le cadre

de projets urboins plus ou moins ombitieux, oinsi que lo question de I'améliorotion de so gestion et de

so mdintenonce au quotidien».

2. ÿobiectif :

Le renouvellement urbain a pour but de limiter en surface l'étalement urbain et la périurbanisation,

À l'inverse des interventions classiques; il oblige de reconstruire la ville sur la ville; En valorisant

l'habitat dense concentré, en renouvelant les anciens quartiers et les zones ou les friches

industrielles. Cette intervention met parallèlement en jeu plusieurs dimensions (politique,

économique, sociale, urbaine) et demande une diversiflcation professionnelle

Son objet est de redynamiser la ville, de rendre son identité territoriale et renforcer la relation entre

ses différentes entités, ainsi de trouver des solutions pour ses problèmes (Économiques, sociaux,

environnementaux).

« L'urbonisotion est en voie d'ochèvement dons de nombreux poys du monde. Lo production extensive

semble révolue »SAFRI Soîd, 2U)8.Ces préoccupations s'appuient sur des exigences concernant le

développement durable de l'environnement bâti et la revitalisation des tissus urbains existants.

16 I

ll1. Le renouvellement urbain
1, Définition :

3. Le dialosue entre le renouvellement urbain et le développement durable :



]HAP|TRE 02 : LE ROTJNOTJVELEMENT URBATN COMME OUTIL DE REQUALIFICATION DES

INTERFACES VILLE/MER.

Le renouvellement urbain se définit alors, comme « un nouveou mode de développement et de

fonctionnement de lo ville visont à économiser les espoces et l'énergie et à régénércr les territoires

urboins dégradés üEGOUZO Yves, 2(N7.

Actuellement, dans un souci de développement duroble, reconstruire lo ville sur elle-même sans

consommer de nouveoux terrains vierges est une réponse ù l'étalement urboin. Donc la question du

renouvellement urbain est intimement liée à celle du développement durable, et l'imbrication de ses

notions implique des logiques d'aménagement à la fois convergentes et divergentes'ces deux

concepts progressent dans les même sens pour pallier les maux de l'étalement urbain.

Cependant, « lo nouveauté du renouvellement utboin réside principalement dons le nécessoire

passoge à côté d'un urbanisme d'extension à un urbonisme de tronsformdtion et de gestion »

CHALINE Cldude, 7999.

ll ne s'agit plus principalement aujourd'hui de << créer de la ville » mais de « modifier et gérer des

territoires déjà urbanisés, posant parfois de groves difricultés, ovec lo nécessité de consocrer une

lorge ploce oux questions économiques et socioles créont les conditions du chongement » MIUS

François, 2U)3.

La portée du renouvellement est vaste, elle tend a repensé le développement de nos villes, et à

définir des outils qui permettront de respecter un développement intégré et harmonieux, fidèle aux

principes du développement durable.

Donc, le renouvellement urbain doit répondre à des problèmes majeurs de la ville contemporaine,

non pas seulement fâire face à l'étalement urbain mais aussi à l'accroissement de la dégradation de

certaines parties du territoire urbain (friches industrielles, grands ensembles et quartiers anciens).

Ces lieux dégradés constituent des enjeux urbanistiques importants en raison du manque de terrains

à urbaniser.

Pour faire face aux dynamiques négatives que subissent les tissus urbains, il est mené différentes

interventions, qui au courant de l'histoire ont évolué. D'ailleurs, celles-ci continuent toujours à

évoluer du fait de la permanence des mutations urbaines et de l'émergence de nouvelles exigences.

Est comme l'action de donner une nouvelle qualité, d'ajuster aux besoins, un espace densément

peuplé. La requalification en tant que telle peut porter sur un bâtiment, une voirie, un quartier et ses

habitants.... Etc.
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lV. La stratésie de reoualification :

« Le terme de renouvellement urbain renvoie à une reprise en profondeur des tissus urbains existonts

et est proche de celui de rénovotion .celui de requolification caractérisé une oction qui redonne de lo

quolité et témoigne d'une volonté de ménoger le patrimoine bâti » G. Novarino, P, Poolo ,7997,



1. Justification de choix d'exemples:

Notre choix est porté sur la ville de Marseille non pas dans un objectif comparatif avec la ville

d'Azeffoun, (tout en sâchant que la ville de Marseille est une très grande ville par rapport à Azeffoun

donc l'échelle est différente) mais pour tirer des enseignements relatifs aux straté8ies de

renouvellement urbain des interfaces villes /port. Cette opération intervient dans une volonté de

repositionner la ville à l'échelle Euro-méditerranéen. Le choix de cas de la ville de Concarneauest

évoqué, parce qu'elle est une petite vile littorale (qui se ressemble trop à la ville d'Azeffoun) qui a

utilisé le renouvellement urbain comme outil de requalification de son front d'eau. En plus, il traite la

même problématique de l'interface qui est citée précédemment.

2. La ville de Marseille

Lecentre-ville fait l'objet d'un plan de rénovation urbaine baptisé « Euro méditerrané», cette

opération concerne l'interface urbano-portuaire le but était de changer l'image dégradée des

quartiers populaires et du port.

Le projet Euro-méditerranéen :Lancé en 1995, par le gouvernement français, le projet Euro -

Méditerranéen, devrait, en une décennie, à la fois :

réaffirmer la vocation portuaire de la cité phocéenne.

restaurer le cadre urbain.

implanter des entreprises nouvelles etfavoriser une certaine mixité sociale.

attirer les investisseurs internationaux.

Près de 2,3 milliards de Francs ont été débloqués par l'état, l'union européenne et les collectivités

locales pour ce programme considéré comme la plus grande opération française d'aménagement

urbain.

Cette façade urbaine- portuaire longue de 2,7 Km et totalisant 110 hectares ; est devenue un espace

de dialogue entre la ville et le port. Une véritable stratégie de coproduction a été aussi mise en place

sur ce secteur appelée à devenir rr lo cité de la Méditerronée ».

L'étude lancée affirme aussi l'ambition de faire vivre ensemble un port en activité et une ville

habitée.

Elle entend préserver l'identité de la ville portuaire tout en favorisant son développement

économique en s'appuyant sur deux principes majeurs:
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CHAPTTRE 02 : LE ROUNOIJVELEMENT URBATN COMME OUTIL DE REQUALIFICATION DES

INTERFACES VILLE/MER.

V. Exemplesde « Réaménasement de l'interface ville/mer»

Dans cette phase nous tenterons d'étudier et d'analyser les opérations de renouvellement urbain

dans l'objectif de recréer ce rapport ville-mer qui ont eu lieu dans le monde, en se focalisant sur deux

exemples de villes portuaires ayant déjà fait l'objet de renouvellement;Marseille et Concarneau.

En 2003, la troisième phase de l'opération Euro-méditerranéen a été approuvée par le

gouvernement et qui concerne le cæur de l'interface ville-port, considère comme vitrine du projet

qui va être aménagé.
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- Mixité des usages et des fonctions (ville/ port, public / privé...),

- Valorisation des espaces publics donnant à voir le paysage et le patrimoine social et humain

d'une ville port active.

Le projet présenté pour « lo cité de ta Médlterronée » a été fait en septembre 2002. Et Parmi les

équipements publics les plus significatifs :

la construction du Musée des civilisations de l'Europe et de la Méditerranée'

le centre de formation à la coopération et au Co-développement et un centre de la mer.

L'implantation d'équipements touristiques, culturels, commerciau& de formation, de

bureaux et les équipements du port, dont la nouvelle gare maritime, devraient répondre à la

volonté affichée de faire de la ville une métropole d'interface entre l'Europe et la

méditerranée.

Quatre grandes stratégies sont à retenir pour la mise en æuvre de ce projet :

. Une stratégie de développement économique ; en développant les fonctions tertiaires en

appui aux activités maritimes et portuaires et autres secteurs industriels.

. Une stratégie de rayonnement culturel et de formation par la réalisation de grands

équipements publiques et privés.

o Le développement de la qualité architecturale et urbaine.

o L'amélioration de la qualité de vie des quartiers existants.

Fig.3 l, : Péth',èlÉs de f opéiotlon Eua-méditenonéen
Source : A I'lnterldce Ville-MeL quelles rcco,ÿe|rlons Nr les dnciat t tites pottuohes ? - Ay l 2lx)g -

b. Présentation du site:

L'opération Euro-méditerranéen couvre les secteurs arrières portuaires de la ville de Marseille sur

près de 480 hectares avec l'extension du périmètre décidée en décembre 2007, alors qu'en 1995

l'opération était sur périmètre de 310 ha.

Le projet est situé en plein centre-ville sur un territoire extrêmement riche, regroupant à la fois une

partie du Port Autonome, d'anciennes zones industrielles plus ou moins à l'abandon et des quartiers

d'habitation, notamment l'ensemble haussmannien de Marseille. L'opératlon est la première

d'intérêt national à inclure dans son périmètre de nombreux quartiers habités.
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=--c, Conclusion:

Ce projet de renouvellement urbain est un projet de développement économique qui s'appuie sur

une transformation urbanistique de la ville, son statut et son envergure exceptionnels traduisent la

volonté des pouvoirs publics de transformer Marseille à une métropole euro-méditerranéenne.

À travers donc, l'expérience de Marseille qui a anticipé le renouvellement de la ville et les espaces

portuaires avant même la naissance de friches, peut servir d'exercice de requalification mais aussi

d'articulation de la ville et du port, et nous enseigne sur les nouveaux modes d'intervention urbains,

dans l'objectif de faire la ville sur la ville.

a

3. La ville de Concarneau :

lntroduction:

Le cas de Concarneau est intéressant puisque Ie réaménagement de la ville-port intervient autour de

la question : Comment faire vivre ensemble la ville et la mer ?

-Fî9.34 : Ptpto montre te polt de ld vilte de coicoheou
source : http://utww.frnlsteæao/Ji.lsme.com/sltes/1t29/fltes/co.rcdrneou,lN

Fig.32.:t3 : Opétdtions Euro Médîtendiée : Pédrnètres dlnterÿention.

tunce : dossier de prcsse ECOCIrE EUROMEOEERANNEE
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b. Présentetion de la villê de Concarneau :

Concarneau, est une commune littorale, localisée au bord de l'Océan Atlantique, au Sud-ouest de la

Bretagne. La surface de son territoire est de 41.08 km2Avec près de 20 000 habitants, la densité est

donc de 486,85 habitants par km'?.

,' a,,r r^,rlfi

rat, r,,,\

Flg.35 : Pttoto n'ont.? lo siuotia»t & h vtlle de Conconeau

Jf;luttc : MEMOTR fÀUSsdI Arr0e-EtitoH, Sùge & décowene DA3 - 2Ot?2O74

c. Concarneau, un port dans une ville, une ville dans un port :

Concarneau a été fondée au lxème siècle par des religieux d'une petite bourgade voisine. lls ont

construit une Eglise sur l'îlot inhabité appelé aujourd'hui la Ville-Close.Puis des soldats sont installés

dans la ville.Au Xème siècle, des marchands arrivent et construisent des petites maisons entrainant

l'accroissement de la population.

Au cours de la période du Xlll au XIVème siècle, L'îlot devient la place forte de la région de Bretagne.

Vers 1680, la ville a connu un développement; en construisant des tours, des plateformes et un

château à l'entrée de la Ville Close, afin de la renforcer. Elle devient alors un refuge pour les navires

de guerre ou de commerce.

: I\i: 
' 

1 '

- 
-§ôur.. -\:.- ic. urbdt Erne maÿie CarÉùr|eau

Flg.36 | cotte ,r'Æ,ntæ lo vill. de brkonpou du 77ème sièclc

source : MEMoIR fÀUssAf Ànrlé-ÉfisotEfh Stooc de décout eûe DA3 - 20L}2071
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Durantlgè'e siècle,La pêche s'est développé, les pêcheurs construisent des chantiers navals qui

envoient le poisson aux villes voisines. Puis, Sous la révolution française, le commerce du poisson

s'est développé. Donc les activités principales de port étaient la pêche et le commerce.

c(!lrulrutre de Ilë uzec '',lnse§rinr
,âcquès

I-e \'lr,r rrs

rrlrr: : llÀ J r ,Quai d ArSuillou
otxJt!reJu

I-.r Vrlle .I.,-,
I ,\rrse du

§r'rrrdrrrrrc

{ ôltul.trrt.i,' d,- I t t r.'a

Source . Se^ice urbat6me mdiie Cottoneau

Fig.37 : Coite montre lo ville de Concor,redu ou 79ème siècle

hurce : MEMOIR TAUSSAT Anne-Etisoâ€th Stoge de décoÿÿene DA3 - 20112074

Mais au 2Oè'" siècle, la taille de l'avant-port n'est plus appropriée. Les premiers armateurs

construisent alors des villas, des hôtels et des pensions de familles le long des plages,des quais sont

construits comme le quai Carnot. Une route départementale unifie le territoire de Concarneau. Donc,

l'arrière-port continu d'être aménagé, il devient véritablement le port de pêche de Concarneau.

LÊ \:ora.

eu&
l) q>a.ll <tuc::: i <

Brsdo !,
d achorri8.

Rû.rd.,ri.

Soutce . Se}1ice ulbd»Éme marrie Concarr,eau

FtO.38 : Cofte montre lo ÿll/€ ale Co,,,co/,'Ieou ou 20èûe tiècle

§pÙtxe : MEMaIR TAUs'Àl An,ê-E toûp[h stoge de découvette DA3 - 2013-2014
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Ainsi, Concarneau a dû sa croissance économique grâce à sa capacité d'adaptation aux différentes

techniques de la mer.

d. Problématique de la ville de Concarneau:

Le port de Concarneau situé au cæur de la ville a vu ses activités de pêche progressivement décliner

pour laisser place à des activités de plaisance beaucoup plus florissantes. De nombreuses

infrastructures se sont retrouvées sous utilisée. Et une rupture est apparue entre la ville et son port.

Comment le téoménogement de I'inteûace vd-t-il permettre de rcpositionner Concarneou dons son

tefiitoirc ?

t r.\ J( ! rvrtr.\ (hr ln,r I

I ^( 
I rv't,,, n. rx.( rk.

I
I

^( 
I rv,lrrr (1. t,Lisrrx.

Fig.t0 : C.one l,,ont/,e ler octiÿtté, du M de (tnconau
soufte : MEMOR IAUSSAT Ànne-Elisobeth Stagc de décoùvette DA3 - 2O1t2074
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Fig.39 : Photo ûoûtre l'interîoce li e/met de lo ville Close dons lo ville dè Concorneou

Source : http://noutisûerneteoconsult.ÿ/bloc-morine/lkhe-pott/ln or,,,,otions-,ort-.ot cdfieou82,3.php
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e. Le port de Concarneau, une mixité pêche plaisance:

Le port est caractérisé par la multiplicité de ses activités : la plaisance, la pêche et le commerce, la

construction et la réparation navale et le nautisme.
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INTERFACES VILLE/MER.

1) Le poids économique du Port:
.!. La pêche: La pêche a été la principale source économique de Concarneau. Aujourd'hui, tous

les types de pêche sont représentés, suite au mareyage qu'est une activité importante dans

le port de Concarneau.

t.tg.17 ; Photo montrc le pott de pêcr,€ de b ÿl e de Concofireou

Source : MEMoiRTAUSÿT Anne-Elisobeth Sl,4c de découÿefte DA3 - 2o7?2o74

* La plaisance : Le port de plaisance accueille plus de 25 000 plaisanciers par an. situé sur deux

zones, il propose 767 emplacements.

La première zone; située sur l'avant-port est soutenue aux remparts de la Ville Close. Offre :

- 291 places sur pontons dans l'avant-port.

- 55 places en location annuelle sur les bouées dans l'avant-port (bateaux pouvant échouer).

- 51 places, sur pontons, réservées à la location annuelle dans l'arrière port.

- 54 places sont réservées aux visiteurs.

Les plaisanciers ont donc accès rapidement aux commerces et aux équipements proposés

par la maison du port: accès à l'eau et à l'électricité, la connexion Wifi, les sanitaires, les

conteneurs de déchets, une laverie, la station carburant et la météo.

La seconde zone offre : -350 places de mouillage en zone d'échouage' -20 places sur bouées

louées à l'année.

FtC.42 : Ptûto ûontrc le porl de plohonce ak lq ÿ te ale Conc1 tcou

sp.urc. : MEMOR fAUSlAf Ann -Ellsoû€th StaO. de découÿ.tte OA3 - 2013-2071
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.:. La réparation-construction et l'interprofession du port: Le port de la ville a aussi développé

laconstruction-réparation navale, permettant à la ville de développer un chantier naval

important.

Fig.tt:t : Pt oao montrc le chontiet Nwt de Pott de ld ütle de Coûcotncou

Source : MEMOR TAUS$T Aûne-ElttoâÉth Saage de découvefte DAi - 2073-2074

2l Les flux urbains : Au sein du port il existe de nombreux flux de types différents :

- Des flux de piétons longent le port dont en grande partie les activités professionnelles.

- Des flux saisonniers de type transport maritime touristique traversent le port

- 
t,dô.d. prÀ.M.
It6od.Prn.@ :@F.ldrorlr
Prm.r.& 6d('e .!&.du

Fig,tu : Corte montîe les flux ûrbdin sü I'lnteioce de ville de Concomeou

Source : Coûeil généru| du Fînistère Réollsdtioû : MEMOIR TAUSSAÎ Anne-Elisdlteth Stoge de

découvette DA3 - 2073-2074

3) Le Projet d'aménagement :

En 2009; le Conseil Général décide de lancer un nouveau schéma d'aménagement et de

développement de l'ensemble du port afin de restructurer le port, l'interface et les activités.

Les propositions des différents partenaires (le Conseil Généralavec la contribution de la mairie et de

la Chambre du Commerce et d'lndustrie, tout deux concessionnaires du département, et la

Communauté d'Agglomération) ont proposé un schéma fixant un certain nombre de priorités de
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développement pour les 10à15 prochaines années, dans une perspective de développement durable.

l1un des enjeux est le réaménagement des espaces libérés par la diminution de l'activité de la pêche

pour l'implantation de nouvelles activités.
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Fig.45 : coite montrc les prcWsit'Dns d'oûénogeûent de l'inteÜoce de ville de Concameou

Soufte : sfiÿÿÿ.entreprises,ouest-lrcnce.lr/: MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisobeth Stoge de découvette

DA3 - 2073-2014

Des lignes directrices ont été tracées concernant chaque secteur d'activités.

- Pour la construction et la réparation navale, l'aire de carénage sera remise aux normes, la

cale sèche sera couverte et un élévateur à sangles pour navires sera acheté.

- Pour la filière de la pêche, la criée sera optimisée, une tour à glace sera construite, le poste

de gasoil sera lui remis aux normes.

- Pour la plaisance, 52 places supplémentaires seront créés, une zone technique avec

manutention et embarcadères sera mise en place.

- Pour l'interface Ville-Port, un pôle multimodal de transport sera créé.

- Pour les zones portuaires, des nouveaux locaux seront créés sur le quai EST du port afin de

permettre à de nouvelles entreprises de s'implanter sur le port.

26 I

Les aménagements prévus
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De plus, l'économie touristique s'est beaucoup développée autour du port et dans les quartiers

voisins grâce à la Ville-Close et au port de plaisance. Le patrimoine et la culture deviennent les deux

nouveaux piliers de l'économie locale.

1) lJévolution de l'utilisation de l'interface:

Dans les années 1870, le quai Carnot n'était pas encore construit, quelques bâtiments étaient

présent sur le quai de l'Aiguillon. f interface était utilisée comme lieu de transfert de marchandises,

des produits de la mer, entre les bateaux de pêche et le transport ferroviaire.

I

Fi9,48.19 : Phobs montreût L. quoi @îrût en 7870.t 1930hurce : LE GALL

*rye.- Concoheou, Toûe fi.- Edkiois Aldn Sutton, 7998

I

a

Fig.46 : Photo ûontre uîe ÿue ,ur le port de Concorneou

Source : MEMOTR TAUSSAT anne-Elîsobeth Stoge cle

dé.ouverte DA3 - 207:ÿ2071

Fig.47 : Photo fioîttp lo ÿilte Close de Conconeou

Source : MEMOB IAUSSAI Anne-Elisobeth Stdge de

découverte DA3 - 207:,.2074
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f. L'interface ville-port de la ville de Concarneau :

L'économie locale de Concarneau qui s'appuie sur son port, est évoluée grâce à ces différentes

activités. Les mutations de la pêche, le développement de la plaisance et des activités de réparation

et construction navale provoquent des modifications de leurs places. Ainsi, la diminution des

activités de pêche provoque une baisse des besoins en infrastructures. La pression urbaine devient

plus forte.
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Dans les années 1930, le quai de l'Aiguillon est prolongé.

Dans les années 1950 un parking à étages est construit. Le rez-de-chaussée servait à l'exposition de la

pêche des chalutiers. Les deux étages accueillaient les véhicules des armateurs, marins, et ouvriers

du port.

Fig.50,57 : Photos fi'orrtrent Le prulongenent du qooi de I'Aiguillon et le qudi Cornot eû 2(N5

s,,urce : LE GÀLL Serge.- Comoneou, Ioûte tl.- Ediaions Alon s{rlton, EgA

En ?OO7,le parking à étages, qui commence à donner une image négative du port est détruit. A sa

place est laissé un parking simple, payant.Au niveau du quai de l'Aiguillon, il y a aussi un parking

construit par l'office de tourisme. Le quai Carnot est alors utilisé pour accueillir les festivités,

concerts et restauration.

2) Lâ perméabilité ville/port :

ng,52 : Photot de hout en bdt, un muet, obttocle entæ lo ville et le pott / le porking pdyonl/

Le po*îng grutuit de lo .orhmuhe. Corte de flnterîoce ÿille-pott. fuurce : MEMOIR TAUSIAT

Anne-Elisobeth Stoge de décdtÿerte DA3 - 201+2014
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INTERFACES VILLE/MER.

D'après la Carte des flux urbains, nous pouvons observer que :

l'interface Ville-Port est utilisée principalement pour le stationnement.

les personnes quiveulent faire le tour du port, emprunte une voie non sécurisée.

Les quelques promenades touristiques ne traversent pas le port.

ll existe des obstacles physiques autour de l'interface comme des murets.

<< Au niveou du quoi Cornot, il existe une esplonode qui serve à des manifestotions culturelles et

sportives. Et un parking, qui est nécessoire duront la période estivole oit le nombre de touristes

explose. Donc cette zone ne peut pos être détruite.

Pour recréer des liens forts entre lo ville et le port, ilfout repenser et ré-imoginer l'interfoce qui est un

espoce public ou fort potentiel. Ce réoménogement permettrait de renforcer les liens ville-ports-

utilisateurs.

It fout donc créer un espoce public, ottroctif pouvont être oussi un lieu de promenode'De plus,

l'oméliorotion de t'interfoce doit oussi se foire du point de vue visuel en lien ovec le centre-

ville ».MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisobeth Stoge de découverte DA3 - 2073-2074.

3) Les potentiels de l'interface :

* Une situation au ceur de ville : L'interface est située au centre-ville'

* Une vue rêmarquable sur le port et le patrimoine: L'interface ville-port est située à

proximité de la Ville-Close qui représente un patrimoine Concarnois qui peutl'apporter une

grande attractivité. Elle pourrait donc devenir un lieu de promenade et un lieu culturel.

De plus, les quais des bateaux de pêche ont été déplacés et se retrouveront au niveau de l'interface.

Cette position au niveau d'une future zone urbaine est une preuve de la mixité des activités.

.!. Une future desserte multimodale:La commune prévoit la création d'un pôle multimodal.

dansl'objectif de créer un espace de partage pour l'ensemble des modes de transport.

-La restructuration des voieries voisines autour de ce pôle multimodal pour fluidifier et

sécuriser l'accès au port et au centre-ville.

Fig.53 : Photo nontre l.o Ville-Close vue du patking

burce : MEMOIR ÎAUSSAI Anne-Elisobeth Stoge de

découvefte DA3 - 2oB-mr4

Flg.54 : Photo irontrc Les Nntons de p&he loce à

t'inteûd.esource : MEMOIR fAUSsr'l Anne-Elltobeth Stdge

de découverte DA3 - 2073-2074
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INTERFACES VILLE/MER.

Donc, l,interface Ville-Port avec le pôle multimodal et l'office de tourisme deviendront la

nouvelle centralité de la ville.
.1. Des locaux non utilisés:La diminution des activités de pêche et de mareyage a provoqué la

vacance de nombreux bâtiments au niveau de l'interface ville-port. La ccl(chombre de

commerce et d tndustde) a donc décidé de concentrer ses activités dans une plus petite

partie de la criée. Cette réorganisation permet de libérer et de rendre disponible près de

2000 m'? pour accueillir de nouvelles activités'

4) Les projets de la CCI sur l'interface : « une zone commerciale »

La CCI a lancé un proiet (à la place des infrastructures qui ont été récemment détruites comme

locaux du quai EST et de la quai Carnot),Dans un objectif de redynamiser l'interface ville/port et Afin

d,âpporter une nouvelle dimension économique à la criée avec des petits commerces et un

restaurant qui sera la « locomotive du projet ».l'objectif de la CCI n'est pas de repousser la pâche

plus loin mais de mixer les activités. Le but étant de créer un pôle d'activité et d'animation.

Flg.55 : Le ptujet de lo CCI ou tein de lo cdée

Sou rce : htt p : / /wsu. t etel eg ro ri rne. lt /
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g. Le tableau AFoM :

D'après le tableau d'AFOM ; on peut distin8uer que :

) La ville de Concarneau; tient une place importante dans son département, de par son

nombre d'habitants, ses éléments touristiques et patrimoniaux et ses fonctions structurante.

De nombreux lotissements actuellement sont en construction, prouvant bien l'attractivité du

son têrritoire.

> Le port de Concarneau;a su développer de multiples activités : la pêche, la plaisance, un

chantier naval, et le nautisme. Et pour développer l'économie de la ville, il faut développer

ces différentes activités.

> finterface Ville-Port ;l'interface Ville-Port se situe au centre de la ville. en effet, il existe des

ruptures physiques entre le port et la ville, donc le lien ville-port est faible. Le port est

fobteou 07 :AFOu, de to yîlle de concdmeou burce : MEMOTR TAUSS,-T Annz-Elîsobeth Stoge de découvette DA3 ' 2073'2074

Les faiblessesLes forces
Le port :

-Un port aux multi-activités non reliées.

-Une pression foncière forte.
-Une diminution des activités de pêche.

-Des bâtiments vacants et des

infrastructures sous-utllisées (Criée).

L'inkrtace:
-Une perméabilité Ville/Port.
-Une place de la voiture dominante.
-Des coûts des réaménagements importants.
-Des ruptures entre le port et la ville.
La cultutei
-Des inf rastructures culturelles inadaptées
(Bibliothèque et école de musique).

La ville :
-La 3ème ville du département.
-Une commune balnéaire et touristique (plages,

patrimoine).
-Une accessibilité forte de la ville.
Le ooft :
-Un port aux multi-activités (nautisme, plaisance,

pêche).

L'inteüsee i
-Un espace au centre-ville
-Une zone accessible et bien desservie avec deux
grands parkings.

-Proche des flux urbains et du futur pôle multimodal.
-Une vue remarquable sur le patrimoine (Ville-Close).

Les MenacesLes opportunités

Le port :
-Le rachat de navires de pêche (par

lntermarché).
-Les aléas de la mer (inondation et tempête).
Lo cukure :
-Les habitants actifs préfèrent les

bibliothèques de centre ville.

Lo vitle :
-un renforcement de l'attractivité du territoire.
-Une auBmentation du tourisme, des habitants et des

entreprises.
Le oort :
-Un patrimoine local, source d'attractivité du

territoire.
-Des locaux disponibles (Criée).

-Soutenir activité économique du port.
-Un projet de Société d'Economie Mixte.
-Une augmentation activités de plaisance.

L'interface :

-Une ouverture progressive de la ville sur le port
(Projet commerces, restaurants par la CCI).

-Des activités temporaires attractives.
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CHAPITRE 02 : LE ROUNOUVELEMENT URBAIN COMME OUTIL DE REQUALIFICATION DES

INTERFACES VILLE/MER.

prosressivemententraindes,ouvriràlaville,enaccueillantdesévènementssportifset
culturels. Et pour répondre aux problèmes de cette interface;

- Le réaménagement du port est intéressant, afin de créer une bonne mixité entres les

activités portuaires et urbaines.

- création de nouveaux équipements urbains sur cette interface pourrait redonner

une centralité à la ville.

> La culture; Les infrastructures culturelles de la communesont trop exiSües, invisibles et

inaccessibles. La vacance des infrastructures de la criée est donc une opportunité afin de

déplacer ses locaux au niveau de l'interface ville-port'

h. Le projet d'aménagement de l'interface :

Fh.57 : hte monte fétut de loit de l'intedoae Yi e/Nft de ld ÿllle de Coûcorneou,

sÆ,u,te : MEMùR rAUssAl Arrne-E sobeth stogc de découverte DA3 - 20tr2o74

) Création d'un centre culturel, « le Georges Simenon »:

Le centre culturel va être un lieu s'inscrivant dans l'espace et la vie de la ville. C'est un équipement

culturel,public ouvert à tous, âssure de fonctions multiples (des spectacles, des expositions, des

conférences, et de l'animation socioculturelle), fonctionnel et confortable pour les usagers.
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CHAPITRE 02 : LE ROIJNOUVELEMENT URBAIN COMME OUTIL DE REQUALIFICATION DES

INTERFACES VILLE/MER.

1l Programme :Cet équipement sera composé de :

2| Les plans du centre culturel :«lesimenon),
. l-e rez-de-chaussée : est composé du hall d'accueil, de l'auditorium, de la salle d'animation et

d'ateliers, de la salle d'exposition, de sanitaires, de la salle de formation et conférence et de

la salle musique et danse et du kiosque cafeteria.

F19.62.63 : Plon de Rez4e<haussée et de 7d Etdgc du çentre cûltuftl (huÉe : MEMOIR TAUSSAI An 
'ê-Elisobeth 

Stogc de

décot v.tt DA3 - 2011m74t
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CHAPTTRE 02 : LE ROUNOUVELEMENT URBAIN COMME OLJTIL DE REQUALIFICATION DES

INTERFACES VILLE/MER.

o Le 1er étage : est composé de la médiathèque avec son accueil, l'espace adulte et l'espace

enfant, une partie des bureaux administratifs, le magasin de la médiathèque et l'espace

repos, écoute, consultation sur place.

3) La maquette:

Les différentes vues de la réalisation en 3D du projet de centre culturel au niveau de l'interface ville-

port de Concarneau. Elle met bien en avant la mixité des activités urbaines et portuaires.

Fi9.64.65: Plotos montrent lo üue en 3D du centre culturcl

s,,urce : MEMOIR îAIISSAT Ann*Elisabeth Stoge de découvefte DA3 - 2O7?m74

vr. coNcLUsroN

« La ville portuoire, c'est une population ovec une histoire, des compétences et des strotégies qu'il

faut anolyser dons le long terme »Mîchèle Collin. Ville et Port XVllle - XXe Sîècle, Porîs l'harmattdn,

7994, p.9

Le port et la ville sont deux entités qui non seulement ont pu élargir leur domaine territorial tout au

long de I'histoire, mais qui ont ordonné et réordonné l'utilisation de leurs espaces en fonction de

leurs besoins.Le fonctionnement du port est aussi lié à la ville par la présence de ces activités. Le port

constitue également un véritable obstacle à une liaison directe entre la ville et la mer.

Le port et la ville ont évolué rapidement et leurs relations ont changé,Une grande partie des activités

portuaires et industrielles ont été délocalisées hors du territoire urbain et littoral et les anciennes

installations au centre ou à proximité de la ville ont été progressivement délaisséset le littoral a été

abandonné. Les espaces à l'interface ville/port -qui représentent normalement des espaces de

dialogue et de coopération- constituent alors souvent une véritable rupture au sein de la ville

portuaire. Comme c'était le cas dans les exemples des villes cités ci-dessus.

A partir de ces exemples étudié; nous avons retenu que le port et la ville se sont lancés dans des

opérations de réaménagement de leurs espaces afin de créer des espaces de soudure. La

requalification du water front dans une stratégie de réaménagement des interfaces ville/port, était

l'opération qui a répondu à cette rupture, tout en créant un développement économique social et

durable.
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CHAPTTRE 02 : LË ROUNOUVELEMENT URBAIN COMME OUTIL DE REQUALTFTCATTON DES

INTERFACES VILLE/MER.

Ces projets villes/ports participent à la réouverture de la ville sur son port et donc sur la mer par; la

création des espaces publics et des équipements, l'organisation des différents tissus et les activités

de loisirs et de plaisance, l'intégration des logements, hôtellerie et restauration; qui renforcent le

caractère commercial et économique de la façade maritime.

La ville de Concarneau, a lancé un projet ambitieux d'un centre culturel pour le redéveloppement

d'espaces portuaires délaissés qui sont des espaces de liaisons entre les lieux historiques de

centralité urbaine et les zones d'activités liées aux ports.
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CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LAVILLE D,AZEFFAUN

l. lntroduction :

« La terre des artistes par excellence, qui a vu naître des ténors de la culture algérienne » ; Avec des

ressources aussi riches et aussi diversifiées que celles que lui a offert la nature (la mer, la montagne,

la plaine, le climat...) et une position géographique aux portes d'un pole en développement. La côte

d'Azeffoun est la région la plus convoitée de la Grande Kabylie. De nombreuses populations viennent

s'y installer, soit pour y investir, soit pour y choisir une résidence permanente ou secondaire.

Notre choix s'est porté sur la ville *'AZZEFOUN, pour son emplacement stratégique qui est la

transition entre trois centres urbains importants; la ville d'Alger, la ville de Tizi-Ouzou et la ville de

Bejaia. De plus cette région, après avoir connu une période de stagnation sur le plan de

développement en générale, est aujourd'hui, en phase de devenir une destination touristique très

prisée par les nationaux et les émigrés.

ll. Analvse urbaine :

1. Présentation de la ville d'Azeffoun:

Azeffoun est une petite ville littorale de la wilaya de Tizi-Ouzou, dans le nord-est de I'AIgérie, distante

d'environ 65 km de Tizi-Ouzou, à 90 Km de la ville de Bejaia, et à 168 km d'Alger. Elle couvre une

superficie de 360,27km2 et recèle une position géographique stratégique au sein du bassin

méditerranéen, avec son littoral qui avoisine les 20km, ainsi que son couvert végétal et son

climat.Ajouté à cela, Elle jouit d'une localisation privilégiée, Lui conférant la fonction d'échange par

excellence et justifiant en grande partie sa richesse historique et son rayonnement culturel.

Fig.66: Photo aérienne représente lo situotion régionale de lo ville
d'AzeffounSource : Google eorth -modif,et pot les outeurs-

La ville d'Azeffoun a une bonne fluidité d'accès a l'échelle territoriale; elle est traversée de l'Est à

l'Ouest par la RN24 (qui structure particulièrement la partie front de mer de la ville) qui la relie avec

deux grands pôles importants (Alger et Bejaia). Le chemin de wilaya 158 qui structure l'ancien village

et les nouvelles extensions vers le Sud. Et les autres voies qui sont la RN73 et le CW78 qui relient la

RN24 avec la RN12 qui relie a son tour Tizi-Ouzou avec Alger et Bejaia.

o mer méditerranée

AZEFFOI 
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BEJAIA

zto

' . :_,'

il fr{'

37 I



A(iHRICI
ÂlT

CHÀFÂA

Cfrerrrrn de aYrlayâRôute natrônâle

CHAPITRE AJ : ETUDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D,AZEFFOUN

Fîg.67 : Photo aérienne représente l'ocæssîbilité à lo ville d'Ateffounsource : Mémoire 2A§-
2074 sur Azelloun option Hdbitot et Environnement Mt: BOUADI'M

La ville d'Azeffoun est localiséesur deux parties importantes;Une partie haute qui se caractérise par

un relief montagneux, avec des pentes qui atteignent les 400m .ce qui a poussé les pouvoir publics à

opter d'intervenir sur la partie basse qui se caractérise par une étroite plaine littorale.

La délimitation de notre périmètre urbain de la ville d Azeffoun est dictée par l'intégration de toutes

les zones urbanisées dans l'environnement immédiat de la ville d'Azeffoun.

Fig,69: Photo aérîenne représente la délimitatlon de pértmètre urbain de lo vîlle

d'AzeffounSource : Google eorth -nodifier par les outeurc-

Partie haute

Pôrtie haute

Partie Easse

Fig.68 : Photo aérienne représente le relief de lo ville

dAzetlounsouræ : Google eorth tnodîfier Wr les outeurs-

æ RN24 cw58LÉqendc: FÉrimètre urbain
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CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D,AZEFFOUN

2. Présentaüon de la petite ville d'Azeffoun à travers l'histoire :

); EpoquePrécoloniale:

e. Période des berbères: Au Début de l'occupation humaineAzeffoun n'était que la place du

marché hebdomadaire (Souk) pour les populations autochtones (les berbères) de la région.

b. Le passage des ohéniciens dans la région: est marqué par la création d'un comptoir

d'échanges embarcadère non loin de la place du marché (Souk) pôur facillter leurs échanges

commerciaux avec les autochtones.

c, Le oassage des romains dens la région :Les romains se sont installés dans un village perché

sur une crête, un peu en retrait de lâ mer, non loin de l'embarcadère et de la place du Souk.

Fig.7o: cdrte montrc l'étoblîssem.nt phénîcien et romdîn ù Azelfounsoutcc : MéûoiE
AZUL 2012-2073 sur lo ÿîlle d'Arqloun eîüdré pû Mr ICHEBoUBÊN'

> Epoque Coloniale :L'occupation française à été précédée par la mise en place d'un Fort militaire

d'une forme rectangulaire sur la plate-forme du marché pour mieux contrôler la population

autochtone. Et non loin de l'embarcadère qu'ils ont réaménagé un petit port, qu'ils l'ont utilisé

pour la pèche, le transport de marchandise et le transport maritime.

AZ[[toi]

HADERI

i

/)

{

-^-V-r'

,)

i! (o)
lt

,,tr../t .a, la r-À.r'aea.

,4.t /,t r" 4.' r"tf..'

'l
5(

I

ir
- 

t-,r,//.r, a.' ,?,;;4,,o il

.'l

r)/

AITRËTTOUNA
RIZASUS

EN,{BARCADËR

sotJ

0

{( /
/

t
f

0
0'
o

Fî9.77 : coûe moitrel'emdoccment du lort militdiredqns lo pétîode colonidle

Sowce : Mémoi.e AZUL m72-20r, sur lo ÿille d'Az.froÿn en.odré pat Mr ICHEEOUOEN.

3el

t. "t

.l/l

ll

I t\

)

:o
o

§
0

tl

g,

1l

0



CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D,AZEFFOUN

a. Naissance et dévelopoement du villaee colonial:Les français commençaient par I'occupation

de toute la plate forme, ce qui a donné une forme rectangulaire perpendiculaire à la mer

gérée par les éléments naturels (l'hydrographie, le profil topographique du lieu et les

parcours existants qui date de périodes romaine et phénicienne).

I

r -1
,

, I

I +lrtr f offi. rcctrr3rrlaira 2&datiood.rüêr 3{rnglmr.tion dar équipcnrentc Plan du village.

\

It
-1 (

Fig.72 : Cdftê montrelo noissonæ et le développement du villoge æloniol

Souræ : Mémoire AZUL 2072-2073 sur lo ville d'Azeffoun encodré por Mr ICHEBOUBEN -modifier por les duteurs"

b. tes axes structurant de villaqe :On distingue deux type d'axe structurant dans la ville ;

- L'axe principal (Grande Rue) : Correspond au parcours romain, perpendiculaire à la mer.

- Les axes secondaires : Perpendiculaires à l'axe principal, s'interrompre à l'Est par Oued

Tsarar et à l'Ouest par des escaliers urbains pour ainsi former des rues escaliers.

I
I

te9 rues
secondaires:

aI

§urune rue

t
te

Fig.73: Corte montrcles oxes structumnts de la ville
Source : Mémoire AZUL 2072-2013 sur Io ville d'Azefioun enædré par Mr ICHEEOUBEN.-modÎfier par les outeurs-
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CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LAVILLE D,AZEFFAUN

c. Les Equipements et l'habitation:Pour loger leurs populations il y a eu la construction

d'habitations et d'équipements d'accompagnement qui sont: l'hôtel (la mairie), le siège de la

commune mixte, l'école mixte, et oussi la plocette et le belvédère, ces équipements sont

organisés de la manière suivante:

Fig.74: Corte montrel'implontotion des éguipements dons le village colonial

Source : Mémoîre AZUL 2072-2073 sur lo ville d'Azeffoun enædré par Mr ,CHEEOUBEN.-modifier por les outeurc-

d. L'extension de la ville :la ville commençait à s'établir par l'occupation de toute la plateforme,

Ia forme rectangulaire perpendiculairement à la mera allongé.

- Un dédoublement de la trame initiale par le franchissement de la Fort militaire ainsi que

le prolongement de l'axe structurant sur lequel des équipements vont s'édifier: lo

Chopelle 1883. Et la reconversion du Fort militaire en Justice de paix.

- Un petit fortin (caserne) fut construit sur la croupe qui domine le village au Sud.

- Une pépinière fut créée (1885) à l'Ouest du village, afin de le protéger des vents d'Ouest

et des éventuels glissements de terrain.

'ü§{a'Éq..{:"ff].
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poatededouale

petttforth (æ.ml

Fig.75: Carte montrel'extension de la vîlle coloniote après 78&)

Soutcc : Mémoire AZUL 2072-2073 sur lo ville d'Azetfoun enædré par MT TCHEBoUBEN.-modÿier por l'outeur-
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CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LAVILLE D,AZEFFOUN

> Epoque Postcoloniale 1962 - 1985:dans cette période et comme était le câs de nombreuses

petites villes algériennes; La petite ville d'AZEFFOUN a connu une stagnation sur le plan de

développement, Les quelque réalisation qu'a connu La pêtite d'Azeffoun sont:

a. Les ooératlons de transformations sont:
- Démolition de l'Eglise en construisant une mosquée à sa place.

- Démolition de l'école en construisant le siège d'APC.

Reconversion de siège d'administration en gendarmerie. .-<'-
Reconversion de la Petit fabrique de filet de pêche en siège de da'ira.

!.llc,vi.dlBd'û61'.!

E ol. .r. tiir. d Gù.rao.r

"""'I
,t

b

Fig.76: Coite montreles opémtions de truniotmotîon dons lo ville d'Azefroun oPrèt 7962.

sour.e : Mémoîrc AZUL 2072-2073 sur lo ÿille d'Azelîoun encodté por Mt IcHEBoUBEN.-modtiet pot les duEuts-

Les nouvelles réalisatio s dlrrânt iêtte nériodê :

Réalisation de la ZHUN.

Réalisation du centre culturelle.

Réalisation de la stâtion de service.

Réalisation du stade communale.

Réalisation des bungalows et le relais routier.

Réalisation des fabriques de filer de pèche et de pipe

Réalisation de centre de colonie de vacance.
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CHAPITRE 03 : ETIJDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D,AZEFFOUN

Fîg,77: Coite montrcles équipemenb rédli1és dons lo ttîll. d'A2.11oun cn 79æ,

Souræ : Mémohe AZIJL 2012-2073 sut lo ville d'Azetlouh .ncodra por Mt ICHEAOUAEN.-nodÜi.t pat lcs oute!fi'

> Azeffoun de 1985 a nos lours: Dans cette période Azeffoun a connus une urbanisation multi

forme et multi directionnel qui a coïncidé avec l'avènement du tourisme dans la région.De

nouvelle extension sont menésles une de manière planifiés et d'autres de manière spontanée.

3. Svnthèse de la croissance :Apres avoir étudié la ville d'Azeffoun nous avons ressorti trois

situations qui sont; (le village colonial, le front de mer, et les nouvelles extensions) :

Fig.78: Photo dérie,tne monhzld synthès. d. ctoistonæ de lo vllL d'Àzetfoun.

Source : Google eorth'modifiet pat les outcurs-

Nous avons opté pour notre intervention sur la partie Frcnt de metdela ville car elle représente

l'interface entre Ia ville et la mer. Et propose une problématique plus riche et plus complexe.

3ur h cêntrc .ülturcl.
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CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LAVILLE D,AZEFFOUN

lll. Le front de mer : le lieu d'interface entre ville et mer d'Azeffoun :

1. Présentation et délimitation de l'interface :

Le front de mer d'Azeffoun, qui représente l'interface entre ville et mer, est développé parallèlement

à la mer, structurée par le tronçon de la RN24 constitué de la plus grande partie d'infrastructures

touristiques et de commerce avec une superficie de 58ha, elle se compose de trois parties

distinctes selon les oueds:

Fig.79: Photo oérienne montrela délimitation de l'interfaæ ville/mer de lo ville d'Azeffoun.

Sourcc : Corte Google eorth.-modifier por les out:urs-photos Google imoge

2. Etat de fait de l'interface :

a. Partie Ouest : délimité à l'Est par oued Tsarar est à l'Ouest par le périmètre urbain. Elle est

actuellement peu urbanisée, qui se compose de:

- la plage caroubier, très connue et très fréquentée par les estivants.

- la zone d'expansion touristique (ZET).

- le relais touristique et les bungalows.

- complexe touristique «Le marin».

- l'hôtel-bar-restaurant «Hadjou».

- des terrains a usage agricole.

- petits groupements épars de maisons d'habitation

Partie EstParüe Ouest

Parüe Cenüe
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CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D,AZEFFOUN

ta dtr (mubiË.

lat bunlJos

lt ,ali!.odiir

mtricol"

rüi.l Hl.,is rdr?Ln (Lr lEinD

Fig.il): Photo oérienne montrel'Etot de lait de lo partie ouest de l'interfaæ vîlle/mer de lo ville d'Azeffoun.

Souræ : æfte Google eorth.-modifier por les outeurs-photos Google imoge

Cette partie est dégradé à cause de;
- Manque d'articulation entre cette partie et le reste de la ville.

- forte présence de coupure urbaine.

- terre agricole non exploité.

- quelques constructions existantes abandonnées.

- L'embouchure des oueds qui traversent la plage qui est aussi dégradée.

b. Partie Centre : délimité à l'Est par oued Gourar età l'Ouest par oued Tsarar.Cette partie est

plus ou moins réfléchie et structurée, qui se compose de :

- une esplanade récemment aménagée.

- de la plage centre très fréquentée en période estivale.

- d'une station de servicesNaftal réalisée dans les années 1980.

- Les hôtels «Littoral», «le marin bis», <<Azeffoun Beach», «Adjmout», «Le Dauphin».

- Le meublé tourisme «les deux frères».

- Espaces de consommation « restaurants, salons, cafés et commerces ».

- Services « siège de Daira, commissariat de police ».

lcÉinbir

aale-l

Fig,87: Photo oérienne montrel'Etot de lait de lo partie Centre de l'interfoce ville/mer de lo ville d'Azefioun.

Source : @rte Google edfth.-modifier por les outeurs-photos Google imoge
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CHAPITRE 03 : ET\IDE ET ANALYSE DE L'INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D'AZEFFAUN

Cette partie est dégradé à cause de;
- Empiétement des équipements touristiques sur la plage.

- Obstruction de la vue sur la mer.

- Présence de coupure urbaines car plusieurs terrains sont restés abandonnés

- Pollution des plages surtout pendant la période estivale.

I

Vue du ÿill.Sesur l. zonc portuaire

Fîg.82: Photo déricbn montrel'Etot de ldit d. ld portie ESf d. I'inteidce ÿi e/mq de lo ttilh d Azclfoun.

Soutæ : caile Google eorth.-ùodlîier pü les duteu6- Photos prise pdt les outeuÉ.

Un proiet d'aménagement de cette partie a été lancé pour prendre en charge l'ancien port afin de

présenter trois fonctions : Ia pêche, le commerce et la plaisance, or actuellement il n'est utilisé que

pour la pêche.

Cette partie est dégradée à cause de;

des falaises qui offrent des vues panoramiques sur la mer sont délaissées.

des terrains constructibles sont restés vide.

Une présence de chantier non achevé a l'intérieur du port.

Manque d'articulation entrê lê port et la ville.

absence d'aire de stationnement.

46 I

c. Partie Est: estdélimité à l'Est par les falaises du port et à l'Ouest par oued Gourar.Elle se

compose de la zone portuaire planifiée et structurée, mais qui reste toujours en chantiel,

particulièrement la partie qui est destinée pour l'aménagement d'une promenade, des

falaises laissées à l'abondant, et des groupements de maison individuelle.
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3. Règlementation de l'interface :

o Le CES minimum au niveau de l'interface est de 0,60 et le maximum de 0,80.

o La Hauteur de 20,00m (R+4)avec un RDC de 7,50m comprenant un entresol de 3,00m.

4. Les problématiques de l'interface :

D'après l'analyse de l'état de fait de l'interface ville/mer de la ville d'Azeffoun, nous avons constaté

les problématiques suivantes ;

Fig.83: Photo oérîenne montrele Constot général de problémotiques de I'interfoce ville/mer de la ville d'Azeffoun.

source : carte Google eorth,-modifier por les auteurc- pbotos prise por les auteurc.

Et Le problème majeur est les falaises du port dans la partie Est de l'interface ville/mer, car elles sont

de toute évidence, physiquement et psychologiquement l'écueil qui empêchait la ville de se

réconcilier avec le port et la mer.

Les photos suivantes montrent le délaissement et le mal aménagement de l'interface ville/mer

d'Azeffoun :

Temins
Mangua

d'inlrectructurar
Ab*nee dæ

parcaar gui donnüt
v:n le mrr Tcminr

M.nqua
d'articulation
entrr le port

.t RN24Mrnq§a
d'.rtlculrtlon.ntr.

l.vllL rt L m.ÿ

emlnr3ôr.
-Manguasdêt

ainr de

Manqua
d'ertlcubtl,on
êntra la port

ctL vilh

Fig.æ.85 : mol exploilotion du port et dêlaissement

des laloises Source :photos prisent por les auteurc,

Fi9.86.87 : coupurcs urboîne et Obstrudion de lq vie sur la mer

Souræ :photos priscnt pü les outews.
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CHAPITRE 03 : ETLJDE ET ANALYSE DE L,INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D,AZEFFAUN

5. Problématique Soécifioue de l'interface :

le front de

Fig.æ: Schémo rcprésente lo problémotique spécifique de l'intertaæ ville/mer de lo vîlle d'Azfiloun,

Source : foite por les outeurc.

* Comment réconcilier la ville d'Azeffoun avec la mer à travers le port?

6. La Révision des instruments d'urbanisme sur l'interface ville/mer :

a. Révision de PDAU d'Azeffoun :

o ARTICLE 07 : Vocations et caractéristiques : « La zone portuoire o pour vocation un opport

économique à to vilte d'Azeffoun; cet opport se fera par l'activité de pêche comme activité

principale et les octivités que celle-ci ne manquero pas d'induire telles que :

- les réparations des moteurs, coques, filets.
- /es offres de services pour le transport et le tourisme.

- ies activités commerciales comme lo vente de pièces de rechonges pour bateaux, les

produits en rapport ovec le port de lo plage.

- les octivités de consommotions : café restauronts, poissonneries ...etc.

Le port donnero une finolité à lo ville et fera que la ville et la mer s'intègrent et s'enrichissent

mutuellement; te port devro donc obsolument être ouvert à celle-ci notamment au niveou des ietées

de manière à ce que celles-ci deviennent un espace noturel de promenodes pour les hobitonts et les

visiteurs, la promenade pouvant se faire en voiture et a pied.En un mot les ietées devront être un

espace ludique. Ce côté ludique sero renlorcé par lo présence de bateoux de plaisance ».

ARTICLE 02: Sont notomment outorisées: e< Toute les octivités de consommotion avec un

encouragement à une " économie d'agglomérotion". Donc restouronts et cafés, terrqsses

a
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a

comme octivités dominontes. A port les octivités de loisir, de culture, les boutiques doivent

être extrêmement spéciolisées ».

ARTICLE 03: Sont înterdites : « Les octivités industrielles outres que ceux en rapport ovec la

pêche (les petits ateliers de réporotion, les dépôts) à condition qu'ils ne soient pos construits

en houteur. Les activités agricoles outres que la pêche et les immeubles mono fonctionnels
notomment de bureoux et les petits équipements socio-odministrotifs ».Règlement PDAU

d'Azeffoun, Mai 2006, DUC de Tizi-Ouzou.

b. Révision de POS Front de mer d'Azeffoun :

1) Fiche technioue du POS Front de mer :

Tobledu 03 : représente la Fiche Technique du POS Front de mer (l'interloce vîlle/mer) de lo ville d'Azefioun.

Souræ : Règlement PDAU d'Azeîloun, Moi 2(n6, DUC de nzî-Ouzou.

2l Les articles liés à l'aménaqement de Front de mer :

o ARTICLE 02: AFFECTATION:

* Le territoire du POS FRANT DE MER est composé pour l'essentiel por la façade moritime de la

ville d'AZEFFOUN.

* Cette zone sero considérée comme une zone d'équipements et de service.

* Le territoire du PAS FRONT DE MER est destiné, à recevoir des équipements touristiques, des

centres commerciaux, de services et des sièges administratifs ;
Sero donc autorisée l'implantation :

- des Hôtels et Apport-Hôtels.

- /es immeubles polyfonctionnels ovec intégration de surfoces habitobles sur les étages

à portir de 7,5A m.

- d'ensembles de services et de complexes commercioux.

- les équipements à forte voleur symbolique, c'est-ù-dire, représentant différents

pouvoirs tels que pouvoir institutionnel, religieux, finoncier etc....

- des espaces verts et de porcs.

t A titre indicotif, nous avons préconisé :

- l'aménagement de la voie V1 (RN 24) en véritable boulevard urbain à vocation

touristique par la programmation d'hôtels, appartements hôtels, centres

commerciaux, de services et des équipements à forte valeur symboliques.
- la délocolisotion de la station-service NAFTAL pour réaliser sur le site un siège de

moirie et une place publique.

4sI

Situation Limites Surface Secteur Equipements

Existants Projeté

Au Nord

de la ville

coloniale

- Nord : Mer.

- Sud : URB2, POS

OUED TIFREST,

AUR85.

- Est: SNU.

- Ouest: AURB 3

58,00Ha Urbanisé - Port mixte.

- Daira.

- Ex souk el fellah.

- Hôtels.

- Station NAFTAL.

- Hôtels.

- Appart-hôtels.

- Esplanades.

- siège APC.
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- lo reconversion du site de l'ex brigade de gendormerie en équipement hôtelier

prolongé por une ptoce publique qui constituero un véritable repère urbain de lo ville

(immeuble en verre de gronde houteur par exemple).

- Lo réolisotion d'une ploce publique à l'endroit du talus situé entre la RN72 et le CW

758 à l'imoge de la place Guydon de BEDJAIA (place terrosse le long du CW 758 et

tmmeuble ovec Arcodes destiné aux commerces et services le long du talus longeant

la RN 72).Règlement PDAIJ d'Azeffoun, Mai 2006, DUC de fizi-Ouzou.

ville/mer l'implantation :

- Des activités de commerces et de consommations.

- Des aires de stationnement au niveau de la RN24.

- D'une Promenade maritime.

- D'activité de plaisance.

- D'activité de pêche (comme activité économique).

- Des activités de loisirs/ culture/ détente...etc.

- Articuler la ville avec a mer (renforcer l'interface ville/mer).

- Assurer le bon fonctionnement de cette interface.

- Animer le front d'eau de la ville.

tV. Tableau AFOM de l'interface ville/mer d'Azeffoun:

s0 I

Tobleou 04 : AF0M de l'interfaæ ville/mer de la vîlle d'Azeffoun.

Source : ÿoit par les outeurs.

Forces Faiblesses

- Proximité de la mer.

- Présence d'un port de pêche.

- Présence des falaises offrent des vue

panoramique sur la mer.

- La RN24 traverse le long de l'interface.

-Discontinuité entre la ville et son port.
-Présence de coupure urbaine.
-Terrains vierges non exploité.
-Obstruction de la vue sur la mer.
-Empiétement sur les plages.

- Manque d'infrastructures touristiques.
-Manque d'aire de stationnement.
-Activité de pêche n'est pas mise en valeur
-RN24 non aménagée.
- Délaissernent des falaises.

Opportunité Menaces

- L'activité de la pêche et d'artisanat.
- La fréquentation des touristes qui renforce

l'économie de la ville.
- Les terres agricoles riches et fertiles.

-Glissement des terrains au niveau des falaises
-Le taux d'humidité est élevé.
-La pollution des plages.
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V. Conclusion:

L'interface ville/mer d'Azeffoun est d'une richesse touristique importante et très diversifiée,

particulièrement en période estivale, car elle dispose de superbes sites les ruines

prisée deromaines et de magnifiques plages le long de son front de mer qui

tout estivant, mais elles sont malheureusement mal manque

d'infrastructures nécessaires à un séjour en toute quiétude et un

manque des aires de stationnement donc un problème de ci le.

« ll s'ogit de deux portis pris différents : créer un morceou de ville du site

Cloudeet de locolisation por rapport ou centre pour réoliser une opérotion ))

Choline. La ville d'Azeffoun, doit donc se lancer dans des projets ambitieux de redéveloppement de

son front d'eau. Ce besoin d'ouverture de la ville sur le port et la mer, le processus de

réaménagement de son front d'eau et la nécessité de valorisation des potentialités de la ville

constituent les bases d'une nouvelle recomposition de l'interface ville/mer.

trouve
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Conclusion Générale :

La ville d'Azeffoun demeure une destination favorite pour les touristes ainsi qu'une grande

partie de population. Du fait elle investit dans la mise en place d'infrastructures, dans le

développement de tourisme et de l'aquaculture, pour assurer certain développement

économique et d'améliorer le niveau de vie.

La ville vécu ces dernies décennies une transformation radicale de son fonctionnement que

les chances de se tromper étaient très importantes. Et lorsque l'on se trompe en urbanisme,

la facture à payer sera extrêmement lourde: Une image urbaine décousue et des tissus

sociaux détruits.

Et pour éviter ça, La ville d'Azeffoun cherche d'être lisible, c'est à dire que les acteurs de ses

espaces doivent être facilement identifiable et organiser selon un schéma cohérent' Comme

elle cherche de s'ouvrir sur la mer.

La ville doit fonctionner avec la mer et la mer doit être dans la ville, donc un projet de

réaménagement de l'interface ville/mer de la ville d'Azeffoun doit se lancer. Ces

aménagements urbains du front de mer d'Azeffoun peuvent donner une véritable terrasse

sur la mer qui font le bonheur des promeneurs, des familles...etc' Cet aménagement va être

un projet d'ouverture de la ville vers son port, et la mer qui va participer à l'attractivité de la

ville et rencontre un grand succès auprès de la population.

Cette étude porte sur une analyse approfondie de l'interface ville/mer, Après un diagnostic

détaillé, des projets d'aménagement seront proposés au niveau de l'interface d'Azeffoun

pour pallier à ses besoins.
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