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CHAPITRE 01 : LE LITTORAL ; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

l. Introduction général

« Nous faconnons nos environnements et a leur tour ils nous faconnent»(G. N.
Fisher,Psychologie de I'environnement social », Dunod, Paris, 1997, p 4.)

En architecture, I'environnement désigne le contexte dans lequel le batiment est implanté.
« Il ne s’agit pas d’harmoniser I’édifice avec la nature mais d’inclure la nature dans I'édifice »
(FRANK LIYOD WRIGHT). C'est le point de départ pour chaque projet architectural ; un projet
architectural est congu en fonction de son lieu, de I'histoire de son lieu(JEAN Nouvel).

L’évaluation du caractére durable d'un édifice commence par I'évaluation de ces
caractéristiques tel que: la conception, les solutions techniques appliquées et processus
associés. Il est toutefois trés important aussi de prendre en Considération les caractéres
spécifiques du site d'intervention, c a dire ; il faut évaluer comment ces facteurs externes ont
été pris en compte dans les solutions retenues pour I'implantation de I'édifice. Tel que:
I’ensoleillement, les vents, la pluie, ’humidité, etc.

Mais, Malheureusement ; « I/ est rare de trouver aujourd’hui des projets urbains localisés en
harmonie avec le reste de la ville. Trés souvent, nous nous trouvons face a des (morceaux de
ville), cohérents en soi, mais en rupture avec I’environnement » (COURS 2/IMPORTANCE DE
LA CONNAISSANCE DE LA STRUCTURE URBAINE DANS LA LOCALISATION D’UN PROJET
ARCHITECTURAL/ MODULE : THEORIE DU PROJET 3*™¢ ANNEE ARCHITECTURE LMD/ ANNEE
2012-2013/ENSEIGNANTE : BOUGHERIRA — HADJI Ouenza)

* ’Architecture forme une partie
majeure de notre environnement.

Appartenance

*'environnement constitue un
support influant pour I'architecture

Fig.01: Schéma représente la relation entre 'architecture et 'environnement
Source: Mémoire 2013-2014 sur Azeffoun option Habitat et Environnement Mr: BOUADI.M

1. La présentation de 'option :

L'option AZUL (Architecture en Zones Urbaines Littorales)s’intéresse au rapport Site/Projet.
Cela ne veut pas dire que le projet est relégué au second plan ; au contraire un bon projet
dans notre option est celui qui s'intégre judicieusement dans son environnement naturel,
social et économique. Les particularités d'un site donné, doivent étre prises en
considération dans notre maniére de penser, de produire et d* organiser nos espaces de vie.
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CHAPITRE 01 : LE LITTORAL ; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

2. Les objectifs de 'option :

En arrivant a travers cette étude a trouver une méthodologie d’aménagementdu littoral
dans une démarche de développement durable pour:

» Une meilleure protection et une mise en valeur des potentialités de nos espaces littoraux.

» Redonner aux villes littorales leurs images architecturales et urbanistiques; ainsi que
la vie agréable dont elles jouissaient autrefois.

» Récupérer le front de mer.

» Maitriser le rapport ville/mer.

» Une nouvelle attractivité de la Ville littorale.

Il. L'urbanisme et I'architecture des villes littorale
1. Présentation du littoral :

Le littoral est défini comme « une bande terrestre et marine dont la largeur varie en fonction du
milieu et des besoins de I'aménagement » Le programme européen pour 'aménagement intégré des
zones cétiéres, office des publications officielles des communautés européennes, Luxembourg 92,
pll.le littoral est aujourd’hui un espace physiquement maitrisé, limité, urbanisé et bien orienté.
C’est le milieu le plus attractif, il bénéfice d'une image favorable liée a la présence de la mer, et un
milieu convoité par la population pour profiter d'un environnement plus agréable.

2. Présentation de la ville littorale :

« La ville est une magnifique émotion de 'homme. La ville est une invention, mieux : c’est I'invention
de I'homme ! La ville n’est pas un fait virtuel, c’est un fait physique, parce qu’elle est pleine
d’humanité. La ville est un perpétuel devenir. »Renzo Piano, Revue Amenhis Aménagement et
Histoire N061 Page99 Mai-juin

La ville littorale est une agglomération humaine de tailles variables qui borde et qui se développe le
long du littoral. C’est un lieu de cristallisation naturelle, architecturale, touristique et urbaine. Elle est
diversifie et riche du patrimoine historique, culturel. Attirante et fascinante par la beauté de son
paysage naturel, la mer avec ses belles plages et ses belles criques, les montagnes verdoyantes qui se
baignent dans la mer, le coucher du soleil... etc.

Elle présente a travers son emplacement spécifique (point de contact terre et mer), des particularités
climatiques, économiques, sociales et leurs impacts sur son architecture qu‘on ne trouve pas dans
d‘autres villes intérieures.

3. Particularités architecturale et urbanistique des villes littorales :
a. Sur le plan urbanistique : Nombreuse forme de développements urbanistique distingue

les villes littorales des villes de I'intérieure, parmi ses développements on trouve :

e  Développement paralléle a la mer : Ces villes sont caractérisées par :
-Situation sur des sites plats en adoptant un tracé linéaire.
-Des percées perpendiculaires a la mer pour garder le contact visuel avec la mer.
-Créer des espaces extérieurs comme placettes, promenades balnéaires, des commerces, des
espaces de consommation et lieux de rencontre et d’échange culturel.
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CHAPITRE 01 : LE LITTORAL ; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

-’aménagement des terrasses dans les espaces intérieurs, des balcons qui sont faites vers la
direction de la mer.

e Développement perpendiculaire a la mer : sont caractérisées par
-Situation sur des sites accidentés, montagneux ou’ il est difficile a construire a cause de la
morphologie du terrain.
-Eloignement de la céte et la construction sur les hauteurs pour éviter les dégats.
-Une bonne protection naturelle contre I’humidité et le vent et les inondations.

b. Sur le plan Architectural :l’architecture en zone littorale est caractérisée par la volumétrie de

ses constructions, le traitement des facades avec I'utilisation des matériaux de construction qui
prennent en considérations les particularités de la ville littorale.
e La localisation et I'orientation du bitiment : L'implantation se fait librement sur de grandes
parcelles doit résoudre avant tout la contradiction entre les vents dominants et la vue sur la mer.
Et 'orientation doit étre de fagon a avoir la vue dégager sur la mer.

e Laforme :Divers formes géométriques généralement complexes, (dégradée, courbée...) ainsi
des formes dynamiques inspirées par la mer afin de créer une continuité et une relation entre la
mer et son environnement.

e Matériaux et techniques de construction : I'utilisation des techniques de construction
spécifiques pour résister aux phénoménes naturels marins tels que: la corrosion, notamment des
matériaux de construction durables résistant a I'air marin et qui sont souvent esthétiques(verre,
pierre de taille, béton, tuile, bois...).

e Les couleurs: Un revétement extérieur peint en couleurs claires tel que le blanc et bleu afin
de diminuer la quantité d’énergie solaire absorbée par les parois extérieures

e La métaphore Pour évoquer la mer; les architectes ont tenté d’adopter leurs constructions
aux sites littoraux par des formes dynamique et fluide inspirée du milieu naturel et la mer, de
faire une continuité visuelle.

e Les ouvertures :|'utilisation des fenétres, des balcons et des terrasses afin de laisser pénétrer
la lumiére, ventiler les espaces et permettre |'échange de la vue entre l'intérieur et I'extérieur et

bien sur pour caractériser les facades.
e Le traitement des facades : Facades avec un jeu de décrochement dans la volumétrie, des
grandes ouvertures et baies vitrées, et de brise-soleil, afin d’assurer un certain confort (aération,

ensoleillement, ventilation, éclairage naturel) a I'intérieur du bati.

c. Sur le plan Naturel :

7

% Le climat: est I'acte de tous les phénoménes atmosphériques tels que les précipitations,
température, vent, pression atmosphérique et humidité... etc. il joue un role important dans la
réalisation et la conception architectural des villes littorales.
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CHAPITRE 01 : LE LITTORAL ; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

Varunons. dans [ aemisghere Varatons du Cyce
omposton, crculaton Pydroopaue

N

fuege terTans jeles, jlaces de mer mgoes
gacare, gacers

Fig.02 : Schéma explicative des effets climatiques Source :
https://interstices.info

1-1 ‘ensoleillement :Les régions bordant la Méditerranée connaissent un climat méditerranéen qui
est caractérisé par un ensoleillement nettement plus important que celui des autres régions, ce qui
fait de lui un facteur & prendre en compte vu ses impact sur I'architecture.

Les brises soleil

Des grandes ouvertures
pour mieux profiter de
I'éclairage naturel et auss
a I'aération.

Fig.03 : Photo montre les balcons et les brises
soleil La Grande MotteSource : Google image -
modifier par l'auteur-

Fig.04 : COMMENT LA MAISON
BIOCLIMATIQUE REGULARISE SA
TEMPERATURE?

Source :http://www.demain-ma-
maison.com/

&

«» Comment profiter du soleil?

-Intégration des capteurs solaires qui peuvent jouer le role de brise soleil et élément
architectonique de la fagade.

-'aménagement des terrasses,les grandes baies vitrées, et des balcons.

-Les couleurs interviennent sur la réflexion et a la distribution de la lumiére, c’est pour cela
qu’on recommande l'utilisation de couleurs claires.

Fig.05 : Terrasses vue sur mer. Fig.06 : Panneau photovoltaique. Fig.07 : Une photo qui montre I'utilisation des
Source : Google image Source : Google image panneaux solaires dans les villes littorales.

Source :https://www.google.dz/search?q=habitat+bain
éaire+en+bord+de+mer&espv=2&biw=1366&bih=667.
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Comment protéger du soleil?

-Les brises soleil : élément de construction qui sert a faire de I'ombre, en été, et a permettre
aux rayons solaires de pénétrer dans |'immeuble en hiver.

-Des formes architecturales : I‘auvent/le flanc/le vis-a-vis/la loggia/le patio.

-On utilisant des éléments de protection (moucharabiehs, pare-soleil horizontal,vertical)

Fig.10 : LE DEBORD DE TOIT
POUR SE PROTEGER DU SOLEIL
Source : Gooale imaae

Fig.08 : Brises soleil Horizontal
Source : Google image

Fig.09 : Brises soleil Vertical
Source : Google image

-

=) g

Auvent Flanc Logaia

Vis-d-vis Patic

L — ~
Fig.12 : Formes architectural
Source mémoire AZUL 2013/2014

Fig.11 : Les moucharabiehs
Source : Google image

N A
2-le vent: Le vent est un élément trés spécifique dans les zones littorales et qui peut causer des

risques, comme il peut étre une source de ventilation naturelle ou une source d'énergie

renouvelable.

r‘- ’lf(/ .\.‘ 2
(re S
W
s B
g
< iz 2
Fig.13 : Brise de vent par la végétation, HABITAT INDIVIDUEL A Fig.14 : Les éoliennes pour profiter du vent
QUALITE ENVERONNEMENTALE Source revues Source Google image

Comment profiter du vent?

-Produire I'électricité par les éoliennes.

Comment protéger du vent?

-Choisir une bonne implantation et orientation de la construction en bord de mer.

-Opter pour une forme de construction et de la toiture fluide avec un rapport en adéquation
entre le plein et le vide.

-S’adapter a la topographie du terrain.

-Utiliser des formes dynamiques plus que les formes rectilignes.

-Renforcer la structure de la construction.

6|




CHAPITRE 01 : LE LITTORAL ; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

-Utilisation des barriéres brise-vent naturelles, et artificielles.

Fig.15 : Projet d’habitations projetées a Haiti Fig.16: La Grande Motte Languedoc-Roussillon.
Source : http://lefourtout-dolivier.over-blog.net/ Source: Google image

Fig.17: Fake Hills par MAD Architects (la Chine) Fig.18.19 : Le Bahrein World Trade Center
Source: Google image avec les 3 gigantesques €oliennes  Source :
Google image

3-la_pluviométrie: En méditerranée, des pluies irréguliéres sont enregistrées essentiellement en
hiver sous forme d’averses violentes et de pluies torrentielles de courte durée a grand pouvoir
corrosif.

.’

% Comment protéger de la pluie?
-Il faut prévoir des systémes de récupérations fiables des eaux de pluies, ce qui nous permet
de stocker I'eau et de la recycler a d’autres fins plus utiles.

]

| W

T B I
=
Fig.20 : Schéma représente la récupération des eaux pluviales. Fig.21 : Toit incurvé couvert de tuiles
Source : Google image Source : Google image

4-humidité:Dans les régions littorales, le taux d’humidité est relativement élevé, ce qui correspond
a une présence anormale d'eau sous forme de liquide ou de vapeur d'eau, qui occasionne de graves
dommages a la structure d’une construction.
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% Comment protéger de 'humidité?
-Utilisation de formes rectangulaires et symétriques avec une terrasse en dur surélevée.
- Traitement en profondeur des fagades : Injection de résine et assechement des murs...
- Traitement en surface : peinture anti-humidité, hydrofuges...
- Le toit incurvé est couvert de tuiles.

Les risques majeurs:

1-La_submersion marine : Est une inondation temporaire de la zone cétiére par la mer dans des
conditions météorologiques. Elles envahissent les terrains situés en dessous des plus hautes mers.

)
Lo

2-L’érosion:Est un phénoméne mondial, qui se traduit par le recul du trait de cote, ou le déplacement
vers l'intérieur des terres de la limite entre le domaine marin et continental.

3-La corrosion :Est un phénomene naturel spécifique pour les constructions des villes littorales, la
corrosion c’est I'altération des matériaux par des réactions chimiques.

»
°

Comment protéger des risques majeurs?

-Prévoir des équipements liés a la mer qui puissent résister a |'élévation du niveau dela mer.
- Développer et utiliser des outils performants de prédilection.

- Comprendre la complexité du systéme littoral.

Schéma d'un phénoméne de Vagues-submersion
au passage d'une tempéte

Surcote métaoroiogique [l R )

Fig.22 : Schéma explicatif sur la submersion marine Fig.23.24 : Photos qui montrent le phénoméne de I'érosion.
Source : http://vigilance.meteofrance.com/ Source : Google image (modifier par Pauteur)

d. Sur le plan Socioéconomique :

¢+ L’aspect social : Les villes littorales concentrent de fortes densités de population.
Et pour mieux comprendre cet aspect il faut prendre en considération le mode de vie de ses
habitants et leurs comportements.

*Mode de vie : *Son impact sur I'architecture et l'urbanisme :

Les habitants du littoral sont des gens ouvertsLa relation entre ce type de comportement et
Décontractés, insouciants et aventuriers, la configuration physique,se manifeste par la
Aiment vivre en plein air (le climat est a I'origine). Maison a patioLes maisons avec perrons et les
Terrasses suivantles traditions de chaque région.

8|
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Fig.25.26 : Photos montrent le comportement et e mode de vie des habitants du littoral et leurs impacts sur
V'architecture et 'urbanisme Source : Google image

*Comportement : *Son impact sur 'architecture et l'urbanisme :
Leurs comportements se distinguent par une -La polyvalence de I'espace favorise

Sociabilité appréciable et une hospitalité distinctel’appropriationet la familiarisation des lieux
Avec le touriste, car le tourisme est la source de (le lieu = espace + activités).
Revenu principal. Ceci inclus qu’ils sont serviables  -Présence de ports et maisons des pécheurs.
Agréables et passionnés par la mer.

%+ L’aspect économique : Les activités économiques des villes littorales ont un impact dans

tout le développement de la ville dans différents domaines

*Activité portuaire et commerciale:Le port c’est I'aire qui mit en contact le domaine maritime (celui
du navire) et continentale.On peut classer les ports en 4 catégories, selon leurs activités et le type
des bateaux accueillis et chaque catégorie a son impact sur I'architecture et 'urbanisme: port de
péche, port de plaisance, port de commerce et d’industrie.

» leurs impacts sur le plan architectural et urbanistique :

-Elle fortifie I'image touristique desvilles littorales.

-Des espaces aménagés pour |'activité de péche,de plaisance, de loisirs et de distractions.

-La construction des batiments commerciaux et d’aires de stockage (entrep6ts, etc.).
*Activitétouristique:Le tourisme englobe I'ensemble des activités économiques (transports, hotels,
restaurants, etc...) auxquelles la personne fait appel lors d'un déplacement inhabituel (voyager,
découvrir, etc....) il est rattaché aux loisirs et a la santé.

Les principaux types de tourisme que connait la ville littorale sont:

-Tourisme de santé : N’est pas saisonnier, et vise a assurer un taux d’occupation contant.

-Tourisme culturel: Assure la préservation du patrimoine architectural et I'attrait en toute

saison

-Tourisme balnéaire: Assure I'attrait d’'un grand nombre de population toutes catégories

confondues, ainsi qu’un dynamisme économique de la région.

-Tourisme vert: Permet la préservation du patrimoine naturel et la découverte de la nature.

» Son impact sur I'architecture et 'urbanisme:

-La Création d’esplanades, de promenades et de parcs urbains etc.

-La Création de structures d’accueil modernes et multiservices.

*ActivitéAgricole:Les activités agricoles désignent I'ensemble des savoir-faire ayant pour objet la
culture des terres, et I'ensemble des travaux sur le milieu naturel.
» Son impact sur I'architecture et l'urbanisme:

-La Création d’obstacles et de coupures dans l'urbanisation.

-La Particularité des paysages alliant verdure, mer et constructions.

-La terre agricole constitue un élément structurant de croissance.
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CHAPITRE 01 : LE LITTORAL ; UN URBANISME ET UNE ARCHITECTURE SPECIFIQUE.

lll. architecture et Purbanisme des petites villes littorales Algériennes
1. Bref apercu sur le littoral Algérien :

Le littoral algérien fait partie du bassin méditerranéen, il est estimé a 1200km de cote. Véritable lieu
de détente, le littoral est également un lieu riche en histoire regroupant toutes les grandes villes sur
son territoire, et regorgeant de sites naturels et archéologiques magnifique. La région est aujourd'hui
I'une des plus touristiques du pays.

La loi algérienne définit le littoral comme suit : « le littoral englobe I'ensemble des iles et ilots, le
plateau continental, ainsi qu’une bande de terre d’une largeur de (800m) longeant la mer ».

2. Particularités des petites villes littorales Algériennes :

2
L4

Sur le plan naturel: L’Algérie jouit d’un climat méditerranéen ensoleillé chaud en été, et un hiver
humide.

Sur le plan social: La particularité d’une population communicante et accueillante.

Sur le plan économique: C’est un pays en voie de développement riche par ses potentialités

Sur le plan architectural et urbanistique: La particularité des villes littorales algériennes, réside
particulierement dans les extensions nouvelles de la période post coloniale.Au lendemain de
I'indépendance, I'état s’est intéressé aux grandes villes qui sont : Alger, Oran et Annaba et
quelques villes moyennes comme Skikda, Bejaia et Mostaganem, au détriment les petites villes
qui sont restées relativement délaissées. Par conséquence nous avons une urbanisation
incontrolée des grandes villes et stagnation des petites villes.

o, o, .
LR X X g

Annab.
ey
g "'ﬁka:./ 8

Moyenne ville littorcle

Petite ville littorale

Fig.27 : Schéma montre la classification de villes littorales algériennesSource: COUR MASTER1: TYPOLOGIE URBAINE
ETARCHITECTRALE EN MILIEU LITTORALE « Mr Aouissi K.B »

Dans cette période postcoloniale, on a produit une architecture et un urbanisme, pareils a ce qu’on
a produit dans d’autres villes du reste du territoire.

( Fig.28 : La ville d'Oran Source : Fig.29 : La ville d'Alger Source: ‘ ’ Fig.30 : La ville de Skikda
i www.Oran - voyage.com www.algérie -monde.com l L Source: www.google.dz J
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3. Problématiques des petites villes littorales Algériennes :

*Le littoral algérien représente un écosystéme fragile et constamment menacé de dégradation en
raison de concentration de la population, des activités économiques et des infrastructures le long de
la bande cotiere.

*|’état a préféré s'intéresser aux grandes villes et quelques moyennes villes au détriment des petites
villes qui sont restées relativement délaissées ou en stagnations.
Ceci a engendré un déséquilibre sur le plan urbanistique, les grandes villes ont connu une forte

urbanisation (elles sont sur-urbanisées), par contre les petites villes sont sous-urbanisées. Et ceci
malgré |'existence d’une réglementation.

*Les extensions réalisées depuis I'indépendance a nos jours -pour répondre aux besoins d’urgence-
particulierement en matiére d’habitat ; ont été menées sans trop de considération des spécificités
du littoral.

*La ville littorale algérienne englobe un ensemble de problématiques comme le phénoméne de
démaritimisation, et de standardisation de la forme batie et le risque d’effacement de son identité.

IV.Démarche méthodologique de la recherche

La relation entre ville et mer n’est pas satisfaisante. La morphologie urbaine produite par I'histoire
du développement des villes a fait que I'accés a I'eau n’est pas immédiat.

Donc le retour de la ville vers la mer signifie qu’il y a eu rupture ou plutét des moments de tension,
qui se sont traduits spatialement et socialement et se sont manifestés d’une maniére trés poussée
dans des zones plus que d’autres.

Le théme développé dans notre recherche est le renouvellement urbain comme outils de
requalification des interfaces ville/mer des petites villes littorales, ce qu’il fait que cette liaison de la
ville avec la mer doit passer obligatoirement par un projet (réaménagement de front de mer,
intégration des facades maritime,..) qui le prend en charge. Donc Notre travail cherche amettre en
évidence la relation complexe qui unit ’homme a son environnement ; a présenté des réponses
urbanistiques adaptées et saisir les éléments favorables a la qualité urbaine et a 'amélioration du
cadre de vie.

Par conséquent, une opération d’aménagement urbain pourrait développer une mixité urbaine et
établir un dialogue direct entre la ville et la mer.

1. Problématigue de la recherche:

La relation ville/mer dans les petites villes littorales algériennes est un élément négligé dans le
développement urbanistique de ces derniéres.

Les instruments d’urbanisme et de la construction (PDAU et POS), ont les mémes contenus qu’ils
soient destinés pour une ville du littoral ou du sud. Ils ne prennent pas en considération les
particularités spécifiques de la région (la mer). Donc on intervient de la méme maniére qu’on soit a
Tamanrasset ou dans une ville du littoral. Comme c’est le cas dans la petite ville Azeffoun.
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1-QUELLE EST LA REALITE URBAINE DE L’INERFACE VILLE/MER DANS LA VILLE D’AZEFFOUN?

2-COMMENT LA REQUALFICATION DE L’INTERFACE VILLE/MER ASSURE LA REOUVETURE DE LA
VILLE D’AZEFFOUN SUR LA MER ?

2. Hypothéses:

Tous les terrains cotiers qui se trouvent sur cette interface d’Azeffoun sont un espace stratégique qui
peut enrichir la ville économiquement, socialement, et surtout urbanistiquement. Mais ils sont
malheureusement complétement délissés, non aménagés en formant des coupures urbaines, des
obstructions de la vue sur la mer, un manque des infrastructures d’accueil, et le plus grand probléme
c’est 'absence d’articulation entre la ville et le port (qui est un élément trés important dans le
développement économique de la ville).

« La ville n’est ville que parce qu’elle renégate »Chalas Y, L’Invention de la ville, Paris, Ed Economica

2000, p.79, |a ville doit tourner le dos a son passé pour vivre son présent et préparer son futur. C'est
pour cela que la ville d’Azeffoun ne peut pas vivre éternellement le dos tourné, sinon elle perdrait de
son charme et de son originalité. Elle doit s’ouvrir sur la mer pour vivre la mondialisation qui frappe a
ses portes, elle doit s’ouvrir sur son arriére pays, qui constitue sa force de manceuvre sur la scéne
méditerranéen et doit s’ouvrir également sur sa région, pour résister a une globalisation.

Donc ; notre réflexion est de penser a une opération de renouvellement de l'interface ville/port
d’Azeffoun qui vise un recentrage de la ville sur son front d’eau, ou Un projet de réaménagement de
I'interface ville/mer de la ville d’Azzefoun dans un objectif de réconcilier la ville avec la mer -la ville
qui est née de la mer se trouve aprés 'indépendance a lui donner dos-.seront les actions principales
d’un projet de réouverture de la ville sur la mer.

3. Approche descriptif :le travail de notre recherche est divisé en 3 chapitres :
<+ Chapitre 01 :c’est un chapitre introductif dans lequel on essaye de montrer :

*Une introduction générale dédie a I'étude de I'interaction et I'importance du lien site-projet.
*Une analyse du littoralequi a pour objet de montrer d’'une part ; Les particularités de I'urbanisme
et de I'architecture en zone littorale a I'échelle mondiale ; dans lesquels on montre I'importance, les
spécificités et particularités qu’apporte cet environnement trés particulier a la ville sur le plan
architectural et urbanistique. Et d’autre part & I'échelle de I'Algérie; tout en déterminant les
particularités des villes littorales algériennes et ces problématiques.
*Une démarche méthodologique qui montre le théme choisi « le renouvellement urbain comme
outil de requalification des interfacesville/mer » et son importance par rapport a notre cas d’étude
« la ville d’Azeffoun », tout en justifiant le choix d’étude et sortant avec une problématique qui
concerne le phénoméne de démaritimisation, de standardisation de la forme batie et la
décentralisation de 'interfaceville/mer.

Et A partir d’une problématique faite sur I'abandon de I'interface ville/mer,

¢ Chapitre 02 :Dans ce chapitre nous essayerons

*d’étudie I'évolution de I'interface ville/mer, la relation de la ville avec la mer et leur problématique.
*Montrer I'importance de la démarche de la requalification de cette partie de la ville, des stratégies
et des enjeux seront présentés et expliqués afin de mettre fin a la rupture de cette aire.

*Ce chapitre sera accompli avec une analyse d’exemple de l'interface de Génes dans le but de

renforcer I'explication et la réussite de la démarche de laqualification de I'interface ville/mer.
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-

% Chapitre 03 : Ce chapitre est une analyse de l'interface ville/mer denotre cas d’étude « la ville
d’Azeffoun » dans le but d’établir un état des lieux, d’analyser les variables et les constantes, et
montrer le rapport entre la thématique développer avec le cas d’étude, et comment ce dernier
se raccorde a la problématique développée.

< Conclusion_générale :qui conclure essentiellement les résultats et les critiques constructives

pour le cas étudié « I'interface ville/mer d’Azeffoun ».
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CHAPITRE 02 :

LE ROUNOUVELEMENT
URBAIN COMME OUTIL DE
REQUALIFICATION DES
INTERFACES VILLE/MER.
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CHAPITRE 02 : LE ROUNOUVELEMENT URBAIN COMME OUTIL DE REQUALIFICATION DES
INTERFACES VILLE/MER.

I. Introduction

« Le renouvellement urbain évoque I'évolution de la ville, sur elle-méme, c’est un phénomene
permanent nécessaire @ la ville pour se moderniser »Les enjeux du renouvellement urbain, In revue
Note rapide sur Poccupation du sol, Institut d’‘aménagement de la région d’lle-De- France, Février
2004, p.9

Le renouvellement urbain, la valorisation des fronts de mer, la protection de I'environnement naturel
et culturel, constituent les ingrédients d’un nouvel urbanisme des sites littoraux. Cet urbanisme de
revalorisation, de requalification se traduit a travers la notion de projet urbain en actions durables et
ambitieuses pour la réconciliation de la ville et ses habitants avec la mer et son histoire.

Il. Les interfaces Ville/Mer

1. Définition:

Uinterface est une zone de contact entre deux espaces géographiques distincts. Le littoral, par
exemple, est 'interface entre la mer et le continent. L'utilisation de la notion d’interface d’apres
Corinne Lampin-Maillet « va permettre de mieux comprendre les mécanismes des territoires, de les
hiérarchisés, d’anticiper leurs problémes et parfois de découvrir des interfaces cachées »

Uinterface ville/mer est donc une zone de mutation pour le développement de la ville. Mais avant
tout Elle est un des éléments les plus importants de I'inconscient collectif, car elle représente un
milieu oU se croisent, vivent et se transforment les habitants et les touristes. Et en parlant de
I'interface ville/mer on parle aussi du port, car il appartient a la ville et a la mer, donc il peut
représenter cette interface.

2. Le délaissement des interfaces ville/mer :

Les interfaces villes-mer symbolisent pour de nombreuses villes une image de crise adaptée a un
développement dynamique des villes littorales. Ces zones ne fonctionnent plus, car les équipements
et les infrastructures situées sur ces zones ne se sont pas développés au méme rythme que les zones
urbaines. Donc les interfaces sont de plus en plus délaissées.

3. Le réaménagement des interfaces ville/mer :

Actuellement, Il est important de réintégrer la ville a la mer et de favoriser une meilleure cohérence
et une meilleure mixité entre les espaces urbains et portuaires. Cette mixité entre les activités du
tertiaire et de la plaisance, est permise par I'amélioration des flux des personnes, habitants ou
touristes, au sein de l'interface. Dans I'objectif de faire une ville plus attractive et plus dynamique aux
yeux des habitants, des futurs habitants, et des touristes. Le confort et la qualité de vie sont donc des
priorités.
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lIl. Le renouvellement urbain
1. Définition :

Le renouvellement d’aprés lePetit Robertest le « remplacement de choses, de gens, par d’autres
semblables ». C'est aussi le « changement complet des formes qui crée un état nouveau ». l!.e préfixe

« re » montre que I'on a affaire a des sites ou I'on refait la ville sur la ville, une fo/mg\d é\mlyLJp\de

la ville qui désigne l'action de reconstruction de la ville sur elle-méme et/’@ reeyclage de Qeg\\
¢

¥ " \‘ { \
f’"

J:ukbam dMltl

IQ}ES\OU mdustrleﬁes

ressources baties.

5\1-

_‘,,-

L’évolution de la ville sur elle méme et sa croissance se fait par mutation du tis

reconstruction, réutilisation du patrimoine ou construction dans les friches ur
et les « dents creuses ». Dans tous les cas, on est dans le processus de mut”c'rtlbﬂsﬁﬂ’hﬂrﬁﬁ"J
participent a la production de la ville, et a sa reproduction. Le renouvellement urbain” ne**vrse‘pas en
soi une nouvelle conception de la ville, mais la prise en compte de I'existant en pensant a sa gestion.

Pour clarifier les objectifs et les enjeux, il faut d’abord préciser ce dont il s’agit. Pour Georges
Cavalier(1999), le renouvellement urbain intéresse le traitement des quartiers victimes de processus
de dévalorisation urbaine et, il a pour finalité, la fabrication d’une ville plus équilibrée et dont I'aspect
et I'usage seraient pour chacun plus équitables. Il entend répondre & une double question

« 1. La question de la ville qui continue de s’étendre, fabriquant de nouveaux territoires habités qui,
selon leur localisation, leur occupation spatiale, et plus largement leur fonctionnalité a I'échelle large
de I'ensemble urbain, pourront contribuer & I'objectif de rééquilibrage progressif ou aggraver encore
des processus de spécialisation et de marquage.

2. La question du devenir, de la requalification, de la recomposition de la ville existante, dans le cadre
de projets urbains plus ou moins ambitieux, ainsi que la question de 'amélioration de sa gestion et de
sa maintenance au quotidien».

2. L'objectif:

Le renouvellement urbain a pour but de limiter en surface I'étalement urbain et la périurbanisation,
A l'inverse des interventions classiques ; il oblige de reconstruire la ville sur la ville ; En valorisant
I’habitat dense concentré, en renouvelant les anciens quartiers et les zones ou les friches
industrielles. Cette intervention met parallélement en jeu plusieurs dimensions (politique,
économique, sociale, urbaine) et demande une diversification professionnelle

Son objet est de redynamiser la ville, de rendre son identité territoriale et renforcer la relation entre
ses différentes entités, ainsi de trouver des solutions pour ses problémes (Economiques, sociaux,
environnementaux).

3. Le dialogue entre le renouvellement urbain et le développement durable :

« L’urbanisation est en voie d’achévement dans de nombreux pays du monde. La production extensive
semble révolue »SAFRI Said, 2008.Ces préoccupations s'appuient sur des exigences concernant le
développement durable de I'environnement béti et la revitalisation des tissus urbains existants.
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Le renouvellement urbain se définit alors, comme « un nouveau mode de développement et de
fonctionnement de la ville visant & économiser les espaces et I'énergie et a régénérer les territoires
urbains dégradés »JEGOUZO Yves, 2001.

Actuellement, dans un souci de développement durable, reconstruire la ville sur elle-méme sans
consommer de nouveaux terrains vierges est une réponse a I'étalement urbain. Donc la question du
renouvellement urbain est intimement liée 2 celle du développement durable, et I'imbrication de ses
notions implique des logiques d’aménagement a la fois convergentes et divergentes.ces deux
concepts progressent dans les méme sens pour pallier les maux de I'étalement urbain.

Cependant, «la nouveauté du renouvellement urbain réside principalement dans le nécessaire
passage @ cété d’un urbanisme d’extension @ un urbanisme de transformation et de gestion »
CHALINE Claude, 1999.

Il ne s’agit plus principalement aujourd’hui de « créer de la ville » mais de « modifier et gérer des
territoires déja urbanisés, posant parfois de graves difficultés, avec la nécessité de consacrer une
large place aux questions économiques et sociales créant les conditions du changement » MIUS
Francois, 2003.

La portée du renouvellement est vaste, elle tend a repensé le développement de nos villes, et a
définir des outils qui permettront de respecter un développement intégré et harmonieux, fidéle aux
principes du développement durable.

Donc, le renouvellement urbain doit répondre a des probléemes majeurs de la ville contemporaine,
non pas seulement faire face a I'étalement urbain mais aussi a 'accroissement de la dégradation de
certaines parties du territoire urbain (friches industrielles, grands ensembles et quartiers anciens).
Ces lieux dégradés constituent des enjeux urbanistiques importants en raison du manque de terrains
a urbaniser.

Pour faire face aux dynamiques négatives que subissent les tissus urbains, il est mené différentes
interventions, qui au courant de I'histoire ont évolué. D’ailleurs, celles-ci continuent toujours a
évoluer du fait de la permanence des mutations urbaines et de I'émergence de nouvelles exigences.

IV. Lastratégie de requalification :

Est comme l'action de donner une nouvelle qualité, d’ajuster aux besoins, un espace densément
peuplé. La requalification en tant que telle peut porter sur un batiment, une voirie, un quartier et ses
habitants .... Etc.

« Le terme de renouvellement urbain renvoie & une reprise en profondeur des tissus urbains existants
et est proche de celui de rénovation .celui de requalification caractérisé une action qui redonne de la
qualité et témoigne d’une volonté de ménager le patrimoine béti » G. Novarina, P. Paola ,1997.
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V. Exemplesde « Réaménagement de l'interface ville/mer»

Dans cette phase nous tenterons d’étudier et d’analyser les opérations de renouvellement urbain
dans I'objectif de recréer ce rapport ville-mer qui ont eu lieu dans le monde, en se focalisant sur deux
exemples de villes portuaires ayant déja fait I'objet de renouvellement;Marseille et Concarneau.

1. Justification de choix d’exemples:

Notre choix est porté sur la ville de Marseille non pas dans un objectif comparatif avec la ville
d’Azeffoun, (tout en sachant que la ville de Marseille est une trés grande ville par rapport a Azeffoun
donc I'échelle est différente) mais pour tirer des enseignements relatifs aux stratégies de
renouvellement urbain des interfaces villes /port. Cette opération intervient dans une volonté de
repositionner la ville a I'échelle Euro-méditerranéen. Le choix de cas de la ville de Concarneauest
évoqué, parce qu’elle est une petite vile littorale (qui se ressemble trop a la ville d’Azeffoun) qui a
utilisé le renouvellement urbain comme outil de requalification de son front d’eau. En plus, il traite la
méme problématique de l'interface qui est citée précédemment.

2. Laville de Marseille

Lecentre-ville fait I'objet d’un plan de rénovation urbaine baptisé « Euro méditerrané», cette
opération concerne l'interface urbano-portuaire le but était de changer I'image dégradée des
quartiers populaires et du port.

a. Le projet Euro-méditerranéen :Lancé en 1995, par le gouvernement frangais, le projet Euro -
Meéditerranéen, devrait, en une décennie, a la fois :

- réaffirmer la vocation portuaire de la cité phocéenne.

- restaurer le cadre urbain.

- implanter des entreprises nouvelles etfavoriser une certaine mixité sociale.

- attirer les investisseurs internationaux.

Prés de 2,3 milliards de Francs ont été débloqués par I'état, I'union européenne et les collectivités
locales pour ce programme considéré comme la plus grande opération frangaise d’aménagement
urbain.

En 2003, la troisitme phase de l'opération Euro-méditerranéen a été approuvée par le
gouvernement et qui concerne le cceur de l'interface ville-port, considére comme vitrine du projet
qui va étre aménagé.

Cette facade urbaine- portuaire longue de 2,7 Km et totalisant 110 hectares ; est devenue un espace
de dialogue entre la ville et le port. Une véritable stratégie de coproduction a été aussi mise en place
sur ce secteur appelée a devenir « la cité de la Méditerranée ».

L’étude lancée affirme aussi I'ambition de faire vivre ensemble un port en activité et une ville
habitée.

Elle entend préserver l'identité de la ville portuaire tout en favorisant son développement
économique en s’appuyant sur deux principes majeurs :
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- Mixité des usages et des fonctions (ville/ port, public / privé...),
- Valorisation des espaces publics donnant a voir le paysage et le patrimoine social et humain
d’une ville port active.

Le projet présenté pour « la cité de la Méditerranée » a été fait en septembre 2002. Et Parmi les
équipements publics les plus significatifs :

- la construction du Musée des civilisations de I'Europe et de la Méditerranée.

- le centre de formation a la coopération et au Co-développement et un centre de la mer.

- Uimplantation d’équipements touristiques, culturels, commerciaux, de formation, de
bureaux et les équipements du port, dont la nouvelle gare maritime, devraient répondre a la
volonté affichée de faire de la ville une métropole d'interface entre I'Europe et la
méditerranée.

Quatre grandes stratégies sont a retenir pour la mise en ceuvre de ce projet :

e Une stratégie de développement économique ; en développant les fonctions tertiaires en
appui aux activités maritimes et portuaires et autres secteurs industriels.

e Une stratégie de rayonnement culturel et de formation par la réalisation de grands
équipements publiques et privés.

e Le développement de la qualité architecturale et urbaine.

e L’amélioration de la qualité de vie des quartiers existants.

Fig.31: Périmétres de I'opération Euro-méditerranéen
Source : A linterface Ville-Mer, quelles reconversions pour les anciens sites portuaires ? — Avril 2008 -

b. Présentation du site:

L'opération Euro-méditerranéen couvre les secteurs arriéres portuaires de la ville de Marseille sur
prés de 480 hectares avec I'extension du périmétre décidée en décembre 2007, alors qu’en 1995
I’opération était sur périmétre de 310 ha.

Le projet est situé en plein centre-ville sur un territoire extrémement riche, regroupant a la fois une
partie du Port Autonome, d’anciennes zones industrielles plus ou moins a I'abandon et des quartiers
d’habitation, notamment I'ensemble haussmannien de Marseille. L'opération est la premiére
d’intérét national a inclure dans son périmétre de nombreux quartiers habités.
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Fig.32.33 : Opérations Euro Méditerranée : Périmétres d’Intervention.
Source : dossier de presse ECOCITE EUROMEDITERANNEE )

c. Conclusion:

Ce projet de renouvellement urbain est un projet de développement économique qui s’appuie sur
une transformation urbanistique de la ville, son statut et son envergure exceptionnels traduisent la
volonté des pouvoirs publics de transformer Marseille a une métropole euro-méditerranéenne.

A travers donc, I'expérience de Marseille qui a anticipé le renouvellement de la ville et les espaces
portuaires avant méme la naissance de friches, peut servir d’exercice de requalification mais aussi
d’articulation de la ville et du port, et nous enseigne sur les nouveaux modes d’intervention urbains,
dans I'objectif de faire la ville sur la ville.

3. Laville de Concarneau :
a. Introduction :

Le cas de Concarneau est intéressant puisque le réaménagement de la ville-port intervient autour de
la question : Comment faire vivre ensemble la ville et la mer ?

Source : http://www.finisteretourisme.com/sites/ft29/files/concarneau.jpg

[ Fig.34 : Photo montre le port de la ville de Concarneau J
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b. Présentation de la ville de Concarneau :

Concarneau, est une commune littorale, localisée au bord de 'Océan Atlantique, au Sud-ouest de la
Bretagne. La surface de son territoire est de 41.08 km?Avec prés de 20 000 habitants, la densité est
donc de 486,85 habitants par kmZ.

I+ OF HA?.’m

Golte da
Sant Malo

Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 —2013-2014

[ Fig.35 : Photo montre la situation de la ville de Concarneau }

¢. Concarneau, un port dans une ville, une ville dans un port :

Concarneau a été fondée au IXéme siécle par des religieux d’une petite bourgade voisine. lls ont
construit une Eglise sur I'llot inhabité appelé aujourd’hui la Ville-Close.Puis des soldats sont installés
dans la ville.Au Xéme siécle, des marchands arrivent et construisent des petites maisons entrainant
I'accroissement de la population.

Au cours de la période du Xl au XIVéme siécle, L'ilot devient la place forte de la région de Bretagne.
Vers 1680, la ville a connu un développement ; en construisant des tours, des plateformes et un
chateau a I'entrée de la Ville Close, afin de la renforcer. Elle devient alors un refuge pour les navires
de guerre ou de commerce.

Anse Saint

L& Moros
Jacques
_1“' z
LS\ LaVille-Close
(8] - ’.‘dv‘é o
RS A £ Anse du
Les Fauboures S, : Pointe du Roudouic
o ."":- Le Port | Passage
»
Tl o
2. [
> Source = Service urbanisme mairte Concarneau
~
Fig.36 : Carte montre la ville de Concarneau au 17éme siécle
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014
vy
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Durant19®™ siécle,la péche s’est développé, les pécheurs construisent des chantiers navals qui
envoient le poisson aux villes voisines. Puis, Sous la révolution frangaise, le commerce du poisson
s’est développé. Donc les activités principales de port étaient la péche et le commerce.

Commune de Beuzec

["on'..d'mr’i&}ic‘_ 3\ -O:.I.‘!i d Aiguillon

Anse Saint
Jacques

Le Moros /

[Con¢ arneau \/ {
/ y TRy La Ville Close
o N ’
) i, \‘{Q P O -
RS A\ 5 A A ). Anse du
i : \ g™ ' ' Roudouic
Le Port ' Commune de Lanriec
/
» \ . I
W 2 Source - Service urbanisme mairie Concarneau

Fig.37 : Carte montre la ville de Concarneau au 19éme siécle
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014

Mais au 20°™ siécle, la taille de I'avant-port n’est plus appropriée. Les premiers armateurs
construisent alors des villas, des hétels et des pensions de familles le long des plages,des quais sont
construits comme le quai Carnot. Une route départementale unifie le territoire de Concarneau. Donc,

I'arriére-port continu d’étre aménagé, il devient véritablement le port de péche de Concarneau.
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Fig.38 : Carte montre la ville de Concarneau au 20éme siécle
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 - 2013-2014
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Ainsi, Concarneau a di sa croissance économique grice a sa capacité d’adaptation aux différentes
techniques de la mer.

d. Problématique de la ville de Concarneau :

Le port de Concarneau situé au cceur de la ville a vu ses activités de péche progressivement décliner
pour laisser place a des activités de plaisance beaucoup plus florissantes. De nombreuses
infrastructures se sont retrouvées sous utilisée. Et une rupture est apparue entre la ville et son port.

Comment le réaménagement de I'interface va-t-il permettre de repositionner Concarneau dans son
territoire ?

Source : http://nautisme.meteoconsult.fr/bloc-marine/fiche-port/informations-port-concarneau8253.ph,

[ Fig.39 : Photo montre Vinterface ville/mer de la ville Close dans la ville de Concarneau J
P

e. Le port de Concarneau, une mixité péche plaisance :

Le port est caractérisé par la multiplicité de ses activités : la plaisance, la péche et le commerce, la
construction et la réparation navale et le nautisme.

Les activités du port

- Activité de péche

5 - Activités du chantier
naval

Fig.40 : Carte montre les activités du port de Concarneau
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014
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1) Le poids économique du port :
% La péche : La péche a été la principale source économique de Concarneau. Aujourd’hui, tous
les types de péche sont représentés, suite au mareyage qu’est une activité importante dans

le port de Concarneau.

Fig.41 : Photo montre le port de péche de la ville de Concarneau
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 - 2013-2014

< La plaisance : Le port de plaisance accueille plus de 25 000 plaisanciers par an. Situé sur deux
zones, il propose 767 emplacements.

La premiére zone ; située sur 'avant-port est soutenue aux remparts de la Ville Close. Offre :
- 291 places sur pontons dans I'avant-port.

- 55 places en location annuelle sur les bouées dans I'avant-port (bateaux pouvant échouer).
- 51 places, sur pontons, réservées a la location annuelle dans I'arriére port.

- 54 places sont réservées aux visiteurs.

Les plaisanciers ont donc accés rapidement aux commerces et aux équipements proposés
par la maison du port : accés a I'eau et a I'électricité, la connexion Wifi, les sanitaires, les
conteneurs de déchets, une laverie, la station carburant et la météo.

La seconde zone offre : -350 places de mouillage en zone d'échouage. -20 places sur bouées
louées a I'année.

Fig.42 : Photo montre le port de plaisance de la ville de Concarneau
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 - 2013-2014
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% La réparation-construction et I'interprofession du port : Le port de la ville a aussi développé
laconstruction-réparation navale, permettant a la ville de développer un chantier naval
important.

Fig.43 : Photo montre le chantier naval de port de la ville de Concarneau
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014

2) Les flux urbains : Au sein du port il existe de nombreux flux de types différents :
- Des flux de piétons longent le port dont en grande partie les activités professionnelles.
- Des flux saisonniers de type transport maritime touristique traversent le port.

Promenade pretonne, zone professonnelic
Promenade pictonne dangereuse
Transport tousristique

Volene

: & Stationnement pavant

Statonnement

Fig.44 : Carte montre les flux urbain sur linterface de ville de Concarneau
Source : Conseil général du Finistére Réalisation : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de
découverte DA3 — 2013-2014

3) Le Projet d’aménagement :

En 2009; le Conseil Général décide de lancer un nouveau schéma d’aménagement et de
développement de I'ensemble du port afin de restructurer le port, I'interface et les activités.

Les propositions des différents partenaires (le Conseil Généralavec la contribution de la mairie et de
la Chambre du Commerce et d’Industrie, tout deux concessionnaires du département, et la
Communauté d’Agglomération) ont proposé un schéma fixant un certain nombre de priorités de
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développement pour les 10215 prochaines années, dans une perspective de développement durable.
L’un des enjeux est le réaménagement des espaces libérés par la diminution de I'activité de la péche
pour 'implantation de nouvelles activités.

Les aménagements prévus Espace a A -
m%':: 'E's: de la cale séche
Equipement culturel

et touristique téte de cride

Reamenagemen
Maintient du batiment % de la crio:
avec accuedl
de restouration
et commerces

Sécurisation i A
de la voierne —@

¢ Mise aux normes
\\ > de laire de carénage

\ Pontons péche
Réaménagement
du parking
Pontons plaisance
Pdle technique
pour la ite péche
Amenagement G o

du quai Carmot
Pole multimodal et désserte

Réameénagement
avant port

Fig.45 : Carte montre les propositions d’‘aménagement de linterface de ville de Concarneau
Source : www.entreprises.ouest-france.fr/: MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte
DA3 - 2013-2014

Des lignes directrices ont été tracées concernant chaque secteur d’activités.

- Pour la construction et la réparation navale, I'aire de carénage sera remise aux normes, la
cale séche sera couverte et un élévateur a sangles pour navires sera acheté.

- Pour la filiere de la péche, la criée sera optimisée, une tour a glace sera construite, le poste
de gasoil sera lui remis aux normes.

- Pour la plaisance, 52 places supplémentaires seront créés, une zone technique avec
manutention et embarcadéres sera mise en place.

- Pour linterface Ville-Port, un pdle multimodal de transport sera créé.

- Pour les zones portuaires, des nouveaux locaux seront créés sur le quai EST du port afin de
permettre a de nouvelles entreprises de s’'implanter sur le port.
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f. L’interface ville-port de la ville de Concarneau :

’économie locale de Concarneau qui s’appuie sur son port, est évoluée grace a ces différentes
activités. Les mutations de la péche, le développement de la plaisance et des activités de réparation
et construction navale provoquent des modifications de leurs places. Ainsi, la diminution des
activités de péche provoque une baisse des besoins en infrastructures. La pression urbaine devient
plus forte.

De plus, 'économie touristique s’est beaucoup développée autour du port et dans les quartiers
voisins grace a la Ville-Close et au port de plaisance. Le patrimoine et la culture deviennent les deux
nouveaux piliers de I'économie locale.

Fig.46 : Photo montre une vue sur le port de Concarneau Fig.47 : Photo montre la ville Close de Concarneau
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de
découverte DA3 — 2013-2014 découverte DA3 — 2013-2014

1) Lévolution de l'utilisation de V'interface :

Dans les années 1870, le quai Carnot n’était pas encore construit, quelques batiments étaient
présent sur le quai de I'Aiguillon. Linterface était utilisée comme lieu de transfert de marchandises,
des produits de la mer, entre les bateaux de péche et le transport ferroviaire.

Fig.48.49 : Photos montrent Le quai Carnot en 1870 et 19305ource : LE GALL,
Serge.- Concarneau, Tome Il.- Editions Alan Sutton, 1998
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Dans les années 1930, le quai de I'Aiguillon est prolongé.

Dans les années 1950 un parking a étages est construit. Le rez-de-chaussée servait a I'exposition de la
péche des chalutiers. Les deux étages accueillaient les véhicules des armateurs, marins, et ouvriers
du port.

Fig.50.51 : Photos montrent Le prolongement du quai de I'Aiguillon et le quai Carnot en 2005
Source : LE GALL, Serge.- Concarneau, Tome II.- Editions Alan Sutton, 1998

En 2007, le parking a étages, qui commence a donner une image négative du port est détruit. A sa
place est laissé un parking simple, payant.Au niveau du quai de I'Aiguillon, il y a aussi un parking
construit par l'office de tourisme. Le Quai Carnot est alors utilisé pour accueillir les festivités,
concerts et restauration.

2) La perméabilité ville/port :

Fig.52 : Photos de haut en bas, un muret, obstacle entre la ville et le port / le parking payant/
Le parking gratuit de la commune. Carte de Finterface ville-port. Source : MEMOIR TAUSSAT
Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014
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D’apreés la Carte des flux urbains, nous pouvons observer que :

- Vinterface Ville-Port est utilisée principalement pour le stationnement.

- les personnes qui veulent faire le tour du port, emprunte une voie non sécurisée.
- Les quelques promenades touristiques ne traversent pas le port.

- Il existe des obstacles physiques autour de l'interface comme des murets.

« Au niveau du quai Carnot, il existe une esplanade qui serve a des manifestations culturelles et
sportives. Et un parking, qui est nécessaire durant la période estivale ol le nombre de touristes
explose. Donc cette zone ne peut pas étre détruite.

Pour recréer des liens forts entre la ville et le port, il faut repenser et ré-imaginer l'interface qui est un
espace public au fort potentiel. Ce réaménagement permettrait de renforcer les liens ville-ports-
utilisateurs.

Il faut donc créer un espace public, attractif pouvant étre aussi un lieu de promenade.De plus,
I'amélioration de I'interface doit aussi se faire du point de vue visuel en lien avec le centre-
ville ». MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014.

3) Les potentiels de l'interface :

L/

< Une situation au cceur de ville : Linterface est située au centre-ville.

R

% Une vue remarquable sur le port et le patrimoine : L'interface ville-port est située a

proximité de la Ville-Close qui représente un patrimoine Concarnois qui peutl’apporter une
grande attractivité. Elle pourrait donc devenir un lieu de promenade et un lieu culturel.

Fig.53 : Photo montre La Ville-Close vue du parking Fig.54 : Photo montre Les pontons de péche face &
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de l'interfaceSource : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage
découverte DA3 —2013-2014 de découverte DA3 - 2013-2014

De plus, les quais des bateaux de péche ont été déplacés et se retrouveront au niveau de l'interface.
Cette position au niveau d’une future zone urbaine est une preuve de la mixité des activités.

%

% Une future desserte multimodale :La commune prévoit la création d’un pdle multimodal.
dansl’objectif de créer un espace de partage pour I'ensemble des modes de transport.

-La restructuration des voieries voisines autour de ce pdle multimodal pour fluidifier et
sécuriser I'acceés au port et au centre-ville.
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Dong, l'interface Ville-Port avec le pdle multimodal et I'office de tourisme deviendront la
nouvelle centralité de la ville.

Des locaux non utilisés :La diminution des activités de péche et de mareyage a provoqué la
vacance de nombreux batiments au niveau de linterface Ville-port. La CCl{chambre de
commerce et d’Industrie) a donc décidé de concentrer ses activités dans une plus petite
partie de la criée. Cette réorganisation permet de libérer et de rendre disponible prés de
2000 m? pour accueillir de nouvelles activités.

7
L

4) Les projets de la CCl sur Vinterface : « une zone commerciale »

La CCl a lancé un projet (3 la place des infrastructures qui ont été récemment détruites comme
locaux du quai EST et de la quai Carnot),Dans un objectif de redynamiser I'interface ville/port et Afin
d’apporter une nouvelle dimension économique a la criée avec des petits commerces et un
restaurant qui sera la « locomotive du projet ».L’objectif de la CCl n’est pas de repousser la péche
plus loin mais de mixer les activités. Le but étant de créer un péle d’activité et d’animation.

[ Fig.55 : Le projet de la CCl au sein de la criée J

Source : http://www.letelegramme.fr/
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g. Letableau AFOM:

-La 3éme ville du département.

-Une commune balnéaire et touristique (plages,
patrimoine).

-Une accessibilité forte de la ville.

Le port :

-Un port aux multi-activités (nautisme, plaisance,
péche).

L’interface :

-Un espace au centre-ville

-Une zone accessible et bien desservie avec deux
grands parkings.

-Proche des flux urbains et du futur pdle multimodal.
-Une vue remarquable sur le patrimoine (Ville-Close).

( Tableau 01 :AFOM de la ville de Concarneau Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 - 2013-2014
Les forces Les faiblesses
La ville : Le port :

-Un port aux multi-activités non reliées.
-Une pression fonciére forte.

-Une diminution des activités de péche.
-Des batiments vacants et des
infrastructures sous-utilisées (Criée).
L’interface :

-Une perméabilité Ville/Port.

-Une place de la voiture dominante.

-Des co(its des réaménagements importants.
-Des ruptures entre le port et la ville.

La culture :

-Des infrastructures culturelles inadaptées
(Bibliothéque et école de musique).

Les opportunités

Les Menaces

La ville :

-Un renforcement de I'attractivité du territoire.
-Une augmentation du tourisme, des habitants et des
entreprises.

Le port :

-Un patrimoine local, source d’attractivité du
territoire.

-Des locaux disponibles (Criée).

-Soutenir activité économique du port.

-Un projet de Société d’Economie Mixte.

-Une augmentation activités de plaisance.
L’interface :

-Une ouverture progressive de la ville sur le port
(Projet commerces, restaurants par la CCl).

-Des activités temporaires attractives.

Le port :

-Le rachat de navires de péche (par
Intermarché).

-Les aléas de la mer (inondation et tempéte).
La culture :

-Les  habitants  actifs
bibliothéques de centre ville.

préféerent les

D’apres le tableau d’AFOM ; on peut distinguer que :

» La ville de Concarneau; tient une place importante dans son département, de par son

nombre d’habitants, ses éléments touristiques et patrimoniaux et ses fonctions structurante.

De nombreux lotissements actuellement sont en construction, prouvant bien I'attractivité du

son territoire.

» Le port de Concarneau ;a su développer de multiples activités : la péche, la plaisance, un
chantier naval, et le nautisme. Et pour développer I'économie de la ville, il faut développer

ces différentes activités.

» Linterface Ville-Port ;I'interface Ville-Port se situe au centre de la ville. en effet, il existe des
ruptures physiques entre le port et la ville, donc le lien ville-port est faible. Le port est
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progressivement en train de s’ouvrir a la ville, en accueillant des événements sportifs et
culturels. Et pour répondre aux problémes de cette interface ;
- Le réaménagement du port est intéressant, afin de créer une bonne mixité entres les
activités portuaires et urbaines.
- Création de nouveaux équipements urbains sur cette interface pourrait redonner
une centralité a la ville.
> La culture; Les infrastructures culturelles de la communesont trop exigies, invisibles et
inaccessibles. La vacance des infrastructures de la criée est donc une opportunité afin de
déplacer ses locaux au niveau de l'interface ville-port.
h. Le projet d’aménagement de l'interface :

“;,3! R

o 3

Fig.57 : Carte montre I'état de fait de Vinterface ville/port de la ville de Concarneau.
Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014

Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014

[ Fig.58.59.60: Photos montrent les bdtiments existant dans F'interface ville/port de la ville de Concarneau. ]

» Création d’un centre culturel, « le Georges Simenon »:
Le centre culturel va étre un lieu s’inscrivant dans I'espace et la vie de la ville. C'est un équipement
culturel,public ouvert a tous, assure de fonctions multiples (des spectacles, des expositions, des
conférences, et de I'animation socioculturelle), fonctionnel et confortable pour les usagers.
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1) Programme :Cet équipement sera composé de :

découverte DA3 — 2013-2014

Tableau 02 : montre le programme quantitatif et qualitatif du centre culturelSource : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de

J

Espaces Sous espaces Surfaces (m*)

Mediatheque Accueil 60

Péle Adultes - Jeunesse 820

Littérature 200

Art musique cinéma 150

BD et périodiques 100

Documentaire et patrimoine 100

Détente et lecture %0

Multimédia informatique 90

Travail et étude 120

Péle Petite enfance 250

Magasin et logistique 200

Sous total 1330

Zone réservé au personnel Bureaux, salle réunion, archives 200
Accueil hall d'entrée 150
Cafétana kiosque 150
Auditortum 120 places 130
Salle amimation de 30 places 90
Salle expo 200

Sanitaires 2

Salle de formation et conférence 90
Salle de danse avec vestiaires 120
Salle de musique avec piano 90
Escaliers 30
Ascenseur 40
Couloirs 30

Total 2540

2) Les plans du centre culturel : « le Simenon »

» Le rez-de-chaussée : est composé du hall d’accueil, de I'auditorium, de la salle d’animation et
d’ateliers, de la salle d’exposition, de sanitaires, de la salle de formation et conférence et de
la salle musique et danse et du kiosque cafeteria.

i

découverte DA3 — 2013-2014)

Fig.62.63 : Plan de Rez-de-chaussée et de 1* Etage du centre culturel (Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de
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e Le ler étage : est composé de la médiathéque avec son accueil, 'espace adulte et 'espace
enfant, une partie des bureaux administratifs, le magasin de la médiathéque et I'espace
repos, écoute, consultation sur place.

3) La maquette:

Les différentes vues de la réalisation en 3D du projet de centre culturel au niveau de I'interface ville-
port de Concarneau. Elle met bien en avant la mixité des activités urbaines et portuaires.

Source : MEMOIR TAUSSAT Anne-Elisabeth Stage de découverte DA3 — 2013-2014

[ Fig.64.65: Photos montrent la vue en 3D du centre culturel J

VI. CONCLUSION

« La ville portuaire, c’est une population avec une histoire, des compétences et des stratégies qu'il
faut analyser dans le long terme »Michéle Collin. Ville et Port XVlile - XXe Siécle, Paris I’harmattan,
1994, p.9

Le port et la ville sont deux entités qui non seulement ont pu élargir leur domaine territorial tout au
long de I'histoire, mais qui ont ordonné et réordonné I'utilisation de leurs espaces en fonction de
leurs besoins.Le fonctionnement du port est aussi lié a la ville par la présence de ces activités. Le port
constitue également un véritable obstacle a une liaison directe entre la ville et la mer.

Le port et la ville ont évolué rapidement et leurs relations ont changé,Une grande partie des activités
portuaires et industrielles ont été délocalisées hors du territoire urbain et littoral et les anciennes
installations au centre ou a proximité de la ville ont été progressivement délaisséset le littoral a été
abandonné. Les espaces a l'interface ville/port —qui représentent normalement des espaces de
dialogue et de coopération- constituent alors souvent une véritable rupture au sein de la ville
portuaire. Comme c’était le cas dans les exemples des villes cités ci-dessus.

A partir de ces exemples étudié ; nous avons retenu que le port et la ville se sont lancés dans des
opérations de réaménagement de leurs espaces afin de créer des espaces de soudure. lLa
requalification du water front dans une stratégie de réaménagement des interfaces ville/port, était
I'opération qui a répondu a cette rupture, tout en créant un développement économique social et
durable.
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INTERFACES VILLE/MER.

Ces projets villes/ports participent a la réouverture de la ville sur son port et donc sur la mer par; la
création des espaces publics et des équipements, I'organisation des différents tissus et les activités
de loisirs et de plaisance, l'intégration des logements, hotellerie et restauration ; qui renforcent le
caractére commercial et économique de la fagade maritime.

La ville de Concarneau, a lancé un projet ambitieux d’un centre culturel pour le redéveloppement
d’espaces portuaires délaissés qui sont des espaces de liaisons entre les lieux historiques de
centralité urbaine et les zones d’activités liées aux ports.
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VILLE D’AZEFFOUN
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CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L’INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D’AZEFFOUN

I. Introduction :

« La terre des artistes par excellence, qui a vu naitre des ténors de la culture algérienne » ; Avec des
ressources aussi riches et aussi diversifiées que celles que lui a offert la nature (la mer, la montagne,
la plaine, le climat...) et une position géographique aux portes d’un pole en développement. La cote
d’Azeffoun est la région la plus convoitée de la Grande Kabylie. De nombreuses populations viennent
s’y installer, soit pour y investir, soit pour y choisir une résidence permanente ou secondaire.

Notre choix s’est porté sur la ville d’AZZEFOUN, pour son emplacement stratégique qui est la
transition entre trois centres urbains importants ; la ville d’Alger, la ville de Tizi-Ouzou et la ville de
Bejaia. De plus cette région, apres avoir connu une période de stagnation sur le plan de
développement en générale, est aujourd’hui, en phase de devenir une destination touristique trés
prisée par les nationaux et les émigrés.

Il.  Analyse urbaine :
1. Présentation de la ville d’Azeffoun:

Azeffoun est une petite ville littorale de la wilaya de Tizi-Ouzou, dans le nord-est de I'Algérie, distante
d'environ 65 km de Tizi-Ouzou, a 90 Km de la ville de Bejaia, et a 168 km d’Alger. Elle couvre une
superficie de 360,27km? et recéle une position géographique stratégique au sein du bassin
méditerranéen, avec son littoral qui avoisine les 20km, ainsi que son couvert végétal et son
climat.Ajouté a cela, Elle jouit d’une localisation privilégiée, Lui conférant la fonction d’échange par
excellence et justifiant en grande partie sa richesse historique et son rayonnement culturel.

%La mer méditerranée -

i

Fig.66 : Photo aérienne représente la situation régionale de la ville
d’AzeffounSource : Google earth —modifier par les auteurs-

La ville d’Azeffoun a une bonne fluidité d’accés a I’échelle territoriale ; elle est traversée de I'Est a
I’Quest par la RN24 (qui structure particulierement la partie front de mer de la ville) qui la relie avec
deux grands poles importants (Alger et Bejaia). Le chemin de wilaya 158 qui structure I'ancien village
et les nouvelles extensions vers le Sud. Et les autres voies qui sont la RN73 et le CW78 qui relient la
RN24 avec la RN12 qui relie a son tour Tizi-Ouzou avec Alger et Bejaia.
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Bejaia

. Route nationale - Chemin de wilaya

Fig.67 : Photo aérienne représente P'accessibilité & la ville d’AzeffounSource : Mémoire 2013-
2014 sur Azeffoun option Habitat et Environnement Mr: BOUADI.M

La ville d’Azeffoun est localiséesur deux parties importantes ;Une partie haute qui se caractérise par
un relief montagneux, avec des pentes qui atteignent les 400m .ce qui a poussé les pouvoir publics a
opter d’intervenir sur la partie basse qui se caractérise par une étroite plaine littorale.

el e S

Partie haute

Fig.68 : Photo aérienne représente le relief de la ville
d’AzeffounSource : Google earth —modifier par les auteurs-

La délimitation de notre périmétre urbain de la ville d Azeffoun est dictée par I'intégration de toutes
les zones urbanisées dans I’environnement immédiat de la ville d’Azeffoun.

La mer méditerranée

rs Bejala

.0‘..0"‘...'.0‘..

.
»
.
 J
.

Légende : .. périmétre urbain e RN 24 Bl CW58

Fig.69 : Photo aérienne représente la délimitation de périmétre urbain de la ville
d’AzeffounSource : Google earth —modifier par les auteurs-
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2. Présentation de la petite ville d’Azeffoun a travers I’histoire :
» Epoque Précoloniale:
a. Période des berbéres : Au Début de l'occupation humaineAzeffoun n’était que la place du

marché hebdomadaire (Souk) pour les populations autochtones (les berbéres) de la région.
b. Le passage des phéniciens dans la région: est marqué par la création d'un comptoir
d’échanges embarcadére non loin de la place du marché (Souk) pour faciliter leurs échanges
commerciaux avec les autochtones.
¢. Le passage des romains dans la région :Les romains se sont installés dans un village perché
sur une créte, un peu en retrait de la mer, non loin de I'embarcadére et de la place du Souk.

EMBARCADERE

i
-

HOUNA

TresEnLIRL e Gos SOREIE 18 18 Pe8

Tresialinitsore fes BerFéres paces fes
Ky Ay

Trsstniintvon ges Perferes

Fig.70 : Carte montre I'établissement phénicien et romain & AzeffounSource : Mémoire
AZUL 2012-2013 sur la ville d’Azeffoun encadré par Mr ICHEBOUBEN.

» Epoque Coloniale :L’occupation frangaise a été précédée par la mise en place d’un Fort militaire
d’'une forme rectangulaire sur la plate-forme du marché pour mieux controler la population
autochtone. Et non loin de 'embarcadére qu’ils ont réaménagé un petit port, qu’ils I'ont utilisé
pour la péche, le transport de marchandise et le transport maritime.

Fig.71 : Carte montrel’emplacement du fort militairedans la période coloniale
Source : Mémoire AZUL 2012-2013 sur la viile d’Azeffoun encadré par Mr ICHEBOUBEN.
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a. Naissance et développement du village colonial:Les francais commencaient par I'occupation
de toute la plate forme, ce qui a donné une forme rectangulaire perpendiculaire a la mer

gérée par les éléments naturels (I’hydrographie, le profil topographique du lieu et les

parcours existants qui date de périodes romaine et phénicienne).

1-Plate forme rectangulaire

-

_

2-Création des axes.

N

§ 7
);
L/ - TR
3-implantation des équipements

e Plan du village. =

Fig.72 : Carte montrela naissance et le développement du village colonial

Source : Mémoire AZUL 2012-2013 sur la ville d’Azeffoun encadré par Mr ICHEBOUBEN —modifier par les auteurs-.

b. Les axes structurant de village :On distingue deux type d’axe structurant dans la ville ;

- L'axe principal (Grande Rue) : Correspond au parcours romain, perpendiculaire a la mer.

- Les axes secondaires : Perpendiculaires a I'axe principal, s’interrompre a I'Est par Oued

Tsarar et a I’Ouest par des escaliers urbains pour ainsi former des rues escaliers.

Lesrues
secondaires :

Source : Mémoire AZUL 2012-2013 sur la ville d’Azeffoun encadré par Mr ICHEBOUBEN.-modifier par les auteurs-

Fig.73: Carte montreles axes structurants de la ville
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c. Les Equipements et I’habitation:Pour loger leurs populations il y a eu la construction
d’habitations et d’équipements d’accompagnement qui sont: ’hétel (la mairie), le siége de la

commune mixte, I’école mixte, et aussi la placette et le belvédere, ces équipements sont

organisés de la maniére suivante:

Fig.74: Carte montrel’implantation des équipements dans le village colonial
Source : Mémoire AZUL 2012-2013 sur la ville d’Azeffoun encadré par Mr ICHEBOUBEN.-modifier par les auteurs-

d. Lextension de la ville :la ville commencait a s’établir par 'occupation de toute la plateforme,

la forme rectangulaire perpendiculairement a la mera allongé.
Un dédoublement de la trame initiale par le franchissement de la Fort militaire ainsi que

le prolongement de I'axe structurant sur lequel des équipements vont s’édifier :

Chapelle 1883. Et la reconversion du Fort militaire en Justice de paix.
Un petit fortin (caserne) fut construit sur la croupe qui domine le village au Sud.

la

Une pépiniére fut créée (1885) a I'Ouest du village, afin de le protéger des vents d’Ouest

et des éventuels glissements de terrain.

[Fmancresstment o€ L Luae perwane | g

1
Justice (fep{

o
poste de dovane

~ ok PrawT e
petitfortin (caserne) Semppeiln s

Fig.75: Carte montrel’extension de la ville coloniale aprés 1880
Source : Mémoire AZUL 2012-2013 sur la ville d’Azeffoun encadré par Mr ICHEBOUBEN.-modifier par I'auteur-
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%

> Epoque Postcoloniale 1962 — 1985 :dans cette période et comme était le cas de nombreuses

petites villes algériennes ; La petite ville d’AZEFFOUN a connu une stagnation sur le plan de

développement, Les quelque réalisation qu’a connu La petite d’Azeffoun sont :
Les opérations de transformations sont :

b.

Démolition de I'Eglise en construisant une mosquée a sa place.
Démolition de I’école en construisant le siege d’APC.
Reconversion de Siege d’administration en gendarmerie.

[ITTTRE—

Azeffoun ville et ses envroms en 1985

| Eglise transformée
en mosquee {

sitge d'APC edifie 2 1a place de
Tancienne I'école de fille

[

Fig.76: Carte montreles opérations de transformation dans la ville d’Azeffoun aprés 1962.
Source : Mémoire AZUL 2012-2013 sur la ville d’Azeffoun encadré par Mr ICHEBOUBEN.-modifier par les auteurs-

Les nouvelles réalisations durant cette période :
Réalisation de la ZHUN.

Réalisation du centre culturelle.

Réalisation de la station de service.

Réalisation du stade communale.

Réalisation des bungalows et le relais routier.

Réalisation des fabriques de filer de peche et de pipe.

Réalisation de centre de colonie de vacance.
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 Lapetite fabrique de filet
de péche reconvertie en
., siége de daira

Le centre de colonie de
vacance ,actuellement - Azeffoun ville et ses environs en 1985 l
occupé par les
militaires

Fig.77: Carte montreles équipements réalisés dans la ville d’Azeffoun en 1985.
Source : Mémoire AZUL 2012-2013 sur la ville d’Azeffoun encadré par Mr ICHEBOUBEN.-modifier par les auteurs-

» Azeffoun de 1985 a nos jours : Dans cette période Azeffoun a connus une urbanisation multi
forme et multi directionnel qui a coincidé avec I'avénement du tourisme dans la région.De
nouvelle extension sont menésles une de maniére planifiés et d’autres de maniére spontanée.

3. Synthése de la croissance :Apres avoir étudié la ville d’Azeffoun nous avons ressorti trois
situations qui sont ; (le village colonial, le front de mer, et les nouvelles extensions) :

La mer méditerranée

front de mer

'

mEsresanns

Fig.78: Photo aérienne montrela synthése de croissance de la ville d’Azeffoun.
Source : Google earth.-modifier par les auteurs-

Nous avons opté pour notre intervention sur la partie Front de mer de la ville car elle représente
I'interface entre la ville et la mer. Et propose une problématique plus riche et plus complexe.
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lll. Le front de mer; le lieu d’interface entre ville et mer d’Azeffoun :

1. Présentation et délimitation de l'interface :

Le front de mer d’Azeffoun, qui représente 'interface entre ville et mer, est développé parallélement
a la mer, structurée par le troncon de la RN24 constitué de la plus grande partie d’infrastructures
touristiques et de commerce avec une superficie de 58ha, elle se compose de trois parties

distinctes selon les oueds:

La mer méditerranée Vers Bejaia

Fig.79: Photo aérienne montrela délimitation de I'interface ville/mer de la ville d’Azeffoun.
Source : Carte Google earth.-modifier par les auteurs-photos Google image

2. Etat de fait de 'interface :

a. Partie Ouest : délimité a I'Est par oued Tsarar est a I'Ouest par le périmeétre urbain. Elle est

actuellement peu urbanisée, qui se compose de:

- la plage caroubier, trés connue et tres fréquentée par les estivants.
- la zone d’expansion touristique (ZET).

- le relais touristique et les bungalows.

- complexe touristique «Le marin».

- I’hotel-bar-restaurant «Hadjou».

- des terrains a usage agricole.

- petits groupements épars de maisons d’habitation
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 le relais routier m

o
I'hétel Hadjou complexe «Le marins

-

N\

Fig.80: Photo aérienne montrel’Etat de fait de la partie Ouest de l'interface ville/mer de la ville d’Azeffoun.

~

Source : carte Google earth.-modifier par les auteurs-photos Google image

Cette partie est dégradé a cause de;

Mangque d’articulation entre cette partie et le reste de la ville.

forte présence de coupure urbaine.

terre agricole non exploité.

quelques constructions existantes abandonnées.

L'embouchure des oueds qui traversent la plage qui est aussi dégradée.

b. Partie Centre : délimité a I'Est par oued Gourar eta I’Ouest par oued Tsarar.Cette partie est
plus ou moins réfléchie et structurée, qui se compose de :

une esplanade récemment aménagée.

de la plage centre trés fréquentée en période estivale.

d’une station de servicesNaftal réalisée dans les années 1980.

Les hotels «Llittoral», «le marin bis», «Azeffoun Beach», «Adjmout», «Le Dauphin».
Le meublé tourisme «les deux fréres».

Espaces de consommation « restaurants, salons, cafés et commerces ».

Services « siege de Daira, commissariat de police ».

Fig.81: Photo aérienne montrel’Etat de fait de la partie Centre de l'interface ville/mer de la ville d’Azeffoun.

Source : carte Google earth.-modifier par les auteurs-photos Google image
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Cette partie est dégradé a cause de ;
- Empiétement des équipements touristiques sur la plage.
- Obstruction de la vue sur la mer.
- Présence de coupure urbaines car plusieurs terrains sont restés abandonnés.
- Pollution des plages surtout pendant la période estivale.

c. Partie Est: estdélimité a I'Est par les falaises du port et a I'Ouest par oued Gourar.Elle se
compose de la zone portuaire planifiée et structurée, mais qui reste toujours en chantier,
particulierement la partie qui est destinée pour 'aménagement d'une promenade, des
falaises laissées a 'abondant, et des groupements de maison individuelle.

Q

ForNue de |lBN24 su
- N

d icheet de g i » =% Google earth
I'aquaculturg ‘ : : : ; Pt/ o

i

Vueduvillage surlazone portuaire

Zone délaissée et nonaménagée

Fig.82: Photo aérienne montrel’Etat de fait de la partie EST de l'interface ville/mer de la ville d’Azeffoun.
Source : carte Google earth.-modifier par les auteurs- photos prise par les auteurs.

Un projet d’aménagement de cette partie a été lancé pour prendre en charge I'ancien port afin de
présenter trois fonctions : la péche, le commerce et la plaisance, or actuellement il n’est utilisé que
pour la péche.

Cette partie est dégradeée a cause de ;

- des falaises qui offrent des vues panoramiques sur la mer sont délaissées.
- des terrains constructibles sont restés vide.

- Une présence de chantier non achevé a 'intérieur du port.

- Manque d’articulation entre le port et la ville.

- absence d'aire de stationnement.
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3. Reglementation de 'interface :
e Le CES minimum au niveau de l'interface est de 0,60 et le maximum de 0,80.

e La Hauteur de 20,00m (R+4) avec un RDC de 7,50m comprenant un entresol de 3,00m.
4. Les problématiques de l'interface :

D’apres 'analyse de I’état de fait de 'interface ville/mer de la ville d’Azeffoun, nous avons constaté
les problématiques suivantes ;

Vers Bejaia

Manque La mer méditerranée
- ; d’infrastructures aménagée
W touristique Absence des

percées quidonnent & Manque
bt E. M entrele port

Manque y etRN24

d’articulation entre k!
% - la ville et la mer . -RN24 non

aménagée.
-Manques des
aires de

J i stationnement
X
Manque

d’articulation

entre le port
et la ville

Fig.83: Photo aérienne montrele Constat général de problématiques de Vinterface ville/mer de la ville d’Azeffoun.
Source : carte Google earth.-modifier par les auteurs- photos prise par les auteurs.

Et Le probléme majeur est les falaises du port dans la partie Est de I'interface ville/mer, car elles sont
de toute évidence, physiquement et psychologiquement I'écueil qui empéchait la ville de se
réconcilier avec le port et la mer.

Les photos suivantes montrent le délaissement et le mal aménagement de l'interface ville/mer
d’Azeffoun :

Fig.84.85 : mal exploitation du port et délaissement

des falaises  Source :photos prisent par les auteurs.

Fig.86.87 : coupures urbaine et Obstruction de la vie sur la mer
Source :photos prisent par les auteurs.
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5.

Problématique Spécifique de l'interface :

|

le front de

mer

——-{ Uinterface ville/mer );

o,
0‘0

[

Fig.88: Schéma représente la problématique spécifique de I'interface ville/mer de la ville d’Azeffoun.

Source : faite par les auteurs.

J

Comment réconcilier la ville d’Azeffoun avec la mer a travers le port?

6. La Révision des instruments d’urbanisme sur interface ville/mer :

Révision de PDAU d’Azeffoun :
ARTICLE 01 : Vocations et caractéristiques : « La zone portuaire a pour vocation un apport
économique a la ville d’Azeffoun ; cet apport se fera par 'activité de péche comme activité
principale et les activités que celle-ci ne manquera pas d’induire telles que :

les réparations des moteurs, coques, filets.
les offres de services pour le transport et le tourisme.

les activités commerciales comme la vente de piéces de rechanges pour bateaux, les

produits en rapport avec le port de la plage.
les activités de consommations : café restaurants, poissonneries ...etc.

Le port donnera une finalité @ la ville et fera que la ville et la mer s’intégrent et s’enrichissent

mutuellement ; le port devra donc absolument étre ouvert & celle-ci notamment au niveau des jetées
de maniére & ce que celles-ci deviennent un espace naturel de promenades pour les habitants et les

visiteurs, la promenade pouvant se faire en voiture et a pied.En un mot les jetées devront étre un

espace ludique. Ce cété ludique sera renforcé par la présence de bateaux de plaisance ».

ARTICLE 02 : Sont notamment autorisées : « Toute les activités de consommation avec un

encouragement @ une ” économie d’agglomération”. Donc restaurants et cafés, terrasses
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comme activités dominantes. A part les activités de loisir, de culture, les boutiques doivent
étre extrémement spécialisées ».

ARTICLE 03 : Sont interdites : « Les activités industrielles autres que ceux en rapport avec la
péche (les petits ateliers de réparation, les dépéts) a condition qu’ils ne soient pas construits
en hauteur. Les activités agricoles autres que la péche et les immeubles mono fonctionnels
notamment de bureaux et les petits équipements socio-administratifs ».Réglement PDAU
d’Azeffoun, Mai 2006, DUC de Tizi-Ouzou.

b. Révision de POS Front de mer d’Azeffoun :
1) Fiche technigque du POS Front de mer :

Tableau 03 : représente la Fiche Technique du POS Front de mer (Vinterface ville/mer) de la ville d’Azeffoun.
Source : Réglement PDAU d’Azeffoun, Mai 2006, DUC de Tizi-Ouzou.

Situation Limites Surface Secteur Equipements
Existants Projeté

Au Nord - Nord : Mer. 58,00Ha Urbanisé - Port mixte. - Hotels.
delaville | -Sud:URB2, POS - Daira. - Appart-hotels.
coloniale QOUED TIFREST, - Ex souk el fellah. - Esplanades.

AURBS. - Hotels. - siege APC.

- Est: SNU. - Station NAFTAL.
- Ouest: AURB 3

2)

o O
o o

o,

*

®,
°n

2
°oe

Les articles liés a 'aménagement de Front de mer :
ARTICLE 02 : AFFECTATION :
Le territoire du POS FRONT DE MER est composé pour l'essentiel par la fagade maritime de la
ville d’AZEFFOUN.
Cette zone sera considérée comme une zone d’équipements et de service.
Le territoire du POS FRONT DE MER est destiné, d recevoir des équipements touristiques, des
centres commerciaux, de services et des sieges administratifs ;
Sera donc autorisée I'implantation :
- des Hdtels et Appart-Hétels.
- les immeubles polyfonctionnels avec intégration de surfaces habitables sur les étages
a partir de 7,50 m.
- d’ensembles de services et de complexes commerciaux.
- les équipements & forte valeur symbolique, c'est-a-dire, représentant différents
pouvoirs tels que pouvoir institutionnel, religieux, financier etc....
- des espaces verts et de parcs.
A titre indicatif, nous avons préconisé :
- laménagement de la voie V1 (RN 24) en véritable boulevard urbain a vocation
touristique par la programmation d’hétels, appartements hotels, centres
commerciaux, de services et des équipements a forte valeur symboliques.

- la délocalisation de la station-service NAFTAL pour réaliser sur le site un siége de
mairie et une place publique.
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- la reconversion du site de I’ex brigade de gendarmerie en équipement hételier
prolongé par une place publique qui constituera un véritable repére urbain de la ville
(immeuble en verre de grande hauteur par exemple).
- La réalisation d’une place publique a I’endroit du talus situé entre la RN12 et le CW
158 a I'image de la place Guydon de BEDJAIA (place terrasse le long du CW 158 et
Immeuble avec Arcades destiné aux commerces et services le long du talus longeant
la RN 12).Réglement PDAU d’Azeffoun, Mai 2006, DUC de Tizi-Ouzou.
» Donc; On constate que le PDAU d’Azeffoun a proposé au niveau de cette interface
ville/mer I'implantation :
- Des activités de commerces et de consommations.
- Des aires de stationnement au niveau de la RN24.
- D’une Promenade maritime.
- D’activité de plaisance.
- D’activité de péche (comme activité économique).
- Des activités de loisirs/ culture/ détente...etc.
» Danslebutde:
- Articuler la ville avec a mer (renforcer I'interface ville/mer).
- Assurer le bon fonctionnement de cette interface.
- Animer le front d’eau de la ville.

IV. Tableau AFOM de linterface ville/mer d’Azeffoun:

Tableau 04 : AFOM de Finterface ville/mer de la ville d’Azeffoun.
Source : fait par les auteurs.
Forces Faiblesses
- Proximité de la mer. -Discontinuité entre la ville et son port.
- Présence d’un port de péche. -Présence de coupure urbaine.
- Présence des falaises offrent des vue -Terrains vierges non exploité.
panoramique sur la mer. -Obstruction de la vue sur la mer.

-Empiétement sur les plages.

-Manque d’infrastructures touristiques.
-Manque d’aire de stationnement.

-Activité de péche n’est pas mise en valeur.
-RN24 non aménagée.

-Délaissement des falaises.

La RN24 traverse le long de l'interface.

Opportunité Menaces
- L’activité de la péche et d’artisanat. -Glissement des terrains au niveau des falaises.
- La fréquentation des touristes qui renforce -Le taux d’humidité est élevé.
I’économie de la ville. -La pollution des plages.

- Les terres agricoles riches et fertiles.
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CHAPITRE 03 : ETUDE ET ANALYSE DE L’INTERFACE VILLE/MER DE LA VILLE D’AZEFFOUN

V. Conclusion :

mterface ville/mer dAzeffoun est d’une richesse tounsthue lmportante et trés diversifiée,

d’infrastructures nécessaires a un séjour en toute quiétude et t
mangque des aires de stationnement donc un probléme de circulatio

« Il s’agit de deux partis pris différents : créer un morceau de ville ban'
et de localisation par rapport au centre pour réaliser une opération urba?n ergure » Claude
Chaline. La ville d’Azeffoun, doit donc se lancer dans des projets ambitieux de redéveloppement de
son front d’eau. Ce besoin d’ouverture de la ville sur le port et la mer, le processus de
réaménagement de son front d’eau et la nécessité de valorisation des potentialités de la ville
constituent les bases d’une nouvelle recomposition de l'interface ville/mer.

51 |




Conclusion Générale :

La ville d’Azeffoun demeure une destination favorite pour les touristes ainsi qu’une grande
partie de population. Du fait elle investit dans la mise en place d’infrastructures, dans le
développement de tourisme et de I'aquaculture, pour assurer certain développement

économique et d’améliorer le niveau de vie.

La ville vécu ces dernies décennies une transformation radicale de son fonctionnement que
les chances de se tromper étaient trés importantes. Et lorsque I'on se trompe en urbanisme,
la facture a payer sera extrémement lourde: Une image urbaine décousue et des tissus

sociaux détruits.

Et pour éviter ca, La ville d’Azeffoun cherche d’étre lisible, c’est a dire que les acteurs de ses
espaces doivent étre facilement identifiable et organiser selon un schéma cohérent. Comme

elle cherche de s’ouvrir sur la mer.

La ville doit fonctionner avec la mer et la mer doit &tre dans la ville, donc un projet de
réaménagement de linterface ville/mer de la ville d'Azeffoun doit se lancer. Ces
aménagements urbains du front de mer d’Azeffoun peuvent donner une véritable terrasse
sur la mer qui font le bonheur des promeneurs, des familles...etc. Cet aménagement va étre
un projet d’ouverture de la ville vers son port, et la mer qui va participer a I'attractivité de la

ville et rencontre un grand succes aupres de la population.

Cette étude porte sur une analyse approfondie de I'interface ville/mer, Aprés un diagnostic
détaillé, des projets d’aménagement seront proposés au niveau de l'interface d’Azeffoun

pour pallier a ses besoins.
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