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PRESENTATION DE L’AIR D’ETUDE
» Présentation de la ville d’Alger

La ville d'Alger est au coeur du processus de Métropolisation,
de par sa position de carrefour géographique (point de
transition entre |'Europe et le coeur d'Afrique), sa position |ui
confére un statut de capitale exercant un rayonnement
économique politique et culturel sur tout le pays.

» Délimitation Physigue :
- La mer méditerranée au nord
- Au sud par l'atlas tellien
- A l'ouest par oued Tafna
- A l'est par oued Sibous

» Délimitation administrative :
- La mer méditerranée au nord
- Blida au sud a 51km,
- Tipaza au nord-ouest a 70km
- Boumerdeés au sud-est a 20km

» Fi t i
- Superficie : 1190 km?2
- Population : 2947 461 (RGPH 2008)
- Densité : 2086 hab. / km?2
- Taux d'urbanisation : 90,67%
- Nombre de ces communes : 57
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» Présentation de |'aire d'intervention

L'aire d'étude constitue le prolongement immédiat du centre d'Alger.
o Se situe a 3 km du noyau historique de la ville d’Alger.

» Englobe le POS U31 au niveau de quartier de L'Hamma (sud-est
de la baie)

e Comporte la partie Est du port, un trongon de la voie
express(ALN) et la ligne ferroviaire, Un ensemble de friches
portuaires.

¢ Occupe une surface globale de 38 hectares plaine, délimitée par :

- La mer au nord

- Rue Hassiba ben Bouali au sud
- Jardin d'essai a I'Est

- Résidence el Djawhara a I'Ouest




JUSTIFICATION DU CHOIX DE SITE

Le choix de notre site d’intervention un fait qui s‘impose :

» Vu sa situation stratégique par rapport a Alger, il est inscrit dans une zone de centralité prévu pour
devenir le nouveau centre métropolitain.

» L'importance accordée au port dans les opérations de renouvellement urbain de la ville d'Alger
notamment I'aménagement de la baie dont le port est une des priorités, ces projets visent de donner
une nouvelle image a la capitale.

» Bénéficie d’'une trés bonne accessibilité grace a la présence tres forte d'infrastructure de grande
envergure tels que : La route nationale RN11 par l'est, le chemin de fer, la ligne de métro (reliant le
site au centre d’Alger), le téléphérique (reliant le site aux hauteurs d’Alger a partir du palais de la
culture).

» Ainsi qu’un potentiel foncier trés important dont une partie est occupée (Bibliothéque nationale, hétel
Sofitel, résidence El Djawhara....etc.) et d'autres terrains libres ou mal occupés qui peuvent subir des
changements dans le but de les faire participer positivement a I'amélioration et au changement de
I'image de la ville,




LA VILLE A TRAVERS L'HISTOIRE

= Geneése d’Alger et son ‘port’ | —_—
avant 1830 : e

Fondement ; 4e siécle A.J.C
Ikosim : un comptoir punique. Cette
phase correspond au premier
établissement humain, ou les
phéniciens dominaient leur réseau
commercial dans tout le B-M

» ‘Un port’ de commerce et

d’échanges commerciaux.

L’an 40.

Icosium : une ville-camp romaine.
» Le port d’'une colonie romaine

(945-971) jusqu’a 1830.
El-Djezair : La Medina musulmane.
» Le port est un organe
essentiellement défensif lkosim Icosium
(forteresse), il abrita ‘la Taifa’ a
la régence ottomane par la suite.




= Genese d’Alger et son ‘port’ période colonial :

A Paube de 1830 : L'utilisation du port été principalement militaire, I'interface ville/port comporte le
noyau administratif, défensif, financier et commercial de la ville. Le port n'est rien qu‘une extension
naturelle de la ville sur la mer ; un organe amphibien de la ville.

Alger ; a I’ére militaire (1830-1848) :

L'intérét du port d’Alger a été primordial pour le

colonisateur, il a été voulu comme une base navale
comparable a celle de Toulon. Un choix stratégique pour
le contréle des cotes sud de la méditerranée.

Période de transition (1848-1884) :

*» La destruction de la basse Casbah montre bien
I'importance de l'interface ville-port comme clé de
domination pour la ville.

» Le développement linéaire au long de la cote de la
ville était conditionné par le développement linéaire
vers le Sud par le port.

= Le rythme de développement du port a été celui de
sa ville (la méme cadence de développement).

e E——————
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L’ére du tertiaire (1884-1962) :

La ville d’Alger ne cessait de se développer, le plan Guiauchain et Delaroche
mis en ceuvre, visait I'unification de la vile européenne par une fagade unique
visible depuis la mer.

Cette période correspond aussi, & une phase active de réorganisation
administrative. On assiste a l'extension linéaire de la ville liée a sa fonction
portuaire, elle se développe le long de la baie, vers le Sud, en fagade sur la
Méditerranée, préservant et développant sa fonction portuaire.

Fort d’atouts, le port d’Alger devient vite un elément vital pour la France, non
seulement comme une porte africaine pour I'Europe mais un enjeu stratégique
pour |'’économie francaise et algérienne, il est considére comme un port de
giferce, un port de relache, un port pour voyageurs et plus au moins un port

migues a ouvert de nouvelles perspectives
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™ Alriar ot coan ‘mnart! anrae 'indana Adlmrmeoans =
= Alger et son '‘port’ apres l'independance :

L'indépendance de I'Algérie en 1962 va apporter a la ville et au
port d’Alger une nouvelle ere de bouleversements, un tournant
dans l'histoire urbaine de la ville qui se manifestait par un
changement de statut, un boom démographique, un booste
urbain comme jamais vu, ainsi qu'un changement radical de
fonction et d’économie de base. Face a ces nouvelles
déterminantes, les relations ville/port s’affaiblissent et tracent
un nouveau chemin, souligné par un passage d’échelle, chargé
de nouveaux objectifs autonomes et sans liens entre la ville et
le port. Ville et port vont entrer en clivage flagrant exprimé par
une multitude de ruptures dans différents domaines.

- 1830 (Avant la cobonsabion lrancaise)
- 1850 - 1805 (Tére O transibion )
-

962 (Tére cu torbiaere)

Schéma de
développement
synchronique et
diachronique de la
ville et du port
d'Alger durant la
colonisation
francaise 1830-




CONSTATATS ET PROBLEMATIQUES

La ville et le port témoignent d'un clivage visible exprime par
de multiples ruptures, qui ont divisé la cote avec l'intérieur de
la ville, ce qui devient une source des probléemes influant
négativement et sur différents plans pour les deux entités.

Q L'infrastructure de communication (boulevarde de I'ALN et le chemin

de fer, représente un obstacle sur le plan visuel et physique a la ville.

Q L'existence d’'une fagade maritime et I'absence des percées vers la

mer a cause de :

» Une absence de voies perpendiculaires reliant la mer a la ville.
» La facade est caractérisée par un mur de cléture.

Q Un port pollué et commence a étre déserté. vivre une période de

stagnation et de déficit a cause de :

> Les espaces d'entreposage.
» Des installations portuaires devenues inutiles.
» Absence d'une structure d'ensemble cohérente.
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Problématique Géneral

Alger et a force d’étre ignorée par son port, elle s'est déracinée de ses origines, et fait oublier aux
habitants et urbanistes sa vraie nature et son véritable essence : ‘une ville portuaire’.

Problématique spécifique

e ———— S

Les ruptures spatio-fonctionnelles entre ville et port auront des Conséquences sur I'ensemble ville
et port & cause de |'opposition marquée entre les deux natures de leurs activités. De ce point ; a
nous interroger :

Comment peut-on étendre la ville vers la mer ?

Comment peut-on dépasser la situation de dégradation actuelle dont Hamma souffre, par une
recomposition ville-port ? Ville

L'interface

Port

Une interface en décalage et sans vocation Un port condamné par sa ville

=
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L’ANALYSE AFOM

Quel que soit le probléme ou l'opportunité, I'analyse doit étre méthodique. En abordant un probléme de fagon
systématique, I'étudiant sera plus en mesure de déterminer les faits pertinents, d'élaborer une analyse approfondie
et de parvenir a une solution juste.
» L'analyse FFOM - Forces, Faiblesses, Opportunités et Menaces. Celle-ci améne |'interrogateur a détemmer
les faits saillants de I'environnement Interne et externe de I'entreprise en question, =y e

RS Faible?"“-et- Menaces *" . .

Le port enclavé dans la ville et I'exiglité de ses espaces : |'exiguité de ses espaces est d(i au fait qu'il soit enclavé a
I'intérieur du tissu urbain, limité par terre et mer, ce qui ne lui permet pas de s'étendre afin d’accueillir de nouveaux
équipements et d’agrandir ses capacités d'accueil.

L'obsolescence de ses infrastructures : le port d’Alger n'a pas subi de traf ions ‘importantes, les quelques
installations réalisées sont loin de répondre aux besoins de son trafic. Problé L

propres aux importateurs /exportateurs, les équipements de manutentl i oujours adaptés
aux conditions de traitement des marchandises. 4 R

Réseau viaire : Tous les accés dont il dispose actuellement, débouchent Su
les plus fréquentées de la capitale. Cela a des répercussions néfastes @ ‘
fonctionnement du port, créant des embouteillages, a longueur de journée, | i es opérations d’évacuation
des marchandises. r -

Sur le plan environnemental : |'extension et |'agrandissement dd porf risque d’avoir un impact négatif sur
I'environnement avec ses activités polluantes de |'air et de la mer (prif€ipalement de la baie d’Alger), en plus des
nuisances sonores.
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Opportunités et Points Forts

ituation : situation stratégique dans le champ visuel d’équipement prestigie la casbah d’Alger patrimoine
historique classé, entourés de monuments importants et de grande valeur offrant,_ np ,‘cours touristique intéressant.

sslettes foncié : la délocalisation des activités du port donne naissange & df ortantes
pouvant servir d'assiettes pour donner une nouvelle image au port et la ire"dA ger un ‘o|e de croissance
économique compétitif. 5

Accgssibili: ' vu ||mportante mfrastructure exnstantes le port a ur ibilité > réseau v:alres

Amen e i ! llement urbain de la ville
d'Alger notam : S iggdont Je~porthestane orite: rojets visent de donner une

Foron
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SCHEMA D’AMENAGEMENT LOCAL
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Une gare multimodale qui correspond a un usage alterné de plusieurs
modes de transport pour se déplacer, plus un édifice destiné a recevoir
le grand public, qui assure une multiplicité fonctionnelle (commerces,
services, bureaux, espaces de détentes et loisirs...) et une mixité
sociale.

Monomodalite
Multimodalite
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NECESSITE DU PROJET L

commun etlesprincipaesgares d' Ager

On a opté pour ce projet :

* Vu l'importante infrastructure existante sur
place et qui est favorable a la réception de notre
projet. (D'apres le schéma).

» En effet le secteur du transport a Alger n'a pas
connu une modernisation et une évolution qui
pourrait suffire au flux des voyageurs.

» |a densité de la ville est en perpétuelle
évolution.

* |es conditions d'accessibilité et leurs zones
d’opérations restent assez réduites pour étre

Auto reute () Garesprincipales
pEndtrant
e Vole forreviaire

= LUgne detramway oo Station

©  Statiend'échange

s — Ligne de métro . Téldphérique . s '
..... Future extension — — T——
suffisantes.

» Notre projet, Vise la modernisation des moyens TP RGeS — T —T— 50—
de transport, I'élargissement de l'infrastructure Nombre operateurs 7 7 T )
et le renforcement du réseau existant, pour |™™° Nombre véhicules 26 o = i

: " sz » Places offaries 21630 14 965 26100 32 988
diminuer lintensité de la crise de transport a Nombre oparateurs - 2 000 32853 7787
Alger. : " WL | Privé Nombre vehicules 088 | 3983 3408 7127

g . o il WP [Fiaces offertes 77042 | vi668 9672 704 058

- : N ¥ - Nombre operateurs - 2002 3255 2789

4 ' " e " | Tow! Nombre vehicules 7330 4184 3662 1450
Flaces offertes 45 022 107 831 122972 137 042

Répartition du parc autobus par opérateur 1998-2009




LES CONCEPTS FONDAMENTAUX

= Nous nous sommes fixés ces concepts comme objectif pour assurer le lien entre les deux entités
ville/front de mer dans |'optique de générer un nouvel axe de développement urbain intact de la
ville, face aux crises écologiques, environnementales, sociales et économiques.

v' Assurer la relation ville-mer

D’apres le schéma on considére notre gare
multimodale comme un projet articulateur,
point de convergence entre la ville et le front,
dont la mission est de : Lier, articuler et
assurer I'échange par différents moyens.

Lesplanade

-

v La ville compacte

- Une forme de ville plus
compacte grandit autour de
centres d’activités
commerciales et sociales,
publiques et privées.

- Un réseau composé situé
au point d’interconnexion des
transports publics Combinés
dans un hub, fournissent les
péles autour.

- Une proximité moins de
trajets en voiture au quotidien.

La mer

o=

0O g
Téléphérique
Projet articulateur
1 JH
3 | T — &/ ¥ \ [ ;
Hotel Sofitel e Vo RN11  Gare urbain
urbain ferroviaire
o -
La ville

Le front de mer

Coupe schématiaue la liaison ville, front de mer




v L’éco-mobilité

Notre projet doit répondre & un contexte d’actualité pour de nouveau
besoin mondiaux.

Renforcer le systéme de transports et de déplacement pour une
mobilité durable.

Réduire la place de la volture en mettant une politique de stationnement

obstructif avec un aménagement intelligent des parkings.

Intégrer des plans de transport qui évite I'usage de la volture par une
personne seul en gystem co-voiturage.

Rendre le transport en commun plus attractifs en mode propre(les bus
électriques) et les déplacements non polluants (transport sans moteur,
déplacement a pied et a vélo) sophistiqué et intelligent (Skytrain).

» Sky Train un nouveau systéeme de transport aérien, dernier-né du
centre de recherche de la Nasa.

L'idée est de désengorger les routes et de permettre aux voyageurs
d’effectuer leurs déplacements a la demande et en trajets directs jusqu’a la
destination choisie. Cela permettrait :

Un gain de temps "pas d'embouteillage», et peut atteindre a 250 km/h
(Rapide).

Une économie d’énergie de 80%(écologique).

Une disposition des cabines privées (indépendance).

peuvent commander a |'avance sur Internet. Les cabines sont adaptées

pour les handicapés (Pratique). =

serre, €O
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un véritable chalenge



v L’'intégration technique et
écologique ‘les photo-bioréacteurs’

Innovatlon technlque et énergétique, les photo-
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Schéma illustrant la
transformation progressive
des micro-algues en huile

végétale et blomasse.
Ressources renouvelables
produlsant énergle

éléctrique at chaleur

v Une continuité écologique
‘le corridor vert’

La gare qui surplombe la RN 11 et relie
deux massifs forestiers (Jardin d'essai
coté ville et L'esplanade proposée coté
de port) constitue un corridor
écologique, qui permet de circuler entre
les deux massifs malgré |'obstacle quasi
imperméable que représente l'autoroute.

schéma exprime le corrider vert
dars rotre proet
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v" Monumentale et symbolique

Notre projet doit étre doté d’une image forte en fonction de sa place ainsi que son réle essentlel au sein
d’Alger la métropole méditerranéenne qui offrira une attractivité locale et internationale.
On doit offrir un caractére singuller qui la différencie de toute sorte de batiment remarquable afin de constituer
un projet symbolique comme repére doté de qualité.

[ osseevaroR [ TECNOFOL o e
| Mobiits [ Commercs atservlc&/

0 vore [ Espace vert

v La multiplicité fonctionnelle

Considérer comme un lieu public et un péle
d'échange, notre édifice sera destiné a
recevoir le grand public.

Il doit non seulement assurer la fonction de
mobilité et d'inter modalité mais aussl la
fonction d’espace public (commerces,
espaces de détentes et loisirs...) afin de
répondre aux besoins du voyageur en
premier |lleu et du visiteur en second lieu,




L'étape de la genese est fondamentale dans le processus
de conception car elle définit I'emprise du batiment sans
son contexte Immédiat, elle assurera |'appartenance
mutuelle de la ville au projet comme le dit Richard Meier :

... c'est la facon dont le batiment s’inscrit dans le quartier

dont il est question, de la relation qui s’établira entre ce
qui a été et ce qui sera ..."”

1. Rapport de continuité et de franchissement

I S
Nous nous sommes i ____ -~
fixé comme objectif de 77 7~3I3( N

créer un lien physique . — NN ——
entre la ville et le port. //\\\ —_—

> Une llgne droite : comme une premiére géométrie
simple, applique le passage pour franchir, traverser et

de lier entre deux entité ville-port, car on a une
conjecture fixer par la voix de coupure.

2. Implantation

Crée notre passerelle urbain, elle Congue comme
une véritable ARTERE URBAINE pour notre projet,
rellant la ville avec son port dans nouveaux axe
de développement urbain.

3. Emboitement et émergence

Le point de convergence (notre projet
passerelle) entre les deux entités ville-port
matérlaliser une explosion de flux dans toutes
les directions définit I'emprise du béatiment
dans son contexte immédiat avec des axes
significatifs.

» Le flux ce qui prolonge vers le haut créer
notre tour comme espace statique
centralisé sur un point pour notre projet.
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4. Adaptation et distinction

On a opté la spirale de phi comme
étant un élément géométrique qui
symbolise une certaine dynamique
et propose un certalne nombre de /
proportion et de beauté.
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Considérer comme un lieu public et un pdle d’échange, notre édifice sera destiné a recevoir le grand public.

Il doit non seulement assurer la fonction de mobllité et d'inter modalité mais aussi la fonction d'espace public
(commerces, espaces de détentes et loisirs...) afin de répondre aux besoins du voyageur en premier lieu et du
visiteur en second lieu.

Le pdle comprend une gare multimodale englobant quatre types de transport a différents échelles avec ces

annexes nécessalres : Dhsavabore

Téléphériaue Transport routier, transport ferroviaire, ligne
du téléphérique vers Riadh El Feth et le sky-

train une (ligne direct vers Bordj El Kiffan)
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FONCTIONNEMENT
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Parcours des Véhicules
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SYSTEME STRUCTUREL ET MATERIAUX

Dans notre édifice, La structure est considérée comme le squelette du batiment. Pour cela on a choisi “La_structure
tubulaire”. Nous avons opté pour une structure auto stable en acgier pour les possibllités de :

o Obtenir de grandes portées ainsi que les retombées réduites qu’elle offre.
Limiter donc le nombre de points porteurs gréce aux propriétés mécaniques de
I'acler et permet un gain de surface conséquent dans |'organisation intérieur.

e Moyen de créer un symbole permettant & la construction d'étre alsément

identifiée et distinguée par ses pylénes élancés (une grande rigidité pour un

faible pols).

e La perfection des détails pour porter I'état de I'art des structures vers
les plus hauts sommets et accomplir une stimulante intégration dans
I'architecture ; architecture moderne, économique et sophistiquée.

o Nous pouvons prendre également en
compte le cycle de vie du batiment dans
notre objectif de dimension durable
respectant les qualités des matériaux
(nous avons utllisé l'acler inoxydable
dont |la propriété est d'étre peu sensible
a la corrosion et de ne pas se dégrader
en rouille) et dans un aboutissement
ultime la déconstruction et le recyclage
de la structure elle-méme.




Pour ce qui est du plancher on a opté pour
une ‘''structure tridimensionnelle”,
complémentaire avec la structure tubulaire
(le squelette du béatiment), Il joue le rble
de diaphragme et participe de ce fait au
contreventement du batiment.

Cependant le plancher de notre passerelle de lialson
réalisé en béton Fibres Ultra Hautes Performances
(B.F.U.P), de caractéristiques techniques supérieures
(force, ductilité, durabilité). Avec une résistance
exceptionnelle aux agressions chimiques (ions chlorures,
sulfates et carbonatation) ce qui est bien en adéquation
au milieu marin.

Les poteaux arborescents disposés a |'extérieur, ou se
concentrent les charges de la passerelle et le projet, qui
sont en B.F.U.P, sont considérés comme une structure
tridimensionnel, préfabriqués par éléments en utilisant
une dizaine de moules types et assemblés par
précontrainte par post-tension au niveau des planchers.



= vitrage a isolation renforcée

Un mur rideau composé d’un triple vitrage, une paroi face extérieur (10 mm de verre). Soutenu par une structure
en acier galvanisé et une double paroi isolante (séparée par une lame de gaz d’Argon) intérieur ; tous deux en
verre laminé ou feullleté (le verre laminé ne casse pas quand Il se brise car Il est composé de plusieurs minces
feuilles de verre solidarisées par un film de plastique placé entre elle, le flm empéche que les feuilles se séparent,
méme quand le verre se brise).

Ce verre offre une transparence maximale et assureune ~ COMPOSITION DOUBLE VITRAGE ISOLANT

grande pénétration de la lumiére comme Il participe au été/hiver
couche &
falble emissivité
gaz d-'sol /

confort hygrothermique.

vitrage extérieur été
l‘\“‘«_“ :‘
g = lame d’air
; e chaleur conservée
v ’ .'I
renvoyée 0 hiver
,
, e EXTERIEUR oy —— INTERIEUR
. vitrage intérieur Ak ~ iy
= hiver
o PPV chateur
' systéme d’assemblage captee
périphérique {

Intercalalre Isolant



» Mur rideau a micro algue (les photos
bioréacteurs)
Une technologie et un processus industrielle
comme un développement durable et
recourusse renouvelable.

Les photo-bloréacteurs sont des réservoirs
contenant des cultures a micro-algues.
Exposés a la lumiere, la réaction
photosynthétique transforme les micro-algues
en biomasse algale, utllisée dans de nombreux
domaines.

L'utilisation de la végétation a I'extérieur du
bétiment alde & diminuer la pollution de Iair.
Iis filtrent et rafraichissent |'air extérieur avant
qu’il pénétre aux espaces Intérieurs a travers

les uvrants, - * nt\ une sensation
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Schéma de circulation des modes de transports

Parcours des Véhicules




