U,

REPUBLIQUE ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE
MINISTERE DE L'ENSEIGNEMENT SUPERIEURE ET DE LA RECHERCHE
SCIENTIFIQUE

UNIVERSITE SAAD DAHLAB BLIDA -01-

INSTITUT D’ARCHITECTURE ET D’URBANISME

Département d’Architecture

Mémoire de Master en Architecture.

Théme de I'atelier : Habitat
La requalification des entrées de villes.
P.F.E : Village d’artistes.

Cas d’étude : Tipaza

Réalisé par : Membres de jury : Encadreurs :

FETTAKA Aicha Président : PR FOUFA.A Dr MAHINDAD.N
Membre : Dr AIT SAADI.MH Mr FOUFA.BU
Membre : Mme BOUSSERAK MR MAZOUZ.M

Année universitaire : 2019/2020



Remerciments :

Mes plus vifs remerciements sont adressés a Mr Foufa.BU et Mme Mahindad.N et Mr
Mazouz.M pour avoir accepté d’encadré ce modeste travail, de m’avoir accordé de leur
temps et d’avoir été présents a chaque étape de I'échafaudage de mon projet fin d’étude. Je

les remercie pour tous les conseils et remarques pertinentes qui m’ont aidé a le finaliser.

A messieurs et mesdames les membres de jury : énorme merci d’avoir pris le temps
d’évaluer ce mémoire. Au terme de mon cursus universitaire, je souhaite rendre hommage

sans exception a tous les enseignants pour les efforts qu’ils ont rencontrés.

Aujourd’hui au terme de mes études je tiens a remercier mes parents pour leur aide
incommensurable durant tout mon parcours et pour leurs encouragements incessants et

leurs soutiens indéfectibles.



Dédicace :
Je dédie ce mémoire a :
Mes parents :

Ma meére parce qu’elle est toujours la a veiller sur moi depuis que j'existe, mon infaillible
soutien, et mon exemple d’amour et de générosité, sans qui mon cursus aurait été sans vie,

je la remercie d’avoir toujours cru en moi.

Mon pere, d’avoir été présent durant tous mes affichages, mes examens et aux moments les

TS P

plus durs, je le remercie d’avoir toujours été la a me soutenir et a m’aider de surmonter des

moments pareils.

Ma petite famille, mes deux sceurs que j’aime Chahinez et lhcene et mon cher petit frére

Hatem, une petite dédicace a ma niéce chérie.

A mes copines Meryem, Feriel et Wahida pour leur aide et leur contribution j’en suis tres

reconnaissante.

A toutes les personnes qui m’ont aidés et ont contribué a I’élaboration de ce modeste travail

de prés ou de loin.
A mes professeurs de l'institut d’architecture de Blida, mon professeur Mr Foufa.
A mes amis de coeurs, mes confréres et consceurs

A vous, je dédie le fruit de plusieurs années d’études.



Résumé

La perception d’une ville, repose grandement sur son entrée. En abordant n’importe quelle
ville, la premiére chose qui nous interpelle c’est son entrée ; I’entrée de ce fait relate ’image
qu’on se fait de cette ville et de son identité, elle impacte grandement comment nous vivons,
percevons et analysons une ville,

Pour un urbaniste, penser sur les entrées de villes, c¢’est réfléchir sur I’image de la ville et sur
son identité ; comment elle s’insére entre ses différents quartiers, sur les interactions entre la
ville centre et la périphérie de la ville dans laquelle elle s’inscrit.

La ville et ses portes forment une entité urbaine homogene a une époque de I’histoire. Comme
elle est structurée et pensee a sa création.

Au fil du temps, la ville s’agrandit, elle s’urbanise et prend de 1’ampleur, elle devient mal
définie : de la ville a ses portes, a la ville et ses entrées, de I’ordre au désordre, de la structure
a I’étalement ; cet étalement a déstabilisé I’ordre conventionnel urbain des villes. L’entrée de
ville est devenue de plus en plus éloignée du centre ville et elle s’est étendue au dela de ses
frontieres.

Cette croissance de la ville cause, a son insu, une dévalorisation de son entrée ; de
I’intégration de nouvelle structures commerciales et des zones d’activités ou équipements et
de grandes parcelles occupé anarchiquement sans aucune structure. L’entrée de ville est
devenue ainsi délaissée ; un aboutissement d’une évolution d’un fonctionnement incohérent.

La politique des entrées de ville vise a requalifier le paysage des périphéries urbaines qui ont
été affecteées par la croissance économique et 1’essor des zones industrielles.

Ce travail a pour objectif d’attirer I’attention sur la problématique qui constitue I’impact de la
dégradation de paysage de ces espaces et de cerner en particulier I’'image que renvoie ’entrée
de ville par rapport a la ville.

C’est avec une vision de requalification que cette étude aborde la nécessité de préserver les
valeurs identitaires de 1’entrée de ville par des stratégies qui visent a 1’élaboration de moyens
pour affirmer la position de cet espace comme une forme d’aménagement urbaine et
paysageére particuliére qui subit un développement anarchique.



Afin de parvenir aux objectifs souhaités, la méthode adoptée sur le mémoire est basée sur
deux approches : une approche théorique et une approche opérationnelle.

L’approche théorique est basée sur les entrées de villes, qu’est ce qu’une entrée de ville et
comment a-t-elle surgis, son évolution historique et les types d’entrées qui ont existé a travers
le temps ( murailles, enceinte...etc)

L’approche opérationnelle, quant a elle, vise a étudier le cas de I’entrée de ville en Algérie,
elle exprime sa notion dans nos villes algériennes, comment elle s’intégre et la présence de la
requalification dans nos villes.

Cette approche cite notamment la typologie des entrées de villes et les types qui existent selon
les urbanistes.

Ensuite, elle tente d’analyser les facteurs liés a la dégradation et au délaissement de ces
derniéres. Afin de pouvoir requalifier, il faut d’abord comprendre et savoir quels sont les
facteurs et les enjeux liés a cela.

L’entrée de ville doit se constituer de diverses composantes, qui contribuent a la sécurité et au
confort des piétons, a la qualité du paysage pergu par ces derniers et a 1’identité de la ville
dans laquelle on entre.

Pour mieux aborder une intervention, I’analyse d’exemples est impérative ; Aborder des
exemples nous permet d’actualiser les notions des entrées de villes et de mieux les
comprendre ; de voir comment les intervenants ont appliqué différentes solutions en ce qui
concerne les interventions urbaines sous les différents aspects de requalification,
réaménagement et redynamisation.

Mon cas d’étude est la ville de Tipaza. Une ville méditerranéenne, nantie de sites historiques,
musé a ciel ouvert, qui abrite en son sein une grande richesse ; malgré les contraintes causees

par son extension, cette ville a beaucoup de potentiel.

Le site choisi se trouve a 1’entrée de ville, et le projet est un village d’artiste.

Le projet s’inscrit parfaitement dans la thématique ; il se trouve a I’entrée de la ville et peut
contribuer a sa requalification.

La genése de I’idée du projet naquit de I’observation de la ville et de I’analyse de ses éléments
fondateurs qui ont forgé son identité.

Mon projet architectural est réfléchi tel un symbole, il traite un aspect important qui est la

notion identitaire, il contribue a I’identité de la ville qui est considérée comme un outil de



requalification, car il suit une logique identitaire a la ville, la logique du tracé romain qui
rappelle I’histoire de la ville de Tipaza.

En plus de son but majeure, qui est la requalification de la ville, mon projet traite d’autres
problématiques et tente de les résoudre, comme la rupture entre la ville et la mer, I’animation
de la périphérie Est de la ville, I’isolement du POS de la ville.

Mots clés :

Entrée de ville, La requalification, confort du piéton, qualité du paysage, identité de la ville.



Summary :

The perception of a city is largely based on its entrance. When approaching any city, the first
thing that strikes us is its entrance; the entry of this fact relates the image we have of this

city and its identity, it greatly impacts how we live, perceive and analyze a city.

For an urban planner, to think about the entrances to cities is to think about the image of
the city and its identity; how it fits between its different neighborhoods, on the interactions

between the city center and the outskirts of the city in which it is located.

The city and its gates form a homogeneous urban entity at a time of history. As it is

structured and thought out at its creation.

Over time, the city grows, it urbanizes and grows, it becomes ill-defined: from the city has its
doors, to the city and its entrances, from order to disorder, from spread structure; this
sprawl has destabilized the conventional urban order of cities. The entrance to the city has

become further and further from the city center and has spread beyond its borders.

This growth of the city causes, unwittingly, a devaluation of its entrance; the integration of
new commercial structures and areas of activities or equipment and large plots occupied
anarchically without any structure. The entrance to the city has thus become neglected; a

result of an evolution of inconsistent functioning.

The city entrance policy aims to reclassify the landscape of the urban peripheries which have

been affected by economic growth and the rise of industrial zones.

This work aims to draw attention to the issue that constitutes the impact of the degradation
of the landscape of these spaces and to identify in particular the image that the entrance to

the city reflects in relation to the city.

It is with a vision of requalification that this study addresses the need to preserve the
identity values of the entrance to the city through strategies that aim at the development of
means to assert the position of this space as a form of urban development. and particular

landscape which undergoes an anarchic development.



In order to achieve the desired objectives, the method adopted on the thesis is based on two

approaches: a theoretical approach and an operational approach.

The theoretical approach is based on city entrances, what is a city entrance and how did it
arise, its historical evolution and the types of entrances that have existed over time (walls,

pregnant ... etc)

The operational approach, for its part, aims to study the case of entry to a city in Algeria, it
expresses its notion in our Algerian cities, how it fits in and the presence of requalification in

our cities.

This approach notably cites the typology of city entrances and the types that exist according

to town planners.

Then, it tries to analyze the factors linked to the degradation and neglect of the latter. In
order to be able to re-qualify, you must first understand and know what the factors and

issues are related to this.

The entrance to the city must consist of various components, which contribute to the safety
and comfort of pedestrians, to the quality of the landscape perceived by them and to the

identity of the city into which one enters.

To better approach an intervention, the analysis of examples is imperative; Addressing
examples allows us to update the concepts of city entrances and better understand them; to
see how the speakers applied different solutions with regard to urban interventions under

the different aspects of requalification, redevelopment and revitalization.

My study case is the town of Tipaza. A Mediterranean city, endowed with historical sites, an
open-air museum, which shelters within it a great wealth; despite the constraints caused by

its extension, this city has a lot of potential.

The chosen site is at the entrance to the city, and the project is an artist's village.



The project fits perfectly with the theme; it is located at the entrance to the city and can

contribute to its requalification.

The genesis of the idea for the project arose from the observation of the city and the

analysis of its founding elements which forged its identity.

My architectural project is reflected like a symbol, it deals with an important aspect which is
the notion of identity, it contributes to the identity of the city which is considered as a tool
for requalification, because it follows a logic of identity to the city, the logic of the Roman

route which recalls the history of the city of Tipaza.

In addition to its major goal, which is the requalification of the city, my project deals with
other issues and tries to solve them, such as the rupture between the city and the sea, the

animation of the eastern outskirts of the city, the isolation of the POS from the city.

Key words :

Entrance to the city, requalification, pedestrian comfort, quality of the landscape, city

identity.
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1- Chapitre introductif :

1.1 Introduction générale :

Depuis I'antiquité, les entrées de villes étaient faciles a identifier, vu leurs
positionnements qui assure la distinction entre tout ce qui est considéré comme
“ville” et “hors ville”. Elles étaient marquées et fortifiées afin de protéger la ville ou

tout simplement l'identifier.

Ainsi, au Moyen-age, les fortifications donnaient une valeur de puissance a la ville.

Les cités étaient jugées a la beauté, a la robustesse et au nombre de leur portes.?
Aujourd’hui, Les entrées de ville restent les parents pauvres de I'urbanisme.?

La ville s’est étendue au-dela de ses frontiéres naturelles et cependant, cette porte
est devenue mal définie. Elle se présente, sur le plan spatial, comme des paysages

désordonnés.

L'entrée de ville est devenue de plus en plus éloignée du centre-ville. La croissance
économique et |I'essor des zones industrielles ont eu un impact significatif et négatif
bien évidemment sur ces derniéeres, elles sont ainsi devenues un aboutissement

d’une évolution d’un fonctionnement incohérent.

Aujourd’hui, les entrées de ville sont souvent délaissées et revétent I'aspect d’un

espace transitoire mal défini. Ce qui nécessite un intérét pour leur prise en charge.

Notre theme de recherche s’insere dans cette problématique et aspire a
requalification de ces espaces urbains qui constituent un véritable enjeu pour

I’évolution qualitative des villes.

1.2Problématique générale :

1 Jean-Bernard La ville entre Dieu et les hommes, 1993, Paris Anthropos Economica, Genéve Presses bibliques
universitaires.
2 La gazette, ler Mars 2018



Les portes ou entrées de villes ont toujours constituées des lieux stratégiques et
emblématiques. La ville historique a été entourée d’'une muraille, I'entrée de la ville été

marqué par le passage de la porte qui constitue un élément majeur.

Aujourd’hui, I'impact négatif ne peut étre échappé : I'’environnement, I'urbanisation
accélérée et la structure urbaine qui se développent avec une dynamique hatée et pressée,
se traduisent souvent par un véritable gachis tant au plan du paysage visuel que des formes
d’urbanisation donnant une image non significative sans valeur, ni identité. La rapidité du
développement en périphérie et les diverses mutations qui s’en sont suivies ont transformé
la porte d’entrée en un véritable parcours, les entrées de ville ne sont plus un point précis

dans I'espace causé par la croissance urbaine.
De ce constat, nous posons les questions suivantes :

-Par quelle intervention pouvons-nous redynamiser et valoriser I'image d’entrée de

ville dans une logique cohérente ?

-Comment requalifier les entrées de ville de facon a assurer la qualité du paysage et

tracer un territoire attractif et vivant qui porte I'image et l'identité de la ville elle-méme ?

-- Quels sont les enjeux et les outils pouvant contribuer a la requalification de ces
entrées de ville ?

1.3 Objectif de la recherche :

Le présent travail a pour objectif de :

- Identifier les outils et les enjeux qui ménent a la redynamisation des entrées
d’une ville.

- Requalification et redynamisation de I'’entrée de la ville de Tipaza.

1.4Hypotheses :
Pour trouver des réponses aux questions soulevées dans les problématiques,

I’hypothese suivante est procurée :



-La revalorisation urbaine, paysagére avec un projet architectural, qui vise
I’émergence d’une identité accueillante, en maitrisant la qualité de I’environnement et de

I'architecture pour une entrée attractive et monumentale.

1.5Méthode d’approche :

Afin de parvenir a I'objectif souhaité, nous avons adopté une méthode qui va nous orienter

et nous mener vers notre objectif final. Elle est basée sur :
1.5.1 Une approche théorique :

Cette phase est basée sur la recherche bibliographique et documentaire pour en tirer des
lecons, concepts et des théories a travers des exemples existants dans le cadre de la

requalification des entrées de ville.

1.5.2 Une approche opérationnelle :

Cette partie se résume au cas d’étude, la méthode est basée sur une analyse urbaine
de la ville et de I'aire d’étude afin de récolter autant d’information qui seront ensuite

interprétées en projet.
1.6 Choix du cas d’étude :

La ville de Tipaza est confrontée et exposée a des défis du développement actuels qui
ont un impact sur les entrées de ville. Mon choix s'est porté sur cette ville car au-dela
de ses contraintes, cette derniére dote de beaucoup de potentiel. Sa situation

privilégiée de petit port méditerranéen, son histoire et les richesses qu'elles recelent,

ne pouvaient que me pousser vers elle et de travailler la-dessus.

1.7 Structure du mémoire :
Le présent mémoire comporte 03 chapitres précédés par une introduction générale :
1/ Chapitre introductif : Ce chapitre a pour introduire le theme et la problématique et
il comprend :
- Introduction générale
- Problématique

- Objectif de la recherche



Hypothéses

Méthode d’approche

Choix du cas d’étude

Structure du mémoire

2/ Chapitre état de I’art : Ce chapitre a pour but d’introduire le théme de recherche
et de faire une recherche bibliographique sur les travaux qui traitent la méme
thématique accomplie avec une analyse d’exemple.

3/ Chapitre cas d’étude : |l est divisé en deux parties : théorique et pratique et doit
étre directement lié a la thématique

4/ Conclusion générale.



CHAPITRE 2



2- Chapitre état de l'art :

2.1 Introduction :

L’architecture est le fruit d’une assise théorique fondée et réfléchie. Dans le cadre de
ce chapitre, il s’agit de déterminer un ensemble de connaissances sur notre theme de
recherche “I’entrée de la ville”.

Afin d’aborder I'état des connaissances sur notre objet d’étude, une acquisition
théorique des définitions des concepts est nécessaire.

Ensuite, ce chapitre sera accompli avec une analyse d’exemples afin d’enrichir nos

connaissances sur la thématique étudiée.

2.2 Définitions des concepts :

2.2.1 Lavville :

Le mot ville, bien que son sens puisse paraitre évident, est un des plus complexes de
la langue francaise® : définir la ville est une chose difficile, car elle représente par
excellence un systéme trés complexe, un ensemble d’élément en interaction
dynamique. Qui comprenant des sous-ensembles (homme, capitaux, marchandises)

qui n’évoluent pas de la méme maniére, ni au méme rythme.

Etymologiquement, le mot ville vient de villa, établissement rural autarcique qui a
souvent constitué le noyau des villes médiévales en Occident. La ville évoque aussi la
civitas. Communauté de citoyens, vivant ensemble, et possédant un mode de vie
citadin. Ainsi, dés l'origine, la ville apparait comme une forme spatiale et un objet

social.

Historiquement : les premieres villes importantes connus apparaissent a la fin du
Néolithique, avec la culture de Cucuteni-Trypillia a partir de la fin du Ve millénaire

avant notre ere, en Ukraine, Roumaine et

3 Lavedan Pierre, Géographie des villes, Librairie Gallimard, Paris 1936

4 Géographie urbaine : Concept de ville, Wikiversité



Moldavie, ces villes pouvaient atteindre plus de 15000 habitants et s’étendre sur
plusieurs kilometres carrés ; elles étaient trés planifiées et organisées en plan
elliptique concentrique. Des grandes villes apparaissent ensuite entre 3500 et 1500
av. J —C, dans les régions fertiles et limoneuses de Mésopotamie comprise entre le
Tigre et L'Euphrate, aujourd’hui L’'Irak, notamment avec la ville d’Uruk, le premier
grand centre urbain du Proche-Orient ancien, puis en Syrie, en Egypte, dans les
vallées du Nil et du Jourdain, et les vallées de I'Indus et du Yangzi Jiang. Réalité tout a
la fois économique, territoriale, politique, urbanistique, historique..., la ville constitue

de longue date un important champ de recherche des sciences humaines.®

Selon MONTERO la ville se définit du point du vue image qui apparait
automatiquement par son paysage déduit de la juxtaposition des aspects extérieurs
de divers éléments (figés et mobiles) qui font la ville. Lorsqu’on parle des éléments
figés on aborde les aspects extérieurs des batisses (maisons, le groupement des
monuments et des batiments publics), les rues et les places publics ; pour les
éléments mobiles, on parle des données sociales, du progres technique traduit par le

systéme de communications et les moyens de transport.®

« .... Par le haut, elle traduit la vision des aménageurs dont I'objectif était
essentiellement de répondre a une urgence et d’accompagner une dynamique ou les
agglomérations sont la somme des communautés juxtaposées : par la-bas, les
modalités de I'appropriation de I’habitat et des quartiers témoignent de I’évolution

du modeéle importé ... »’

« .... Une projection des rapports sociaux sur le sol » Y.Grafmeyer propose une
définition. « La ville, écrit-il, est a la fois territoire et populations, cadre matériel et
unité de vie collective, configuration d’objet physique et nceud de relations entre

sujets sociaux »la ville renvoie donc a deux ordres de réalité : d’un c6té, une ville

> Histoire urbaine, Wikipédia, 2008
6 M. MONTERO, 2002, la ville, ellipse, Paris, P34
70. PLEIZO, 2003, villes de Sahara, urbanisation et urbanité dans le Fezzan libyen, édition GNRS, France P 163
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Statique, sinon figée, du moins circonscrite pour un temps dans des cadres
matériels ; de I'autre, une ile dynamique, composée de citations et de groupes en
relation.

Pierre Georges ; la ville : « c’est un groupement de populations agglomérées défini
par un effectif de population et par une forme d’organisation économique et
sociale ». Mais cette complexité ne réside pas seulement dans ses éléments
entrelacés (société, mobilité, économie, culture...etc.) mais aussi dans sa
configuration spatiale qui se change et se transforme constamment, de méme que
sa limite. « Bien noter que la ville n’a pas toujours été ce qu’elle était.?

2.2.3 Définition de la limite :

« La limite est une ligne qui circonscrit un espace, marque le début et/ou la fin
d’un étendu »°

« Ligne de séparation entre deux régions de I'espace, point que I'on peut atteindre
ou franchir »°

« Signal de I'apparition ou de la disparition d’un phénoméne ou d’une
organisation dans I'espace, d’une distribution spatiale. La limite est parfois
tranchée, souvent graduelle : elle se manifeste sous la forme de Frange. De marge.
Parfois de marches, la limite de la ville a pu étre stricte lorsqu’elle correspondait a
I’enceinte [...] elle est aujourd’hui treés complexe en général. Les limites d’'une

contrée sont ordinairement floues, ce qui ne les empéche nullement d’exister »*!

2.2.4 Exemples de limites de la ville :

Les remparts de Babylone :

La protection de la ville était assurée par une grande enceinte composée de deux
murailles constituées de murs de briques épais de 3 a 8 métres. L'enceinte était renforcée
par des tours et était percée de huit portes, chacune baptisées du nom d’une divinité.

Nabuchodonosor ordonna la construction d’une deuxieme enceinte située a2 Km a l'est

8 LEFEBRE H, 1970, la révolution urbaine, Gallimard, Paris
% www.larousse.fr

10 R Brunet

11 protocole limites. Kazeo.com


http://www.larousse.fr/

de la ville afin de renforcer le systeme de défense. Ces impressionnantes fortifications ont
visiblement suscité I'admiration des contemporains dans la mesure ou les murailles
babyloniennes figurent sur la plus ancienne liste des Sept Merveilles du monde

remontant vraisemblablement au début du llle millénaire avant J-C.12

S R
/ ﬁ"e.‘./"‘._}'.‘l“

\
” 4

Fig 1 : Plan de rempart de Fig 2 : Image de rempart de babylone
babylone
Source : google image

Source : google image

Le mur d’Aurélien :

Le mur d’Aurélien ou muraille d’Aurélien est construite sous I'ordre de
I’empereur Aurélien au llléme siécle de notre ére. A son époque, il existait déja
une muraille protégeant la ville mais elle entourait seulement les 7 collines de
Rome, or depuis, la ville s’était étendue bien au-dela des collines. Le mur
d’Aurélien avait un objectif militaire, il visait a protéger Rome de I'invasion des

barbares. (L’enceint sévrienne dans I’histoire urbaine de Rome, Pierre Grima)

Sa construction a donc lieu pendant le regne de I'empereur Aurélien mais il sera
renforcé par la suite et 6.5 metres de hauteur seront ajoutés sous Honorius. Pour accéder

a laville, 18 portes ont été construites'?

12 http://gilgameshakkad.wordpress.com

13 ( www.duvoyage.com)



http://www.duvoyage.com/

Fig 3 : Le mur d’Aurélien

Source : google image

La muraille de la ville d’Ourouk (uruk) :

Dans I'Antiquité, Uruk (ou Ourouk) est une ville de Mésopotamie. Elle était située
dans le sud de I'lrak actuel (le site d'Uruk est aujourd'hui appelé Warka). Le site d'Uruk a
été occupé a partir de 5000 av. J. jusqu'au llle siecle de notre ére. La ville jo ruk est
considérée comme la plus ancienne agglomération urbaine (dés la seconde moitié de I'lVe
millénaire av. J.-C.) de Mésopotamie. Au début de I'lVe millénaire Uruk s'étend sur
environ 70 hectares mais pendant la premiére moitié du llle millénaire, elle recouvre alors
une surface de 400 hectares environ entourée d'une muraille de 9 km de long. ua un trés

grand rdle religieux et politique pendant quatre millénaires.4

Fig 4 : Le mur d’Aurélien

Source : google image

1% https://fr.vikidia.org/wiki
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2.2.5 Porte de la ville :

-Selon le dictionnaire une porte signifie : Baie, munie d'un dispositif de

fermeture, donnant passage a l'intérieur comme a I'extérieur d'un lieu fermé ou enclos :
Passer par la porte de derriere, Circuit a deux ou plusieurs entrées et dont la sortie est

une fonction logique des entrées?!>

-En architecture et construction, une porte (xi siecle du latin porta) est une baie,

une structure (en bois ou métallique), dans un mur permettant d’entrer, ou de sortir, d'un
domaine, d'un édifice ou pour circuler dans ses pieces. Dans le langage familier le mot
porte désigne seulement le huis, qui est la menuiserie mobile permettant de fermer ce
passage et soutenu par le chambranle.'®

-En Sociologie : la porte d'accés a un édifice, la porte dans un batiment, est
définie selon des conceptions philosophicoreligieuses ou anthropomorphiques ou
esthétiques ou enfin rationnelles qui en font un objet architectural particulier.’

-En Economie : Elle est considérée aussi comme un lieu d’échanges d’économie.

-En conclusion, une porte de ville fait partie des fortifications d'une ville. C'était
jusqu'a I'Epoque moderne le seul moyen de franchir les remparts entourant la ville. Les
tours et les portes avaient pour fonction de protéger le coeur de la ville contre des
attaques ennemies.

2.2.6 Entrée de ville :

Entrée : « Lieu par lequel on s’introduit dans un immeuble ou dans une ville
(entrée de ville) et généralement marqué par des dispositifs singuliers (porte, pas de
porte, seuil, faubourg, Rond-point) qui donnent éventuellement lieu a des rites de
passage ».18

Ville : La ville est un organisme complexe, qui ne se réduit pas au nombre de ses
habitants : elle a été construite en un lieu donné, posseéde une physionomie originale, une

dynamique propre. C'est un lieu de production de biens et de services, déchantes de

5 ( www.larousse.fr)
16 (https://fr.wikipedia.org/)
17 (https://fr.wikipedia.org/)

18 (Michel brunet, 1992 les lecons du contexte lausannois : p174)
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capitaux et d’informations, qui fonctionne en relation avec sa région et les autres villes
»19

« Toute agglomération urbaine ayant une taille de population et disposant de
fonctions administratives, Economiques, sociales et culturelles. »%°

Entrée de ville La formule « entrées de ville » est désormais courante revétant

différentes réalités. Si, dans la ville moyenageuse, elle renvoie aux portes physiques de la
ville, aujourd'hui, le lieu ainsi désigné présente diverses réalités et renvoie a des
situations fortes différentes.

Selon les urbanistes :« espaces tangents au tissu urbain ou aggloméré, traversés

par au moins une grande voirie de pénétration et souvent proches ou traversés par une
grande voirie de contournement »??

Selon 'approche économique

« Une entrée de ville peut étre définie comme un ensemble commercial
composé en majorité de moyennes surfaces spécialisées, situé en bordure d’un axe,
généralement une pénétrante ou une rocade, a I'entrée d’une agglomération urbaine ».%2?

Selon les sociologues : « I'entrée de ville située a la périphérie des villes, elles

occupent une place particuliere dans les espaces périurbains. Elles sont I'objet d’un

constat souvent négatif, pessimiste et emblématique de la mise en échec de I'urbanisme

».23

2.2.7 L’évolution des entrées de ville :

19 (Aldo Rossi (1939))
20 (Loi n°06-06 du 20 février 2006 portant loi d'orientation de la ville Algérienne. 2006)

21 (Hervé Huntziger 1991, cité par Frobert, 1999)

22 \VERDEIL E., 1993, Entrées de ville, le cas de Martigues. Université de Paris I.)
23 (G. Dubois Taine, Paris, 1990)
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e Les villes antiques, I'entrée était marquée par des aménagements d'acces tels
que l'allée des sphinx protecteurs précédant la porte de la ville funéraire égyptienne, les
propylées de I'Acropole d’Athénes, les arcs de triomphe de I'épogque romaine. Par la suite,
I'entrée de ville se confond, avec la porte fortifiée percée dans I'enceinte de défense pour

permettre 'accés a la cité.?

Ancienne vue de la barriere de
tréne Paris Ledoux 1784 1789

Les propylées Athénes % =
437432 av IC Allée de sphinx Egypte

° Au XIXe siecle un certain nombre de villes signalent leurs entrées Par de
belles plantations d'alignement. C'est a cette époque que les gares Ferroviaires font leur
apparition en limite de centre, constituant des portes Nouvelles accompagnées le plus

souvent par une avenue, formant ainsi un Nouveau type d'entrée de ville.?®

® XXe siécle des entrées de villes situées soit sur des communes

périphériques reliées a la ville par une voie rapide.
2.2.4 Les entrées de ville en Algérie :

La notion entrée de ville est presque absente de nos jours dans nos ville
algériennes, mais il y a une certaine opération importante sur 'aménagement des entrées
dans les grandes villes : Annaba, Oran, Alger ...et la requalification des voies de
contournement sont actuellement en cours a un rythme soutenu, Le développement
urbain, au travers l'extension du bati, la prédominance des réseaux et des déplacements
automobiles, pose clairement la question de la sécurité routiére. La logique de flux routier
prédomine et conduit a rendre incompatibles ces infrastructures avec les différentes
fonctions présentes. En entrée d'agglomération, le bati est souvent relaché et discontinu,

la voie est tres large avec peu d’intersections, peu de signes urbains (trottoirs,

24 PDF : L’architecture de la ville et I'espace public
25
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stationnement,), beaucoup de facteurs qui nuisent au caractere urbain et, par

conséquent, induisent un comportement inadapté de |'automobiliste.?®
2.2.5 La thématique des entrées de ville :

La thématique des entrées de ville fait référence pour les urbanistes au paysage
commercial et routier de la frange des agglomérations. Profitant d’'une bonne desserte
assurée par la liaison de radiales et de rocades, de terrains bon marché ou le
stationnement est aisé, de grandes surfaces commerciales, des établissements hoételiers
et de restauration rapide ainsi que des zones d’activités plus classiques s'implantent en
périphérie, au gré des occasions foncieres, sur un parcellaire rural rarement remembré.
lls bénéficient parfois dans les agglomérations intercommunales d’avantages fiscaux
résultant de la surenchere a laquelle se livrent les communes de banlieue pour attirer
taxes et emplois. Un paysage spécifique, congu a I'échelle de la voiture qui y est reine.
L’enjeu des entrées de ville cherchent a revaloriser ces espaces, a discipliner la voiture et
a acclimater une urbanité absente par un travail de composition du paysage :
construction de trottoirs, plantations des avenues, gabarit urbain et continuité des
batiments, articulation a la rue plut6ét que retournement vers l'intérieur des parcelles,

normes esthétiques porteuses d’une image ou d’'une monumentalité urbaine.?’
2.2.6 Les typologies des entrées de ville :

D’aprés une des études effectuées par la CPEUM au sujet des entrées de villes
décrit les différents types d’entrées qui peuvent étre distinguées selon le milieu
d’insertion, et donc, selon la taille de I'agglomération (zone rurale, zone préurbaine, zone

urbaine)

-En zone rurale, la route principale a comme principale fonction d’assurer les
déplacements entre les régions de facon rapide et sécuritaire. Ainsi, les entrées sont
caractérisées par une transition entre un environnement naturel et un environnement

bati, qui peut s’avérer brusque ou progressive, selon le degré d’urbanisation de chaque

26 PDF : des entrées de ville

27 PDF : Pour une géographie des entrées de ville : les lecons du contexte lausannois, Essai d’urbanologie
critique
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territoire. Ce type d’entrée est par contre de moins en moins présent, les milieux ruraux

étant de plus en plus grugés par I'urbanisation croissante des villes.?®

-En zone périurbaine, ol les activités urbaines et rurales se juxtaposent, on
retrouve, depuis les années 1990, une forte concentration commerciale en entrée de
ville. En effet, les terrains étant peu dispendieux, disponibles, accessibles et munis de
réglements urbanistiques flexibles, I'on retrouve une concentration de centres
commerciaux, de restaurants rapides ou d’entreprises industrielles. Tout est congu en
fonction de la clientele motorisée. Cela rend I'entrée de ville assez ambigué : « La ville fait
souvent progressivement place au périurbain, sans qu’on sache exactement ou 'une se

termine et ou "autre commence. »%°

-En zone urbaine, le développement des infrastructures a eu pour conséquence
de multiplier les acces a la ville, créant ainsi des entrées en tous lieux. Dans les grandes
villes, c’est maintenant par une autoroute que I'on accéde a la ville, diminuant par
conséquent I'effet de parcours caractérisant anciennement une entrée de ville. De plus,
I’autoroute provoque souvent une coupure dans le tissu urbain existant, créant une

fracture entre deux secteurs.?°
2.2.7 Les facteurs liés a la dégradation de 'image des entrées de villes :

Les équipements publics, les zones d’activités et d’équipements, les pavillons
individuels, les garages, les locaux industriels, les panneaux publicitaires se sont installés
dans le désordre le long des routes, a I’extérieur du tissu urbain. Cette évolution a un
double effet. D’une part, ces expansions rarement anticipées et difficilement maitrisées
ont entrainé une dislocation des limites du bourg, une banalisation du paysage
communal. D’autre part, I'augmentation du trafic routier et I’élargissement des chaussées

ont rendu la circulation dangereuse aux abords des agglomérations.3!

28 Lemelin, 2003
2% Williams et coll. 1999 : 5
30 L emelin, 2003

31 Duny. P et al ,2002
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Une urbanisation anarchique :

La “ville centre” n’a pas toujours le pouvoir de planifier son évolution et de
marquer son entrée. I'entrée de ville est investie par de nombreux acteurs économiques
(commerces de grande distribution, industries et activités, promoteurs et lotisseurs,
groupes et individus) qui s’y installent pour bénéficier de nombreux avantages, d’ordre
foncier tout d’abord, car on y trouve aisément de vastes terrains constructibles a des prix
nettement inférieurs a ceux des secteurs urbains, d’ordre fonctionnel parce qu’ils
bénéficient d’'une trés bonne desserte et enfin d’ordre publicitaire car ces lieux répondent

a «l’effet vitrine» recherché par I'ensemble des acteurs.3?

Chacune des préoccupations précitées pose des problémes particuliers en
termes d’aménagement et de paysage, ¢a accapare le champ de vision, I'appauvrit, et
escamote le paysage situé au-dela en créant un linéaire industrialisé, banal et souvent

sans profondeur.33

Dévitalisation urbaine :

Les difficultés situées au parcours de I'accés résultent souvent de I'insuffisance
d’un fonctionnement urbain a base de services et d’équipements, de transports en
commun, ou du manque de structuration du réseau viaire.

La constitution d’'un pdle urbain a I'entrée de ville n’a pas été suffisamment
analysée et programmée en tant que telle dans les documents d’urbanisme ou bien il n’y
a pas eu d’analyse prévisionnelle du processus. Le parcours d’entrée traverse des

quartiers qui se juxtaposent mais qui ne présentent aucune continuité fonctionnelle.3*

2.2.8 Les enjeux reliés a I'entrée de ville :

L'entrée de ville doit se constituer de diverses composantes, qui contribuent a la
sécurité et au confort des piétons, a la qualité du paysage pergu par ces derniers et a

I'identité de la ville dans laquelle on entre. Ces trois enjeux seront présentés a partir de

32 (Guy.D et al, 1993)

33 Dormoy.C et al, 2012
34 Guy.D et al, 1993
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I’expérience des piétons lorsqu’ils circulent dans un endroit priorisant la circulation de

transit automobile.3®

a/ L’aspect fonctionnel d’une entrée de ville : les usages, la sécurité et le confort du
piéton :

L'aspect fonctionnel d’une entrée de ville regroupe la notion d’usage ainsi que la
notion de sécurité et de confort des usagers. La question d’usage releve de politiques
urbaines et de reglements d’urbanisme, alors que la sécurité et le confort référent plutét

a des aménagements physiques.

En termes d’usage, |'entrée de ville se distingue aujourd’hui tant de I'autoroute
gue du boulevard urbain. L'autoroute, lieu exclusivement destiné a la circulation
automobile, ne peut accueillir, par sa fonction, aucune autre activité. Le piéton y est alors
totalement exclu. Inversement, on retrouve sur un boulevard urbain une mixité, une
densité et une qualité d’usage qui favorisent I'achalandage piéton. L'entrée de ville, quant
a elle, se situe entre ces deux environnements opposés. La fluidité de la circulation
automobile y est atténuée, mais y est encore trop présente pour faire de la rue un milieu

de vie dynamique et viable.3®

L'environnement du piéton a un impact sur son sentiment de sécurité ou
d’insécurité lors de ses déplacements. Ainsi, aménager I'entrée de ville dans une logique
d’espace public favorisant le piéton permettra a ce dernier de se déplacer en sécurité,
dans un climat de mixité et de convivialité. Cela incitera I'individu a utiliser davantage la

marche comme moyen de déplacement.?’

Une des stratégies générées pour augmenter la sécurité de tous les usagers est
I’apaisement de la circulation (traffic calming). Concu aux Pays-Bas dans les années 1970,
il vise la diminution des impacts négatifs provoqués par 'automobile dans les quartiers
résidentiels. « Il est possible d’obtenir du conducteur qu’il réduise sa vitesse

“instinctivement”, c’est-a-dire en dehors d’injonctions données par les signaux routiers de

35 Stephanie rocher 2013
36 Gariépy et coll., 2006, Lessard et coll. 2000, Poulin, 1997

37 Miaux, 2008
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limitation ou par les regles générales, grace a un aménagement cohérent de

I'infrastructure »38

Ainsi, I'intégration de nombreux objets de formes, de couleurs et de textures
diverses, insérés de facon réguliere ou irréguliére, rend I'observateur craintif et I'incite a
procéder avec prudence et circonspection. De plus, des stratégies comme le changement
d’échelle, le rétrécissement des voies de circulation, I’élargissement des trottoirs ou,
encore, des traverses piétonnes protégées, déstabiliseront I'automobiliste et feront de
ces entrées un lieu dépaysant, méme pour les conducteurs familiers avec le milieu. Ces

mesures tentent donc d’améliorer I’environnement des utilisateurs non motorisés.

b/ La qualité du milieu : les principes de design urbain:

Un deuxieme aspect important lorsqu’il est question d’entrée de ville est Ia
qualité et l'intérét d’'un milieu. L’entrée de ville est une composante urbaine, une rue.
Qu’est-ce qu’une bonne rue ? Selon le point de vue des experts, il existe deux approches
distinctes pour répondre a cette question : une approche rationnelle et une approche

empirique.

L’approche rationnelle est basée sur une fagon classique d’étudier
I’environnement. |l s’agit de définir la qualité d’un milieu selon des criteres basés sur

I'esthétique.

A ce sujet, Pierre Riboulet, architecte et urbaniste francais, propose une analyse
de la composition de I'espace urbain dans son livre intitulé Onze legons sur la composition
urbaine (Riboulet, 1998). Selon lui, la démarche esthétique décrite s’appuie sur la notion
d’unité comme objectif de composition : « Elle a pour fondement que les parties d’un

tout ne se suffisent pas a elles-mémes et qu’elles tendent vers un élément commun »3°

Il s’agit donc de réunir les divers éléments d’un aménagement afin de rendre
I’espace homogeéne, orienté vers un élément d’intérét commun. Afin d’atteindre cet
objectif, Riboulet identifie des principes qu’il appelle les Lois d’assemblage des formes
urbaines, soit : le contraste, la symétrie, I'équilibre, la proportion, I'échelle, la matiere et

le caractere. Selon lui, c’est seulement en respectant ces sept critéres qu’une composition

38 Mackay, 2003 :8
3 Riboulet, 1998 : 169

18



urbaine sera de qualité. Ce genre d’approche porte sur les qualités de I’environnement

urbain a partir des caractéristiques de ce dernier.*°

L'approche empirique, qui étudie la relation entre les individus et leur
environnement, est née au courant des années 1960 en Amérique du Nord, en opposition
aux idéologies prénées par |'urbanisme moderne. Cette approche est de plus en plus
utilisée pour analyser un milieu, notamment pour définir la qualité d’un paysage.
D’ailleurs, dans I'approche empirique, la ville est vue comme un paysage. Pour plusieurs
auteurs, la qualité paysagére n’est pas un fait objectif, mais « une appréciation du
territoire par un individu ou une collectivité qui se développe sur la base de valeurs
[historique, esthétique, écologique, économique, etc.] et d’usages [résidentiel,

touristique, agricole, industriel, etc.] partagés. »*

A la lumiére de ces approches, plusieurs experts ont défini des principes a
respecter pour qu’une rue devienne un lieu agréable a vivre. L'un d’eux, Allan B. Jacobs,
propose des avenues de solutions qui s’appuient sur I'expérience de I'usager dans son
livre Great Streets (1995). Celui-ci remet I’"humain au centre des préoccupations de
I'urbanisme, en examinant les caractéristiques physiques nécessaires pour faire de

I’espace urbain un lieu agréable.

Le premier principe est de séparer la place accordée aux piétons du trafic automobile, par

I'aménagement de larges trottoirs et par la création de barriéres physiques entre la rue et
le trottoir (par la plantation d’arbres ou par 'aménagement d’une voie de

stationnement).

Le 2eme principe : La rue devient attrayante pour un piéton lorsqu’elle est confortable.

Pour ce faire, elle doit offrir de la chaleur quand il est froid, de la fraicheur quand il fait
chaud et une protection contre les intempéries. De plus, la largeur d’une rue doit étre

proportionnelle a la hauteur des batiments.

40 Stephanie rocher 2013
4! broadbent 1990
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Le 3eme principe : Une qualité paysagere complexe faite a I'aide d’éléments spatiaux

divers permet de stimuler I'esprit. Un aménagement trop ordonné est plus facile a

percevoir, mais devient ennuyant.

Le 4eme principe : la transparence, procurée par les vitrines et les ouvertures des

batiments sur la rue permet de rendre la rue plus invitante, puisque I’on voit les activités

se déroulant a I'arriere des murs.

Le 5eme principe : est la complémentarité, soit la cohabitation harmonieuse des

batiments bordant une rue. Sans étre identiques, les batiments doivent respecter et étre
en cohérence avec la composition d’ensemble, que ce soit par leur hauteur ou par leur

orientation.

Le 6eme principe : L'entretien, faisant en sorte que le domaine public soit propre et ou les

matériaux, la végétation et les batiments sont en bon état, rendent une rue plus

attrayante pour un piéton.

¢/ La participation de I’entrée de ville a I'identité de la ville:

Une dimension supplémentaire a intégrer aux notions de sécurité et de qualité
paysageére est la notion identitaire. Une entrée de ville a un fort potentiel du point de vue
identitaire, puisqu’elle est la premiere et derniere image qu’un visiteur a d’un endroit.
Elle sert également d’accueil et de milieu de vie aux habitants de la ville et aux usagers du
milieu local. Plusieurs documents relatent I'importance d’aménager les entrées de ville de
facon représentative, en tirant profit des opportunités multiples qu’offre le territoire. Le
caractere emblématique du parcours d’entrée de ville doit refléter la ville dans laquelle ce

parcours s’implante, en mettant en valeur ses éléments particuliers.*?
2.2.8 Conclusion :

A travers la premiére partie de ce chapitre on a pu cerner ce que c’était une
entrée de ville autant que lieu ou passage qu’on pénétre dans la ville. Ainsi les éléments
qui font la réussite d’une entrée de ville et le défi pour les aménageurs est de créer une

entrée de ville fonctionnelle, confortable pour tous les usagers, belle et animée.

42 paquette et coll., 2008 : 5
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Selon la configuration des lieux, une entrée de ville peut prendre plusieurs
formes et quel que soit le contexte, elle ne doit pas se résumer a un simple lieu de

positionnement du panneau d’agglomération.

Réfléchir sur les entrées de villes, c'est réfléchir sur I'image de la ville et sur les
complémentarités et les solidarités entre ses différentes fonctions et ses différents

quartiers, sur les interactions entre la ville centre, la périphérie dans lequel elle s'inscrit.
2.3 Analyses des exemples :
2.3.1 Introduction :

Dans la deuxiéme partie de ce chapitre nous allons aborder I'analyse des cas
d’exemple, a travers des situations et des approches différents. Aborder des exemples
nous permet d’actualiser les notions des entrées de villes et de mieux les comprendre ; de
voir comment les intervenants ont appliqués de différentes solutions en ce qui concerne
les interventions urbaines sous les différents aspects de requalification, réaménagement

et redynamisation d’une entrée de ville afin de tirer les concepts.

Exemple 01 : L'Entrée de ville fait partie du projet urbain de Clichy Batignolles.

Fig 5 : Plan de masse de Clichy

Source : site du clichy

Le secteur Entrée de ville est composé de différents quartiers en majorité de
type « faubourg » traditionnel qu’il convient de valoriser. Situé aux Portes de Paris (Porte

de Clichy et Porte Pouchet), en bordure du périphérique, il constitue un espace urbain a
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forts enjeux : en matiere d’'urbanisme, de déplacement, et de qualité urbaine dans le

devenir de la zone centrale de I'agglomération parisienne.*?
Situation :

Clichy-Batignolles est un projet d'aménagement urbain des anciennes friches
SNCF situées au norddu quartier des Batignolles Paris. - Il ouvre 54 hectares -Le projet

urbain de Clichy-Batignolles est divisé en troiss secteurs : la ZAC

————————
Cardinet-Chalabre, la ZAC ClichyBatignolles et ®
I'llot Saussure. :
Fig 06 : Situation de & M)
Clichy batignolles, Paris TS LA T
@ Rome -'_:.
Source : google maps Q) T g

Objectif : L’objectif est de redynamiser, et revaloriser I'image de ce quartier dans une

logique cohérente et d’ensemble a I'échelle de la ville.

Les principaux objectifs sur I'entrée de ville :

e Amélioration de I'image urbaine du quartier

¢ Mise en valeur de la fagade sur le boulevard périphérique

¢ La transformation du paysage urbain par la création et le réaménagement d’espaces

publics

¢ La redynamisation économique du quartier avec la réalisation de plusieurs programmes
immobiliers de bureaux. La volonté municipale pour son quartier de I'Entrée de Ville est

de poursuivre les actions déja menées jusqu'a présent :
¢ Poursuivre le traitement urbain, architectural et paysager
e Reconstruire la ville sur elle-méme

e Aménager des espaces publics

43 (Poullaouec-Gonidec, Paquette et coll. 2011).
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e Préter attention a la mixité sociale et a la mixité urbaine (mixité des fonctions habitat,

activités, services)
e Améliorer la qualité de vie des habitants
Les actions :

-L’élimination de I'insalubrité et de I'habitat dégradé en favorisant la rénovation ou la

construction de logements
-La redynamisation de I'activité commerciale

-L’amélioration du cadre de vie par I'aménagement et la requalification des espaces

publics. -Le renforcement des liaisons entre les différents quartiers.
L’extension de la ZAC entrée de ville : Un nouveau périmeétre :

L’extension vise a élargir le périmétre jusqu’a la porte Pouchet. Ce large
périmetre se justifie également par la nécessité d’intervenir sur les axes structurants du
quartier, avec les équipements déja envisagés (parc de proximité sur les anciens terrains
Bic, et achévement de la revalorisation de la rue Martre), la ZAC doit permettre de
valoriser le potentiel d’espaces publics existants et renforcer leur qualité dans le souci
d’améliorer le cadre de vie des habitants. Le nouveau périmétre de la ZAC Entrée de ville

doit permettre la mutation de certains ilots et contribuer au développement de la ville.

Les secteurs Cailloux-Barbusse et Trouillet-fouquet
ne font pas partie du périmetre proposé puisqu’ils
font deja ("objet de procédures ZAC.

S0

BN Pecenetre sctuel de la ZAC Entrée de ville

Pereneire de concertation
pour Faxtension de la ZAC Entrée de ville

Fig 07 : Périmeétre d’extension du ZAC

Source : site du clishy
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Objectif de I'extension :

- Intégrer de nouveaux secteurs opérationnels entre le boulevard Victor Hugo, la porte

Pouchet et le Boulevard périphérique.

- Améliorer le cadre de vie des habitants

- Renforcer la qualité des espaces publics et des équipements.

- Maintenir et développer la mixité économique et sociale.

- Assurer des continuités urbaines de part et d’autre du périphérique.
- Mettre en valeur la fagade urbaine sur le boulevard périphérique.

- Intégrer des emprises fonciéres délaissées (Autoroute A15).

-Dynamiser et renforcer I'activité économique et

commerciale :

"3
: 'nn?.'ﬁ'l ,
Une étude commerciale sur la redynamisation du 4“
boulevard Victor Hugo, en articulation avec le : \ .

boulevard du Général Leclerc, en prenant en
compte les problématiques liées a I'accessibilité et

au stationnement et aux nouvelles attentes de la

population Fig 8 : Commerce de proximité
boulevard Victor

-Développer une offre de logement diversifiée et Source : google image

de qualité :

Les études permettront de les identifier et de
proposer des programmes d’habitat diversifié
favorisant la mixité sociale pour répondre aux
besoins actuels de la population. Les opérations
de rénovation et de réhabilitation se feront avec

le souci de conserver 'identité et I'image du

guartier ainsi que son caractere historique. - - .
Fig 9 : Habitat projeté au long du boulevard

Source : google image
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-La juxtaposition de logements, de
bureaux ou d’équipements ne fait pas
une ville. Des projets importants vont
prochainement voir le jour : la
réalisation d’un parc de proximité sur
les anciens terrains Bic et
I’'achevement de la revalorisation de
la rue Martre, véritable projet de
requalification de I'espace. En
accompagnement de ces projets, une
intervention sur les espaces publics de
proximité est nécessaire en cohérence

avec la trame des espaces publics a

Fig 10 : L'achévement de la revalorisation
de la rue Martre sera accompagné du
retraitement des rues adjacentes.

Source : google image

I’échelle de la ville (jardins, trottoirs, sentes, rues piétonnes, squares, etc.).

-Développer et valoriser les équipements publics : Pour étre au plus pres des habitants, la

Ville de Clichy a décidé I'implantation d’antennes de quartier, de mairies annexes ou

encore de “Pdle service public ». Un diagnostic approfondi des équipements a I’échelle de

la ville.
Fig 11 : La création d’un parc de, proximité sur les
anciens terrains Bic Chance-Milly et Cailloux.
Source : google image

Synthése :

Cette opération d’aménagement complexe fait appel a de multiples intervenants dans

des domaines variés :
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¢ Logements, construction et réhabilitation de logements sociaux.

e activités, redynamisation des commerces et des activités artisanales, implantation

d’activités tertiaires

e équipements et espaces publics, implantation d’équipements de proximité,

renforcement de la qualité des espaces publics.
Exemple 02 : L'Entrée de Ville de la rue Cockerill : Vers une meilleure qualité de vie
Présentation et Situation :

Seraing ou Seraing-sur-Meuse est une ville francophone de Belgique située en Région
wallonne dans la province de Liége. Les grands projets de requalification urbaine de la
vallée sérésienne sont principalement localisés selon deux axes : I'Entrée de Ville rue

Cockerill et le Boulevard urbain.

Fig 12 : Situation de I'entrée de ville de la rue
Cockerill

Source :google image

Les principes d’aménagement a adopter :

Elargissement de la rue Cockerill : Parfaire la mobilité de tous les usagers : La rue
principale d'entrée de Ville sera réaménagée avec intégration de voies de circulation
propres pour les transports en commun, pistes cyclables, espaces piétonniers et zones

vertes. La nouvelle voirie atteindra une largeur totale de 32m.
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Afin de permettre cet élargissement, la société SPAQUE a procédé a la démolition d'une

partie des halles ainsi qu'a la réhabilitation des sols, des anciennes usines Cockerill.

1¢ phase de travaux : construction de la nouvelle voirie : Nouvelle percée entre les
futures halles Gastronomia et le nouveau batiment de CMI, cette voirie reliera la rue
Cockerill directement a I’Avenue Greiner. Elle deviendra I'acces principal pour rejoindre la
rue Cockerill dont la premiére partie (Place Kuborn) sera convertie en zone piétonne.
Cette voirie sera ponctuée par des aménagements de giratoires. |l y aura 2 X 1 bande de

circulation automobile et du stationnement latéral.

Fig 13 : La construction de la nouvelle voirie entre la rue Cockerill et I’Avenue
Greiner

Source : google image

2eme phase de travaux :

e Elargissement de la rue Cockerill

L’agrandissement de la rue Cockerill qui passera d’une largeur de 13 ma33 m
(dans un lertemps on ne travaille que dans la zone en orange sur l'illustration).. Des
bermes centrales paysageres sépareront le site propre bus des voiries empruntées par les
automobilistes. Du parcage longitudinal sera organisé le long des bandes de circulation.
Des aménagements pour piétons (trottoirs confortables) et cyclistes (pistes cyclables
marquées) sont prévus sur I'entiereté du troncon. Une série de ronds-points seront

aménagés pour permettre les demi-tours, ralentir la circulation et ponctuer le tracé.
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Fig 14 : : Elargissement de la Rue Cockerill : état d'avancement des
travaux, septembre 2014

Source : google image

e Kuborn : Espace public semi-piéton :

Place publique de 15.000 m? entieérement réaménagée et piétonnisée, en liaison avec les

bords de Meuse et jouxtant le Chateau des Princes Evéques

Fig 15 : L'Esplanade Kuborn, photo aérienne

Source : google image

Grace a la création d'une
nouvelle voirie contournant le parc du
chateau et reliant la rue Cockerill au quai
Greiner, I'esplanade Kuborn devient
espace semi piétonnisé (accessible aux

seuls transports en commun).

L'ensemble, en phase de réalisation, se

verra agrémenté de bassins d'eau, )
& Fig 16 : L’esplanade Kuborn

mobilier urbain et espaces verts, en liaison

Source : google image

directe avec les bords de Meuse
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e La Cité administrative : Services et performances :

La construction de ce batiment, situé tel un symbole du renouveau en entré de ville,
constitue la premiére étape vers la création d’'un nouveau centre-ville, véritable noyau
autour duquel s’organise le redéploiement de la ville toute entiére. Premier batiment
public certifié passif de Wallonie, ce nouvel édifice a I'architecture contemporaine répond
aux normes les plus exigeantes en matiére de performances énergétiques et permet a la

Ville de Seraing de montrer I'exemple en s’inscrivant comme pionniere en matiere de

gestion carbone et de minimisation de I'impact de ses projets sur le changement climat

Fig 17 : La cité administrative de la ville

Source : google image

® (Centre CMI : Un projet privé intégré au Master Plan : Séduite par les projets
d'aménagement de I'Entrée de Ville de Seraing, la société CMI a transformer
I’ancienne halle industrielle en un centre administratif et technique. Ce nouveau
batiment, alliance d'ancien et de contemporain porte le nom d' "Orangerie" en

référence a ce qui fit la réputation du chateau Cockerill des le 18&me siécle

Fig 18 : La cité administrative de
la ville

Source : google image




Programme générale : projet urbain de L'Entrée de Ville de la rue Cockerill :

Habitat -. Le complexe Neocitta 50 logts/ha 32500 m?
Commerce Locaux commerciaux 7000 m?
service La Cité administrative, Centre CMI 4500 m?
Détente L'Esplanade Kuborn, Parc Neocitta 15000 m?

Tableau 1 : Les Bureaux CMI en décembre 2014

Source : site

Syntheése :

Les principes d’aménagement qui ont été suivis lors de cette intervention urbaine sur

I'entrée de la ville de la rue Cockerill se sont basés sur :

La voirie et la voie piétonne : Construction d’'une nouvelle voirie et élargissement

réaménagement de la rue

Sur les espaces publics et esplanades : Esplanade Kuborn et Parc Néocitta grace a la

création de nouvelle voirie
Sur la construction d’un projet architectural : cité administrative “services et

Performances “situé tel un symbole d’une entrée de ville.

Exemple 03 : Entrée de Bonaventure constitue un symbole de fierté
Présentation et situation :

Bonaventure est une ville située dans la municipalité régionale de comté de
Bonaventure, dans la région administrative de la Gaspésie—lles-de-la-Madeleine, au

Québec, au Canada. Se révélant I'une des entrées majeures de la ville, Le projet
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Bonaventure prévoit la création d’une entrée de ville a la fois prestigieuse, fonctionnelle

et conviviale.

Fig 19 : Quartier Bonaventure

Source : google image

Objectifs :

e Concevoir une entrée de ville prestigieuse, distinctive et créative qui constituera en lien

manifeste entre le centre-ville et le bassin Peel
e Reconstruire le tissu urbain du secteur

e Offrir des espaces publics de grande qualité, sécuritaires et conviviaux pour les

utilisateurs.

e Améliorer la qualité et la sécurité de la circulation piétonniere.
e Favoriser un développement immobilier vigoureux et écologique
Les principales composantes du projet :

1. La mise en valeur des ilots centraux qui seront dégagés par la démolition de

I’autoroute Bonaventure
2. Le redéveloppement de l'ilot de la commune.
3. La transformation et I'animation de rez-de-chaussée du batiment du viaduc ferroviaire.

4. Le développement des terrains vacants du faubourg.
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Fig 20 : plan des principales composantes
du secteur a I'étude

Source : google image

La transformation de l'ilot de la commune :

e Situé a la porte du projet

e Le terrain municipal de forme triangulaire

e Le batiment proposé marque I'entrée de la ville

e Le batiment comporte deux corps principaux. Le premier fait office de fleche a I'entrée

autoroutiere, avec une hauteur de 80m, le deuxieéme avec une hauteur de 44m

e Ces deux sections du méme batiment sont liées par un volume de trois étages qui

s’harmonise avec les constructions de la rue de la commune.

e Une porte cochére permet I'aménagement d’espaces privés verts et de passages publics
Une entrée de ville qui permet de retisser les liens est-ouest du quartier :

e Un espace public est aménagé sur un des ilots centraux du projet et en forme le coeur

e Les liens Est-Ouest sont facilités en passant a travers les batiments construits

e Un axe piétonnier est créé au coeur du projet, de part et d’autre du viaduc a

I’emplacement actuel des deux stationnements.

e Un lien de transport actif est aménageé sur les abords du canal de la chine et le volume

et I'implantation des constructions respect ce lien bleu important.
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Fig 21 : llots centraux : espaces
aménagés

Source : google image

Fig 22 : concepts
d’aménagement des ilots
centraux

gy

A s ) T Source : google image

Fig 23 : coupe type du concept d’'aménagement
des ilots centraux

Source : google image

Un espace public multifonctionnel, placé stratégiquement au cceur du projet :

- De larges trottoirs plantés d’arbre ce qui contribue au confort des piétons

- Des bancs publics

- Des supports a vélo tres sécuritaires, ou encore des aires de stationnements a vélo.

- Des poubelles qui ne débordent pas, qui permettent le recyclage voire le compostage.
- Des téléphones publics.

- Des toilettes publiques propres et accessibles.

- La signalisation routiére et touristique est épurée et intégrée au projet
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Fig 24 : plan du projet

Source : google image

Synthése : La vision traduite par le projet Bovanture s’articule autour de trois éléments :
Créer une entrée de centre-ville dynamique et attractive dans une optique de
renforcement de I'image de Montréal aux niveaux régional, nationale et international, on
prévoit la création d’un boulevard urbain se distinguant par sa qualité d’aménagement et

son esthétique.
Conclusion :

La démarche d’analyse d’exemple nous a permis de retracer les différents modes
d’interventions. Et d’aprés les exemples choisi et étudié on a pu cerner les concepts ou

interventions sur les entrées qui ont principalement visés I'amélioration de :
-L’aménagement et les requalifications des espaces publics

-Amélioration du cadre de vie des habitants

- Mettre en valeur la facade urbaine sur le boulevard périphérique.

- La construction ou reconstruction des voies.
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CHAPITRE 3



3- Chapitre cas d’étude :

3.1 Introduction du chapitre :
TIPAZA est 'une des grandes villes d’Algérie non pas par son étendue dans I'espace
mais par sa profondeur dans le temps.

TIPAZA aujourd’hui, forte par son caractére « historico- touristique » sa
richesse en vestiges archéologiques, son inscription au patrimoine mondialement
reconnu et son statut administratif de chef-lieu de wilaya.

Son appartenance a la catégorie des villes dont les potentialités naturelles dont le
littoral restent inexploitées fait d’elle un illustre cas d’étude
Mon choix s’est porté sur cette ville précise parce qu’au-dela de ses contraintes,
cette derniere a beaucoup de potentiel. Sa situation privilégiée de petit port
méditerranéen, son histoire et les richesses qu'elles recelent, ne pouvaient que me
pousser vers elle et de travailler la-dessus

3.2 Présentation de la ville :

3.2.1 Présentation et situation :

Tipaza est située sur les rives de la mer méditerranée a 70km a I'ouest d'Alger et
a 28 km a l'est de Cherchell. Cette situation mais la ville avec trois milieux naturels de la

région : La mer, la plaine et la

Mer Méditerranée

montagne.

La superficie de la commune de
Tipaza est de 1700km? limitée par :

1-au nord :la mer méditerranée

2-a l'est :la commune de Ain
taggourait Fig 25 : Situation de la ville de tipaza

3-a I'ouest :la wilaya de Cherchell Source : google earth

4-au sud : la commune de Nador

3.2.2 Accessibilité ;
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La ville est accessible a partir d’Alger : La RN 11 assurant la liaison Est- Ouest et a
I’ensemble des villes cotieres. Cet axe prend naissance d’Alger, au niveau de Tipasa, il se
subdivise en deux branches a partir du piémont Sud du Massif, a partir de Cherchell et a

partir de Nador*

bAcccssibilité a partir d’Alger (axe touristique)

s o~ Accessibilité a partie de Cherchell
bAccessibilité a partir de Nadour

Fig 26 : Situation de la ville

Source : google earth modifiée

3.2.3 Lecture écologique : z(

Climat :

12 3 4 5 8 7T 8 931000 € 1314

A. Température :

Fig 27 : Les températures en degré (°c)
Elles varient entre 33°C pour les mois chauds de
Source : wékepidia

I'été (Juillet, Aoat)

a 5,7°C pour les mois les plus froids (Décembre =0

a Février)

Pluviométrie : 0

1 2 3 4 5 & 7 8 9§ W M 1213 W%

Les précipitations moyennes enregistrées par la

station du Merad font ressortir une pluviométrie Fig 28 : La pluviométrie en mm

moyenne annuelle de 600 mm durant la période Source :

“Wikipédia
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1978_2004

Vents dominants :

Les vents du nord et de I’est sont les plus fréquents durant I'année, vu I'abri

naturel du mont Chenoua, les vents

Noxn

d'ouest sont les moins fréquents, les

vents du sud (sirocco) se font doux.

Relief :

Son relief est matérialisé par R T

'] Pente de 25 %
']

des courbes de niveaux paralléles a la [ Porteded e naiei

e e
) pente de 15% wource calume Algen

mer qui favorise I'ouverture ver elle et

une direction axiale est-ouest Fig 29 : Les différentes pentes

Source : google images

L’hydrographie : £ L ,;»‘\m
Compte tenu de sa position N2 ) ; —l‘—
géographique la ville de Tipasa dispose
d'un réseau hydraulique relativement

important. D’Est en Quest, nous

rencontrons :

Oued Merzoug, Oued el Hachem, Oued djer et Oued el Damous.

Fig 30 : Vue sur la ville de Tipaza
et ses oueds

Source : google images

3.3- Analyse urbaine de la ville :
3.3.1 Introduction :
Le but majeur de cette approche est I'exigence de prendre conscience des valeurs

historico-culturelles et des réalités sociales que I'architecte et I'urbaniste moderne

avaient rejetés.
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L’école italienne développée essentiellement par les adeptes : Muratori, Aldo-Rossi,

Caniggia et Albert Levy, est la principale fondatrice du discours de projet urbain.

3.3.2 Méthode d’approche :

Fig 31 : Vittorio Spigai et Albert Levy

Source : google image

La méthode choisie est celle de Vittorio Spigai et Albert Levy qui va nous
permettre de déterminer le caractére de I'urbain et ses problématiques a travers un
assemblage des structures de la ville (structure des permanences, structure publico

collectif , structure fonctionnel ,structure de conformation )

Analyse de la ville Approche de Spigai et
Lewy :

Lecture diachronigue: ) ’ Lecture synchronique:

Structure

Structure des .
fonctionnelle

Evolution a travers permanences
le temps (périodes) /
| ,f': Structure de
¥ / conformation
¥
Schéma historiquo- Naturel Artificiel

morphologicque

Structure publico-
| collective
W
Synthése
d'évolutionde la

ville

Fig 32 : Schéma explicatif de la méthode d’approche

Source : I'auteur
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A- LECTURE DIACHRONIQUE :

Pendant pres d'un millénaire, Tipasa a joui d'une situation privilégiée au bord de
la mer méditerranée, et ses ruines, étendues sur plusieurs centaines de métres, le
long du littoral demeurent le reflet de son importance dans l'antiquité. Elle offre
I'une des plus grandes superficies de nécropoles antiques connues autour de la
méditerranée.

1. Période phénicienne :

"La création de Tipasa remonte vers le 52™¢ et 6™ siécle avant J.C par ces méme

phéniciens.

Le nom de Tipasa signifiait pour ' == =55 ’ A
eut " lieu de passage", donc Tipasa
fut un “comptoir commercial”.
L’installation des phéniciens dans
la

Région pour sa situation
stratégique(eau,

conditions naturelles) en créant Epoque Phénicienne

deux établissements a c6té de la i .
Fig 33 : Epoque phénicienne

mer et un port primitif comme comptoir o
Source : pdau écrit

d’échange

2. Période romaine :

La création de la ville a c6té de la
mer selon la logique romaine
tracer les deux axes CARDO-
DOCUMANUS), le forum au centre

par les autres équipements

Fig 34 : Epoque romaine

Source : pdau écrit
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3. Période coloniale :

Les francais s'intéressaient a Tipaza
pour des raisons militaires et
économiques de sa situation
géographique tout en gardant et
protégent le préexistant.

Entreprise demonchy s'inscrit en 1845

dans la trame agricole suivant I'axe est

ouest relient les deux parties de la ville
Création d'un village agricole dans la partie

centrale de la ville puis création de cité

merzoug au sud de la ville en 1925.

Fig 35 : période coloniale

Source : pdau écrit

4. Période post-coloniale :

Tipaza a connu deux formes d'extension
dans cette période :

-Une densification dans le centre ancien
de la ville, Etalement urbain des ilots
par Addition (équipement et logements

dans la zone tampon entre centre

ancien et la cité oued merzoug)

-Développement de la ville du coté est / ouest
par densification habitat collectif et des

équipements d’accompagnement.

Schéma historico-morphologique :
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Source : pdau écrit




LE SCHEMA HISTORICO MORPHOLOGIQUE
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Fig 37 : Schéma historico-morphologique

Source : mémoire d’étudiant

Structure des permanences :

La structure des permanences nous permet de déterminer des éléments qui ont persisté

dans le temps. Ces éléments représentent des valeurs architecturale, historique, culturel,

naturel. L’élément de permanence est classé selon son importance et selon sa valeur.

LES ELEMENTS DE FORT DEGRE DE PERMANENCE :

ELEMENTS HISTORIQUE

Parc archéologique

Tracé en damier dans le tissu colonial

Place des martyrs

Axe cardo documanus

La route nationale

Le port

-Cimetiere
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ELEMENTS NATURELS

La topographie

La montagne de chenoua

Les oueds

La foret

La mer

LES ELEMENTS DE MOYEN DEGRE DE PERMANENCES :

- Les batis coloniaux dans le centre historique
- Les voies secondaires

LES ELEMENTS DE FAIBLE DEGRE DE PERMANENCES :

- Cité oued merzoug
- Les mosquées
- Les voies tertiaires

Carte des permanences :

CARTE DES PERMANENCE

ELEMENT DE PERMANENCE
NATUREL

ELEMENT DE PERMANENCE
ARTIFICIEL

- TISSU ANCIEN (francak)

o
20NE ARCHEQLOGIQUE

- Raute anclenne (francake)

Fig 38 : carte des permanences

Source : mémoire d’étudiant
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Les problématiques liées aux permanences :

-Rupture entre la ville et le parc archéologique

- Rupture entre la ville et la mer

-Dévalorisation des permanences (Le port, les parcs archéologiques, La mer)

B- LECTURE SYNCHRONIQUE : La lecture diachronique nous a permis de connaitre

I’histoire de la ville, 'analyse synchronique va nous permettre de connaitre I'actualité de

la ville selon les fonctions, activités...etc

Structure publico collective :

CARTE PUBLICO COLLECTIF
N O v

ESPACE BATI
B couperents comencin

T EQUPEMENTS ADMINETRATFS

B couroes ucaTes (Lycé)

EQUIPEMENTS CULTURELS

B cowroeas cooruas

B coroeas samasss

- Equipement Towrlsique

= .. A B couosoeas soares
3 - ESPACE NON BATI

PLACES

Bl o

EEENES  RUES

Fig 39 : carte publico collective

Source : mémoire d’étudiant

Les espaces non bdtis :

La gare routiére ; La place prés du port : Parc archéologique : La place du centre

historique ; Le port ; La foret

LES ESPACES BATIS :

La mosquée ; L'APC ; La zaouia ; Le marché couvert ; Bibliotheque municipal ; Les

établissements éducatifs ; Cinéma ; Stade ; Piscine
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Les problématiques liées aux structures publico-collective :

- manque des jardins publics
- absence des promenades en front de mer (permanences)

Structure fonctionnelle :

CARTE FONCTIONELLE

I couwemenTs COMMERCIAL
[[77] equeements ApmmisTRATIFS

B couPenenTS EDUCATIFS (Lycé)
[ ] equwements cuLureLs
B covrenents ctuis
B coupenenTs SANTAIRES
- Equipement Touristique

B coupemeNTs sPoRTIFS

I zore resioenmir

Fig 40 : carte fonctionnelle

Source : mémoire d’étudiant

Tipaza est une ville multifonctionnelle elle a plusieurs vocations :

L’habitat : le type de I'habitat individuel est dominant dans la ville mais avec
['augmentation de la démographie I'habitat collectif a commencé a prendre plus

d'envergure

L’administration : on trouve toutes les principales administrations comme le siége de la

wilaya, la sureté de la wilaya, les différentes de wilaya.

Le commerce : le commerce a tipaza se résume dans des petits commerces de voisinages

et un marché dans la partie le sud de la ville

Les équipements éducatifs : ils sont caractérisés par plusieurs groupements scolaires et

des centres de formations distribuées sur le territoire de la ville
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Les équipements sportifs : le stade communal et la piscine olympique qui se trouve dans

le pos AU2 font I'élément principal de ces équipements

Les équipements touristiques : tipaza est une ville touristique grace a ses plages et le site

archéologique !
PROBLEMATIQUES LIEES AUX ELEMENTS FONCTIONNELLES :
- Manque d'équipements commerciaux, culturels
- Manque d'espace de loisir
- Mauvaise exploitation du port de Tipaza
- Densification de la ville par des logements sans les équipements d'accompagnement.

Structure de conformation : Cette phase va nous permettre d’analyser la croissance de la

ville a travers la géométrie de la ville, I'alignement des voies, la logique des traces, les

gabarits afin qu’on puisse détecter les problématiques liés a la conformation.

CARTE DE CONFORMATION

N

- Période romaine
D periode francalse

peériode contempor aine

\\ .\\ | - : B route francaise ( Premiere extension )
B route francaise ( dewdéme extension )

¥ route contempor aine

Fig 41 : carte de conformation

Source : mémoire d’étudiant

PROBLEMATIQUES LIEES AUX ELEMENTS CONFORMATION :

- existence d'habitat précaire qui cause un probleme de géométrie
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- présence des friches urbaines
- rupture entre centre ancien et extension
- absence de logique des tracés urbains pour les extensions nouvelles

Caractére de l'urbain :

Le caractere de I'urbain est un résultat assez complexe et riche d’informations obtenu a
travers une approche d’analyse de vittorio spigai et albert levy renforcer par les éléments

les enquétes et les recherche afin de nous permettre de faciliter la lecture de la ville.
PROBLEMATIQUE CARACTERE DE URBAIN :

-Dévalorisation des éléments de permanences naturel et artificiel (comme le parc

archéologique, le port)

Rupture entre la ville et la mer

L’étalement urbain sur les terres agricoles

Manque de logique et d’homogénéité des tracées de la ville

La densification des projets monofonctionnels

- Déséquilibre fonctionnel dans la ville

-Manques d’espace public et de détente dans la ville

-L’entrée de la ville n’est pas matérialisé par des activités urbaines.

Etude typo-
morphologique des

facades :

Les parcours meéres :

Légende :

Parcours mere P1:
Parcours centralisant transversal ( la
RN11 qui traverse la ville )
Parcours mere P2 :

Parcours d’évitement

Parcours meére P3 :

Parcours centralisant longitudinal (

axe de croissance )

Fig 42 : La ville de tipaza

Source : google earth modifiée par I'auteur




Les limites d’arrondissement :

Le secteur étudié est situé au
nord de la commune de Tipaza.

Il est limité par I'axe culturel au
Nord (Rue Chahid Boukhetach),
L’axe de croissance a I'Est

Rue Mohammed Ayouna au Sud

Fig 43 : Les limites d’arrondissement du noyau
colonial

Source : pdau modifié par I'auteur

Tissu des parcelles du quartier étudié

Tissu du parcellaire romain

Parc archéolo gie

Fig 44 : le noyau colonial

Source : pdau modifié par I'auteur

Les espaces verts et les exemples typiques d’habitation :

Légende :

Fig 45 : Quartier du noyau colonial

Source : pdau modifié par I'auteur

~ Echelle

e . uoeoe
_ TIPASA /C\\ Pow. SR
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A l'échelle du quartier :

Historique du quartier :

Le secteur étudié est un projet établi lors de la colonisation francaise par Demonchy
appelé projet Demonchy 1854-1861

Qui consiste d’un plan établit avec une superficie de 90.8 divisé en 5 ilots

Vocation du quartier :

[ ] Bati de base
Bl Baiti specialise

Fig 46 : vocation du quartier

Source : pdau modifié par I'auteur

Le quartier consiste principalement des batis de base qui sont des équipements
commerciaux (souk el fellah, locaux commerciaux) et des batis spécialisés comme les

batiments religieux (la mosquée), une école, musée.

Fig 47 : Quartier du noyau colonial

Source : pdau modifié par l'auteur




Formation du tissu :

Etape 1

Le P1 représente un axe structurant du noyau ancien et il posséde une importance
historique.
Parcours mére P3 et P2 avec I'axe de croissance qui limitent le quartier

EMONCHY -, 1854

Fig 48 : la 1 ére étape de la formation du tissu

Source : pdau

Etape 2
Le lotissement a pris le grand axe de symétrie du noyau francais

(Le P3) qui divise les 4 ilots, chacun dispose de 8 parcelles de surface de 1100m une
grande place centrale.

Cet axe est a caractére résidentiel et commercial.

C’est un systéme hiérarchisé par ses dimensions et son couvert végétal. Dans la partie
basse du noyau, la trame est orthogonale. Elle prend la forme d’un systéme arborescent.

Dans la partie haute du noyau, le systeme est en boucle qui contraste avec le reste du
tissu et qui met en
évidence la place centrale.

Noeud principal
. Neeud secondaire

No=ud tertiaire

Fig 49 : la 2 éme étape de la formation du tissu

Source : pdau
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Les polarités :

Le parcours P1 semble avoir la plus grande influence sur la polarité du quartier pour les
raisons suivantes :

- C'estlaroute nationale N°11

- Il est situé au sein du quartier donc c’est la
rue la plus fréquentée

- Les nceuds les plus importants sont :
- Lintersection de P1 et P3
- Lintersection de P1 et A

Fig 50 : le noyau colonial

Source : pdau modifié par
I"auteur

Bati d’'encombrement :
Le bati d’'encombrement comme étant celui qui s'installe ou se développe sur les
aires de pertinence des parcelles de coin. Ce dernier apparait dans les intersections usage

commercial ou dans les coeurs des ilots.

LLOOmenn el
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/| Batl d’encombrement et I'echantillon des facades |

Fig 51 : Bati d’encombrement

Source : pdau modifié par I'auteur

Etude des fagades :

A I"échelle du parcours : Identification du bati d’encombrement en fagade

Fig 52 : Identification de la poste et | UNPA

Source : pdau modifié par I'auteur
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Fig 53 : Identification du tribunal administratif

Source : pdau modifié par I'auteur

Identification des polarités en facade :

Fig 54: Identification des polarités par rapport
a la densité et le gabarit du bati
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A l'échelle du batiment :

Facade comme moyen d’expression : La facade est un élément architectural essentiel

d’expression et de communication d'un batiment. Elle représente la situation culturelle
au moment ou le batiment a été construit. La facade est devenue progressivement

I’expression de la personnalité de ses habitants.

Les colons ont utilisé la symétrie au niveau de leurs facades

1962

MAISON A IN MAISON A MAISON A DOUBLE FRONT 5 MABON ZTAGE AVEC
SE UL FRONT DOUBLE FRONT S AVEC COMMERCE TYPEVILA AURDC

L'utilisation des éléments architectoniques classiques (éléments décoratifs)
De grandes ouvertures vers |'extérieur

Les colons ont utilisé la symétrie au niveau de leurs facades

AR
RGN REEERREA
e s e s [ UREEEE (508

i

La création des percées visuelle a partir de I'axe de symétrie perpendiculaire a la c6te
permettant cette vue.
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-L’ouverture des parcelles

LA MER LA MER

vers la mer et les balcons
de construction pour
profiter de la vue i

=
-L’utilisation des couleurs

. Y . .:

particuliéres au littoral

s

(blanc)

- Matériaux utilisés : la tuile

et la pierre (résistance)

Nature des espaces extérieurs et intérieurs :

- Lo gements

- Commerce

Logements

Commerce

La transformation des espaces extérieurs et intérieurs

eLa reprise de I'alignement

¢ |a fagade donnant sur la rue est mieux élaboré que celle donnant sur l'intérieur

: Vi

Coupe

Les RDC de construction donnant sur la
L’axe de croissance ( P3) rue réserve pour les activites de

commerce
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! =

Coupe
La RDC des constructions donnant sur la
rue réservée pour les activites et le
LaRN 11 P1 commerce et du logement a I’etage

Les problématiques :

-Le noyau de Tipasa souffre d’'un manque flagrant en matiére d’infrastructure culturelles

et économique.

-Les nouvelles constructions ne donnent aucune importance a la valeur historique de ce

quartier

-La dégradation du bati colonial

-Absence de la continuité historique au niveau des trames existantes
-Délaissement du port

Carte des problématiques :

ville/mer

Entrée de la ville qui
pas matérialisée

+ Rupture
-

Isolement des complexes
touristiques

Isolement/

. dévalorisation des sites

archéologique

I:l Isolement du POS de la
ville
Dégradation du bati
colonial

O Délaissement du port

Fig55 : carte des problématiques

Source : auteur
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3.4Ll’intervention urbaine :

Problématique traitée : Actions a mener: Impact souhaité :

La création d'une Valorisation du parc

Délaissement du port Promenade maritime Dynamisation du port
Réaménagement du port

Dévalorisation/ Isolement
du parc promenade

Réhabilitation Dégradation du bati colonial Remodelage des facades Revalorisation du bati
colonial
Rupture ville/mer Créat?on des percées Liaison mer/ville
Création d'une passerelle
Restructuration
_Isolement du POS Est Le site choisi se trouve a I'entrée EST de la ville ce qui fait,

-Entrée de ville qui n'est pas
matérialisée

son aménagement va avoir un impact direct sur la
valorisation de I'entrée

Source : auteur

Fig 56: schéma de l'intervention urbaine

Le choix de I'aire d’intervention :

Le choix de I'aire d’intervention s’est porté sur
la partie EST de la ville de Tipaza pour les

raisons suivantes :

Problématiques (Spécifique) liées a I'aire

d'intervention :

-Rupture entre le site et la mer

-Isolement du POS AU3 de la ville et par rapport

aux autres extensions
- Manque des équipements touristiques

-Manque des espaces publics

Fig 57: aire d’intervention

Source : google earth modifiée par I'auteur
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3.5Lecture prospective : Afin d’avoir une bonne démarche et de bonnes réflexions et
actions vis-a-vis le projet urbain a long terme, les instruments d’urbanisme sont
indispensables

A/Proposition du POS :

Le plan d’aménagement P.O.S. répond aux directives du P.D.A.U

Pol¢ Touristique
+Ecole Nationale de Tourisme

Surface fonciése totale = 11,9 ha

Fig58 : air d’intervention

Source : pos

Superficie : 230 hectares AU3+UF2
Délimitation :

Au Nord : laRN 11

A I’Est : CW 106 et Terrains agricoles

Au Sud : Oued merzoug

A I’Ouest : Hai rabta et Cité oued merzoug

Orientations d’aménagement :
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-Futur pole d’équipements structurants de haut niveau pour rehausser I'image de Tipasa
en tant que chef-lieu de wilaya, de renommée nationale, régionale voire internationale.
Structuration de la zone en continuité du centre actuel
-Prévoir un aménagement paysager des espaces de regroupement, de détente et de
relaxation, avec nécessité d’insertion d’espéces végétales et des plans d’eau.
-Tenir compte des différentes servitudes relatives :
-Aux lignes moyenne tension
- Pénétrantes assurant la liaison entre la voie express et la RN11
-Domaine littoral
-Zones de protection des sites classés patrimoine mondial.
-Création d’un parc urbain ou il sera doté de ;
(Mobilier urbain -Pistes de jogging -Terrain de sports —Bancs-Buvette)
-L’accés a cet espace est avantagé a partir des différents ilots qui I’entourent pour
permettre une utilisation maximale.
-Prévoir un Ecran végétal le long la RN11 et des principales voies projetées.
-une étude géotechnique du sol doit étre étudiée avant toute construction.
-Les constructions doivent obéir a des regles parasismiques
PROGRAMME PREVU :
e Ecole supérieure du tourisme
e Hopital 120 lits
e Ecole para médicale
e Pole universitaire regroupant : Institut des sciences sociales-Institut des sciences
administratives-Institut d’archéologie.
e Cité universitaire
e CREAD (centre de recherches en économie appliquées pour le développement.
e CRAPC (centre de recherches scientifique et technique en analyse physico
chimique.
e ENTC (Ecole nationale du trésor et de la comptabilité)
e Centre medico pédagogique
e Centre spécialisé de sauvegarde de la jeunesse

e Gare routiere
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e Grande mosquée
e Parcurbain
e Auberge de jeunes
e Hotels
e Circuit autoécole
e Centre d’apprentissage du permis de conduire
e Station météo.
e Equipements de proximité
Péle d’équipements culturels
e Salle de spectacles
e Cinéma + Théatre
e Centre régional d’artisanat
e Programme d’Habitat collectif mixte

e Programme d’Habitat semi collectif

~“LIMITE DES DEUX PARCS

DELIMITATION DU PERIMETRE DE PROTECTION _ o EGENDE
E T
o™ w4 ¥ ZONE DE SERVITUDE DEFINIE

MONUMENTS HISTORIQUES
"’N (Rempart romaln et cimetiére)
patrimoine nation:
SITE NATUREL ( Littoral Est:
Parcelle ) patrimoine national

- ‘SITE NATUREL.‘ Route du phare)
“ patrimoine nation:

LITTORAL DE TIPASA

~~~"“(COLLECTION MUSEE)
patrimoine national

LIMITE DU POS AU3 EN COURS

CLOTURE DU CIMETIERE

'BANDE DE PROTECTION
(|| (TTORALE (25 Retetves 1aprtection
ot la valorisation du littoral lol 0202.)

- Secteur A

Secteur B
Secteur C
Secteur D

; Secteur E

Fig 59: délimitation du périmetre de
protection

Source : PPMVSA de Tipasa, Phase 1.




3.4Analyse du site :

A/ Les limites : Le site est limité par la RN11, le par cet]la 7

mer au nord Le chemin de la wilaya a I'Ouest

Figb0 : les limites du site

Source : google earth modifié par
I'auteur

B- L’accessibilité :

Le site est desservi par un Réseau routier
important, constitué de :
OU NORD : La route nationale N°11

OU NORD -EST : LECW 106 P D e A
SR
SUD -OUEST : Le boulevard N°2 ‘ 'Dép.}g}e’,;;}é

wilaya
AN A3 VX&\A‘-:'L:A

Fig 61 : I'accessibilité du site

Source : google earth modifié par
I'auteur

c- L’environnement immédiat :

Le site est délimité par la forét et
la mer au nord et des habitations
au Sud-Ouest

Fig 62 : I'accessibilité du site

Source : google earth modifié par I'auteur
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Etude morphologique de I'aire d’intervention :

* Lesite a une forme irréguliére Le site est de largeur de 385,35m et de longueur de

158m? avec une surface de 38563 m?2.

e Topographie du site :

* Nous avons considéré le terrain comme terrain plat
3.5 lintroduction du théme du projet d’étude :

Un projet d’architecture incarne une complexité de dimensions qui définissent ses limites

et ses étendues a trois dimensions : étymologique, architecturale et programmative.

1- Définition étymologique :

Notre étude se pose sur 3 mots clés : Village, Artiste et arts traditionnels

Le village: Le village est une agglomération humaine ou une communauté regroupée,
plus grande qu’un hameau, mais plus petite qu’une ville, avec une population allant de
guelques centaines a quelques milliers, bien que souvent situe dans les zones rurales, le

terme village fait référence a :
-Une spécificité formelle

-Un milieu vivable

-Une structure homogéne

Les artistes :

Les personnes physiques ainsi que les dirigeants sociaux des personnes morales qui
exercent, a titre principal ou secondaire une activité indépendante, de production, de

création, de transformation ou de reconstitution du patrimoine -

Les arts traditionnels :
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les arts traditionnels ou les métiers d’arts, c’est la maitrise de gestes et de techniques en

vue du travail et de matiére et nécessitant un apport artistique -

L’art est une activité globale dans laquelle est inclus un grand nombre de disciplines,

comme :
Les arts visuels, sous forme de : Peinture, Sculpture, Gravure, Photographie

Et des arts de spectacles sous forme : de

musique, théatre, cinéma et danse.

2- Définition architecturale :

La définition architecturale du village
d’artiste sera faite a travers I'analyse
des exemples par rapport a trois

parametres : I'organisation des

masses, le mode de

. . Fig 63: Complexe jean marie
fonctionnement et I'architecture. 8 P J

tjibaou

Analyse d’exemple :

Exemple 01 : complexe culturel Jean-Marie

tijibaou au nouvelle Calédonie.
Situation : nouvelle Calédonie.

Surface totale : 8550m2

Architecte : Renzo piano

Fig 64: Le plan du complexe (les 3 villages
Année du projet : 1998. reliés)

Le complexe se compose de 3 villages qui
regroupent au total 10 cases ; reliées entre elles par une épine dorsale qui évoque I'allée
centrale spécifique a I’habitat traditionnel kanak ; la case la plus haute culmine a 28

metres. Le projet est inscrit dans la végétation
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e le complexe est un pdle de

développement de la création

artistique et un centre de diffusion Fig 65: Complexe

de la culture contemporaine kanake .1l assure la culturel

pratique des références culturelles nouvelles et
communes su locale .C’est un p6le de rayonnement et d’échanges culturels

internationaux.

Exemples 02 : Mucem

Le mucem est le musée de civilisations de
I’'Europe et de la Méditerranée situé dans le
port de Marseille, dans le Sud de la France,
sur les rives de la Méditerranée. Le Mucem
surprend aussi bien par son architecture

atypique, irruption de la modernité dans un

Fig 66: le mucem
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décor ancien, que par ses expositions

Deloitte Mar

&

S5

Mucem ~ Musée des g
: &

s

3

T

2

£

5

2

Boulegan Festival @
Le Mole Passedat
Mucem
Mus i
5

Situation :
Il est situé a I'entrée du port, sur le mole

portuaire du J4 et dans le fort Saint-Jean

: deux lieux hautement symboliques du

développement actuel de la ville et de

son ancienneté.

L'organisation spatiale :

Le volume :

Fig 67: situation du mucem

Source : google maps

\

Fig 68: plan du batiment

Source : www.mucem.org
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PLAN DU BATIMENT DU J&

4 222277
) & J‘fﬂﬁ‘f’f

carrés insérés I'un dans l'autre. Le plan du plus ~

Le Mucem se compose de deux plans

grand carré mesure 72 m de c6té a l'intérieur : -
duquel s’inscrit un autre carré de 52 m de c6té. Ce —%

dernier est identifié comme le coeur du musée,

comprenant les salles d’expositions et de . e ' b
conférences, un auditorium, des ateliers de travail. :
Entre ces deux volumes, un vide dans lequel une : L
rampe s’enroule autour des salles d’expositions et

méne du rez-dechaussée du musée a sa terrasse Fig 69: volume du mucem

anoramique. Cette organisation des volumes et des
P q & Source : www.mucem.org

parcours peut évoquer celle d’'une ziggourat, un

édifice religieux d’origine mésopotamienne, fait de la superposition de plates-formes de
dimensions décroissantes. Ce vide remplit une double fonction. Il est d’'une part un
espace de circulation, pensé comme un véritable parcours sensible. Il est d’autre part une
mise a distance entre les espaces centraux d’expositions et les espaces périphériques
dédiés a I'administration, ces derniers ne risquant pas d’empiéter sur les salles

d’expositions.

e Le Mucem a été congu comme un parcours architectural. Par la création de la
rampe périphérique du batiment J4, des deux passerelles et par I'ouverture du
fort Saint-Jean au public, le projet du Mucem offre un nouvel espace public et un
jardin a la ville

e Le Mucem peut étre percu comme un pont qui relie symboliquement les
différentes cultures méditerranéennes, mais également de facon littérale en
créant de nouvelles circulations entre le Vieux-Port, le quartier du Panier et celui

de la Joliette.

Plan du batiment :

66



Complexe culturel

Célébrer la culture

Organisés en villages

Jean-Marie kanake en créant un X contenant :
tiibaou. pole de > Decom:rerte # Salles de spectacle
développement de la > EC!UCEItIOﬂ > Cafétéria
création artistique et » Détente » Médiathéques
un centre de diffusion # Lieux d’exposition
de la culture » Locaux
contemporaine kanak. administratives
» Locaux pédagogiques
Mucem Congu comme un » Exposition » Salle d’exposition
parcours architectural % Détente * Salle de conférence

» Auditorium
» Ateliers de travail
» Administration

qui vise 4 relier » Découverte
symboliguement les
différentes cultures
» Terrasse

» Esplanade

méditerranéenne.

Tableau 2 : les objectifs et fonctions meres des exemples

Source : auteur

Syntheése :

Architecturalement parlant, un village des artistes peut étre défini comme un
environnement produit par I'assemblage des espaces batis et non batis, congus et
structurés de faire de cet environnement un centre d’activités et événements publics

divers, un centre d’échanges, créations, découverts, développement...etc

La définition architecturale des exemples précédents nous permettent de faire ressortir

certains principes qui pourrait influencer notre projet parmi lesquelles nous pouvons citer

e Larelation entre la ville et la mer
e L’inspiration du symbolique naturel dans la conception architecturale.
° L'organisation, I'adaptation du zoning et la création des espaces publics

1  -La définition programmative : Les objectifs programmatives et fonctions meres des

exemples :
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Conclusion :

En terme programmative, un village des artistes peut étre défini comme un lieu

d’activités divers dont les objectifs programmatiques sont :

» Devenir une venue d’appréciation quotidienne ou journaliére de I'artisanat pour le

public en général.
» Offrir des expériences uniques aux visiteurs.
» Devenir un lieu des échanges culturels.
» Maximiser le potentiel touristique.

Pour atteindre ces objectifs fonctionnellement, le village des artistes est structuré

fonctionnellement par rapport a trois fonctions majeures :

e La découverte

e L’hébergement
La programmation du projet :
Le programme du projet de village des artistes a été retenu a travers :

» L’analyse des exemples : créer une poly —fonctionnalité.
» Les exigences fonctionnelles du projet.
» Les exigences contextuelles : consolider le lien programmatique entre les

composantes du projet et les spécificités environnementales

Donc le programme de notre projet a été adapté selon son statut et ses besoins pour

gu’il soit classé comme un projet catalysé par sa forme et ses fonctions dans son contexte
Définition des fonctions méres du village des artistes :
Le programme de village des artistes s’articule autour des fonctions meres suivantes :

» Hébergement : Offrir une structure et un lieu d’habitation.
» Détente et loisir : Offrir une structure de détente et de loisir, des jardins et des

aires de jeux.
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» Ladécouverte : C’'est la fonction principale du village afin de créer un contacte

directe entre l'artiste et le public.

A 'aide du tableau ci-dessous, nous pourrons mieux présenter et comprendre

I'organisation et le groupement des activités principales et les espaces majeurs du village,

engendrés par les fonctions meres du projet :

“-

# Découvrir I'art
traditionnel,

* Améliorer 'état de l'art
traditionnel.

# Donner un titre national
avec une importance
social de l'art.

Découverte

> Création des espaces qui  Détente et loisir
permettent une balade
sensorielle idéale pour
loisir.
¥ Création des aires de
jeux pour les enfants.

» Construire des Hébergement
Habitations qui respectent
Fenvironnement .
¥ assurer I'hébergement
des artistes et des
touristes .

¥ L'Art traditionnel:
Terre

Céramigque, Terre cuite.
Bijoux :

Bijouterie et horlogerie.
Cuir :

Chaussure, sac, sculpture.

* Lexposition

> Accueil
# S'abriter
* Circuler

# Création
* Production
> Diffusion
* Recherche
* Animation
» Echange

* Rencontre
¥ Relaxation
> Repos

¥ Echange

¥ Recevoir

# Espace jour

* Espace nuit

* Dégagement

Ateliers de production
Ateliers d'apprentissage
Salles d'exposition
Boutiques de ventes
artisanales

¥ Espaces verts

¥ Jardins

» Restaurants

¥ Terrasses

> Promenade de la
passerelle

Les habitations des artistes:
¥ Hall

> Séjour

¥ Cuisine

% Chambre

» WC, salle de bain

Les bungalows

Tableau 3 : les fonctions méres du village

Source : auteur

Le tableau suivant contient les activités de chaque fonction mére, ses espaces et les

surfaces :
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L'exposition # Salle d’exposition 6*728m? # la spatialité et la fluidité:
» Galeries d'art » l'ambiance et la tranquillité

Les ateliers d'art
Les bijoux: 2%105m?2
> 2 ateliers de
production 10*50m?
» 10 atelier
d’apprentissage
» Tranquillité
Atelier de peinture: » Calme
» 2 Ateliers de 2% 105m?2
production
» 10 ateliers 10*95m?2
d'apprentissage

Découverte
# Isolation acoustique

# Ambiance

Atelier de sculpture :

> 2 Ateliers de 3%105m2
production

» 10 ateliers 10*90m?
d’apprentissage

Les sanitaires » Sanitaires pour 5%22m?

femmes

»  Sanitaires pour
hommes 5%¥16m?

Tableau 4 : les surfaces

Source : auteur

Fonctionmére | Espace | Sous-espace | Surface ______| Qualité de Fespace

L’exposition » Salle d’exposition 6%728m? » La spatialité et la fluidité:
» Galeries d’art » L'ambiance et la tranquillité

Les ateliers d’art
Les bijoux: 2*105m?2
> 2 ateliers de
production 10*50m?
» 10 atelier
d’apprentissage
» Tranquillité
Atelier de peinture: % Calme
» 2 Ateliers de I% 105m2
production
» 10 ateliers 10*95m2
d’apprentissage

Découverte
» Isolation acoustique

» Ambiance

Atelier de sculpture :

> 2 Ateliers de 2%105m?2
production

» 10 ateliers 10*90m?
d’apprentissage

Les sanitaires » Sanitaires pour 5%22m?

femmes

»  Sanitaires pour
hommes 5*16m?

Tableau 5 : les surfaces

Source : auteur
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» Habitationdes  F3: Depuis le hall d’entrée toutes les
artistes % Hall d’entrée pigces principales doivent &tre

. 20F3 directement accessibles

spécialement la partie jour .
5F 2
o bl >0m » Une surface importante avec un

prolongement extérieur
« terrasse »

» Cuisine 24m? % Place suffisante pour les
mouvements, la position des
ouvertures prés du plan de travail.

Hébergement

» Chambre 25m?2 # Elle assure les fonctions de:
sommeil, rangement, activités,

»  Sanitaire 12m2 scolaires et de détente, et des
fonctions secondaires pour les
adultes: regarder la tv, travailler,
lire, et méme recevoir des amis.

» Bungalows 39 bungalows 50m?
Administration Bureaux 9* 40m?

Réserves et Stockage  3*10m?

Salle de prof 95m?

Salle de réunion 2*149m?

Salle de conférence 2*200m?

Tableau 6 : les surfaces

Source : auteur
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Rapport de projet :

La genese de la forme:

1) La forme: Afin de créer un projet symbolique qui vise a marquer I'entrée de la ville,

rappeler et interpréter son histoire et sa culture est...

-La ville romaine est structurée par deux axes principaux Axe documanus maximus qui

suit la direction Est-Ouest et

Axe cardo Nord- Sud

-Documanus maximus : Axe de

structuration du projet

-Cardo : Axe de liaison entre le

village et la mer

-l'intersection entre les deux

axes donne une centralité

-Leur intersection étant le

forum ; c’est la place centrale
de la ville romaine ; un lieur trés animé ou

se rencontrer

Les étapes de la genése de la forme :

> Au début, le terrain est divisé en deux

partie (la plus grande partie est pour le

projet) afin de tracer le parking et

I’éloigner du projet et |la partie Quest du

terrain est aménagée

Fig 70: les axes cardo
documanus

on peut

Fig71 : étape 1

Source : auteur
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Nous avons projeté les axes cardo-
Documanus sur le site et fait en sorte
que I’axe qui fait la liaison mer-projet

soit une artére pour ce dernier

L’axe qui s’étend sur le projet (Est-

Ouest) est celui qui structure le projet

Fig72 : étape 2

Source : auteur

L’axe nord sud est comme un cordon
ombilical et afin d’assurer la liaison il
nous faut une continuité donc on a
aménagé le terrain d’en face avec des
bungalows et des bivouacs en suivant la

méme logique de conception

On a implanté un élément central du projet dit le
Forum a l'intersection des deux axes afin d’établir
cette centralité comme la ville romaine. Ce forum

sera comme un espace régulateur du projet.

Nous avons éclaté les éléments qui
entourent le Forum pour avoir la
notion d’une architecture éclatée et
garder le forum comme un élément

central et régulateur et crée une

passerelle pour la relation mer-projet

Fig73 : étape 3

Source : auteur

Fig 74: étape 4

Source : auteur
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» Des expositions comme aménagement extérieur pour renforcer I'axe qui structure

le projet

» Lacréation des bungalows dans la méme logique en utilisant la centralité pour les

bivouacs

2) la volumétrie :

La hauteur que nous avions donné au
volume était dans le but d’attirer les gens et

animer afin de marquer I'entrée de la ville

Nous avons donné aux autres volumes des
hauteurs différentes afin de dégager la vue
pour I'entrée (le virage de I'entrée de ville)
et d’avoir une vue panoramique sur la mer

sur tous les cotés.

Le dégradé nous permet d’introduire la ville a

partir de la RN11

=

Ensuite nous avons donné de différents

niveaux pour I'angle de I'entrée afin de

dégager la vue toujours, et suivre le geste du

Fig75 : la volumétrie

Source : auteur
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virage. Et la création de la passerelle qui assure la relation mer-projet.

3- La description du projet :

3.1- Le plan de masse : Le projet occupe le centre de notre assiette.

Il est doté d’un parking de 136 places qui prend une grande partie du terrain. L’autre

partie est aménagé par des espaces verts et un jardin pour les visiteurs.

Sur I'axe Est-ouest qui structure le projet se trouve des galeries d’art afin de présenter et

exposer le travail et des expo-ventes en plein air de chaque coté-la ou I'axe aboutis.

Sur I'axe nord-sud une passerelle qui émerge du projet et assure la continuité avec le

terrain d’en face qui est aménagé avec des bungalows et des bivouacs.

Le coté nord est doté d’une continuité d’arbres sur chaque coté de la voie d’entrée de la

ville afin d’établir une symétrie qui peut étre accueillante et d’avoir une qualité paysagere

3.2- ’accessibilité :

Notre projet est accessible depuis plusieurs points selon les entités, et accessible de

partout.

L’acces principal du projet donne sur la RN11
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Fig 76 : Le plan de masse du
projet

> Entree principale

2 Acces vers les expos
ventes

> Accés au parking

Espace vert

Espace bati

Voie piétonne

—— RN11

3.3 Le principe structurel et technique :

Choix du systéme constructif :

Mon choix s’est porté sur une structure de type auto-stable en béton armé avec poteaux,

poutres, planchers en corps creux et dalles pleines.

Plancher: c’est un plancher de type corps creux de 20cm ( 16+4)
Mur extérieurs : 30cm + enduits

Cloisons intérieures : 10cm

Les avantages du béton :
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Le béton fait partie si intégrante de nos collectivités parce qu’il est le seul matériau

capable de produire de facon économique les avantages suivants :

*Plus faible empreinte carbone sur le cycle de vie d’une structure ou d’un pavage
eRésistance, durabilité, longévité et résilience sans égal

eEfficacité énergétique maximisée grace a sa masse thermique

eDurabilité dans tout environnement

eSlreté et sécurité

eExcellente isolation aux vibrations et aux sons

eFaibles colts d’entretien

Il est tout simplement le matériau de construction le plus polyvalent sur terre.
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Fig 77 : La coupe

3.3 La description spatiale :
Le projet est composé de 6 blocs :
-Ateliers d’apprentissage
-Boutiques de vente d’artisanat
-Administration

-Exposition

-Hébergement (Accompagnés avec leurs ateliers de production)
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-Restauration

e Tous les blocs sont liés par un élément central ( le forum )

Ateliers d’apprentissage
- Boutiques de vente
B Administration
Exposition
B Hébergement ( et ateliers)
mm Restauration

Fig 78 : La description spatiale
du bati en volumétrie
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3.4 Les espaces intérieurs :

RDC:

-L’acces principal donne sur le forum central

-Sur I'axe Est-Ouest se trouve des galeries d’arts qui continuent Jusqu’au

expoventes

-Tout est accessible par le Forum ou les voies créent entre les batis

Ateliers d’apprentissage
Boutiques de vente
Administration

Exposition

Hébergement ( et ateliers)

Restauration

Eliiia Bii-
) ;’.‘ =4 | “:%?—s;q
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Fig 79 : La distribution
intérieure du RDC
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lere étage :

- La passerelle commence par le 1¢ étage et a une relation
directe avec les boutiques et les salles d’exposition

- Les mémes fonctions se répetent au 1°" étage
- Une relation entre I'hébergement et I'exposition est établie

- par 3 parcours en créant des vides sur patio

3 . > ar o 3 I P > L r
R
L= Ale.
::‘ fi=
3 tE '.‘. . : —
I e il ]
=T = = s L L] To g
g R RIS k]
Z N
B0 1
Ateliers d’apprentissage
B poutiques de vente . = 1
¥ Administration ol k2 (==
Exposition e [T
B Hébergement ( et ateliers) -« ‘l; - e

mm Restauration

Fig 80 : La distribution
intérieure du 1°" étage
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2eme et 3eme étage :

» Les mémes fonctions se répétent a I'étage

» Tout en gardant la liaison entre I’hébergement et I'exposition

4 1 ﬂ p “ L » < p Y L 4 L L L 4 L 4
NI
ol - =
_L_ &
1T HH—
=] & 3 )
=|:|=- t: 3 = '= ] =
1= B -
= _“‘ Gdnba ¥
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Fig 81 : La distribution
intérieure du 2eme et 3eme
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4éme étage :

» Larestauration, découverte, exposition et I'hebergement

continuent jusqu’au 4eme étage

) i -
BN Boutiques de vente . el - i +iof
Exposition W R e T
mm Hébergement ( et ateliers) .

Bl Restauration

Fig 82 : La distribution
intérieure du 4eme étage
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5eme étage :

» Au 5eme étage se trouve qu’une seule partie de I'hébergement avec le parcours et

I’exposition et les boutiques de ventes

Bl Boutiques de vente

Exposition Fig 83 : La distribution
mm Hébergement ( et ateliers) intérieure du Seme étage
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6eme étage :

Fig 84 : La distribution
intérieure du 6eme étage

Bl Boutiques de vente

84



3.5 Circulation horizontale :

Les artéres et rue intérieures du projet :

Fig 85: arteres et voies
intérieures du projet
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3.6 Circulation verticale :
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Fig 86 : Circulation verticale

4-Traitement de facades :
Mon projet est doté de 4 facades

Pour le traitement de facades, j’ai pris en considération |’ensoleillement, I'éclairage et
I’espace intérieur, c'est-a-dire le traitement de facades a été fait selon I’activité qui se

déroule a l'intérieur de chaque volume.

1-Les couleurs :

La couleur est sans conteste un outil important pour le design d’intérieur.

« La Polychromie, un outil de I'architecture aussi puissant que le plan et la coupe. Mieux

que cela : la polychromie, élément méme du plan et de la coupe. »

86



Les couleurs choisie pour la facade, qui sont un élement important afin de montrer que

c’est un village d’artiste et de representer I'art

La palette de Corbusier a été interprétée

Fig 87 : Palette de couleurs de
Corbusier

La facade principale est doté d’un vitrage et de grandes ouvertures et |'utilisation du mur

rideau par rapport a
* Son positionnement et I'ensoleillement vu qu’elle est orientée vers le nord

*  Pour donner un aspect accueillant pour I'entrée du projet et de la ville et

d’animer le boulevard
* Elle reflete I'aspect de la modernité

* Un traitement de facade différent pour assurer la séparation des deux fonctions (

hébergement et ateliers )et les montrer
* Lafacade est coiffée par des terrasses

» L'élément le plus visible publiqguement est la facade colorée de Pixel. Un
assemblage simple mais complexe de panneaux de couleur
» L'élément le plus visible publiqguement est la facade colorée de Pixel. Un

assemblage simple mais complexe de panneaux de couleur
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Fig 88 : Traitement de facade

2-Les matériaux utilisés:

L'utilisation du mur rideau type capot serrure

Et des fenétres en aluminium double vitrage
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5-Le dossier graphique :

5.1 Le plan de masse :

Entrée principale
Accés vers les expos
ventes
Accés au parking
Espace vert
Espace bati
Bivouacs

Voie piétonne
RN11

e

Fig 89 : Le plan de masse
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5.2 Les plans :
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Fig 90 : Le plan du rez de

chaussée
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Fig 91 : Le plan du 1°" étage
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Fig 92: Le plan du 2eme étage
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Fig 93 : Le plan du 3eme étage
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Fig 94 : Le plan du 4eme étage
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[

Fig 95 : Le plan du 5eme étage
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Le plan de toiture

Fig 97
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5.3 Les coupes :

Fig 98 : La coupe d’ensemble AA
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Fig 99 : La coupe BB

5.4 Les facades :

Fig 100 : La facade principale NORD
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Fig 101 : La fagade EST

Fig 101 : La facade OUEST

Fig 102 : La facade SUD
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5.6 Les vues 3D :




6-Conclusion :

L’étude de ce projet a été pour moi une expérience unique qui s’est concrétisé par
I’'aboutissement de mon parcours universitaire marqué par un long cycle durant lequel j'ai
découvert un savoir dans la conception technique et architecturale. Le métier d’architecte
nécessite une culture générale et une projection futuriste qui permettront de marque
I’espace de vie intégrée a I’évolution de I'étre humain.

Mon travail m’a permis de comprendre la notion d’entrée de ville et les thématiques liées
a cette notion et d’acquérir une connaissance sur les exigences auquel on doit répondre
pour refléter au mieux une image attractive et un paysage remarquable pour le site et la
ville

Bien que la conception d’un projet architectural ne peut jamais étre finie j’ai tenté a
travers mon intervention de répondre aux problématiques et questions soulevées dans le
constat et par rapport aux objectifs..

Ma recherche m’a permis de confirmer mon hypothése, a savoir que la ville se développe
en adoptant toujours des limites. Elle m’a permis également de confirmer que les entrées
de ville sont des nceuds importants dans sa structure.

Mon projet s’inscrit parfaitement dans la thématique ; il se trouve a I'entrée de la ville et
peut contribuer a sa requalification. Il traite les aspects étudiés et s’intégre parfaitement
dans son environnement immédiat
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