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RESUME

La présente étude explore le rapport entre la technologie et I’architecture dans la conception d’un
aéroport dans n milieu semi-aride. Le cadre théorique a pour références la thématique
d’appropriation des variables de la technologie dans la conception d’un aéroport. Cette étude est
minée dans le cadre des recherches pédagogiques de ’atelier architecture habitat et technologie qui
a pour but la soumission d’un exercice de création architecturale, dans ces dimensions conceptuelles

a des repéres thématique d’actualité.

Mots clé :

Technologie - architecture — aéroport — milieu semi-aride — tente bédouine.

ABSTRACT

This study explores the relationship between technology and architecture in the design of an airport
in a semi-arid environment. The theoretical framework has as references the theme of appropriation
of the variables of technology in the design of an airport. This study is carried out within the
framework of the educational research of the Architecture, Habitat and Technology workshop,
which aims to submit an architectural creation exercise, in these conceptual dimensions, to topical

thematic benchmarks.
Key words:

Technology - architecture - airport — semi-arid environment — Bedouin tent.
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Préambule

La présente étude a été effectuée dans le but de répondre aux objectifs pédagogiques de I’atelier

I’habitat et technologie.

Ce travail résulte de la confrontation entre repéres de conception et matérialisation d’une idée
conceptuelle d’un projet d’architecture, cette confrontation obéit a des hypothéses et a des objectifs

de notre formation et de 1°option habitat et technologie.

Le projet envisagé consiste en la conception d’un Aéroport a la nouvelle ville de

BOUGHEZOUL, qui interpréte la technologie dans la construction a travers :

1.Le développement de I’organisation des masses selon les potentialités du site.

2. L’organisation interne des espaces du projet selon le concept de métaphore.

3.La matérialisation des codes visuels dans 1’architecture des fagades.

4. favoriser I’émergence des formes complexe et fluide pour réussir a un style contemporain.

Ces éléments sont inscrits dans la thématique habitat et technologie. Pour notre projet, le sujet de
référence de cette thématique est « I’appropriation de la technologie dans la conception d’un

aéroport a Boughezoul »
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PARTIE | : CHAPITRE INTRODUCTIF

1.1. Introduction générale :

Le présent mémoire est établi dans le cadre d’une étude de projet de fin d’étude en
vue d’obtention du diplome de Master 2 en architecture. Cette étude est faite dans le
cadre de I’option habitat et architecture. La réflexion dans cette option souléve les

questions sur les thématiques en architecture telle que :

= Architecture et identité
= Architecture et environnement
= Architecture et technologie

= Architecture et urbanité

Notre projet s’inscrit dans la thématique de 1’ Architecture et technologie hotamment
I’appropriation de la technologie dans la conception d’un aéroport dans un milieu semi-

aride dans la ville nouvelle de Boughezoul.

La conception du projet est encadrée par les orientations pédagogiques de I’atelier
Architecture et Habitat. Le but de I’option est d’initier 1’étudiant a la théorie de la
conception architecturale, et de fournir les outils nécessaires pour répondre a la

problématique posée.

La réponse a la problématique et aux hypotheses avancées est faites a travers la

confrontation de 1’idée du projet avec les différents paliers de conception

1.2. Problématigue de I’étude :

La présente étude souleve la problématique de la relation entre Architecture et
Technologie. Les recherches dans les domaines soulévent les ambiguités du concept de
la technologie en architecture. Parmi ces ambiguités il y a ceux relative a 1’affichage
de la technologie, ainsi I’apparence de la technologie est un aspect de La problématique

de la relation technologie-architecture.

Autre ambiguité de la problematique de la relation technologie et architecture il y a

I’appropriation de 1’utilité de la technologie dans la conception architecturale.

l|Page



PARTIE | : CHAPITRE INTRODUCTIF

Ainsi les questions problématiques qui structurent la présente étude sont :

% Quelssont les codes visuels de I’apparence de la technologie qui influencent

le processus de la conception architecturale d’un projet ?

% Comment inclure I’utilité de la technologie dans le processus de création

architecturale ?

1.3. Hypothese :

a/les formes d’affichage de la technologie sont les codes visuels qui interprétent

I’influence de la technologie dans le processus de la conception architecturale.

b/ 1'utilité de la technologie est inclue dans le processus de création architecturale a

travers la valorisation des mécanismes des différents conforts de 1’usage de I’espace.

1.4. Buts et objectifs :

Le but de cette étude est de rechercher les formes d’interprétation du concept de la
technologie dans le processus de la conception d’un projet particulierement un aéroport

dans un milieu aride.
Ce but est interprété par les objectifs suivants :

a/Expérimenter certaines formes d’affichages de la technologie dans la composition du

projet.

b/ examiner les formes de consolidation d’usage d’espace a travers 1’appropriation des

différents types de conforts et la recherche d’une identité structurelle.

1.5. Méthodoloqie :

La méthodologie de la présente étude est articulée a travers deux aspects majeurs :
1.5.1 Les orientations académiques de I’option.

1. 5.2La forme d’expérimentation et de récolte des données.

2|Page



PARTIE | : CHAPITRE INTRODUCTIF

1.5.1. Les orientations académiques de ’option :
L’option habitat et architecture appartient a approche systémique qui explore

I’objet architectural en le décomposant en sous-systéemes. La recomposition de ces

sous-systemes traduit la ligne majeure de I’approche conceptuelle des projets.
Cette ligne conceptuelle du projet obéit aux objectifs suivants :

= Initier I’étudiant a la théorie de conception architecturale.

= Spécifier et développer les variables pour chaque niveau de conception et de sous-
systemes.

= Rechercher les solutions architecturales en rapport avec les repéres de conception
thématique et contextuelle.

LES OBJECTIFS DE L'OPTION METHODOLOGIE DE TRAVAIL

e Repéres
Initiation a la

. Repéres de contextuels
g méthodologie de g2 L idée du
o 5 conception de ¢
£ conception T'idée du projet - projet
o. architecturale Ransrss
thématiques
Organisation des
| masses R
Développement des
o aptitudes de — O
2 création et Matérialisation de
. . roje
o] d’application dans E> I'idée du projet proj J
= un projet -
o o
d’architecture Architecture du E
— projet —
Structure du
| projet

Stabilité et
E> confort

Technologie

spécifique

Organigramme01 : de processus général définit pour 1’établissement du mémoire de master 2
Source : auteur 2023
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1.5.2 La forme d’expérimentation et de récolte des données.

Choix du site :

La Ville Nouvelle de Boughezoul dans les Hauts Plateaux-Centre constitue le projet le
plus avancé. Elle vient polariser I’espace central des Hauts Plateaux et rééquilibrer
I’armature urbaine des Hauts Plateaux en s’inscrivant aux cotés de leurs villes
principales : Médéa, Tiaret, Djelfa, M’sila. Devant recevoir quelque 350 000 habitants
a I'norizon 2025, la ville nouvelle sera desservie par un important réseau de
communications, dont un aéroport, qui la reliera aux métropoles nationales et
internationales. La vocation de la ville nouvelle de Boughzoul est de constituer un
centre d’excellence ou domine le tertiaire supérieur pour le développement des hautes
technologies, la biotechnologie, les énergies renouvelables. Centre d’excellence, elle
renforcera la compétitivité et constituera un pole d’attraction pour les populations des

Hauts Plateaux comme du Nord.

De par le choix de notre théme nous pouvons dire que la nouvelle ville de Boughzoul
s’inscrit dans un cadre idéal pour notre projet AEROPORT, s’inteégrera parfaitement
dans cette nouvelle ville car selon les concepteurs du projet, elle sera un modeéle
d’urbanisme tourné vers le futur, mais qui revétira un contraste esthétique ou se
combineront les modes de construction modernes et ceux inspirés de 1’architecture

locale propre a la région tout en respectant 1’environnement.

1.5.3 Analyse d’exemples :

L’analyse des exemples est I’outil principal de I’exploration des variables de la

recherche et de la conception.
Le choix des exemples est fait sur la base de la similitude fonctionnelle ou caractérielle.
1.5.4 Recherche bibliographique :

Pour réaliser un travail scientifique, la premiere opération est d’établir sa bibliographie,
c’est a dire de dresser la liste des documents utiles a la recherche sur un sujet donné.

Un théme se décline sous differents termes, sous toutes ses formes linguistiques, et

4|Page



PARTIE | : CHAPITRE INTRODUCTIF

toutes ses facettes et doit étre réinscrit dans un contexte. L‘étude de notre projet a été

¢laborée en s‘appuyant sur une forte recherche bibliographique.

1.6. Structuration du mémoire :

Le présent mémoire obéit a la nomenclature définit pour 1’établissement du mémoire

de Master 2 a savoir :
Partie 01 : Introduction

Chapitre 1: Chapitre introduction : Introduire les éléments théoriques, les
références, les définitions qui vont nous orienter durant notre recherche

scientifique et surtout dans la réalisation de notre projet.
Partie 02 : Etat de I’art :

Chapitre 2 : Les repéres contextuels de la formulation de I’idée de projet :
Afin de pouvoir déduire la relation entre 1’architecture et la technologie dans la

conception architecturale.

Chapitre 3 : Les repéres thématiques de la formulation de I’idée de projet :
Les repéres contextuels de la formulation de I’idée de projet : les variables

théoriques contextuelles.

Les reperes thématiques de la formulation de 1’idée de projet.
Partie 03 : L’Expérimentation

Chapitre 4 : Matérialisation de I’idée de projet :

1-La programmation du projet : Consiste a décrire les objectifs et le role de

I’équipement afin de satisfaire les exigences citées dans I’étude thématique du projet

.2- La conception du plan de masse : Etablir I’étude d’aménagement du péle urbain
et cela a travers 1’analyse des entités, des parcours et des espaces extérieurs ainsi
que la conception de la volumétrie dans ses rapports physiques, fonctionnels et

sensoriels.
5|Page



PARTIE | : CHAPITRE INTRODUCTIF

3- Organisation interne des espaces du projet : Concevoir les espaces intérieurs du

projet en les adaptant fonctionnellement, géométriquement et sensorielle.

4- Architecture du 2projet : Présenter le projet en termes de matériaux, de techniques
constructives et de technologies et déterminer le type de structure choisi afin de

répondre aux différents criteres.
Chapitre 5 : Réalisation du projet :

- Définition du systeme structurel : Examiner la faisabilité technique de réaliser le
projet. Cette faisabilité est explorée a travers I’étude de la structure basée sur les:

Criteres du choix et la description de structure.
- Déterminer la technologie spécifique au projet et le procéder de son application.
Chapitre 6 : conclusion et recommandation :

- Les Conclusion et recommandations sont une revue d’éléments de réponse aux

objectifs de I’étude et d’orientation pour les académiciens et les professionnels
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CHAPITRE Il : LES REPERES CONTEXTUELS DE LA FORMULATION DE L’IDEE DU
PROJET

CHAPITRE Il : LES REPERES CONTEXTUELSDE LA FORMULATION
DE L’IDEE PROJET

Introduction : Le présent chapitre explore les variables contextuelles de la formulation de

I’idée de projet. Parmi les variables explorées dans ce chapitre, il y a ceux relatifs a :

2.1 LES REPERES TERRITORIAUX DE I’IDEE DE PROJET :

Introduction : Le territoire est défini comme une entité géographique dont les

caractéristiques morphologiques et paysagistes partagent des liens communs. La limite

d’un territoire correspond au changement de ces caractéristiques.

Notre étude vise a situer ce territoire dans ses limites administratives. Les variables de

I’aire d’influence et le rapport aux éléments structurants du territoire.

2.1.1 Présentation de

territoire :  c’est  unité
géographique Située au coeur
de I’Algérie, bien définie
entre le tell au Nord et I’ Atlas

saharien au Sud, Un véritable

couloir intramontagnard

constitue  de  surfaces B 1ES HAUTS PLATEAUX -CENTRE
subhorizontales dont ] 1LESHAUTS PLATEAUXEST

I’altitude dépasse parfois les

Figure 1 : présentation de territoire des hauts plateaux

600m d’ou 1’appellation de Source : Google traité par auteur 2023

Haut Plateaux®

! L algerie en bref, Ministére du Tourisme, de I'Artisanat et du Travail familial www.mtatf.gov.dz
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2.2 Les limites administratives du territoire d’implantation du projet :

Le territoire d’implantation du projet est examiné suivant le contexte national, régional,

communal.

a) La wilaya de de Médéa est située a 88KM du sud d’Alger, sur les hauts plateaux qui
forment la vallée de la Mitidja. Elle totalise 8866 km? du territoire algérien.
b) La wilaya de de Médéa est située a 88KM du sud d’Alger, elle est limitée du nord par la
wilaya de Blida, du sud par la wilaya de Djelfa, de I’est, la wilaya de Msila et Bouira, et
de I’ouest par la wilaya de Ain defla et Tissemsilt? .

O Haut plateau centre -
wilaya de Médéa -

Figure 2 : les limites admiratives d'implantation de territoire
Source : auteur 2023

2.2.1 Les formes d’Accessibilité au territoire :

Médea — haut plateau centre - se situe dans une bonne position, puisqu’elle est croisée
des flux de la pénétrante Nord-Sud (autoroute blida-laghouat), et la rocade de hauts

plateaux (autoroute), M’sila — Tiaret (un réseau autoroutier en réalisation)?.

2 Rapport mission B de la nouvelle ville de Boughezoul

3 ldem
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Un réseau ferroviaire en construction Ligne ( Boumedfaa — Laghouat) et la rocade

ferroviaire ( M’sila- boughezoul-tiaret).

100 200 km
Légende ? ] |

— Autoroute Est-Ouest (1216 km)
Z=o= Rocade des Hauts Plateaux (1020 km)
==== 2'rocade d'Alger (65 km)
exx 3°rocade (125 km)
f=x%=%3 4" rocade (300 km)
=—— Liaisons Autoroutiéres - Ports
#wE Route Transsahariénne
®ese Pénétrante Nord - Sud

Figure 3: les formes d'accessibilité au territoire des hauts plateaux ( wilaya de Médéa)

Source : mission A de la ville nouvelle

2.2.2 La ville nouvelle de Boughezoul entité d’aménagement de territoire :

La ville nouvelle de Boughezoul a été créé par le décret 04-97 du 1°" avril 2004 comme
une ville d’équilibre des hauts plateaux centre pour participer a la consolidation de

I’armature urbaine du territoire.

y OAFONe
Hauts Patsagus

Figure 4: création de la nouvelle ville de Boughezoul dans la 2me couronne des hauts plateaux
Source : Etablissement de la ville nouvelle de Boughezoul, rapport de mission B1 : plan
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« Conclusion du territoire :

Le territoire est caractérisé par une entité géographique particuliere (haut plateau centre) ce
territoire est servi par une structure varié la pénétrante Nord-Sud (autoroute blida-laghouat),
et la rocade de hauts plateaux (autoroute), M’sila — Tiaret (un réseau autoroutier en réalisation)
plus un réseau ferroviaire en construction Ligne ( Boumedfaa — Laghouat) et la rocade
ferroviaire ( M’sila- boughezoul-tiaret).

L’existence de la ville nouvelle de Boughezoul consiste a prévoir dans ce territoire une

séquence de planification majeur

2.3 la ville nouvelle (entité d’aménagement du territoire) :

2.3.1 Situation de la ville nouvelle de Boughezoul dans le territoire :

2.3.1.1 Présentation générale de la ville de Boughezoul :
La création de la ville nouvelle de Boughezoul ou la capitale d’énergie renouvelable, sur un

périmetre de 4650 ha, cette derni¢re s’inscrit dans la politique des villes nouvelles du

programme (nord-centre) et pour concrétiser plus 1’option des Hauts Plateaux et le SNAT®.

OULED { AN
MAAREF ) BOUCIF

Figure 05 : La ville nouvelle de Boughezoul
Source : Rapport de la Mission B de la ville nouvelle de Boughezoul

# Rapport de la mission B de la ville de Boughezoul
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2.3.2 La structure urbaine :

La ville d’implantation du projet est examinée a I’aide du rapport physique, fonctionnel,
sensoriel.

2.3.2.1 Le rapport physique :

a) Lastructure viaire :

La ville est divisée en deux partie : la premiére est la Partie Nord du site (Maillage régulier de
la voirie, orienté nord-sud/est-ouest). Et la deuxieme Partie Sud du site (des voiries
concentriques et en courbes sont prévues autour du centre inter-quartier situé dans la zone
d’affluence de la gare ferroviaire).

Le site d’implantation de notre projet montre une facilité¢ d’accessibilité par les trois cotés et
par 2 types de voirie : Voies de circulation a sens unique (artéres de maillage de la ville).

Voies de circulation & double sens®.

- AA O, ettt x y
0 - Periphérique Nord v p {4'\
t ) - - Yom
1 / » ~ '
/ A e/ P
0 O H v o py E
L = . 477
Lac .
w B o
Ligne A > ( 0 .
- Laghouat (en projet) S 4 Périphérique Sud

el S prgan |

“ ey - € \ (30™a5Kkm
e Smm‘ﬁ?“v;“ - = 4 b: a P\verslialplate-fo
) e ' = & IR 0Gistiquelrégiona
’ > \ s . »
AN o . £ ? », - & . P
= AN LA

LEGENDE

(en projet) % Périphérique Nord
7. xf'/_j & . * (Double sens)
g b 5 v - Périphérique Sud
’ | “ﬁﬁ L | . € (Double sens)
YN I Centr ter-quartier €«—— Sens unique
S_E'L—‘—"A — ~ - «——> Double sens

Figure 06 : La structure viaire de la ville
Source : Rapport de la Mission B de la ville nouvelle de Boughezoul

> Etablissement de la ville nouvelle de Boughezoul, rapport de mission B1
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PROJET

b) Le cadre batis: L’analyse du cadre batie nous permet de faire ressortir les

équipements structurants de la ville et trouve le terrain idéal pour notre projet. Donc on

a pris une partie des réserves fonciéres stratégiques pour les raisons suivantes :

La proximité du lac (I’¢lément structurant de la ville).

C’est un terrain qui se trouve a I’écart de la ville, dans une zone calme®.

b ,4- ’ -'"' 'f
’ .Y Légende :

a/Fonctions batis:

4 .
i g gﬁ?;'dmm (hyper centre) g
~ | I Equipements administratifs 3
)| [ Equipements éducatifs
Equipements de santé
Equipements culturels
[ Equipements sportifs
I Services de soutien

| ) industrie de pointe.
7 D/ FONCLOIS 10N PDALUS:

Boughezoul

() Réserve fonciére

Source : la Mission B de la ville nouvel

’ 2
o i
W 2 G S

Figure 07 : Le cadre batis de la ville

Source : Rapport de la Mission B de la ville nouvelle de Boughezoul

2.3.2.2 Le rapport fonctionnel :

a-Généralité sur le fonctionnement de la ville :
Fonctions urbaines réparties de maniere
concentriqgue autour de [I'hyper centre. Des
fonctions de loisir et de détente, en relation avec
le lac de Boughzoul, au niveau des espaces
centraux pour favoriser I'accessibilité  des
habitants. La fonction d'habitat Implanté de
maniére a réduire les déplacements entre leslieux
de travail et d’habitat. Un hyper centre et de deux

centres inter-quartiers’

= —a
-
-

Figure 08 : Organisation spatiale de la ville
Source : Rapport de la Mission B de la ville
nouvelle de Boughezoul

¢ Etablissement de la ville nouvelle de Boughezoul, rapport de mission B1

7 Idem
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M ; : ';3,“'—“4--‘! < &
M;ﬁéf . Habitats
h 7 ,'”y ‘ 7 B Commerces/Affaires
:M R B T LN I Industrie
)\' " I/ i il 4 )ﬁé ' L B Equipements publics

_..\V“ _/"t.' A,

.ﬂuﬂﬂ

B Parc/Espaces verts
Foncier réwrvé

e,
\\\\&‘

Figure 9 : Fonctionnement de la ville
Source : Rapport de la Mission B de la ville nouvelle de Boughezoul

2.3.2.3 Le rapport sensoriel :

Dans le rapport sensoriel nous pouvons trouver Les points de repéres classés en 4

catégories :
= Repére urbain | (Hyper centre) futur centre-ville.
= Repére urbain Il (Centre inter-quartiers - zones résidentielles a haute densité)

= Repere urbain Il (Tout au long des voies) il est un repére urbain linéaire

renforgant 1’axe parc urbain sis entre les deux voies magistrales Est-Ouest.

= Repére urbain IV (Tour Point visuel) localisation et aménagement des
immeubles en forme de tours, au niveau des principales articulations de la ville,

ce qui permettra d’avoir des repéres urbains spécifiques.
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PROJET

Repére urbain | (hyper centre) Repere urbain 1l (centre inter-quartier)

i

=) [l |

Repére urbain I (le long des voies) Tour (point visuel)

\T A

=

Figure 10 : Les repéres urbains de la ville
Source : Rapport de la Mission B de la ville nouvelle de Boughezoul

« Conclusion de la ville nouvelle :

La ville nouvelle et une entité d’aménagement de territoire majeurs dans les hauts
plateaux son caractere ville de technologie oriente 1’idée du projet vers 1’adoption de la

thématique architecture et technologie

15|Page



CHAPITRE Il : LES REPERES CONTEXTUELS DE LA FORMULATION DE L’IDEE DU
PROJET

2-4 présentation de ’aire d’étude :

2.4.1 Situation du terrain vis-a-vis de la ville nouvelle :

Le site est situé a environ 30 Kilométres de la Nouvelle ville de Boughzoul juste

avant le croisement de la Route National 40 et de 1’ancienne route w38.

Figure 11: situation du terrain vis a vis de la ville nouvelle de Boughezoul
Source : Google maps traité par auteur 2023

2.4.2 Les caractéristigues physiqgues du terrain :

= La forme : le terrain sur lequel
nous intervenons a une forme
irreguliére

= Les dimensions : sa longueur est

de 5500 m et sa largeur est de
2500m, il couvre une surface de
138 HA

= Topographie de site : notre site

Figurel2: caractéristiques physiques de site
d'intervention
Source : google maps traité par auteur 2023

d’intervention est 1égérement plat

= Climatologie :

Notre site d’intervention se situe sur les étages bioclimatiques arides et semi-arides avec les
différents elle se caractérise par trois contraintes :

= L’aridité notamment en saison chaude

= La plus ou moins grande rigueur de la saison froide

= L’importance variabilité climatique d’un mois a un autre d’une saison une autre et

voire méme d’une année a une autre
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» Température : sur une année : les températures moyennes mensuelles soulevées
au niveau de Boughezoul durant I’année 2007 sont comme suit :

| F M A M J Jui | A 5 o N D | Année

Température | ¢\ | 95 | 113]137|166|21.2|25.1|254|219| 172|124 89 | 159
movenne

Température | 5 o | 55 | 43 | 64 | 88 [123]152 154|134 ] 96 | 60 | 3.0 | 82
minimale
Température | |, 5| 159 184210 | 243299349 352|304 |248|18.7|148]| 235
maximale

Figure 13: température moyennes mensuelles au niveau de Boughezoul année 2007
Source : mission B de la nouvelle ville de Boughezoul

= Levent: les vents dominant dans la zone de Boughezoul
sont de secteur : sud-ouest en été et sud- est en hiver avec

une vitesse modérée de 60km/h et excessive de 120km/h®

Figurel4: les vents dominants
source : mission B de la ville
nouvelle Boughezoul

Environnement immédiat de site d’intervention :
= Accessibilité Le site d’intervention est situé a 1’Ouest de la ville nouvelle de
Boughezoul, il est limité du nord par la route nationale N40, a 1I’est N40B.

Légende :
W38 sns

d&lerrain N40 —_—

Figure 15 : Environnement immédiat par rapport le site d’intervention
Source : google maps , auteur 2023

8 Etablissement de la ville nouvelle de Boughezoul, rapport de mission B1
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PROJET

CONCLUSION DES REPERES CONTEXTUELS :

v’ Le territoire est caractérisé par une entité géographique particuliére (haut plateau
centre) ce territoire est servi par une structure varié la pénétrante Nord-Sud (autoroute
Blida Laghouat), et la rocade de hauts plateaux (autoroute), M’sila — Tiaret (un réseau
autoroutier en réalisation) plus un réseau ferroviaire en construction Ligne
(Boumedfaa — Laghouat) et la rocade ferroviaire (M’sila- boughezoul-tiaret).

v L’existence de la ville nouvelle de Boughezoul consiste a prévoir dans ce territoire une
séquence de planification majeur son caractére ville de technologie oriente I’idée du
projet vers I’adoption de la thématique architecture et technologie

v’ Le site se dote d’un emplacement et une forme particuliére. Il présente une facilité

d’accés et différentes percées visuelles vers des paysage urbains et naturels.
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PROJET

CHAPITRE Il : LES REPERES THEMATIQUES DE LA
FORMULATION DE L’IDEE DU PROJET

INTRODUCTION : Le présent chapitre explore les variables théoriques influencant

I’idée de projet. L’examen des repéres thématiques de formulation de I’idée du projet,

dans cette étude est structuré comme suit :

» 1. La compréhension thématique.
» 2. Le sujet de référence.

» 3.La définition du projet.

3-1 LA COMPREHENSION THEMATIQUE

La compréhension thématique est la référence théorique d’encrage du projet. Cet
encrage nous situe par rapport aux différentes disciplines et approches théoriques. Notre
étude a pour theme « Architecture et Technologie », ce theme de référence inclus deux

concepts essentiels : le concept d’architecture et le concept de la technologie.

3-1-1 Le concept d’architecture -

L’architecture est 1’art de concevoir, de combiner et de disposer, des ¢léments
pleins ou vides, fixes ou mobiles, opaques ou transparents, destinés a constituer les
volumes Protecteurs qui mettent I’homme, dans les divers aspects de sa vie, a I’abri de

toutes les nuisances naturelles et artificielles °.

L’orientation pédagogique au sein de notre atelier met en lumicre 3 notions de

I’architecture : objet, usage et signification

Définitions et in-définition L énigme de ’architecture, GERPHAU UMR CNRS 7145 LOUEST, 18.12.2006
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a- Architecture en tant qu’objet :

L’architecture en tant qu’objet est analysé a travers (03) éléments essentiels qui sont 1’espace,
la forme, et I’ordre, dont I’espace traite les qualités spatiales, la forme traite identité formelle,

la géomeétrie du projet et le type de structure adapté, ainsi que 1’ordre de composition.

Identité formelle
Ordre de composition : il décrit la forme de 1’organisation de 1’architecture.

Géometrie : qui met en relation trois éléments essentiels : le point, la ligne et le plan.

DN N NN

Type de structure : un mode de classement d’objet selon ses spécificités structurelles

et techniques
v" Qualités spatiales : un ensemble de caractéres, des proportions attribuées a un espace

et des différentes catégories de confort.

b-Architecture en tant qu’usage :

L’architecture autant qu’usage est déterminée par la Structuration fonctionnelle du systeme d’activité
: Qui, Quoi, a qui, comment, pourquoi. Et la traduction des besoins humains a travers les relations

fonctionnelles.

c-Architecture en tant que signification :

L’architecture autant que signification est analysée a travers trois (03) éléments essentiels :

v Sémiotique relative aux processus des signes et la fabrication du sens.
v Syntactique basé sur les combinaisons et les ordres.

v' Pragmatique qui est susceptible d’application pratique et qui a une valeur pratique.
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v

Identité formelle

¥

Ordre de composition

[ Géométrie

— Objet

L 4

Type de structure

L J

Qualités spatiales

Structuration
fonctionnelle du
Usage systéme d’activité

¥

Architecture

L J

v

Interprétation spatiale
des attitudes

v

Sémiotique

Signification

L J
¥

Syntactique

¥

Pragmatique

Organigramme 02 : le concept de I’architecture (objet, usage et signification)

% Conclusion :
En architecture, en parle de langage en tant que systeme de signes pour qualifier un
enchainement de détails facilement identifiables qui définit le tout selon trois dimensions : objet,

usage et signification.
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3-1-2 Le concept de la technologie :

Le mot technologie vient de 1'union de deux mots grecs : « tekne », qui signifie technique, art, et«
logia », qui signifie compétence sur quelque chose®.

La technologie est 1'ensemble des connaissances et des techniques qui sont appliquées de maniere
adomnée pour atteindre un certain objectif ou résoudre un probléme.

La technologie est une réponse au désir de I'homme de transformer I'environnement et d'améliorer

sa qualité de vie. Il comprend des connaissances et des techniques développées au fil du temps qui

sont utilisées de maniére organisée afin de satisfaire certains besoins .

La technologie est soumise a une matrice de compréhension qui intégre I’apparence et I’utilité.

1-L’apparence de la technologie.

L’apparence de la technologie en architecture est traduite a la forme d’affichage des codes
visuels. Pour tout ce qui concerne la forme d’affichage des codes visuels, la recherche montre

cinq 05 techniques : Technique affichée, imagée, cachée, domestiquée, soumise.

a-Technique affichée :La technique exaltée présuppose une tache de construction dominée par les
questions de statique ou par

des équipements techniques ou la forme est guidée par I'articulation expressive du potentiel

inhérent & une technologie.

b-Technique imagée :Contrairement a la technique exaltée "il s'agit ici d'un procédé inverse :
On désigne 1'i'mage technique et on cherche ensuite une technologie qui permet de la réaliser.

c-Technique cachée :Lorsque l'apparence d'une technique "dérange" on tend a la faire
disparaitre derriere un décor qui exprime ce qu'on aurait souhaité voir.

d-Technique domestiquée :Domestiquer la technique ; rendue apparente, admise et méme
sollicitée, donc la technique est domestiquée lorsqu’elle s’occupe de ’habitabilité et du
plaisir.

e- Technique soumise : La soumission de la technique pour la réalisation du projet
d’architecture a permis de grandes libertés plastiques. La nouvelle théorie de I’art abstrait a
conduit a une totale interchangeabilité des disciplines artistiques.

102017 Dictionnaires Le Robert - Le Grand Robert de la langue francaise

11 Technologie - Qu'est-ce que c'est, définition et concept - 2021 - Economie-Wiki.com
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2- L’utilité de la technologie :

L’utilit¢ de la technologie est traduite par deux 02dimensions : 1’utilité structurelle ou

constructive et 1’utilité d’ambiance et de confort.

a- Utilité structurelle ou constructive :

La technologie est toujours Soumets a pour la durabilité des ouvrages. Cette durabilité

s'exprime a travers des systémes constructifs adapté et innové.

Ce systéme constitue I'ossature des projets et son ancrage dans le sol. Aussi le systeme constructif

est considéré comme la vitrine de la technologie, parmi les systémes constructifs on cite :

La charpente métallique
Ossature extérieure triangulaire

Meétalotextile

Ce systeme constructif est le choix du systeme de structure a utiliser est tout aussi important que

les autres phases ou parties de la construction. Le type de structure choisie doit &tre compatible

avec la nature, la forme, 1’économique et les conditions de la construction. On a plusieurs systemes

on distingue :

L’ossature métallique : est une structure dans laquelle les appuis, les poteaux, les poutres
sont réalisées en acier. Ces éléments de construction "rigides™ permettent de dégager de
grands espaces utiles au sol.La portée des éléments d'ossature peut atteindre plusieurs
dizaines de meétres. En outre le poids de ces éléments d'ossature, comparé a ceux d'une
méme structure en béton armé (ou macgonnerie) est réduit et allégé considérablement les
charges transmises au sol*?

L’ossature extérieure : entoure la totalité de I'édifice et est reliée aux eléments
horizontaux des planchers par des amortisseurs, permettant d'absorber les effets du vent.

Cette structure extérieure est préfabriquée puis solidarisée avec des boulons a haute

L . y e . , 13 : ,
résistance. Ce systéme permet d’atteindre environ 100 étages . renforts triangulés sont

ajoutés a la structure extérieure et permettent de renforcer la stabilité de

12 Cours génie civile sur la charpente métallique consulté sur, https://www.4geniecivil.com/2016/12/cours-charpente-
metallique-ppt.html
13 « hangar de stockage en charpente metallique » A.Dali, M.Hait, université Badji Mokhtar Annaba
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I'ensemble.L'assemblage d'un ensemble de minces tours, permettant une plus forte solidite,
surtout au niveau de la base, tout en étant assez léger. Permet la construction de tours
d’environ 120 étages.

La toiture metalotexite : L'architecture métallo-textile est une solution de construction
innovante qui allie les avantages d'une construction meétallique a ceux de la toile, un
matériau PVC composite qui offre de nombreuses possibilités de styles et de structures. En
grandes portées libres ou structures minimalistes, toutes les lignes audacieuses sont
permises grace a cette solution textile souple et lIégere. L'utilisation de la membrane a double
couture inversée, principe de base de I'architecture textile, stabilise et équilibre les ouvrages.
Cette architecture metallo-textile assure une circulation optimisée au sein des ouvrages car
les poteaux sont peu présents. C'est une solution pérenne, slire et peu onéreuse qui est
construite rapidement

a- Utilité d’ambiance et confort spatiale :

La technologie est aussi un moyen de promouvoir le confort dans le projet, elle fournit les
moyens de valoriser I’espace et de répondre aux besoins physiologiques de 1’usager ainsi que
la technologie fournit a 1’espace des outils de conception pour : Le confort visuel, thermique

et acoustique.

Le Confort visuel : il a plusieurs définitions c’est une relation visuelle satisfaisante avec

I’extérieur ou bien un éclairage naturel optimal en termes de confort et de dépenses
énergétiques ; il peut étre aussi un éclairage artificiel satisfaisant et un appoint a 1’éclairage
naturel.

De facon générale, le confort visuel est une impression subjective liée a la quantité, a la
qualité et a la distribution de la lumiére et représente sa satisfaction devant I’environnement
visuel qui nous procure une sensation de confort quand nous pouvons voir le confort visuel
et ’ambiance lumineuse dans I’espace architectural les objets nettement et sans fatigue, dans
une ambiance colorée agréable.'®

Le Confort thermique : Il englobe tous les paramétres environnementaux d’un logement,

d’un batiment ou d’une infrastructure pour que le métabolisme de 1I’€tre humain puisse

fonctionner de facon optimale. Le confort est donc une sensation physiologique faisant

14 https://www.architexsteel .fr/architecture-metallo-textile/
15 « le confort visuel et I’ambiance lumineuse dans ’espace » S.Daich université de Biskra.
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intervenir plus d'un parametre. Il ne tient compte que des parametres suivants : Les facteurs
liés a I’individu, Son habillement, Son activité et le rendement de cette activité.

= Le confort acoustigue : caractérise une absence de nuisances sonores qui peuvent provenir

de I’extérieur du logement, comme des bruits de circulation urbaine ou du voisinage, mais

peuvent également émaner de votre intérieur.

L’utilité de la technologie en architecture de manifeste aussi a travers la nature des ambiances
spatiales, ses ambiances sont généralement déduites a travers la gestion des éléments tel que : La

lumiere, les couleurs, les aménagements

= La lumiere : elle est fondamentale pour la perception humaine et sa nature et son
utilisation sont influencées par le temps et le lieu. Elle est ainsi devenue un outil de

conception architecturale.

A Dextérieur : Le jeu des ombres et lumieres révéle volumes ornements des facades. Le jeu de

I’ombre et la lumiére mettent en évidence les surfaces et les formes, accentue reliefs et modelés.
A Tintérieur : Son efficacité est tributaire des ouvertures ; Ouvertures réduites, fermeture de
I’espace, faisceaux lumineux, Mystére qui donne une sensation de renfermement et de malaise.
Baies immenses, dilatation de 1’espace, abolition de la frontiére intérieur /extérieure. Modulation

de la lumiere par des filtres.

»= La couleur : Dans I’architecture affecte non seulement I’apparence de 1’objet,
I’environnement, mais aussi principalement la fagon dont la piece et 1’espace
architectural sont pergus par I’homme. affecte ’humeur, 1’état psychologique, les

émotions, les sentiments.

Matériaux bruts, Enduits, peintures Animations de surface. Des recherches scientifiques on mit en
évidence que nos réactions sont d’une part physiologique en fonction des effets que les couleurs
ont sur nos yeux et notre systeme nerveux et qu’elle dépend d’autre part de nos expériences

individuelles.

Les effets spéciaux des couleurs offrent un avantage considérable : appliquer le changement de
I’aspect d’un produit existant sans en modifier la couleur qui est acceptée par le consommateur et
ancrée dans son esprit, la couleur affecte nos sens, notre humeur et méme notre comportement.

Des combinaisons de couleurs peuvent distraire, changer notre regard sur les choses, donner une
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perception entierement nouvelle d’un lieu ou produit Les aménagements : Action d’aménager
quelque chose ; arrangement ; disposition particuliére visant a une meilleure adéquation de quelque

chose a sa destination.

Toute intervention de I'nomme sur son territoire pour en organiser les éléments améliorés
I'existant, le rendre plus performant, constitue une action d'aménagement. L'aménagement est donc
un acte volontaire qui s'oppose au laisser-faire. C'est aussi une recherche de cohérence la ou les
interventions individuelles pourraient produire du désordre. L'aménagement d'un lieu repose sur

un diagnostic mettant en évidence les points a améliorer ou a modifier.

«+ En conclusion :

La compréhension thématique est 1’intersection des variables composantes de 1’architecture

d’un projet et les variables du théme de référence.

LA
TECHNOLOGIE

Y Y

La forme d*affichage des La forme d*usage et d’utilité
codes visuels de la technologie

|
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Organigramme 03 : variables de la technologie en architecture -

Source : auteur 2023
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Le rapport entre architecture et technologie :

Usage

Signification

Stege Apple Architecte :

Siege Phoenix TV /Architectes

BIAD

Affirmation de IMutilité
des nouveaux matériaux
dans la réalisation de
batiments de forme ovale.

Tour rotative dubai
/Architects: David Fisher

Affirmation de I'utilité de la
technologie dans la
réalisation des forme
dynamique

Apparence ; S Siege Channel 4 /Architecte
Normas Toper aee : Richard Rogers
Construction de la forme COHSH'UCth‘n mvec la L*affirmation de
d’anneau pour donner ;tr.ucturc 1n§tallquuc pour I’apparence du bétiment
I’apparence que le aire ressortir apparence L UM 07
batiment est centralisé. des courbes du projet. repére pour Londres.

Utilité Stege Phoenix TV/Architects: Siege New York Times

Architect: Renzo Piano

Affirmation de I'utilité
du lac pour marquer
I"importance de la
détente.

Figurel7: matrice de rapport entre I'architecture et la technologie ( code visuels) Source : auteur 2023

28| Page




CHAPITRE Il : LES REPERES THEMATIQUES DE LA FORMULATION DE L’IDEE DU
PROJET

3-2 Les formes d’interprétation de la technologie dans la conception architecturale :

Le sujet de référence est le mécanisme d’application de la thématique dans le projet.
La revue de la littérature dans le domaine du rapport architecture et technologie montre que le

concept appropriation et le sujet de référence de choix pour exprimer la technologie dans un
projet public.

3-2-2 Pappropriation de la technologie en architecture :

Les mécanismes d’appropriation en architecture :
L’appropriation est vue comme 1’acquisition dans son sens étymologique, intégration, adaptation

et reproduction dans son sens architectural, et developpement dans son sens programmatique.
Les mécanismes de I’appropriation retenus pour le projet :

» L’adaptation : On appelle adaptation le processus de modification d'un objet, d'un

organisme vivant ou d'une organisation humaine de facon a rester fonctionnel dans de

nouvelles conditions, ainsi que le résultat de ce processus.

L’adaptation est la capacité d’adapter un principe ou une solution dans un projet
d’architecture.

» L’intégration : Signifie I’insertion efficace d'un élément dans un ensemble. Et I'on
verra que les moyens d'intégration sont multiples jusqu'au paradoxe.

L’intégration est vue comme un enrichissement du projet de variables conceptuelles tirées
d’autres situations similaires.

» La reproduction : Le mot reproduction peut désigner I'action de reproduire et son
résultat, c'est un mot polysemique.

La reproduction est I’inclusion textuelle du trait typologique esthétique ou structurelle dans

le projet sans modification. Les mécanismes d’appropriation : adaptation, intégration, et
reproduction.

L’Appropriation

"
L’adaptation L’intégration

La reproduction

Organigrame04 : mécanisme d’appropriation en architecture
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Signification

Intégration

= Bordj el Arabe :

Projet
forme de voile de batsau :
approprigtion de |3 mer
pour exploration de
nouvelles vues

= school of art : Intégration
du projet dans un contexte
naturel, pour |'exploration
du paysage environnant

= L2 musée Guggenheim :
Développement d’un

design exprimé par une
forme organique, une
nouvelle  compréhension
de la conception une
liberté plastique

Reproduction

=13 citées des arts
Développement de
metaphore forme d'un ceil

= The Rachofsky House: Une
facade ajouré avec une
véranda permet en hiver
de restituer |a chaleur du
soleil a lintérieur de
rédifice

L3 transparence permest de
dizloguer, |z maitrise d= Ia
nature du projst et 33
dastination

Adaptation

= Franchir la ligne de virsge
et adapter le projet dans
un milieu balneéaire

:"'\

H

exa S

= Dubzi marine

dédoublement dz Iz ligne
de rivage ayant des formes
fluides qui se relier par les
axes de franchissement

= Appropristion de I3 ligne
de rivage comme contenu
dans le projet

Figure 18: matrice des exemples sur I’appropriation de la technologie en architecture Source : auteur 2023

« Conclusion de sujet de référence :

L’examen du sujet de référence montre qu’il est composé de deux idées complémentaires :
I’appropriation, a travers 1’utilisation de I’intégration/reproduction et 1’adaptation, ainsi que la
technologie qui se présente a travers 1’utilité (I’ambiance et le confort) et les codes visuels

(’apparence)
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3.3 La définition du projet : Conception d’un aéroport :

Un projet d’architecture incarne une complexité de dimensions qui définissent seslimites et ses
étendues. La définition du projet est toujours exprimée en théorie comme suit :

a. Définition Etymologique

b. Définition Architecturale

c. Définition Programmatique
3-3-1 La définition étymologie du projet :

Le projet objet d’étude est intitulé conception d’un aéroport, le découpage de ce mot composé

donne deux mots ; aéro et port

Définition du mot Aero : désigne un aéroplane, c’est-a-dire un appareil de déplacement aérien qui

comprend une ou plusieurs hélices fonctionnant grace a la présence d’un moteur.

Définition du mot Port : Abri naturel ou artificiel pour les batiments de navigation, muni des

installations nécessaires a I'embarquement et au débarquement du fret et des passagers. La
composition de ces deux mots désigne qu’Un aéroport est une Installation destinée au trafic aérien
public, permettant la réception et I'envol des aéronefs, assurant leur entretien, leur service et leur

garage ainsi que lI'embarquement et le débarquement des passagers et des marchandises

Concluions de la définition étymologie du projet :

Aéroport :
v Appareil, fonction abri, voyage, trafic, gestion, affaires, commerce
v Confort : sécurité, confort visuel, acoustique et olfactifs
v' Surface : grande — propre

v Qualité d’espace
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3-3-2 Définition architecturale du projet : (aéroport):

La définition architecturale d’un projet se fait a travers 1’analyse des exemples, cette analyse

explore les parties architecturales de trois dimensions :

» L’organisation des masses
» L’organisation des espace

» L’architecture du projet

Présentation des exemples :

Dans cette étude, la définition architecturale est faite sur la base d’analyse d’exemple. Les

exemples analysés sont :

» L’aéroport international de Denver, Colorado.
» L’aéroport international de Kansai

» L’aéroport international de Hassi Messaoud Karim Belkacem

Exemple Présentation Ilustration

L’aéroport international de DENVER
situé a 35km du Colorado, 1’un des

, . . , , ,
L’aéroport international de | aeroports des plus fréquentés au

Denver, Colorado monde avec plus de 50 millions de

passagers par an.

Dans la baie d’Osaka au Japon sur une

ile artificielle de 4.37km de long et

L’aéroport international de | 1 27ym de large avec un fond marin de

Kansali 18m de profondeur, il a été construit

par Renzo piano.
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L’aéroport international de
Hassi Messaoud Karim
Belkacem

Aéroport international de Hassi
messaoud Krim Belkacem, ville du sud
algérien, distante d’ Alger la capitale de
800km C’est un aéroport qui dessert
toute la région pétroliére du sud et les
différentes  villes nationales et
internationales, a quinze minutes du

centre-ville de Hassi messaoud.

Tableau 1: présentation des exemples de la définition architecturale du projet

source : auteur 2023

La matrice des analyses des exemples :

Exemples Organisation des Organisation des espaces  Architecture du projet
masses
La forme consiste dans la | L’aéroport de Denver | Les toiles constituant la
toiture représentant les | comprend un grand hall | toiture sont composées de
pics du Rocky | central ayant deux ailes dont | Téflon, les membranes
(montagnes de la | chaque étage a une fonction | extérieures sont
régions). Ses pics sont | précise, d’autre part 3 | imperméables grace a la
alignés en deux rangées | batiments sont congus pour le | laine de verre qui couvre le
L’aéroport | symétriques. stationnement des voitures, | matériau contrairement aux
internationa y \ L
| de Denver, I’aéroport posséde une tour de = membranes intérieures.
Colorado controle de plus de 100m de

hauteur la plus haute des Etats

unis.

Asropart DEN
-

remancest
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La forme en aile, dynamique | la superposition des espaces pour | L’architecte propose un
avec une organisation | simplifier le déplacement des | terminal en acier et verre
linéaire passagers d’un terminal aun | renforce, Une  structures
autre, I’aérogare national se situe | tubulaires  tridimensionnelles
au ler étage entre les deux | rappelant des colonnes
niveaux de I’aérogare | vertébrales, des nceuds en acier
international autour de ces 3 | coulés et soudés.
niveaux viendront s’aligner les
aéronefs suivant le systeme
linéaire de jetée.
L’aéroport
internationa
| de Kansai
-Une structure en béton
-Une fagade simple avec des
Une forme | L’aéroport est construit sur un | modulesrépétitifs
parrallelipedique qui a  seul niveau qui regroupe | I’architecte a opté pour un
L’aéroport

internationa
| de Hassi
Messaoud
Karim

Belkacem

une organisation linéaire,

IE 24 3G 2 & & pE & & 3|

W W |

toutes les activités qui s’y
déroulent les departs et les
totalement

arrivées  sont

séparés par le hall public.

de

représentant la région dans

choix couleurs

laquelle il se trouve.

Tableau 2: matrice de la définition architecturale d'un aéroport

Source : auteur 2023

Conclusion de la définition architecturale d’un aéroport :

Notre projet est défini sur de le plan architectural comme une structure éclaté ou unitaire, dans :

v L’organisation des masses : homogénéité, fluidité, centralité et articulation
v L’organisation des espaces : la continuité et la fluidité
v Architecture : mouvement de transparence et dynamiques des facades
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3-2-3 La définition programmatique du projet :

La définition programmatique du projet est basée sur une étude des exemples ; cette étude est
orientée vers 1’extraction des points communs :

» Les objectifs programmatiques,
» Les fonctions meres

La matrice de la définition programmatique des exemples :

Exemple Les objectifs programmatique Les fonctions méres

L’aéroport international de
Denver, Colorado

L’aéroport international de
Kansai

L’aéroport international de
Hassi Messaoud Karim

Belkacem

Lieu de passage voyage et de
transition
Favoriser 1’échange socio-

économique

Voyager
Service de
stationnement
Commerce

Affaires et gestion

Garantir les conditions de
confort
Lieu de passage voyage et de

transition

Voyager
Service de
stationnement
Commerce

Affaires et gestion

Permettre aux habitants de la
région de prendre I’avion au

plus prés de leur domicile

Voyager
Affaires

Gestion

Tableau 3: matrice de la définition programmatique des projets Source : auteur 2023
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Synthése de la définition programmatique d’un aéroport :

Un aéroport est défini comme une structure fonctionnelle qui doit atteindre les objectifs et assurer

les fonctions suivantes :

v Les objectifs programmatiques : Favoriser et développer 1I’échange socio-économique

offrir aux passager une variété fonctionnelle, garantir les conditions de confort, Permettre
aux habitants de la région de prendre I'avion au plus prés de leur domicile,

v" Les fonctions meres : la fonction voyager est de plus grande importance, commerce, affaire

et gestion ainsi que le service de stationnement.

®,

«» Conclusion des repéres théorique de conception de ’idée de projet :

Les repéres théoriques de la formulation de I’idée de projet ont permis a faire valoir :

v Concevoir un projet repére dans 1’urbanisation future da la ville nouvelle de Boughezoul.
v L’importance de I’aspect extérieur du projet pour I’image de la ville et du projet lui-méme

avec une architecture refléte 1’environnement.
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7

«* Conclusion de chapitre de formulation de I’idée de projet :

/ L’idée principale de projet est de soumettre la technologie pour faire de la forme du proje%
repére territorial, qui facilite la consolidation du caractére de lieu. Des codes visuels produits par la
technologie des ¢éléments da facilitation de direction. Et de 1’apparence une confirmation

caractérielle de la destination du projet.

La matérialisation de cette idée se fera par la projection d’un aéroport international dans la ville

nouvelle de Boughezoul, qui est appelé a devenir un pble de dynamique et attractivité.

- J
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CHAPITRE :04 : MATERIALISATION DE L’IDEE DE PROJET

Introduction : Le but de ce chapitre est de rechercher les formes de matérialisations

des variables conceptuelles de I’idée du projet. Cette matérialisation va étre

confrontée a quatre (04) paliers de conception selon I’organigramme (4.1)

4-1 La programmation du projet
4-2 La conception du plan de masse
4-3 L’organisation des espaces intérieurs du projet

4-4 Architecture du projet

LA MATERIALISATION DE L'IDEE DE PROJET

Organisation des Organisation interne

TLE
TI1L
]

N

Organigramme05 : de la matérialisation de I'idée de projet

Source : auteur 2023
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Le programme est déduit par I’analyse des exemples, les exemples sont choisis
généralement de la méme envergure du projet. Cette approche programmatique est
adoptée pour pallier ou manque de documentation.

Le programme du projet est structuré a travers quatre dimensions :

1-1-Les objectifs programmatique

1-2- Les fonctions meres

1-3- Les activités

1-4- Les espaces

Les exemples retenus sont : L aéroport international de Denver, Colorado, L’aéroport international de

Kansai et L’aéroport international de Hassi Messaoud Karim Belkacem

1-1- Les objectifs programmatifs :

L’analyse programmatique des aéroports L’aéroport international de Denver, Colorado,
L’aéroport international de Kansai et L aéroport international de Hassi Messaoud Karim Belkacem
Fait ressortir que les objectifs programmatiques des aéroports sont :

» L’assurance et facilitation du transport aérien logistique
> Favoriser le développement économique et le du transport aérien dans une
ville nouvelle.

1-2- Les fonctions meres : L’analyse programmatique fait ressortir que les fonctions

meéres des aéroports sont :

= La fonction trafic : Cette fonction est constituée de tous les espaces et équipements

nécessaires au traitement du passager et de ses bagages, occupe au minimum 45 a 50% de
la surface utile totale d’une aérogare.

= La fonction _commerciale : cette fonction regroupant les commerces, espaces de

restauration et comptoirs de vente des compagnies aériennes, représente au moins 5 a 10%
de la surface utile de ’aérogare. Cette proportion a tendance a augmenter dans les aérogares
trés fréquentées, les revenus générés par ’activité commerciale amortissant largement
I’investissement en surface supplémentaire. Gendarmerie des Transports Aériens, de la

météorologie, de la santé
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= La fonction opérationnelle qui_regroupe certains locaux d’exploitation (poste de

contrdle), les locaux de préparation des voix pour les compagnies aériennes et les bureaux

des assistants en escale, occupe en moyenne autour de 10% de la surface de 1’aérogare.

Enfin, 5a 10% sont occupés par des locaux techniques, d’entretien et de maintenance du batiment

(fonction technique).

1-3- Les activités :
L’analyse programmatique des aéroports Houari Boumedienne et Charles de Gaule fait

ressortir que les activités des aéroports sont :
= Accueil et information.
= Enregistrement.
= Embarquement et débarquement.

=  Commerce.

1-4- L es espaces :

L’analyse programmatique des aéroports Houari Boumedienne et Charles de Gaule
fait ressortir que les espaces des aéroports sont :

= Hall publique

= Enregistrement.

= Tri bagages au départ.

= Salle d’embarquement

= Contrdles divers : (Douane, santé, bagages de souté).

= Livraison des bagages a I’arrivée.
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1-5-Programme du projet :
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2-Conception du plan de masse :

Introduction :

Le but de cette partie est de matérialiser le projet a travers la détermination des différents
paliers de la dimension organisation des masses dans la conception d’un aéroport intégré :
= La conception du plan de masse (enveloppe, parcours, espaces extérieurs).
= Laconception de la volumétrie. (Rapport typologique, topologique et identité).
Le plan de masse est un instrument conventionnel de présentation du projet. Il établit le
rapport entre le projet et son environnement et définit les rapports topologiques entre les
constituants du projet et son environnement. Les composants du plan de masse sont :

1. Les enveloppes.

2. Les parcours.

3. Les espaces exterieurs.

4. Conception de la volumétrie

1. Les enveloppes : En architecture, I’enveloppe désigne la partie visible de tout

édifice, que ’on se situe a I’intérieur ou a 1’extérieur. En ce sens, I’enveloppe

joue un rdle d’interface avec I’extérieur.

2. Les parcours : En architecture un parcours est défini comme : un déplacement

réel (marcher)ou virtuel (visuel) d’un point & un autre qu’il soit un repere

territorial (objet) ou perceptuel (image mentale).

3. Les espaces extérieurs : Tout segment qui n’a pas d’infrastructure construite

et qui est indispensable pour le projet, 1l entretient les relations entre le projet

et I’environnement immeédiat, il fait partie du bon fonctionnement du projet.
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Conception des
enveloppes

A 4

Le type

Articulé

A 4

Structuration de la
composition

Logique d’organisation

A 4

La forme

Rapport forme fonction

v

Relation avec
I’environnement
immédiat

Relation physique

Rapport géométrique

Relation fonctionnelle

A4

Relation sensorielle

Y

Conception du plan de masse

Le type
Conception des " La logique
parcours
» Latypologie
> Letype
Conception des espaces "| Lalogique
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> Latypologie

Conception de la

Volumétrie

Le rapport typologique

Le rapport topologique
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Le rapport identitaire

Organigramme 06 : de conception du plan de masse
Source : auteurs 2023
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2-1-Conception de I’enveloppe du projet :

En architecture, ’enveloppe d’un projet définit des entités spatiales. L’enveloppe
est un volume qui contient des usages ou des fonctions du projet, cette entité est

généralement congue selon 3 dimensions :

Nature d’enveloppe.

I

Nombre d’enveloppe.

o

Forme d’enveloppe.

d. La relation entre I’enveloppe et I’environnement.

L’enveloppe
Type de Forme de Relation avec
L’enveloppe I’enveloppe I’environnement immédiat
Caractére de Relation Physique
[
—  Penveloppe formeffonction [+
Fonctionnelle "
Nombre Géomeétrie de
d’enveloppe la forme %]
—» P Sensoriel
4_
- Signification .
Logique de de laforme |¢ Logique <
— composition d’implantation

Organigramme 07 : de conception de I"enveloppe du projet
Source : auteurs 2023
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a) La nature de I’enveloppe du projet :

L’enveloppe du présent projet est de nature Unitaire, la fonction de voyage est
traduite par une entité homogéne et unitaire.

b) Nombre d’enveloppe :
Le projet est composé de (3) enveloppes qui sont déterminées selon le programme.

//’ ‘H\\
/ AN
. [ Gestion \ o
- o | aér+cnrpc:ur'cuain=:I 7~ N
s ™ I' xl \
. Terminal | ~_ | Terminal |
\ / \ /
. yd AN S
. - . -~

Organigramme 08 : de la nature et nombre d'enveloppe du projet
Source : auteur 2023

¢) La forme de I’enveloppe :
La forme de I’enveloppe est étudiée a travers les variables suivantes :
1) La relation entre la forme et la fonction
2) La géométrie de la forme
3) Signification de la forme

1) La relation entre la forme et la fonction :
C’est la relation entre forme de 1’enveloppe et sa fonction, il explique le caractére

fonctionnel de la forme et son aspect technique afin de déterminer la qualité

fonctionnelle du développement de la forme.

La réduction de la fonction du projet a une seule fonction qui est celle de Voyager.
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Une forme rigide fluide  Transition des Traduit la métaphore
qui marque voyageurs. d'une tente bédouine
; - : I'émergence facilite le flux des
Terminaux National/International passagers en leur
e fournissant des

‘ ' services nécessaires

Une forme fluide Service
Gestion aéroportuaire  Tour de control In.scnte dans un
administration triangle

Tableau 5: relation forme-fonction
Source auteur 2023

2) La géométrie de la forme : définit par les régulateurs géométriques suivants :
a) Les régulateurs :
= Les points : ¢’est le point d’intersection de deux droites .il marque les
séquences fortes du projet. Il indique une séquence spatiale et les points de
connexions entre les différentes entités du projet.
= Les lignes : C’est ’agencement de deux points ou plusieurs points, La ligne
est la direction Précise qui indique un mouvement.
= Lesplans: c’est la délimitation de trois ou quatre lignes. Ce sont les

différentes entités du projet.
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1 "‘l // A 'I|'f'||'-""' i \\\
/ r..l' I|II I|
[ fi
||l !
Iii / _-'."-
\ Légende
\

Point d’accés

Point d'orientation

Point d’accés au
entités
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Figure 19 : rapport géométrique point
Source : auteur 2023
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Légende

T Axe de liaison

Axe de
distribution

Boucle de
distribution
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Figure 20 : rapport géométrique ligne
Source : auteur 2023
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Légende

@ Entités du projet

Figure 21 : rapport géométrique plan
Source : auteur 2023
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b) Proportions :

Les enveloppes sont liées par a une relation proportionnelle dont le module de base
est de X=160 m

Figure 22 : proportions du projet
Source : auteur 2023
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3) Signification de la forme :
La signification dans un projet est traduite par trois dimensions :

= Sémiotique : La métaphore de la tente bédouine, I’ondulation

Figure 1: tente bédouine Figure 24 :projet
Source : Source : auteur 2023

= Sémantique : L’unicité
* Pragmatique : Toutes les fonctions sous la méme enveloppe, I’inclusion sous
la forme bédouine.

. Débarquement

l . Détente
. Consommation » [
. Commerce

~

Figure 25 : signification sémantique et pragmatique de la forme du projet
Source : auteur 2023

53|Page



CHPITRE 1V : MATERIALISATION DE L’IDEE DU PROJET

c) La relation entre ’enveloppe et ’environnement :
La relation entre I’enveloppe et I’environnement représente le dialogue entre le projet et son
environnement selon les dimensions suivantes :
= Rapport physique
= Rapport fonctionnel
= Rapport sensoriel
Rapport physique :

Il détermine les différents axes qui entourent le site d’intervention ainsi que les différents accés au
terrain.

Rapport fonctionnel :

Le projet représente une complémentarité fonctionnelle et visuelle avec I’environnement immédiat

(la palmeraie, logistique). Il s’agit de la conception d’un equipement attractif qui va par
conséquence valoriser la ville par devenir un repére dans les hauts plateaux et liant entre 1’ Atlas
tellien et le Sahara du coté touristique ainsi commercial et terme d’approvisionnement.

Rapport sensoriel :

Le caractere du projet renforce I’importance des hauts plateaux et ouvre le champ visuel vers la
nouvelle ville de Boughezoul par 1’élément repere et I’inscription de la métaphore de la tente

bédouine.

. La ville

Le terrain
La route
principale

! Figure26 : la relation entre I'enveloppe et I'environnement
Source : auteur 2023
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» Etape 01 : Création d’un axe virtuel de distribution perpendiculaire a la route
principale N°40.

» Etape 02 : Division tripolaire afin d’obtention des entités principales du
projet.

> Etape 03 : Positionnement de I’enveloppe « gestion » au milieu des
enveloppes majeures du projet en vue de fonction commune entre eux.

\/

Etape 01 Etape 02

Figure 27 : schéma de la logique d'implantation des enveloppes
Source : auteurs 2023
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2-2-Conception des parcours :

Le parcours est le support de tout déplacement, réel ou virtuel, dont le présent projet
un effort particulier est orienté vers le support physique des parcours, I’analyse des
parcours est faite selon 3 dimensions essentielles :

» Types des parcours
= Logique de composition des parcours
= Les caractéristiques typologiques des parcours

Organigramme 09 : de la conception des parcours du projet
Source : auteur 2023

A- Types des parcours :

Le présent travail représente deux types de parcours principaux :
» Le parcours d’encrage dans I’environnement :
C’est le parcours qui relie le projet avec la route principale, concevoir des trottoirs
bordés par des arbres le long du parcours afin d’assurer la sécurité piétonne.
> Le parcours de ségrégation fonctionnelle. (National, international) : un
parcours linéaire, relie la voie principale de la ville avec les points d’accés du
projet.
» Le parcours de liaison : Il assure la liaison entre les enveloppes du projet.
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b- Logique de composition des parcours :

La logique est basée sur la tri polarité¢ dans la distribution, avec 1’encrage dans

I’environnement, et la découverte.

Légende

e Parcours d’encrage
Parcours de ségrégation
fonctionnelle

Parcours de détente et
liaison

Figure 2: types et logique des parcours
Source : auteur 2023
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c- Les caractéristiques typologigues des parcours :
Les caractéristiques typologiques des parcours du projet sont :

»= Tracé : la direction et la géométrie
=  Aménagement : la végétation et le mobilier urbain

-Création d'un encrage qui assure
|'accés mecanique, c'est un parcours
large. Il relie la voie nationale
principale avec le projet

-Bordé par des arbres pour marquer la
direction

Parcours d'encrage dans
l'environnement

-Un parcours gui relie [a voie nationale
donnant vers les différents accés du
Parcours de ségrégation projet
fonctionnelle - Passages pietons bordés par des
arbres pour assurer la sécurité.
- Des bons couverts par des pergolas
pour le confort

Parcours de ligison - Parcours pigton qui relie les
enveloppes du projet et les espaces
extérieurs

- Aménagé par des espaces de
détente et des jeux d'eau

Tableau 6: les caractéristiques typologiques des parcours
Source : auteur 2023
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2-3-Les espaces extérieurs :

L’espace extérieur est un élément permanent du projet qui montre le contact avec
I’environnement immédiat ainsi qu’un espace physique ou non physique qui montre
des utilisations a I’air libre. Il est identifié par trois éléments essentiels qui sont :

= Le type d’espace

= Lalogique de conception :

= |e caractere

N B I

Organigramme 10 : des espaces extérieurs du projet
Source : auteur 2023

Le type d’espace :

L’espace extérieur se décompose de plusieurs types d’espaces qui sont :

= Espaces de convergence et d’orientation

= Espaces d’extension fonctionnelle (parkings).
= Espaces de détente

= Espaces seuils

b- La logigue de conception :

C’est la relation avec le bati et le degré d’ importance de cet espace.

Une hiérarchisation et une diversité d’espace extérieur basée sur un rapport physique
fonctionnel.

La logique des espaces suit un tracé dynamique s’alignant avec la forme du bati créant

une forme fluide dynamique.
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Légende

. Projet Espace de convergence et ‘ Espaces de détente ot
orientation =

Q Espace d’extension fonctionnelle . Espace seuils

Figure 29 : espaces extérieurs
Source : auteur2023
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¢) Les caractéristiqgues des espaces extérieurs :

Espaces d'extension
fonctionnelle (parking)

Espace de convergence et
d'orientation

Espaces seuils

Espaces de détente

6l|Page

Espaces d'aboutissement
des axes

Espaces dynamigues au
milieu des parking

Espaces a l'entrée des
entités

Espaces dynamigues entre
les parcours

Protégé par des
panneaux
photovoltaigues afin
de bénéficier I'Energie
solaire et protection
des chaleurs

Espaces
dynamiques de
détente et
consommation

Un espace
couvert par la
toiture, une
bande verte
sépare l'intérieur
et extérieur

Présence d'eau,
Veégetation référentielle
au palmiers, parcours de
plaisance fluides couvert
par des pergolas, aires de
consommation
dynamigue

Tableau 7: les caractéere des espaces extérieurs
Source : auteur 2023
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ESQUISSE DE PLAN DE MASSE :

. Ajires de consommation . Parcours de liaison

. Aires de détente OParccurs de dépose rapide
Espaces de

CONVErgence Parcours de ségrégation

fonctionnelle
. Parkings . Parcours d'encrage

. Parcours de plaisance
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Figure 30 : esquisse de plan de masse
Source : auteurs 2023
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4-2-4 LA CONCEPTION DE LA VOLUMETRIE :

L’étude volumétrique a pour but la détermination des différents rapports entre le
projet et son environnement, a savoir :

a) Le rapport topologique : c’est le rapport avec 1’environnement.

b) Le rapport typologique : aborder les caractéristiques du projet lui-méme.

c) Le rapportidentitaire : c’est le rapport avec la fonction.

La Conception de la volumétrie

Le rapport Le rapport Le rapport

i identitai
topologique typologique identitaire <+

Organigramme 11 : de la conception de la volumétrie

Source : auteur 2023

a) Le rapport topologique :

Limitation du gabarit par rapport a la planitude du terrain d’intervention.

_____ Limite de gabarit

Planitude de terrine naturel

Figure 31: rapport topologique
Source : auteurs 2023
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b) Le rapport typologique :

A la recherche d’une géométrie spécifique :

Rapport Physique :

= Fluidité : Physiquement, un mouvement est un déplacement d’une masse d’un point a un
autre suivant une trajectoire au cours du temps, dans notre projet, on a : Fluidité marquée
par la couverture.

= Emergence : Représenter la monumentalité par rapport I’existant et confirmation de la
présence de la ville nouvelle.

——) Fluidité

mmmm)  Mouvement d’émergence

Figure 32: le rapport physique
Source : auteur 2023

64|Page



CHPITRE 1V : MATERIALISATION DE L’IDEE DU PROJET

Rapport géométrigue : Le rapport géométrique dans ce volume est basé sur deux notions qui

sont :

Les régulateurs géométriques : la régularité de la volumétrie obéit aux régulateurs géométriques

qui sont :

= Lepoint : Les points sont les intersections de lignes horizontales et verticales qui marquent
les moments forts de la volumétrie et qui nécessitent un traitement particulier.

= La ligne: C’est une figure géométriques bidimensionnelle formée d’une succession de
points reliant deux points définis ou non.

= Le plan : Chaque plan représente une fonction de I’équipement, les plans sont des plans

dynamiques reproduisent 1’effet de la nature.

Point du début du projet

. Point de fin du projet
O Point d'accés

m— Verticalité

msmms  Horizontalité

Figure 33: rapport géométrique point- ligne
Source : auteur 2023
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Figure 34: rapport géométrique plan
Source : auteur 2023

La proportionnalité : On dit que deux mesures sont proportionnelles quand on peut passer de

I’une a I’autre en multipliant ou en divisant par une méme constante non nulle.

La proportionnalité de la volumétrie obéit & un module de base dont x=3m.

Figure 35 : proportionnalité
Source : auteurs 2023
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¢) Le rapport identitaire :

C’est un rapport métaphorique représenté par la tente bédouine qui fait de lui un
¢lément de repére ¢émergent et de Confirmation de [1’appartenance a

I’environnement.

Figure 36 : rapport identitaire
Source : auteurs 2023

3- L’ORGANISATION INTERNE DES ESPACES DU PROJET :

L’organisation interne des espaces du projet consiste a illustrer les différents paliers de
la conception des espaces intérieurs a travers 3 dimensions :

3-1 Dimensions fonctionnels du projet.

3-2 Dimensions géométrique du projet.

3-3 Dimensions perceptuelle du projet.
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OIEP
L, DIMENSION DIMENSION DIMENSION
FONCTIONNELLE GEOMETRIQUE PERCEPTUELLE
- Fonctionnalité - Régulateurs - Approche
du projet géométriques cognitive
- Structuration - Les proportions - Approche
fonctionnelle affective
- Relation -Appro_che
normative

fonctionnelle

Organigramme 12 d'organisation interne des espaces
Source : auteurs 2023

DIMENSION FONCTIONNELLE :

La dimension fonctionnelle du projet est 1’organisation des espaces selon une logique

fonctionnelle basée sur deux aspects : Divisée en 3 éléments :

a- Fonctionnalité du projet : Definir la logique de distribution des fonctions sur

le plan horizontal.

b- Structuration fonctionnelle : Présenter la maniére de structuration des

fonctions meres et la relation entre eux par des nceuds.

c- Relation fonctionnelle : Présenter les types des relations entre les différents

espaces.
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DIMENSION GEOMETRIQUE :

Correction géométrique : Correction de 1’esquisse fonctionnelle géométriquement a

travers des régulateurs qui sont ; le point, la ligne, et le plan ainsi que les proportions.

DIMENSION PERCEPTUELLE :

La dimension perceptuelle a pour but de corriger 1’esquisse sensoriel du projet en

s’appuyant sur les approches suivantes ; Approche cognitive, Approche affective,

Approche normative.

3-1 DIMENSION FONCTIONNELLE :

Cette partie a pour but 1’¢élaboration de 1’esquisse fonctionnelle du projet.
La structuration fonctionnelle des espaces :

e La structuration fonctionnelle horizontale est régie par une symétrie
séquentielle. La fonctionnalité dans le projet est définie par la répartition
spatiale par rapport a I’axe de symétrie du projet.

e Lastructuration fonctionnelle verticale est définie par une hiérarchie différente
(départ/arrivé).

69|Page



CHPITRE 1V : MATERIALISATION DE L’IDEE DU PROJET

@ e de serde @ Eopaces de cétents

- Com - Enregetremant

3 Boucle de detribution
@ oéargerent ':"'

aw  AnE oo symiine

Figure 37 : structuration horizontale
Source : auteurs 2023
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Embarquement

\ | Débarquement

Arrivée

EN

-
Enregistrement

Figure 38 : structuration verticale
Source : auteurs 2023

b) La relation fonctionnelle entre les espaces :

La relation fonctionnelle entre les fonctions méres est caractérisée par une continuité

visuelle et fonctionnelle.
1/ Relation fonctionnelle horizontale :

La relation horizontale du projet est basée sur la dépendance fonctionnelle permise par

les halls des enregistrements et d’arrivée.
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Légende

W Espaces de ditense

N unraison bagage @ Epoce de serace

@l consommation @ commercs E Grreistrement
@l Eopacc cattente @ Citarguement - o

7 vl denragistrement dmmp Dipendance fonctionnelie ‘:::' Hatd
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Figure 39 : relation fonctionnelle horizontale
Source : auteurs 2023
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Légende

@ cmbarquement @ cnregistrement
Débarquement p——

- oo - o

- Entrée - Relation verticale

Figure 40 : relation fonctionnelle verticale
Source : auteurs2023
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ESQUISSE FONCTIONNELLE :

@ raison bagage @D e de senvee B mces duiactn

- P O Enregistrement

@ :opace cattente @ oiorquement @D Hal d'enregistrement
() Halde sortie 0 w=al de débarguement
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Figure 41 : esquisse fonctionnel du projet
Source : auteurs 2023
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4-3-2-DIMENSION GEOMETRIQUE :
L’objectif de cette partie est de corriger I’esquisse fonctionnelle du projet géométriquement en
s’appuyant sur les régulateurs géométriques suivants :

¢ Point

e Ligne

¢ Plan

e Proportions

a-Point : Un point est I’intersection de deux droites, comme il peut étre le début d’un axe dans

les plans d’architecture, le point peut désigner deux aspects :

= Point fonctionnel (point important dans le fonctionnement).

= Point caractériel (point qui définit le changement d’un caractére vers un autre).

Les points représentent les intersections entre les axes de distribution et d’articulation horizontale

et verticale, ainsi que les points d’aboutissement et les séquences fonctionnelles dans le projet.

b-Ligne : Une ligne est un vecteur qui exprime un mouvement, un déplacement qui peut étre réel
ou virtuel, dont ce déplacement est exprimé sur le plan statique ou dynamique, elles définissent les
limites des différentes entités fonctionnelles, ainsi que les axes d’orientations et de circulations du

projet.

c-Plan : C’est une surface définie par trois lignes ou plus, dont elle a trois types de correspondance
(fonctionnelle, volumétrique et sensorielle), ces derniéres définissent les fonctionnements

homogenes aux caractéristiques physiques, fonctionnelles et sensorielles.
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Légende

: i
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. Point d’entrée

. Point de sortie

Point d’articulation verticale

=== Axe de symétrie et distribution

@ Plan d’enregistrement

Plan sortie
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Figure 42 : dimension géométrique du projet
Source : auteurs 2023
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d- Les proportions :

Chercher I’homogénéité géométrique a travers une trame ou un module de base.
Le plan est tracé suivant un module de base dont a=60° par rapport au centre de gravité du projet,
d’apres les axes retenus, afin d’obtenir une meilleure pénétration de lumicre on a créé des failles

dont le module de base est de x=a/4= 15° par rapport au centre de gravité du projet,

= = mm m= Failles

Axes principale ssss==s: Axe de symétrie ® Centre de gravité

Figure 43 : proportions interne du projet
Source : auteurs 2023
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3-3-DIMENSION PERCEPTUELLE :

La dimension perceptuelle est reliée avec tous les éléments ajoutés pour faire comprendre le

projet. Elle est interpellée par trois (03) approches :

e Approche cognitive, C’est le degré de lecture des espaces.
e Approche affective, Se repérer facilement dans le projet.

e Approche normative, Rapport entre la forme de 1’espace et son usage.

a-Approche cognitive :

Une forme dynamique et irréguliére du projet d’aéroport qui se distingue d’une enveloppe unitaire

identifiable.

b-Approche affective :

L’appartenance au lieu par la métaphore (tente bédouine).

c-Approche normative :

La capacité des formes et des dimensions de I’espace d’accueillir la fonction.
Lutilisation des espaces de regroupement et de distribution centrale dans les entités du projet.

Consolidation de I’idée de projet qui est architecture et technologie en termes de métaphore.
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4- LARCHITECTURE DU PROJET (CONCEPTION DES FACADES DU PROJET) :

La facade est 1’élévation et les faces du batiment, elle est souvent dessinée selon une
composition qui contribue a lui donner son caractere et son identité. Une facade est
rythmée par les travées et les niveaux qui constituent le plus souvent une trame

d’ordonnancement proportionné.
La lecture des facades du projet se fait selon trois rapports complémentaires :

-Le rapport fonctionnel : Le rapport fonctionnel détermine la lecture de distribution

des plans fonctionnels en fagade.

- Le rapport géométrique : Le rapport géométrique détermine le : point, ligne, et les

proportions.

- Le rapport perceptuel/ esthétique : il détermine 1’appartenance de la fagade a un

style esthétique précis.

Organigramme 13 : conception des facades du projet
Source : auteurs 2023
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4-1 Le rapport fonctionnel :
= L’unité de la fonction Voyager.
= L’interprétation de 1’expression de la technologie et la connectivité avec
I’extérieur a travers la transparence,
= Une différenciation de traitement en fonction de la variété fonctionnelle. (Halls,
entrées, attente, gestion et administration).

» Le jeu du plein et vide en volumétrie pour I’affirmation de la différentiation

fonctionnelle du projet.

. Entrées du projet

. Gestion et administration

O Halls des enregistrements.

. Sortie du projet

Figure 44 : rapport fonctionnel
Source : auteurs 2023
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La description des facades (traitement) :

Traitement des entrées : I’utilisation des domes totalement couverts par des

moucharabiehs intelligents afin de confirmer I’appartenance au lieu ce qui met en

évidence les entrées du projet.

Figure 45 : traitement d'entrée
Source : auteurs 2023

Traitement de la sortie : La notion de transparence (mur rideau) pour assurer la connectivité avec

I’extérieur avec une couverture légere a une forme fluide ce qui met en évidence la sortie du projet

par un volume en arc.

= Lutilisation des éléments verticaux régulateurs de la facade dans le but d’avoir

une harmonie.

O Mur rideau ' Couverture légere Elerrllents
verticaux

Figure 46 : traitement de la sortie
Source : auteurs 2023
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Traitement des halls : Mettre en évidence les halls ainsi que les espaces de commerce

par des facades vitrines totalement vitrées et 1’assurance de la connectivité avec

I’extérieur.

Figure 47 : traitement du hall
Source : auteurs 2023

Traitement de gestion et administration : Utilisation du mur rideau afin d’assurer

une vue dominante sur tout le projet ce qui confirme sa fonction.

Figure 48 : traitement de gestion et administration
Source : auteurs 2023
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4-2 L e rapport géométrique :

Le rapport géométrique dans ce volume est spéecifique, se base sur deux notions :

= Larégularite : La régularité dans ce volume spécifique obéi parfaitement a la

notion des points, lignes, et plans.

. Point de finalité et sommet fmm—Confirmation de la monumentalité

Q Point d’accés s Confirmation de la fluidité

Figure 49 : traitement de gestion et administration
Source : auteurs 2023

= Proportionnalité : On dit que deux

mesures sont proportionnelles quand
on peut passer de 'une a I’autre en
multipliant ou en divisant par une

méme constante non nulle. La

proportionnalite  de la volumétrie Figure 50 : traitement de gestion et administration
obéit & un module de x= 12 m. Source : auteurs 2023
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4-3 Le rapport d’esthétique :

Le projet en lui-méme est une fagade et tire son style figuratif ou le volume en lui-

méme s’intégre dans son environnement.

Dans notre cas c’est I’appartenance de lieu par la confirmation de la tente bédouine

ainsi que I’utilisation des moucharabiehs autant qu’élément de forte présence.

La gestion des ¢léments de I’environnement par I’utilisation des moucharabiehs afin
de pouvoir contrdler la pénétration de la lumiére naturelle en assurant le confort

intérieur, ainsi par 1’utilisation des failles au niveau de la toiture.

Moucharabiehs

Failles

Figure 3: rapport d'esthétique
Source : auteurs 2023
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% CONCLUSION DE CHAPITRE MATERIALISATION DE I’IDEE DU PROJET

/La matérialisation de I’idée du projet est évaluée par différents paliers de conception utilisé%
de répondre aux hypotheses précédemment citées.

A travers ’analyse contextuelle et thématique, nous avons retenu le programme qui confirme la mixité

fonctionnelle, I’organisation des masses qui assure l’articulation des enveloppes, consolide le

dynamisme et la fluidité des entités.

L’organisation internes des espaces du projet a été faite selon différents critéres (hiérarchie dans la
structuration fonctionnelle des espaces, relation fonctionnelle) d’une maniére dynamique afin

d’assurer le confort des passagers.

Le traitement de facade se fait en harmonie avec la qualité du milieu, la fluidité dans la conception est

inspirée de la tente bédouine qui marque 1’émergence du projet et sa confirmation caractérielle./
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CHAPITRE V : REALISATION DU PROJET

L’objectif de ce chapitre est d’examiner la faisabilité technique de réaliser le projet. Cette

faisabilité est explorée a travers :

1- La relation entre 1’architecture et la structure du projet.
2- Description de la structure du projet

3- Latechnologie spécifique.

5.1 DESCRIPTION DU PROJET :

5.1.1 Relation architecture/structure :

Le présent projet est congu sur la base du concept de la dynamique de la forme, la flexibilité et
la transparence des espaces. Ces concepts interpellent un choix structurel basé sur le principe de la

Souplesse structurelle, la Grande portée, et la Structure 1égére.

Ces criteres ont abouti a un choix de structure de type ‘structure tubulaire tridimensionnelle’

encrée dans des socles en béton armé avec une couverture en toiture de type métal textile.

La structure tridimensionnelle est ’'une des structures spatiales qui a une longue portée qui se
maintient grace a la rigidité des triangles et qui se compose d’éléments linéaires subissant

uniquement une traction ou une compression axiale.

Architecture structure

La fluidite La stabilité
La flexibilité des espaces La grande portée
La sémiotique de la forme La rigidité

Tableau 8: relation architecture/structure

Source : auteur 2023
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1-2 Principe de transmission des charges :

Les charges que ce soit verticales, horizontales, ou

d’exploitation, sont réparties selon une hiérarchie du

haut vers le bas :

il

Organigramme 14 : de principe de

5-3-1 Description des éléments de transmission des transmission des charges
charges : Source : auteur 2023

a) Les éléments porteurs :

1/ Les poteaux :

Un poteau tubulaire tridimensionnel fait référence a une structure cylindrique qui s'étend dans
trois dimensions spatiales et est principalement utilisé comme support ou comme cadre pour
diverses applications. Le terme "tubulaire” indique que le poteau a une forme cylindrique creuse,
semblable a un tube ou a un tuyau.

Les caractéristiques déterminantes d'un poteau tubulaire tridimensionnel :

Forme : Le poteau a une forme cylindrique constante sur toute sa longueur, ressemblant a un
tube. Il a une section transversale circulaire, le diamétre et I'épaisseur de paroi déterminant son

intégrité structurelle.
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Matériau : les poteaux tubulaires sont généralement
fabriqués a partir de métaux tels que I'acier ou lI'aluminium
en raison de leur résistance et de leur durabilité. Le choix

du matériau dépend de facteurs tels que l'utilisation prévue,

les conditions environnementales et les exigences de

charge.

Structure creuse : Le poteau a un intérieur vide, créant un 4

espace creux sur toute sa longueur. Cette conception réduit B
Figure 4: poteau tubulaire

le poids du poteau tout en conservant sa résistance. tridimensionnel
Source : auteur 2023

Construction modulaire : les poteaux tubulaires peuvent
étre construits en sections, ce qui facilite I'assemblage, le
transport et l'installation. Les sections sont généralement
assemblées a l'aide de diverses techniques telles que le

soudage, le boulonnage ou les connexions mécaniques.

Polyvalence : Les poteaux tubulaires offrent une

polyvalence en termes de conception et de Figure 5: poteau tubulaire

.. . ., o tridimensionnel
personnalisation. lls peuvent étre fabriqués en différentes  source : https://www.construiracier.fr

longueurs, diametres et épaisseurs de paroi, adaptés aux

exigences spécifiques du projet.Dans I'ensemble, un poteau tubulaire tridimensionnel est une
structure cylindrique creuse en métal qui sert de support ou de cadre dans diverses applications.
Sa conception offre résistance, stabilité et adaptabilité, ce qui en fait un choix populaire pour un

large éventail de projets de construction et d'ingénierie.
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2/ Les poutres : une poutre tubulaire tridimensionnelle est une structure cylindrique creuse qui
s’étend dans trois dimensions spatiales et est principalement utilisée pour soutenir des charges ou
servir de cadre dans diverses applications. Le terme « tubulaire » indique que la poutre a une forme

creuse et cylindrique, similaire a un tube ou a un tuyau

a) Les caractéristiques déterminantes des poutres tubulaires tridimensionnel :

Forme : la poutre a une forme cylindrique constante sur toute sa longueur, ressemblant a un tube.
Elle posseéde une section transversale circulaire, dont le diametre et I’épaisseur de paroi déterminent

son intégrité structurale.

Matériau : les poutres tubulaires sont couramment fabriquées en métaux tels que 1’acier ou
I’aluminium en raison de leur résistance et de leur durabilité. Le choix du matériau dépend des

facteurs tels que ’utilisation prévue, les conditions environnementales et les exigences de charge.

Structure creuse : la poutre a un intérieur vide, créant un espace creux sur toute sa longueur. Cette

conception réduit le poids de la poutre tout en maintenant sa résistance.

Soutien et cadre : les poutres tubulaires tridimensionnelles sont souvent utilisées comme structure
de soutien dans diverses applications. Elles peuvent étre utilisées comme charpente, de supports de
toit, de cadres de batiments ou de structure de ponts.

Construction modulaire : les poutres tubulaires peuvent étre construites en sections, ce qui
permet un assemblage, un transport et une installation faciles. Les sections sont généralement
assemblées a 1’aide de technique telles que la soudure, le boulonnage ou les connexions

mécaniques.

Polyvalence : les poutres tubulaires offrent une polyvalence en termes de conception et de
personnalisation. Elles peuvent étre fabriquées dans différentes longueurs, diametres et épaisseurs

de paroi, adaptées aux exigences spécifiques du projet.

En resume, une poutre tubulaire tridimensionnelle est une structure cylindrique creuse en metal
utilisée pour soutenir des charges ou servir de cadre dans diverses applications. Sa conception offre
résistance, stabilité et adaptabilité, ce qui en fait un choix populaire pour de nombreux projets de

construction et d’ingénierie.
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Figure 6: poutre tridimensionnelle Figure 55 :poutre tubulaire tridimensionnelle

b) Les types de liaison :

Les assemblages sont classés en deux grandes catégories :

= Assemblages « mécaniques » : boulons, vis, rivets... etc.
= Assemblages « adhérents ou cohésifs » : soudure, collage.

Les assemblages concernent des éléments structurels poteaux, poutres, diagonales.

1/Liaison plancher/poutre :

Le plancher transmis les charges aux solives qui a
leur tour, transmettent les charges aux poutres
porteuses qui ce dernier transmet les aux poteaux

vers les fondations qui absorbées par le sol.

La fixation du bac en acier se fait en utilisant des
clos a percussion ou encore une connexion par des

boulons. Figure 56 : liaison plancher- poutre
Source : https://www.construiracier.fr
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2/Liaison poteau/poutre :

(a) Systeme a nceuds sphériques (b) Systeme a nceuds plats
Diagonae ! Dingonaks B
CHE HEfmb [ o fe LHS BESEd

Condan - = I
CHS 8B 8x5.0 | ' |:|

Figure 57 : liaison poteau-poutre
Source : https://info.cype.com/fr/produit/assemblages-v-treillis-plans-
composes-de-profiles-creux/
Fondation :

Une fondation se définit comme la partie d'un batiment ou d'un ouvrage de travaux publics qui
assure la transmission dans le sol des charges (poids propre, forces climatiques, sismiques et

charges d'exploitation) de celui-ci.

Les fondations d’un batiment représentent un enjeu essentiel de sa construction, car elles forment
la partie structurelle qui assure sa portance et permet de contrdler les tassements dus aux charges
qu'il applique au sol et les infiltrations dues a la présence éventuelle d'eau dans le terrain. Suivant
la capacité portante du sol, I'environnement de I'ouvrage a fonder, les forces mises en jeu et les

tassements admissibles, le constructeur choisira une solution du type fondation superficielle, semi-
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profonde ou profonde, qui différent par leur niveau de fondation, leur géométrie et leur

fonctionnement.

En dernier recours, si le sol en place ne posséde pas
les qualités suffisantes pour qu'on puisse y fonder
I'ouvrage, des techniques de renforcement des sols
sont utilisables.

La fondation est la partie inférieure du batiment qui a

pour but de supporter les charges et les surcharges

d'un batiment et de le transmettre dans le bon sol.

Figure 58 : jonction infrastructure/superstructure
Source : https://structurae.net/fr/ouvrages/frick-
chemistry-lab

Le projet est situé dans une zone de moyenne
sismicité d’ou le choix de la fondation est opté pour
fondations en semelles isolées .

Les semelles isolées : La semelle isolée est donc une
partie ponctuelle d'un élément de la structure comme
un pilier ou un poteau isolé dont la base doit reposer

au sol sur un socle de fondations.

4/ Les planchers :

Figure 59 : semelle isolée
Le plancher collaborant, encore appelé plancher  Source : https://www.alamyimages.fr/rangee-de-

. . . , fondations-en-beton-arme-avec-des-boulons-d-
mixte, est un plancher qui associe deux : le béton ancrage-metallique-

et I’acier.

L’intérét réside dans le fait que ces deux matériaux sont complémentaires du point de vue de

leur Comportement mécanique :

= Le béton est trés résistant en compression mais fragile en traction.

= Lacier est tres résistant en traction.
Le plancher collaborant associe le béton et I’acier pour exploiter pleinement les capacités
mécaniques dsdeux matériaux. Le plancher collaborant permet de réaliser tous les niveaux d’une

construction. Sa lé¢gereté et sa facilité¢ de pose en font une solution particulierement adaptée pour les
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travaux de rénovation. Cet article présente E principe d’un plancher collaborant ainsi que ses

différents types.

Les différents types de planchers collaborant : Il existe trois principales techniques de planchers :

= Le plancher a bac acier

= Le plancher mixte bois-béton

= Le plancher mixte acier/béton : Cette variante de la précédente solution permet de tirer
pleinement avantage des propriétés de I’acier et du béton. On vient compléter 1’utilisation
des bacs acier en reliant la dalle de béton aux poutres support en acier par I’intermédiaire
de connecteurs (ou goujons) disposés sur la longueur des poutres. Ces connecteurs évitent
le glissement entre les deux matériaux et permettent au béton de participer a
la résistance des poutres . A charge d’exploitation identique, I'utilisation de
connecteurs permet de réduire les dimensions des poutres métalliques et ainsi de réduire

I’épaisseur du plancher.

Figure 7: plancher mixte acier-béton
Source : https://www.archiexpo.fr/fabricant-architecture-
design/plancher-4047.html

8) La structure métallo-textile :
Les éléments de cette structure sont :

= La membrane : Une couverture simple composées des fibres synthétique,_composites,

caractérisee par une dissociation des fonctions ; résistance mécanique, paroi étanche et
protectrice.
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- l-—— Revétement antisalissure
/ ."/ /> = Enduction supérieure
° Ame (tissu + couche de fond)
'/ “*+— Enduction inférieure
- Rayétement antisalissure

Figure 61 : composants de la membrane
Source :
https://www.slideshare.net/aswathisoman1994/membrane-
structure-55114790

= L’ossature : élément porteur de la membrane
composé des poutres  spatiale  tubulaire
tridimensionnel relié a avec la structure des

batiments, la membrane est reliée avec 1’ossature

avec des fixation métallique anneaux d’attaches qui

permet de tendre ce dernier pour une meilleure

Figure 62 : anneau d'attache
résistance aux vents. Source : https://www.archiexpo.fr/

=  Toiture métallo-textile

La toiture métallique textile, également connue sous le nom de membrane métallique textile ou de
toiture métallique souple, est une technique de revétement de toiture utilisant des matériaux
métalliques souples pour créer une membrane légére et durable. Contrairement aux toitures
métalliques traditionnelles qui utilisent des panneaux rigides, la toiture métallique textile offre une
flexibilité et une adaptabilité accrues

Les avantages de la toiture métallique textile :

=  Matériaux : les matériaux utilisés dans les toitures métalliques textiles comprennent
généralement des tissus en acier inoxydable, en aluminium ou en titane. Ces matériaux sont
Iégers, résistants a la corrosion et flexibles.

= Légereté : les membranes métalliques textiles sont extrémement légeres par rapports aux
matériaux de toiture traditionnels tels que le béton ou les tuiles. Cela permet de réduire la

charge structurelle sur le batiment et facilite I’installation.
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= Flexibilité : les membranes métalliques textiles peuvent étre faconnées a différentes formes
et courbures de toitures. Elles offrent ainsi une plus grande liberté de conception
architecturale et permettent la création de toitures aux formes complexes.

= Durabilité : les matériaux métalliques utilisés sont résistants aux intempéries, a la
corrosion et aux UV, ce qui confére a la toiture une longue durée de vie et une excellente
résistance aux éléments environnementaux.

= Etanchéité : les membranes métalliques textiles sont généralement étanches a 1’eau, offrant
une excellente protection contre les infiltrations et les fluides.

= Installation rapide : en raison de leur légéreté et de leur flexibilité, les toitures métalliques

textiles peuvent étre installées plus rapidement que les systemes de toiture traditionnels.
Cela permet de réduire les délais de construction et les couts de main-d’ceuvre

= Esthétique : les toitures meétalliques textiles offrent une esthétique moderne et
contemporaine elles peuvent étre utilisées pour créer des formes architecturales uniques et

des effets visuels intéressants.
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3 LA TECHNOLOGIE SPECIFIQUE :

L’orientation est un concept majeur dans la réalisation des ouvrages tel que les aéroports, dont,

I’orientation dans ce projet est étudiée autour de deux points : la signalétique et la lumiére.

3-1 La signalétique :

La signalisation dans un terminal d'aéroport joue un rdle essentiel en fournissant des informations
claires et concises aux passagers, en les aidant a naviguer dans un environnement complexe et a
trouver leur chemin vers diverses installations et services. Voici quelques aspects clés de la

signalisation dans un terminal d'aéroport :

a) Signalisation directionnelle : les panneaux directionnels guident les passagers vers les

zones essentielles du terminal, telles que les comptoirs d'enregistrement, les points de
contréle de sécurité, les portes d'embarquement, la récupération des bagages, les douanes,
I'immigration et le transport terrestre. Ces panneaux utilisent généralement des symboles
clairs, des fleches et un texte concis pour indiquer la direction et la distance jusqu'a chaque
destination

k K Salon BlfSiness
R Business Lounge

Figure 9: signalisation directionnelle
Source : https://www.alamyimages.fr
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b) Signalisation de la porte : la signalisation de la porte fournit des informations sur les
départs et les arrivées des vols. Il comprend les numéros de porte, les numéros de vol, les
villes de destination, les heures d'embarquement et toute annonce ou notification pertinente.
Cette signalisation aide les passagers a localiser leurs portes désignées et a rester informes

de leurs vols.

i~

- ok,

. Kap"’"

Bates \'_y\ ,) a!'\"‘
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Figure 65 : signalisation de la porte
Source : https://www.alamyimages.fr/istanbul-turquie

c)Bureaux d'information et comptoirs

de service : la signalisation orientant les
passagers vers les bureaux d'information,
les comptoirs de service a la clientele, les
comptoirs de billetterie des compagnies
aériennes, les services de bagages et

d'autres points d'assistance est essentielle

pour les voyageurs a la recherche d'aide ou

d'informations. Ces panneaux intégrent

L  Figure 66 : signalisation des bureaux d'information et
souvent des symboles ou des icénes qui comptoirs de service
Source : https://www.alamyimages.fr

représentent les services offerts a chaque

comptoir.
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d) Toilettes et commodités : la signalisation
indiquant I'emplacement des toilettes, des tables
a langer, des salles d'allaitement, des salles de
priere, des zones fumeurs et dautres
commodités est importante pour le confort des
passagers. Des panneaux clairs et visibles sont
placés a des points stratégiques du terminal pour
aider les passagers a trouver ces

installations.

e) Signalisation de récupération des bagages :
les zones de récupération des bagages nécessitent
une signalisation pour identifier les carrousels ou
les zones désignées ou les passagers peuvent
récupérer leurs bagages enregistrés. Ces
panneaux affichent généralement les numéros de
vol, les villes de destination et les instructions
pertinentes pour aider les passagers a localiser
leboncarrousel.

f) Signalisation de sécurité et de douane :
Pour faciliter le processus de controle de
sécurité, des panneaux indiquant les procédures
de sécurité, les instructions pour retirer les
articles des sacs et les informations sur les
articles interdits sont placés dans les zones
appropriées. La signalisation douaniere informe
les passagers sur les réglementations
douanieres, les exigences de déclaration et les

procédures de dédouanement.
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Figure 68 : signalisation des toilettes et
commodités
Source : https://www.alamyimages.fr

Arrivals
Baggage reclaim

% Flight ¢onnections

Figure 69: signalisation de récupération de
bagages

Source : https://www.alamyimages.fr

alamy
DOUanes

= ia

alamy

Figure 70: signalisation de sécurité et de
douane
Source : https://www.alamyimages.fr
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g) Transport et services au sol : la signalisation e
orientant les passagers vers les options de transport

telles que les taxis, les navettes, les locations de | ~an Banks / ATM

« @ Exit / Parking

voitures et les terminaux de transport en commun

est essentielle pour organiser des déplacements

| <—.TaX|/ Bus

efficaces et pratiques. Ces panneaux fournissent

des indications claires et comprennent souvent des _ .
) L Figure 71: signalisation de transport et
symboles représentant différents modes de services a sol

Source : https://www.alamyimages.fr
transport.

h) Signalisation multilingue : Les aéroports ms NS
desservant les voyageurs internationaux intégrent “dl \\\\\\
souvent une signalisation multilingue pour
répondre aux besoins des passagers de diverses
origines linguistiques. Cela garantit que les

informations importantes sont accessibles et

comprises par un large éventail de passagers.

Figure 72: signalisation multilingue
Source : https://www.alamyimages.fr

« Conclusion :

Il est essentiel que la signalisation de I'aéroport soit claire, concise et bien en vue, avec un
éclairage et un emplacement approprié pour assurer la visibilité. Des considérations de conception
telles que la taille de la police, le contraste des couleurs et les pictogrammes contribuent a améliorer
la lisibilité et la compréhension, en particulier pour les passagers ayant une deficience visuelle ou
des compétences linguistiques limitées. De plus, les aéroports révisent et mettent a jour
régulierement la signalisation pour s'adapter aux modifications de I'agencement des terminaux, aux
nouveaux services ou a d'autres développements susceptibles d'avoir un impact sur le flux de

passagers et la navigation.
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3-2LALUMIERE :

Introduction :

L’objectif de cette étude est de déterminer 1I’importance de la lumiére dans le projet et
cela atravers la définition des différentes variables de la lumiere : la gestion de la
lumiére, I’ambiance et valorisation.

3-2-1 La gestion de la lumiere :

A- La lumiére naturelle :

Les variables d’¢étude de la lumiére naturelle : La conjugaison de 1’espace d’un projet a
différents moments de la journée est déterminée par la gestion de la lumiére naturelle
dans son role d’orientation, de support et d’équilibre pour mettre en valeur 1’usage et
I’esthétique de cet espace.

La lumiére naturelle comme :
%+ Vecteur d’orientation : Les axes d’orientations ainsi que les points de repérages
bénéficient d’une amplification delumiére a travers la mise en place des facades en murs

rideaux.

% Support de valorisation Valoriser la lumiére naturelle pour ajouter de la stature au projet.
Faire valoriser les qualités spatiales

R/

% Support de repérage : L’identification des points de repére a travers 1’éclairage naturel

afin de faciliter aux usagers I’exploitation des espaces intérieurs du projet.

B- La lumieére artificielle :

L’objectif de cette partie est de déterminer la maniere de gérer le type de lumiére artificielle dans le
projet, essentiellement concernant les ambiances et la valorisation des éléments de reperes ainsi que
la remédiation au déficit d’éclairage.

La lumiére peut en effet étre utilisée comme outil d'orientation dans un terminal d'aéroport pour

guider et aider les passagers a naviguer dans I'espace. Voici quelques fagons d'utiliser la lumiére :

1-Eclairage de la signalisation : les panneaux lumineux peuvent étre stratégiquement placés dans

tout le terminal pour fournir des instructions et des informations claires aux passagers. Ces
panneaux peuvent utiliser le rétroéclairage ou la technologie LED pour assurer la visibilité, méme

dans des conditions de faible luminosité. lls peuvent indiquer les emplacements des comptoirs
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d'enregistrement, des points de contrdle de sécurité, des portes d'embarquement, des toilettes et
d'autres installations essentielles.

2-Eclairage des allées : Un éclairage approprié le long des allées et des couloirs peut aider les

passagers a trouver facilement leur chemin dans I'aérogare. Des lampes a LED ou des bandes
lumineuses au sol peuvent étre utilisées pour marquer les chemins et guider les passagers vers
différentes zones. Différentes couleurs ou motifs de lumiéres peuvent étre utilisés pour différencier
les différentes sections, telles que les arrivées et les departs

3-Indicateurs d'état des portes : des indicateurs lumineux peuvent étre placés au-dessus ou autour

des entrées des portes pour fournir des informations en temps réel sur I'état des vols. Par exemple,
un feu vert peut indiquer que I'embarquement est en cours, tandis qu'un feu rouge peut signifier un
vol retardé ou annulé. Ce repere visuel peut aider les passagers a identifier rapidement I'état de
leurs portes d'embarquement.

4-Eclairage de secours : en cas d'urgence ou de panne de courant, les systémes d'éclairage de

secours sont essentiels pour maintenir la sécurité et guider les passagers vers les voies de sortie
désignées. Ces lumiéres sont généralement installées le long des voies d'évacuation, des sorties de
secours, des cages d'escalier et d'autres zones critiques. Ils sont congus pour rester opérationnels
méme en cas de panne de courant.

5-Eclairage d'ambiance : L'éclairage peut également étre utilisé pour créer une ambiance

accueillante et apaisante dans le terminal. Un éclairage doux et diffus peut étre utilisé dans les
zones d'attente et les salons pour améliorer le confort des passagers et réduire le stress. Ce type de
conception d'éclairage peut inclure une température de couleur réglable ou des options de gradation

pour s'adapter aux différents moments de la journée et créer un environnement apaisant.

6/Eclairage d’Enregistrement : Pour éclairer un enregistrement dans une aérogare, il existe

plusieurs options selon les besoins et les contraintes spécifiques de l'espace. Voici quelques

suggestions :

a- Eclairage général : Utilisation des luminaires suspendus ou encastrés pour fournir un
éclairage uniforme dans I'ensemble de la zone d'enregistrement. Les plafonniers a LED

offrent une excellente efficacité énergétique et une lumiere de qualite.
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b-

Eclairage des comptoirs d'enregistrement : Installation des lampes de bureau ou des
bandeaux lumineux LED au-dessus des comptoirs pour éclairer spécifiqguement les zones
de travail des agents d'enregistrement. Veillez a ce que la lumiere soit suffisamment vive
et sans ombres génantes.

Eclairage des panneaux d'information : Utilisation des spots directionnels ou des
éclairages linéaires pour mettre en valeur les panneaux d'information, les écrans d'affichage
des vols ou les tableaux d'informations. Assuront que les informations sont clairement
visibles.

Eclairage des zones d'attente : Intégration des luminaires d'ambiance pour créer une
atmosphére agréable dans les zones d'attente des passagers. Des lampadaires, des appliques
murales ou des luminaires encastrés peuvent étre utilisés pour ajouter de la luminosité et du
confort.

Eclairage de sécurité : installation des lumiéres de secours et des panneaux d'évacuation

éclairés pour assurer la sécurité des passagers en cas d'urgence

7-Eclairage d’Embarquement/ débarquement : L'éclairage des zones d'embarquement et de

débarquement dans une aérogare revét une grande importance pour assurer la sécurité et le confort

des passagers. Voici quelques suggestions pour éclairer ces zones :

a-

Eclairage général : Assurance d'avoir un éclairage général adéquat pour éclairer
uniformément la zone d'embarquement et de débarquement. Utilisation des plafonniers
encastrés ou des luminaires suspendus pour fournir une lumiére diffuse et bien répartie.
Eclairage des passerelles : Les passerelles reliant I'aérogare aux avions doivent étre bien
éclairées pour assurer une visibilité optimale lors des opérations d'embarquement et de
débarquement. Utilisation des luminaires encastres ou des appliques murales pour éclairer
les passerelles de maniére efficace et sans éblouissement.

Eclairage des panneaux d'information : Installation des éclairages spécifiques pour
mettre en valeur les panneaux d'information, les écrans d'affichage des vols et les numéros
de porte. Assurer que les informations sont clairement visibles, méme dans des conditions

de faible luminosité.
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d- Eclairage des zones de contrdle de sécurité : Les zones de contrle de sécurité doivent
étre bien éclairées pour faciliter les procedures et assurer la sécurité des passagers. Utiliser
des luminaires puissants et bien positionnés pour éliminer les ombres génantes et garantir
une visibilité optimale.

e- Eclairage d'accentuation : Pour créer une atmosphére agréable et accueillante, on peut
utiliser des luminaires d'accentuation pour mettre en valeur des éléments architecturaux,
des ceuvres d'art ou des zones spécifiques de la zone d'embarquement et de débarquement.

Eclairage de Restauration : L'éclairage dans les zones de restauration d’une aérogare est essentiel
pour créer une ambiance agréable, faciliter la visibilité des aliments et des menus, et offrir un
environnement confortable aux voyageurs. : 1l est important de trouver un équilibre entre I'éclairage

fonctionnel et I'ambiance esthétique dans les espaces de restauration d’une aérogare.

Il est important de noter que la conception de I'éclairage doit tenir compte de facteurs tels que
I'efficacité énergétique, la durabilité et les besoins spécifiques des passagers ayant une déficience
visuelle. En intégrant soigneusement la lumiére comme outil d'orientation, les aéroports peuvent
améliorer I'expérience globale des passagers et assurer une navigation efficace dans le terminal.

2- Les ambiances :

La confirmation de la ségrégation fonctionnelle a travers
la mise en place de différentes ambiances reflete le
caractére du projet.

a/ Ambiance d’accueil et d’orientation :

Introduire des formes fluides et des ambiances

changeantes permettant la création d’une atmosphére

dynamique qui se confond avec I’esprit des affaires

Figure 73: ambiance dans l'accueil
d’échange, ce qui caractérisele hall d’accueil. source:
https://www.istockphoto.com/fr/photo/n
ice-zone-deA9part-de-laA9roport-de-
b/ Ambiance des boutiques : c%C3%B4te-dazur-

L’intégration de la lumiere comme un élément clef dans

I’appel et la mise en valeur desobjets exposés.
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¢/ Ambiance de détente et de restauration :

Introduire des lumieres douces qui favorisent les ambiances de détente et de repos.

Figure74 : ambiance de détente Figure 75 : ambiance de restauration
Source : https://www.bra-tendances-
Source :https://milesopedia.com/actualite restauration.com/au-quotidien/2016-07-05-

loffre-de-restauration-du-futur-terminal-1-de-
lyon-saint-exupery-devoilee/

—~on

a/L’intérieur du projet :Cette lumiere est orientée et b .
congue de fagcon a mettre en valeur certains objets il
tels que leséléments porteurs ainsi que les ascenseurs
et les espaces d’accueil.

s/loungekey-priority-pass-istanbul

2-3 La Lumiére artificielle comme un élément de
valorisation :

i
- =

(& depositphotos e

Figure 76 : lumiére artificielle a l'intérieur du
s ] projet
b/ L’extérieur du projet : Source https://www.alamyimages.fr:

La lumiere comme élément prestigieux. Elle sera le support de confirmation du statut deséléments

de repére dans le projet ainsi que des traits identitaires de sa volumétrie.

I'éclairage extérieur d'un aérogare peut transformer I'apparence et I'atmosphere de I'espace, en

mettant en valeur les caractéristiques architecturales, en créant une ambiance accueillante et en

assurant la sécurité des passagers. Une conception réfléchie de I'éclairage extérieur peut contribuer

a améliorer I'expérience globale des passagers et a créer une image positive de I'aérogare.
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Figure 77 : éclairage extérieur

Source : https://www.alamyimages.fr

c/ Eclairage de sécurité :

La signalisation lumineuse d’orientation vers les issues (balisage) :

Lettres et indicateurs de direction de couleur blanche sur fond vert.

=3

Figure 78 : indicateur de direction Figure 10: indicateur de sortie
Source : https://www.alamyimages.fr Source : https://www.alamyimages.fr
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% CONCLUSION DE CHAPITRE REALISATION DU PROJET

La signalisation joue un rdle trés important dans I’orientation, elle optimise le ﬂu@

circulation, renforce la sécurité et améliore I’expérience des passagers.

La lumiere joue un réle cle dans la valorisation des espaces d'aérogare en créant une ambiance
accueillante, en mettant en valeur l'architecture, en facilitant I'orientation des passagers et en
assurant leur confort visuel. Un éclairage bien congu contribue a une expérience positive et
mémorable pour les voyageurs

En combinant une signalisation efficace et un éclairage approprié, les aérogares peuvent offrir une

expérience de voyage plus fluide, plus sécurisée et plus agréable pour les passagers, tout en

@oram I'efficacité. /
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% CONCLUSION GENERALE

L'étude décrit dans ce mémoire s'articule autour de la thématique « D’architecture et
technologie ». Cette thématique est explorée a travers 1’intégration et la reproduction des
différentes formes d’affichage de technologie. Cette exploration a permis de dégager des variables

théoriques et des repéres de conception d’un aéroport a la nouvelle ville de Boughezoul.
Cette etude a exploré les hypothéses suivantes :

= Les formes d’affichage de la technologie sont les codes visuels qui interprétent 1’influence
de la technologie dans le processus de la conception architecturale.
= L utilité de la technologie est inclue dans le processus de création architecturale a travers

la valorisation des mécanismes des différents conforts de ’'usage de 1’espace dans le projet.
La réponse aux hypothéses formulées dans le premier chapitre, fait valoir ce qui suit :

En ce qui concerne la premiére hypothése, 1’analyse a montré la Monumentalité qui est une

expression volumétrique de I’émergence physique représentée par la toiture métallo-textile.

En ce qui concerne la deuxiéme hypothése, L utilité de la technologie s’exprime dans 1’ introduction
d’une technologie spécifique représentée par 1’utilisation de la lumiere ainsi que les moucharabiehs
comme régulateurs de la pénétration de la lumiére pour la gestion du milieu semi-aride. Ces

derniers participent assurent le confort et 1’orientation dans le projet.
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<% Recommandation :

Introduction :

Le présent mémoire a dégagé deux types de recommandations :
= Recommandation pédagogique

= Recommandation pratique

> Pour les recommandations pédagogiques :

La recherche théorique se caractérise généralement par des structures tres bien acceptées par
la communauteé de la recherche en éducation. La recherche théorique n'est pas qu'un premier essai
de formalisation. Poursuivre ce travail en améliorant les catégories de types d'études, en
documentant mieux les sources d'information qui aident les chercheurs a choisir les méthodologies

et en fournissant des exemples concrets de chacune de ces catégories dans les revues.

> Pour les recommandations pratigues :

Le but de la recherche présentée était de définir le probleme. Pour y répondre, nous avons
di effectuer une analyse sur tous les aspects directement liés au projet de construction et définir

nos objectifs pour la bonne réalisation du projet.

Dans la conception de notre projet cette année, nous avons appris que tout détail doit avoir une
signification architecturale. Nous avons appris a extraire des éléments et des nuances de situations
architecturales et a les intégrer dans nos projets. Chaque architecte a sa propre interprétation et un
large éventail d'expressions. Le travail n'est jamais terminé car au fil du temps, il y aura toujours
des changements et de nouvelles idées. Il s'agit donc d'un processus sans fin d'idées aux perceptions

variées.
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