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Résumeé

Dans notre travail nous avons @ddc a I'étude de fonctionnement du service
d'information aéronautique en Algérie, ce servicep@ur objet l'acheminement des
renseignements et données nécessaires a la sgeutdérégularité et a l'efficacité de la
navigation aérienne, et qui est assuré par I'Esdatnent National de la Navigation Aérienne
(E.N.N.A.), parmi Les principales missions de sarunformation aéronautique AIS garantir
L’information aéronautique en vol et au sol et ifiudion des informations météorologiques
nécessaire a la navigation aérienne.



Summary

In our work we proceeded to the study of operation of the aeronautical service of
information in Algeria, this service has as an am the routing of the information and data
necessary to safety, the regularity and the effectiveness of the aerial navigation, and which is
ensured by the National Establishment of the Aeria navigation (E.N.N.A.), among the
principal missions of aeronautical service information guarante aeronautical information in

flight and on the ground and the diffusion of weather information necessary to the aeria
navigation.
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INTRODUCTION

L’exploitation d’'un aéronef, qu’il s’agisse d’un tgeavion privé ou d’un gros avion
de transport, a besoin de toutes sortes de remseagis sur les installations et services de
navigation Aérienne qu’il peut étre amené a utilise

L’exploitant doit connaitre les reglements relaiffentrée et au transit dans I'espace
aérien de chacun des pays ou son aéronef seraéappte utilisé et il doit savoir quels
Aérodromes, aides a la Télécommunications et ssvile la circulation Aérienne sont
disponibles, et connaitre les régles et procédemesgueur. Il faut également que I'exploitant
soit informé, souvent a trés bref délai, de towtngfement touchant le fonctionnement de ces
installations et services et il doit connaitre lestrictions et les dangers qu’il risque de
rencontrer dans I'espace aérien qu’il traversenjee ces renseignements puissent presque
toujours étre fournis avant le décollage, il arripéils doivent étre communiqués pendant le
vol (DOC 8126) ; de ce fait, I'information Aéronamie constitue un des facteurs importants
dans la sécurité aérienne.

Le travail que nous allons donc présenter est wmribution a I'amélioration du
service d’'information aéronautique (AIS), et cefaes étude et recherche d’'une meilleure
organisation de ces services, afin d’introduiretriatement automatique de I'information
Aéronautique.

En outre, vu l'importance et le role que peut fjdei Service AIS en publiant les
renseignements nécessaires a la sécurité, a ldanéget a l'efficacité de la navigation
Aérienne, quelle que soit la maniere dont il egjaaisé, son aptitude de jouer ce réle
dépendra dans une grande mesure de |'obtentiorerapst opportun des renseignements
aupres de tous les Services de I'état chargésutass sécurité et I'exploitation des services
aeériens ; c’est pourquoi il y a lieu d’établir ul@ison raide et efficace entre I'AIS et les
autres services.

Notre travail sera organisé comme suit :
Ce travail consacré a I'étude du fonctionnementSaduvice d’'Information

Aéronautique, en englais, Aeronautical Informattervice (AIS), et a la réalisation d’'une
interface assurant le traitement et la gestion\U@FAM.



Ce manuscrit s’articule en cing chapitres :

* Une présentation de I'établissement (ENNA) a éiée fau premier
chapitre

e Au second chapitre, nous donnons un apercu surdiérents
départements qui dépendent du Service d’Informa@mnautique.

Le troisieme Chapitre, étude du systeme intégréenfaination
Aéronautique.

Le quatriéme chapitre, traite I'étude et critique fdnctionnement du
Service d’Information Aéronautique en Algérie.

* Enfin, lautomatisation et la réalisation l'intecia de gestion et de
consultation des NOTAM , et présentation du sitd \8&A Algérie, sont présentés dans le
dernier chapitre.



Chapitre 01 :
Presentation
de ["Etablissement




1.1 Présentation de 'ENNA

L’EtablissemeniNational de laNavigationAérienne (E.N.N.A.) est un établissement
qui assure le service public de la sécurité dealagation aérienne pour le compte et au nom
de I'état ; placé sous la tutelle du Ministere deansports, il a pour mission principale la
mise en ceuvre de la politique nationale dans leaflteande la sécurité de la navigation
aérienne en coordination avec les autorités copeeret les institutions intéressées. Il est

chargé en outre du controle et du suivi des apparivol ainsi que de la sécurité aérienne.

Dans le cadre du développement des projets liés rmavigation aérienne, 'E.N.N.A

collabore avec des institutions nationales et imatgonales :

¢ Ministére des Transports.

 Université Saad Dahlab /Département de I'Aéronamtide Blida (DAB).

% Organisation de I'Aviation Civile Internationale ACI).

s AEFMP: organisation régionale réunissant I'AlgéfiEspagne, la France, le Maroc

et le Portugal.

s ASECNA: Agence pour la Sécurité de la Navigatiorridgne en Afrique et a
Madagascar.

% EUROCONTROL: Organisation européenne pour la Segcule la Navigation
Aérienne.

+« Ecole Nationale de I'Aviation Civile de ToulouseNEC).



1.2 Les Missions de 'ENNA :

Les principales missions de I'établissement :

X/
L X4

*

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

Veiller au respect de la réglementation des praoe&det des normes techniques

relatives a la circulation en vol et au sol desaéfs, I'implantation des aérodromes

et les installations relevant de sa mission.

Dans le cadre de sa mission, participer a I'élaimmrales schémas directeurs et aux

plans d’'urgence des aérodromes ; établir les pdassservitudes aéronautiques et

radioélectrigues en coordination avec les autoritésncernées. Veiller a leur

application.

Assurer [linstallation et la maintenance des mgyee télécommunications, de

radionavigation, de l'aide a l'atterrissage, dedeaivisuelles et des équipements

annexes.

Contrdler la circulation aérienne pour I'ensembés déronefs évoluant dans son

espace aérien qu’ils soient en survol, a l'arrigéeles aérodromes ou au départ de

ces derniers.

Assurer la sécurité de la navigation dans I'esg@@réeen national (relevant de la

compétence de I'Algérie) ainsi qu’au-dessus etahords des aérodromes ouverts a

la  Circulation Aérienne Publique (CAP).

Diffuser I'information aéronautique (en vol et aal)set météorologique nécessaires
a la navigation aérienne.

Assurer le service de sauvetage et de lutte céedrancendies sur les plates-formes

aéroportuaires.

Contribuer a I'effort du développement en matieeeecherches appliqguées dans les

techniques de la navigation aérienne.

Concentrer, diffuser ou retransmettre au plan matéonal les messages d'intérét

aéronautique ou météorologique.

Calibrer les moyens de communication, de radiorsdig et de surveillance au

moyen de l'avion laboratoire.



1.3 L’'organisation de 'ENNA :

[ DIRECTEUR GENERAL ]

' ™
Sureté Interne de ( Audit Interne De
L’Etablissement L Gestion
\
Fg ™ o
Inspection Générale ( Cellule de
Technique L Communication

L DDNAJ [ DENA J [ nrmj { DRFCJ L DJRH J[SQRENA\

[ AERODROME I

Figure 1.1 : Organisation De L’ENNA

DDNA : Direction de Développement de la Navigation Aérienne.

DENA : Direction d'Exploitation de la Navigation Aérienne.

DTNA : Direction Technique de la Navigation Aérienne.

DRFC : Direction des Ressources, Finances et de la Comptabilité.

DJRH : Direction Juridique et Ressources Humaines.

CQRENA: Centre de Qualification, de Recyclage et d'Expérimentation de la

Navigation Aérienne.
AERODROMES : Directions de la Sécurité Aéronautique.
21 Aérodromes nationaux.

11 Aérodromes internationaux.



1.3.1 Direction de I'Exploitation de la NavigationAérienne

La Direction de I'Exploitation de la Navigation Aénne (DENA) est chargée d’assurer
la sécurité et la régularité de la navigation adrée de veilleala bonne gestion technique au
niveau des aérodromes. Ses principales missioEsgment comme suit :

» Gérer et contrbler I'espace aérien (en routeuetol) confié par le centre de contrble
régional (CCR) et les difféerents départements dartalation aérienne.

* Mettre a la disposition de tous les exploitants le service deformation
aéronautique ainsi que les informations métégiques.

» Gérer les services de la télécommunication aéranaaut

» Assurer le service de sauvetagdestutte contre les incendies aux aérodromes.

La Direction de [I'Exploitation de la Navigation Aénne se compose de six (06)

Départements et d’'un Centre de Contrdle Régional :

| DENA |

I I | | I I

|ccn||ncn| |ns| DAF IDTIIDIAIIDTAI

Figure 1.2 : Direction de I'Exploitation de la Ngation Aérienne

DCA : Département Circulation Aérienne.

DS Département Systeme.

DAF Département Administration et Finances.

DT Département Technique.

DIA Département Informations Aéronautiques.

DTA : Département Téléecommunications Aéronautiques.
CCR : Centre de Contrble Régional.



1.3.1.1 Le Département de I'Information Aéronautiqie DIA :
Le département de I'information aéronautique (Dé&) I'organisme central chargé :

» De centraliser, compiler, éditer et diffuser lefoimations aéronautiques concernant la
FIR Alger. Ce travail comprend notamment :

- L’élaboration de la publication d’informati aéronautique (AIP), y compris ses mises a
jour,;

- L'élaboration des AIP SUP;

- L’émission des NOTAM ;

- L’émission des circulaires d’informatiorraéautique. (Voir Chapitre 03)

» D’obtenir, en outre, les informations et renseigaata dont il a besoin pour assurer le
service d’information avant le vol et pour répondux besoins de I'information en vol en
ayant recours aux sources ci-apres :

- Services d’'information aéronautique d’asitéats ;

- Renseignements éventuellement fournisgmétiuipages, pendant le vol ;

- Autres sources disponibles.

* De mettre rapidement a la disposition des sendeddnformation aéronautique d'autres
états toutes les informations nécessaires a laisgaula régularité et a I'efficacité de la
navigation aérienne.

» De prendre toutes les dispositions pour que lesnmdtions nécessaires a la sécurité, la
régularité et a I'efficacité de la navigation aarie soient disponibles sous une forme qui

convienne le mieux aux besoins de I'exploitation.

1.3.1.2 Organisation du DIA :

DEPARTEMENT INFORMATION
AERONAUTIQUE (DIA)

SERVICE EXPLOITATION SERVICE REGLEMENTATION ET
(BUREAUNOTAM INT) DOCUMENTATION

Figure 1.3 : Organisation du DIA.



Le département d’information aéronautique se compl@sdeux services :

* Le service exploitation, représenté par le BNIgst chargé des travaux de
centralisation, rédaction, diffusion, et exploibatides NOTAM.

* Le service documentation et réglementation, chdegi& collecte, la rédaction,
la centralisation, la mise en forme et la diffusaenl’'information aéronautique (AIP, AMDT
AIP, SUP AIP, AIC, AMDT AIRAC, LR SUP).

Ce service sera détaillé dans le chapitre suivant.



Chapitre 02 :
Service d’Information
Aéronautique.




2.1 INTRODUCTION :

Le service dinformation aéronautique a pour objeacheminement des
renseignements et des données nécessaires a faésécla régularité et a 'efficacité de la
navigation aérienne internationale.

Le rdle et l'importance des informations et des rims aéronautiques ont
considérablement changé avec la mise en ceuvre mvigation de surface (RNAV), de la

gualité de navigation requise (RNP) et des systataagmvigation de bord informatiseés.

Le but principal de ce service, unique au sein ‘'éeatl est d’acheminer des
renseignements aéronautiques qui sont nécessaires a

» Laseécurité : Sécurité des vols (dangers a la a#ielg : aviaires ou aériens...).

 La régularité : Reégularité dans les déplacementsere (respect des horaires,
connaissance des autre trafics...).

» L’efficacité : Pas de pertes de temps inutilesp gl carburant etc....
Le bénéficiaire de ces trois régles est sans d@wiation civile en général.

Pour le respect de ces trois critéres, le serviododnation aéronautique doit suivre les
recommandations et normes OACI (normes définiesepdocument 8126 et I'annexe 15).

2.2 DEFINITIONS:

» Aéroport international:

Tout aéroport qu’un état contractant dans le tératduquel il est situé, a désigné comme
aéroport d’entrée et de sortie destiné au trafieaénternational et ou s’accomplissent les
formalités de douane, de contréle des personnesamté publique, de contrdle vétérinaire et
phytosanitaires et autre formalités analogtes.

* Centres semi-automatiques :

Ces centres sont équipés uniquement de téléimprsmeilisés pour recevoir leur propre
trafic.

» Centres automatiques :

Ces centres sont équipés par d’'un systeme de sgtisgion de message, et comptent
parmi leurs objectifs la surveillance générale éate de communication et du trafic qui



transite, la correction des messages rejetéespkitién des messages et la localisation des
pannes & partir des panneaux d’assistafce.

 BCT d'Alger :

Le bureau central des télécommunications d’Algérdésigne depuis 1964 comme point
d’entrée / sortie entre les régions d’Europe etfiikfye ce qui implique que la plupart des
messages échangés entre les régions EUR/AFI/EURMdransiter par le centre d’Alger.

Le bureau central des télécommunicationsraitiques d’Alger de par sa vocation

nationale est destiné a assurer les télécommummsatnécessaires a la sécurité, et a
I'efficacité de la navigation aérienne en Algérie.

Le bureau central des télécommunications est reli@es bureaux régionaux des
téléecommunications sur le plan national et tiens dmentres internationaux a savoir
Casablanca (Maroc) Tunis (Tunisie) Niamey (NigeBerdeaux (France).

Sur le plan national, il tient des bureaux régionaonstantine, Ghardaia,
Tamanrasset, Oran, Bechar, Hassi-Messaoud Etmienras, Alger H/Boumediene.

Le bureau central de télécommunications est rgidegnent a des terminaux.
Exemple : DG/ENNA, DAC/MINISTRE, DTNA, DMCY

» Exercice aérien national :

Exercice militaire se déroulant en espace aérigérian.

* Exploitant :

Personne, organisme ou entreprise qui se livre@poge de se livrer a I'exploitation d’'un

ou plusieurs aéronefs.

* Renseignement (Aéronautique) :

Tout élément transmis par un organisme en vue deit® a jour d'un document
d’'information aéronautique ou de I'établissemenindavis aux navigateurs aériens, et les
informations qui n’ont pas encore été officialiséés

* Information (Aéronautique) :

Renseignement vérifié et mis en forme, officialg® sa publication dans un document
d’'information aéronautique ou dans un avis auxgeteiurs aériens.

10



- RS FTA:

Réseau du service fixe aéronautique, qui coordennde plan mondial, desting, dans le
cadre du service fixe aéronautique a I'échange atenwinications entre les stations fixes
aéronautique de ce réseau.

Un réseau est dit "COORDONNE" S'il est expoide telle maniére que les
communications peuvent étre transmises de l'unécongue des stations fixes aéronautique
de ce réseau a n'importe quelle autre de ces isdtio

* S.F. A: Service Fixe Aéronautique :
Service de télécommunication entre points fixesméinés, prévu essentiellement pour la

sécurité de la navigation aérienne et pour asdargégularité, I'efficacité et I'économie
d’exploitation des services aérieH.
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2.3 Organisation des Services d’Information Aéronatique :
2.3.1 Service d’'Information Aéronautique (SIA) :

> Le Service de lInformation Aéronautique (SlAst I'organisme central,
responsable de I'information aéronautique dansea de compétence, il est chargé :

» De rendre les services d'information aéronautigdeessaires a la sécurité, a la
régularité et a l'efficacité de la navigation agnie nationale et internationale, dans les zones
de responsabilité Algérienrd.

2.3.1.1R04le du Service d'Information Aéronautique (SIA) :

Le rble essentiel du service AlS est de publieréeseignements nécessaires a la sécurité,
a la régularité et a I'efficacité des vols civigs,quelle que soit la maniére dont il est organisé,
son aptitude a jouer ce rdle important dépendra dexe grande mesure de 'obtention, en
temps voulu, des données brutes requises, suisahiexactes, aupres de tous les services de
I'état associés a I'exploitation des aéronéfs.

La Les textes

préparation

réglementaires

Produits
Aviation

‘ Les A.l.C
', général

‘ Les A.LP ‘ Les SUP A.LP Les NOTAM

Figure 2.1 : Les Obligations de Service Informa#@ronautique.
2.3.1.2Responsabilité d’'un Service d’Information Aéronautgue :

Le service de l'information aéronautique SIA ebiargé de centraliser, compiler,
éditer et diffuser des informations aéronautiquascernant la totalité de la région de sa zone
de responsabilité.

D’obtenir les informations et renseignements domt besoin pour assurer le service

d’'information avant le vol et répondre aux besalad’information en vol.
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De mettre rapidement a la disposition des servitegormation aéronautique des
autres états toutes les informations nécessail@seécurité, a la régularité et a I'efficacité de
la navigation aérienne dont ces services ont besoin

L’origine de ces informations est en général lemd®mes, les pilotes de lignes, les
services de la CA, d’autres états ou autre orgasgitétats!

2.3.1.3Utilisation de l'information par I'exploitant d’'un aéronef :

» L’exploitant d'un aéronef, qu’il s’agisse d’'un pgesiéronef privé ou d’'un gros aéronef
de transport, a besoin de toutes sortes de remseagis sur les installations et services de
navigation aérienne qu’il peut étre appelé a atilis

* Il doit connaitre par exemple les réglements tsladi I'entrée et au transit dans
I'espace aérien de chacun des Etats ol son a&ersedtilisé ;

e il doit savoir quels aérodromes, hélistations, sid® la navigation, services
météorologiques, services de télécommunicatiorsemltices de la circulation aérienne sont
disponibles, et connaitre les régles et procédemesggueur.

« |l faut également que I'exploitant soit informé,usent a trés bref délai, de tout
changement touchant le fonctionnement de ces liatals et services et qu’il connaisse les
restrictions et les dangers qu'’il risque de reneordans I'espace aérien qu'il traverse.

* Bien que ces renseignements puissent presque teugtre fournis avant le décollage,
il arrive qu'ils doivent étre communiqués pendanvol. !

2.3.1.4Utilisation de l'information par le commandant de bord :

« Commandant de bord de tout aéronef est tenu dearsdidriser avec tous les
renseignements disponibles utiles au vol projeté.

« En ce qui concerne le transport aérien commercigdrnational, il existe des
dispositions OACI rigoureuses, qui implique néciessaent la communication de
renseignements du type habituellement fourni pakin

* Les pilotes doivent étre bien au courant des regigsnet procédures de tous les états a
survoler. L’Annexe 6, 1lre Partie, indique que degdypes de renseignements doivent se
trouver a bord de l'aéronef, et quaucun vol net d&tre entrepris sans une garantie
raisonnable que les installations et services séoes a I'exécution du vol sont disponibles
et opérationnels!
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2.3.1.5 Informations acheminées par un service dfiormation aéronautique:
¢+ Source des informations aéronautiques :

Généralement le service AIS n’est pas la sourcardesmations qu'il traite et publie
ensuite. Les « données brutes » doivent étre fesirpar les autorités chargées de
I'exploitation des installations et services deigation aérienne en cause.

Etant donné que le service AIS n’est qu’un desisesvqui normalement relévent de
'administration de I'aviation civile d’'un état, efue son efficacité dépend dans une large
mesure de la fourniture par d’autres services daseignements voulus, il importe de bien
comprendre la place du service AlS dans le plans#mble et le role des autres services dans
la fourniture des renseignements requis. C’estqairil y a lieu d’établir une liaison rapide
et efficace entre tout service AIS et les autregises connexes$’

s Champ d’application des informations et type d’'mfations

* Les informations traitées par un AIS peuvent vadensidérablement en termes de
durée et d’'applicabilité. Ainsi, les informationslatives aux aéroports et aux installations
peuvent rester valables pendant de nombreuses saaf@s que les changements dans la
disponibilité de ces installations (par exempleraison de travaux de construction ou de
réparation) ne dureront que pendant un temps vefagnt bref. La validité des informations
peut parfois ne pas excéder quelques jours, voieges heures.

* Le degré durgence de linformation peut aussi emritout comme le champ
d’application en termes de nombre d’exploitants dmi types de vols concernés. Les
informations peuvent étre longues ou concises duri@ des graphiques.

» Par conséquent, les informations aéronautiquestsaitées de facon différente selon
leur urgence, leur importance opérationnelle, kshamp d’application, leur volume et leur
durée de validité, ainsi que selon les utilisateorscernés?

2.3.1.6 Echange des informations et données aérotigues :

« Bien que la fonction primordiale du service AIS kg par chaque Etat soit de
publier des renseignements sur les installatiorseetices situés sur son territoire, I'échange
de renseignements similaires avec les services dMd8tres Etats permet de fournir les
renseignements avant le vol nécessaires aux adrquie$’apprétent a traverser ces états et de
diffuser aux organismes intéressés des servicda daculation aérienne les informations
dont ils ont besoin pour renseigner les aéronefgén

e Chaque état désignera le bureau auquel tous leseni® du systeme intégré

d'information aéronautique émanant d'autres étasrmt étre adressés. Ce bureau aura qualité pour
recevoir les demandes d'informations et de donéremant d'autres états.
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e Lorsqu'un état désignera plus d'un bureau NOTAMrmational, il déterminera les
responsabilités de chaque bureau ainsi que loteFrgui relevera de chacun d'eux.

* Le service d'information aéronautique prendra dgsositions de maniere a répondre aux
besoins de l'exploitation, en vue de I'émissiordetla réception des NOTAM diffusés par
télécommunication.

» Les états établiront, chaque fois que cela sassipe, des contacts directs entre les services
d'information aéronautique afin de faciliter I'éebea international des informations et des données
aéronautiques’

2.4 Organismes d’information aéronautique :
2.4.1 L'organisation de I'information aéronautique:

Les organismes chargés de rendre les service®dtation Aéronautique comprennent :
* Le Département de I'Information Aéronautique «.®x».
* Le Bureau d’Information pendant le vol de 'ACACF« BIV » ;
* Les Bureaux d’'Information Aéronautique des Aérodesm BIA » ;
* Les Informateurs Locaux et Régionaux.

' Organismes

D'information Aéronautique

"

Bureau
d’Information

Département Les bureaux

Les Informateurs

de I'Information

d’'Information

A . pendant levolde| | Aéronautique Lnu:ux
Sronautique PACC [FIC des Aérodromes e
« D.LA» « BIV » « BIA » Reégionaux

Figure 2.2 : Organisme d’Information Aéronautique
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2.4.1.1 Le Département Information Aéronautige (D.I.A.) :

Le département de I'Information Aéronautique estdanisme Central de l'information
Aéronautigue ; il est chargé d’assurer :

» Le recueil des renseignements Aéronautiques ;
e L’établissement de la documentation ;
» La diffusion des informations Aéronautiques.

Fonction
De Département
Information Aéronautigue

-,

5, — A
T y

Recueil

des
renseignements

Diffusion
des Informations

Aéronautigques

Etablissement
de

la documentation

Figure 2.3 : Fonction de Département d’Informa#@ronautique.
« Attribution générales :
* Recueil des renseignements :

Le D.L.A. centralise les renseignements de souragoNal ainsi que les informations
en provence de I'étranger ou de toute autre sawestuellement disponible.

+ FEtablissement de la documentation :

Le D.I.A. contréle, compile et édite les informaisode source National et assure la
mise a jour des informations Aéronautiques publiées

» Diffusion des Informations Aéronautiques :
Le D.LA. diffuse sur les plans, National et intational les informations
Aéronautiques de source Algérienne nécessaireséctaité, a la régularité et a I'efficacité de

la Navigation Aérienne conformément a l'instructioglative aux services d’Information
Aéronautique.
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Il diffuse sur le plan National les informations rAgautiques de source étrangere
nécessaires aux usagers et organismes d’informagimol.

% Classification des renseignements :
Pour les besoins internes des organismes de lalation aérienne et pour faciliter

I'application des procédures de recueil et de fision, les renseignements sont classés de la
maniére suivante :

[ RENSEIGNEMENTS

DURABLE TEMPORAIRE

LONGUE DUREE COURTE DUREE J

Figure 2.4 : Classification des renseignements.

* Renseignement de caractére durable :
lls se rapportent a des renseignements de caralttéable et prévisible.
* Renseignement de caractére temporaire :

lls se rapportent a des renseignements de caractget et temporaire. (Voir annexe 02)
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2.5 Etude détaillé du Département d’Information Aéonautique (D.1.A) :

DEPARTEMENT INFORMATTION
AFRONAUTIQUE (DIA)
[

SERVICE SERVICE
EXPLOITATION REGLEMENTATIONET
(BUREAU NOTAMINT) DOCUMENTATION
BUREAU BUREAT BUREAU BUREATU
ATP DIFFUSION CARTOGPRAFPHIE DOCUMENTATION

Figure 2.5 : Département d’Information Aéronautique

Le département d’'Information Aéronautique est cosépde deux services :

DS

» Le service d’exploitation (B.N.l.);
+“+ Le service Documentation et réglementation subéligis quatre sous bureaux :

*0

* LaBureau AIP;

e La Bureau Diffusion ;

* Le bureau Cartographie;

* La Bureau Documentation.

2.5.1 Le Bureau NOTAM International (A.l.S. /N.O.F) :

Bureau NOTAM international (BNI) comme tout buredésigné par un état pour
echanger des NOTAM sur le plan international. Egpule en outre que le service
d’'information aéronautique prendra des dispositiaies maniére a répondre aux besoins de
'exploitation, en vue de I'émission et de la réiwep des NOTAM diffusés par
télécommunication.

Chaque BNI doit étre relié au service fix@omautique (SFA) et aux points suivants
situés sur le territoire qu’il couvre :
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» Les centres des régions de contrble et centrefodimation de vol ;

* |es aérodromes/hélistations ou un service d’'infoionaest établi conformément a
I'’Annexe 15, Chapitre 8 (Voir Chap. 04 p 4.2.1)

2.5.2 Service Réglementation et Documentation :

Le service réglementation et documentation est géhaille I'élaboration de la
documentation de base aéronautique(AIP, AMDT AIBPSAIP, AIC, AMDT AIRAC ET
SUP AIRAC) concernant 'ensemble des aérodromerialg et I'espace aérien algérien pour
les besoins des usagers de I'espace aérien, st publier les informations aéronautiques,
de caractére durable et prévisible, sous formeogeardents officiels destinés a répondre aux
besoins nationaux et internationaux en matiere @thoan Civile et de la Navigation Aérienne
en particulier'® (Voir Chap 04. p 4.2.1)

2.6 Bureau d’information de vol (B.l.V./F.I.C.)
2.6.1 Fonction :

Le bureau d’information de vol (B.L.V. /F.I.C.)tahargé d’assurer le service
d’information pendant le vol,

2.6.2 Attribution générales du B.l.V. /R.I.C. :
La fonction de ce bureau est assurée actuellenaemé ppureau NOTAM International
(N.O.F.). En collaboration avec le C.C.R. d’Alger.

Ce bureau est chargé d'effectuer :

a) Le recueil et la diffusion des renseignements, @onément au schéme ci-dessous :

AERONEF EN VOL

INFORMATEUR LOCAL A.LS/N.O.F

Figure 2.6 : Le recueil et la diffusion des renseigents.
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Les informations sont en provence :

» Des équipages des Aéronefs en vol;
* Des informateurs locaux,
» Du Département Information Aéronautique D.I.A./B.N.

» Latenue a jour de la documentation de base,

»  La mise a la disposition des contréleurs de lag#dl contrdle les informations
nécessaires pour assurer le service d’Informatemdant le vol.

>  L'exploitation des NOTAM®
2.7 Bureau d’Information Aéronautique (B.I.A.) :
2.7.1 Fonction :

Le bureau d’information Aéronautique (BIA) assueeskrvice d’Information avant et
apres le vol; Ceci, en mettant a la dispositios dsagers de la circulation aérienne les
informations Aéronautique nécessaires a I'exécusion et efficace des vols, ceci, dans la
zone de couverture pour laquelle I'information Adaatique est disponiblé!

2.7.2 Classement des B.I.A. :

Les bureaux d’information Aéronautique (BIA) d’Aéirome sont classés suivant
deux (02) catégories :
o Catégorie |l : Aérodrome International,
e Catégorie Il : Aérodrome National.
2.7.3 Attributions générales :

Dans son exercice, ce bureau est chargé d’effectuer

» la collecte et la transmission des renseignemeamtsernant les insuffisances des
installations, conformément au schéma ci-dessous :
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PERSOMMEL ORGANISME PERSOMNMEL
MAVIGANT ATS oPrs

[ ALS [ N.OF ]

Figure 2.7 : La colleet la transmission des renseignements.

> Le traitement et I'exploitation des NOTAM.
>
» La mise a la disposition des usagers :

» Ladocumentation de base aéronautique (A.l.P.) ;

* Les protections aéronautiques ;

e LesNOTAM;

» L’affichage des cartes aéronautiques ;

» Le briefing des cartes aéronautiques ;

e Latenue a jour de la documentation de base Aétimpuguau moyen :

v" Des NOTAM,
v Les amendements.

2.8 Informateurs locaux et régionaux :

En ce qui concerne l'organisation de I'espacergdae comités régionaux de gestion
(CRG) recueillent, étudient et transmettent lesseggnements relatifs a leur zone de
compétence.

Les renseignements concernant les deux circula@mgnnes ou les installations
mixtes, civiles et militaires, sont également comiqués aux districts aéronautiques et
directions de l'aviation civile qui jouent un r@ealogue a celui des informateurs régionaux
dans le réseau d'informateurs de la DKA.
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Les autorités responsables du Recuell, de I'exalditet de la transmission a temps
aux organismes intéresseés, des renseignemenissisa@t I'aéronautique comprennent :

» La Direction d’Aviation Civile et de la Météorolag{D.A.C.M).

» La Direction Générale de 'E.N.N.A. ;

» La Direction d’exploitation et de la Navigation Agmne (D.E .N.A)
* Le ChefDuC.C.R.

» Le responsable de la Sécurité Aéronautique de dédé@me

» L'office National de la Météorologique (O.N.M)

» L’Entreprise de Gestion et Services Aéroportustie $

* Les correspondants Aéronautiques.

INFORMATEURS LOCAUX
REGIONAUX ET NATIONAUX

n.-n.c.mJ DG/E.N.N. A D.E.N. A c.c.nJ O.N.MJ E.G.S.A cnnnespJ

J

Figure 2.8 : Informateurs locaux régionaux et meie.
Les informateurs sont chargés de fournir aux adstrations centrales les
renseignements bruts qui doivent étre publiés dah3 et ses suppléments, les NOTAM,
MILNOTAM ou les AIC.

Les informateurs, décrits ci-aprés, comprennent :

* les informateurs locaux,
* les informateurs régionaux,

2.8.1 Les informateurs locaux :

Les informateurs locaux sont les directeurs deétaisté aéronautique de I'aérodrome,
des unités de contréle, ainsi que tout organisnsggdé par l'informateur régional. En tant
gu'informateurs :

. ils sont responsables du recueil des renseignenagmtsautiques dans leur

zone d'action. A ce titre, ils rédigent et trangerdtles demandes de publication, de NOTAM
et de MILNOTAM conformément.
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. ils veillent a ce que :
> Les NOTAM, les MILNOTAM et les renseignements imysibles dont la
durée est inférieure a 12 heures fassent I'ohjeediemande d'annulation chaque fois qu'ils

cessent d'étre valables,

» La documentation de base (MIA, MIAM) concernantrleane d'action soit
correctement établie dans les publications d'in&tiom aéronautique,

» Larédaction des NOTAM diffusés soit conforme a ldemande.

> lls assurent également, le cas échéant, la difiudés NOTAM neige
(SNOWTAM) et d'observation d'un passage d'oiseaigxateurs (ROPOM).

> Les aérodromes dotés d'un contrble local d'aérogentes centres de contrble
du trafic disposent respectivement :

e D’un bureau d'information aéronautique (BIA),

e D’un bureau d'information de vol (BIV), qui tienrtenla disposition. des
navigants et des controleurs les informations aértques publiée¥’

2.8.2 Les informateurs régionaux :

Les informateurs régionaux sont les centres régiongqui Organisent l'espace
aérienne, lls sont chargés :

e de l'organisation de leurs réseaux d'informateagaux,
* de la vérification de l'exactitude et du bien fordkEs renseignements transmis par
leurs informateurs locaux (notamment pour la cowtibn des activités), que ces

renseignements leur soient communiqués pour acotican copie,

« du recueil et de la transmission des renseignemeletgant de leur compétené&é.
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Chapitre 03 :
Systeme Intégré
d " Information Aéronautique. “§'




3.1 INTRODUCTION :

L'information aéronautique a pour objet, d’assutar sécurité, la régularité et
I'efficacité de la navigation aérienne :

» De renseigner de fagon précise tous ceux dontiisetou la fonction nécessite la
connaissance des informations et avis relatifs aasactéristiques, aux conditions de
fournitures des services, aux installations egétat’ de fonctionnement des moyens de radio
navigation.

e De porter a la connaissance des usagers, les tkgestatifs, réglementaires et
administratifs relatifs a la circulation aérienrmeix aéronefs, au transport, au travail et au
tourisme aériens, etc.

Les difféerents éléments du systeme intégré d’infdgrom aéronautique sont tous utilisés
pour la diffusion des informations aéronautiquesmexe 15 précise des criteres spécifiques
pour l'utilisation de chacun de ces éléments. Gggres concernent la durée de l'information
ou « durée utile », 'ampleur des changements a@paux informations existantes et le
préavis lié a I'information.

Chaque élément du systéme intégré d’informationorertique de diffusion
internationale comportera un texte en anglais fEsiparties en langage clair.

3.2 Systeme intégré d’'information aéronautique :
Systeme composé des éléments suivants :

* AIP, y compris ses mises a jour;

*  Amendements AIP ;

e Suppléments d’AlP;

* NOTAM et PIB;

« AIC;

» Listes récapitulatives et listes des NOTAM valid&ir annexe 02)
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3.2.1 Publication d’'Information Aéronautique (AIP) :
3.2.1.1 Définition :

L’AIP  constitue [I'élément fondamental du systemetégné d’information
aéronautique. Elle contient les informations aéutigaes de nature permanente et les
changements temporaires de longue durée apporxés aformations. Chaque service AIS
devra établir un document complet, le tenir a piveiller a ce gu'il soit simple a utiliser.

L’AIP doit contenir des renseignements en viguetlassés sous les rubriques
indiguées dans I’Annexe 15. Cela facilite a la f@igecherche des renseignements figurant
sous une rubrique particuliere, et aussi leur raisenémoire et leur extraction dans le cadre
d’'un traitement automatisé!

La structure de base et le mode de référence doéte communs a toutes les AIP
mais il convient aussi de tenir compte des exigergmecifiques des états en matiere de
guantité et de nature des renseignements a indtlracun des numéros de référence «
obligatoires » d’'une section et/ou d’une sous-sadtioit concerner le méme sujet dans toutes
les AIP, mais quelques cas donneront lieu a l'iatiiic « Non applicable » alors que d’autres
se préteront a une information plus ou moins abotedaChaque état décide de I'emploi de
numéros de référence supplémentaires facultatifse dd pouvoir ajouter des informations
spécifiques a sa situatidfl. ¥ (voir annexe 03)

3.2.1.2 Teneur et présentation

L’AIP doit constituer un tout et doit contenir uteble des matiéres. Elle devrait étre

hY

publiée sur feuillets mobiles sauf si la publicatioomplete est réimprimée a intervalles
fréquents.
3.2.1.3 Spécifications Générales :

» Toutes les informations sont contenues dans unndeuconstitué de
Feuilles mobiles datées et numérisées.

» Une information contenue dans I'AIP ne doit pas éépétée.

» Au début de I'AIP, une liste récapitulative donntrates les pages insérées
Numérotées et datées.

> Les modifications nouvelles ou tres importantesoeinues a I'avance
Seront éditées et clairement identifiées par 'agnoe AIRAC (Voir p 3.3.4)
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» L'AIP est tenue a jour par des andements ou par des corrections a I'AlP.
(Voir p 3.2.2)

» On peut ajouter des pages au début de I'AIP appefipléments a I'AlP.
(Voir p 3.2.3)

3.2.1.4 Structure de 'AIP :

L’AIP est subdivisée en trois parties, a savoir :

« PARTIE 1 — GENERALITES (GEN)contenant des renseignements de nature
administrative et explicative dont la portée n'esis telle qu’il y ait lieu de diffuser un

NOTAM ;

* PARTIE 2 — EN ROUTE (ENR)contenant des renseignements sur I'espace
aérien et son utilisation ;

« PARTIE 3 — AERODROMES (AD),contenant des renseignements sur les
aérodromes, les hélistations et leur utilisatfdf’

% 1°°Partie : Généralités
La premiere partie comprend 5 sections renferneminformations décrites ci-apres :
* GENO : Préface
Contient les registres des amendements de 'Alfistres des suppléments a l'AIP,
liste récapitulative des pages insérées, liste efaaments manuscrits et tables des matieres
de la premiere partie.
 GENL1 : Renseignements sur les reglements et ex@garationaux
Administrations désignées, entrée transit et sole aéronefs, entrée transit et sortie
des passagers et des membres d’équipages, erdwest tet sorties des marchandises,
instrument de bord, équipements et documents delemlaéronefs, résumeé des reglements
nationaux ainsi que des ententes et conventioesniationales, différences par rapport aux
normes et pratiques recommandées et procédures.OACI
* GEN 2 : Tableaux et code
Systeme de mesure, marques d’'aéronefs, jours fé@tgdviations utilisées dans les

publications AIS, signes conventionnels des caitedicateurs d’emplacements, listes des
aides de radionavigations aériennes, tableaux desnmes de lever et coucher de soleil.
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* GEN 3: Services
Service d’information aéronautique, cartes aéragaes, services de la circulation
aeérienne, services des télécommunications, serm@&tgorologiques, services recherches et
sauvetage (SAR).

* GEN 4 : Liste récapitulative

Description des types de redevances qui peuveata@plicable aux aérodromes et
hélistation, et aux services de navigation aériennerts au trafic international.

< 2°MPARTIE : EN ROUTE (ENR)
La 2°™ partie renferme 7 sections qui comprennent lesnndtions ci-apres :
* ENRO: Préface
Contient le registre des amendements, le registes duppléments, listes
récapitulatives des pages AIP (dates et numeéiisetgs|ld’amendements manuscrits a I'AIP et
tables des matiéres de 8" partie.
* ENR 1: Regles et procédures générales
Regles générales, régles de vol a vue, reglesideaux instruments, classification de
'espace aérien ATS, procédures d'attente, d’apgmost de départ. Services et procédures
radar, des procédures de calages altimétriqueséguoe complémentaires régionales, gestion
des courants de trafic aérien, planification dets,vimtervention illicite, accidents de la
circulation aérien.
» ENR 2: Espace aérien ATS
FIR/UIR et TMA et autres espaces aeériens réglersenté
* ENR 3:Routes ATS
Routes ATS supérieures, routes de navigation decgjrautres routes, attentes en
route.

* ENR 4 : Aides et systémes de radionavigations

Aides de radionavigation de route, systemes spédaauradionavigation, indicatifs,
codes des points significatifs, feux aéronauticaesol utilisables en route.
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e ENR 5 : Avertissement a la navigation aérienne

Zones interdites, réglementées ou dangereuses, s zaf® manceuvres et
d’entrainements militaires, autres activités agrende routes, zones d’activités aériennes et
récréatives, migrations d'oiseaux, zones fréquearnpé@e une faune sensible.

* ENR 6: Cartes de croisiere
Tableaux d’assembladd ¥l

% 3°"PARTIE : AERODROME (AD)
La 3°™ partie comprend 4 sections renfermant des infaomatdont le détail est
décrit ci-apres :

« AD 0 : Préface

Registre des amendements a I'AIP, registre depléments a I'AIP, listes
récapitulatives des pages ajoutées a I'AlP, listes amendements manuscrits de I'AIP et
tables des matiéres de 8™ partie.

 AD 1: Introduction

Disponibilité des aérodromes, services de sauvedhgie lutte contre I'incendie et
plan neige, index des aérodromes et hélistatiegsoupement d’aérodrome.

* AD 2 : Description des aérodromes et cartes

Indicateur d’emplacement et nom de l'aérodromenndes géographiques et
administratives, heures et fonctionnement, serdescales et d’assistance, services aux
passagers, services de sauvetage et de lutte céintrendie, disponibilité saisonniére,
aérodrome de dégagement, aire de trafic.

TWYS, et emplacements de vérifications, systémegudidage et de contrdle des
mouvements a la surface et de guidage.

Obstacles d’A/D, renseignements m météorologiqueurnis, caractéristiques
physiques des pistes, distances déclarées, disposimineux d’approche et balisages
lumineux des pistes.

Autres dispositifs lumineux, alimentation électequauxiliaire, aire d’atterrissage
d’hélicoptere, espace aérien ATS, installation dEcommunication des services de la
circulation aérienne, aides de radionavigationsat&trrissages, reglements de circulation
supplémentaires et cartes relatives a I'aérodrome.
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» AD 3: Description des hélistation et cartes
Néant!®! Bl 12

« Cartes a inclure dans I'AIP

Les cartes suivantes des aérodromes/hélistatiomsé&pes a la Partie 3 Aérodromes
(AD) doivent, lorsqu’elles existent, faire partie HAIP, & moins qu’elles ne soient diffusées
au titre d’'un abonnement distinct. Lorsqu’ellesufignt dans I'AIP, elles devraient étre
placées dans la partie 3 Aérodromes (AD), sectiprsa@is-section 24, dans le cas des
aerodromes ou section 3, sous-section 23, dassldes hélistations, immédiatement apres la
liste des aérodromes ou hélistations concernéscasss type OACI devraient se présenter
dans I'ordre suivant %

» Carte d’aérodrome/d’hélistation ;

» Carte de stationnement et d’accostage d’'aéronef ;

» Carte des mouvements a la surface de I'aérodrome ;

» Carte d’'obstacles d’'aérodrome, type A (pour chamisie) ;

» Carte topographique pour approche de précision;

» Carte régionale (routes de départ et de transit) ;

» Carte de départ normalisé aux instruments (SID) ;

» Carte régionale (routes d’arrivée et de transit) ;

» Carte d’arrivée normalisée aux instruments (STAR) ;

» Carte d’approche aux instruments (pour chaque pidigpe de procédure) ;

» Carte d’approche a vue ;

» Concentrations d’'oiseaux a proximité de I'aérodrome
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3.2.2 Amendements de I'AlIP :
3.2.2.1 Définition :

Les modifications permanentes et ajouts apport&srenseignements contenus dans
I'AIP sont publiés sous forme d’amendements deH'AToute information contenue dans un
NOTAM ou un supplément d’AIP qui rend nécessaireanmendement de I'AIP doit étre
confirmée le plus rapidement possible par une i@visu un amendement officiel.
Les amendements sont produits en deux catégdtéd (Voir annexe 04)

Les amendements a I'AIP représentent des changenprimanents et ils sont
produits en deux catégories :
* AIRAC AIP Amendements.
* AIP Amendements (NON AIRAC)

3.2.2.2 Spécification relatives aux amendements HalP :
% Les amendements de I'AIP (aussi bien les AIRAC lggeNON AIRAC) doivent
contenir dans la page de garde les numéros NOTAMeguincorporés et de ce faite ils

devaient I'annulés.

¢ Tous les amendements forment AIRAC et supplémeRAE seront suivis d’'un
NOTAM trigger. (Voir p 3.3.3.9)

% Les amendements AIRAC et les suppléments AIRAC sffiectifs a la date de
mise en vigueur du cycle AIRAC.

% Les amendements NON AIRAC et les suppléments NORIA sont effectifs a
la date de publication.

% Les amendements de I'AIP AIRAC et NON AIRAC sont nérotés
consécutivement en séries séparéed!
* Amendement AIP AIRAC
a) La page de garde sera de couleur différente exdrAIRAC et les NON AIRAC.

b) La date effective apparaitra en haut de la pagedebite pour prévenir qu’'une aucune
exploitation ne doit se faire avant la date memtém

c) Il'yaau minimum 42 jours entre la date de publicaet la date effective.
d) Une information n’il AIRAC sera diffusé par NOTAMoidsqu'il n'y a pas

d’amendements AIRAC et / ou de supplément AIRAG aldte prévue. Ce NOTAM sera
émis au moins 28 jours avant le cycle AIRAC. (Vaminexe 04)
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3.2.2.3 Diffusion d’'un amendement d’AIP par un NOTAM :

Quand il est urgent d’apporter un amendement &'Au’'il s'agisse d’'une information a
caractere opérationnelle ou non, un NOTAM PERMasémis par le bureau NOTAM
international (BNI/NOF) conformément aux regleslessous :

 Le NOTAM doit contenir dans le champ B) la datieetive du changement, et dans
le champ C) du NOTAM la mention PERM qui signifige le changement est nature
permanente.

* Le NOTAM est diffusé conformément aux criteres ééestion NOTAM contenus
dans le manuel OACI 8126 des services d’informati@onautique.

« Le NOTAM sera annulé par 'amendement appropriérigurement> 4
Exemple d’Amendement AIP AIRAC (NOTAM) :

Q) EDXX/QGNNA/IV/M/000/999/4935N00910E135
A) DAAG B) C)
E) AIRAC EFFECTIVE DATE yy/mm/dd NIL

4éme et 5éme lettres du code NOTAM signifiés :
NA : NIL AIRAC.
B) : date et heure de la diffusion.
C) : date effective AIRAC.
* Amendement AIP (NON AIRAC) :

+ Les amendements a I'AIP sont publies a intervaidgsiliers et autant que
nécessaire.
+ Les amendements incluront aussi une récapituldiégepages de AlP.

3.2.2.4 Publication de l'intervalle régulier :

Lorsqu’un état a fixé l'intervalle régulier de pidation ou les dates de publication de
ses amendements d’AlP, cet intervalle ou ces ditesent étre indiqués dans la premiére
partie de 'AIP (GEN)P!E!

3.2.3 Suppléments d’AIP :

Un supplément d’AIP a pour but d’attirer I'attentioles usagers sur tout changement

temporaire de longue durée (trois mois ou plusyetout renseignement de courte durée qui,

en matiere d’exploitation, contient beaucoup deetexi d’illustrations et qui concerne une ou
plusieurs parties de I'AIP. Les modifications d@IP importantes pour I'exploitation et
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eémises sous la forme d'un supplément d’AIP doivéine publiées selon les procédures
AIRAC. Bl (Voir annexe 08)

Les suppléments de I'AIP représentent des changsnbemporaires de I'AIP. lls sont
produits en 2 catégories :

* Suppléments a I'AIP AIRAC.
» Suppléments a 'AIP NON AIRAC

En général, les suppléments de I'AIP AIRAC sonindé&ure opérationnelle, par contre
ceux NON AIRAC ne sont pas. L'information conterdans les suppléments a I'AIP est a
jointe de I'AIP en page séparée. Elle sera retidés |'expiration de la validité de
l'information.
3.2.3.1 Spécifications relatives aux suppléments dalP

» Les informations temporaires (de 3 mois ou plus)es informations ayant un long
texte ou des éléments graphiques n’ayant pu faibget d’'un NOTAM seront publiées sous

forme de suppléments d’AlP.

» Chaque supplément comportera un numéro, unedirieront qui s'incrémente le
long de I'année en cours.

» Chaque supplément sera inséré au début de I'AtR Baregistre des suppléments
et y restera tant que 'information est en vigueur.

» Un supplément peut remplacer un autre supplément.

» Un supplément peut remplacer un NOTAM et un NOTAMut annuler un
supplément.

» Une liste récapulative des suppléments en vigsema diffusée par mois et
comportera le titre du sujet et la date de diffasio

» Les suppléments seront émis sur papier de caueg]

Note :

L’envoi des amendements et des suppléments a I5&IRait en général par courrier (voie
postale).

3.2.3.2 Les regles OACI applicables aux suppléments deAlP :

% Les pages sont de couleur, de préférence en jaune.

% Les suppléments AIRAC sont diffusés en concordaniceycle AIRAC.
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% Tous les suppléments AIRAC sont suivis d'un NOTAKgger.
% Ily a2 types de suppléments.

* Les suppléments de durée connue, ils s’annuleokdigme a la fin de la date
annoncee.

* Les suppléments de durée inconnue, ils sont ocuasiement par un
amendement a I'AlIP.

% Les suppléments peuvent étre annulés par un NOTAM :
» Les suppléments non AIRAC seront repris ou amepdésn NOTAMN

* Les suppléments AIRAC seront repris par un NOTAM&mplacant le
NOTAM Trigger diffusé.

* Les suppléments peuvent étre annulés a n'impogemament par un NOTAM
Quand un supplément suit un NOTAM, le NOTAM a aenusera listé au début du
supplément.

3.3.3 NOTAM::

3.3.3.1 Définition

(Notice to air men) Avis diffusé par télécommunicat donnant sur |'établissement,
I'état ou la modification d'une installation, d'service, d'une procédure aéronautique ou d'un

danger pour la navigation aérienne, des renseigmsnog’il est essentiel de communiquer a
temps au personnel chargé des opérations aériéhifesir annexe 05)

3.3.3.2 Généralités :

Le systeme format NOTAM est une Norme internatiendACI depuis la
promulgation de la 8eme édition de I'annexe 15 emdwbre 1991.

Les différents types de NOTAM sont :
a) NOTAM N (NOTAM nouveau).
b) NOTAM R (NOTAM remplagant).

c) NOTAM C (NOTAM annulant).
d) CHECKLISTS (récapitulatif mensuel par RSFTA).
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3.3.3.3 Emission :

Un NOTAM est établi et émis rapidement toutes leis fque les informations a
diffuser auront un caractére temporaire et de ealutée (moins de 3 mois) :

» On peut émettre un NOTAM pour les modifications aripntes ou permanentes en
exploitation, ou des modifications temporaires deglie durée mais a condition de faire

suivre cette information par un supplément d’AlP.

» Toutefois, on ne peut diffuser un NOTAM de courteé quand il y a des éléments
graphiques ou un texte trop long. Cela se feraipaupplément a I'AIP.

» Un NOTAM sera émis chaque fois que les informatipréssentent un intérét direct
pour I'exploitation :

. Mise en service, cloture ou importantes modifiaadiodans I'exploitation
d’aérodrome.

. Mise en service ou retrait ou importantes modifms des services
aéronautiques Généralités, En route et Aérodromes.

. Toutes modifications d'aides radioélectriques (gannretrait ou
d’emplacement, d’orientation ou de puissance etc....)

. Changement dans les aides visuelles.
. Modification dans le balisage lumineux.
. Changement des procédures de la navigation aérienne

. Erection ou retrait d'obstacles dans l'environnetneles pistes ou de
'aérodrome.

. Perturbation dans le ravitaillement en carburant.

. Changement dans le service SAR.

. Changement dans les réglements.

. Existence d’exercices dangereux pour la navigation.

. Activation des zones dangereuses réglementéederditas
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. Fermeture ou création de routes ou portions dessout
. Changement dans les indicateurs d’emplacements.
. Niveau de protection de lutte contre I'incendie.

. Présence de maladies épidémiques (contrdle sanitaiaccinations ou
reglements concernant la santé...)

. Présence de rayonnement cosmique.
. Dégagement de matieres radioactives ou de mat@xiegies.

» Lorsqu’un amendement AIRAC a L’AIP ou un supplémAIRAC sont publiés, un
NOTAM spécial appelé Trigger ou NOTAM déclencheuwras publié pour pouvoir
communiquer le contenu de ce AIRAC. La date d’eng®g vigueur, le numéro de série et la
date d’effet du NOTAM coincidera avec la date d'éaten vigueur de 'amendement ou du
supplément?

Note :
v Il y a des informations qui ne peuvent faire I'dlijjun NOTAM (déchiffrages,

entretien sur circuit balisage etc....)

v Pour l'activation des zones dangereuses ou réglgmema demande doit étre
faite avec un préavis de 7 jours au moins.

3.3.3.4Regles fondamentales pour I'émission d'un NOTAM :
«Un NOTAM ne traite qu’un seul sujet et une seuledition de ce sujet.
% Les NOTAM sont fondamentalement qualifiés conforreétnaux criteres de
sélection NOTAM publiés dans le manuel OACI doc@&2DOC 8400 codes et abréviation.
% Le champ B) du NOTAM contient le début de validiie NOTAM composé de 10

caractéres représentant 'année, le Mois, I'HetiMiButes.

s La diffusion dun NOTAMR peut étre remplacée par daite successive de
NOTAMC et NOTAMN.

% Le champ C) du NOTAM contient la fin de validité }OTAM composé de 10
caracteres pour les NOTAM ayant une fin de valifiitée (précise).
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* La mention EST (estimée) peut étre ajoutée au gralgbe/heure, dans ce cas
ce NOTAM nécessite une diffusion ultérieure d'un NK R ou NOTAM C.

* Le champ C) peut contenir la mention PERM pour imf@mation destinée a
étre insérée dans 'AIP par un amendement a I'AlBeedernier procédera a I'annulation de
ce NOTAM.

K/

« Le champ D) du NOTAM contient le programme réguégrest un texte libre, avec
un maximum de 3 lignes, dans le cas ou le nombakcteres est supérieur a 3 lignes, tout
le texte sera inséré dans le champ E) au déhee dernier.

% Il n’y a pas de correcte version, le NOTAM est switiulé ou remplace.
< Un NOTAM C n’annule qu’un seul NOTAM.

« Un NOTAM C ne nécessite pas de champ C), il prodédmurs a une annulation
immédiate B ¢!

3.3.3.5 Spécifications relatives aux NOTAM:
» Un NOTAM sera identifié par un numéro de sériehetque série par une lettre.

» Un NOTAM doit étre bref et clair.

» Un NOTAM ne sera diffusé que pour un seul sujet.

» Un NOTAM contenant des informations permanentea féférence a I'AIP ou au
supplément s’il y a lieu.

» Lorsqu’'un NOTAM doit annuler ou remplacer un auN®TAM on indiquera le
numero et la série du NOTAM a annuler ou a remplace

> En cas d’erreur dans le NOTAM, on le remplace peautre NOTAM.

» Chaque NOTAM contient I'indicateur d’'emplacement’deigine du NOTAM.

> Lorsqu’il 'y a pas d’indicateur d’emplacement,riem de la localité sera donné en
clair.

3.3.3.6 Diffusion d’'un NOTAM :
Un NOTAM doit étre diffusé sur demande. Dans la unesdu possible, les NOTAM

doivent étre diffusés via le SFA. Chaque NOTAM d@ite transmis comme message de
télécommunication unique.
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a) Diffusion internationale :
C’est a I'état d’origine gu'’il incombe de choiséss NOTAM série A qui doivent faire
I'objet d’'une diffusion internationale, mais ce ohdoit étre effectué compte tenu de tous les
besoins opérationnels notifiés par les autres ,éi@t$é pour le planning des vols que pour
l'information avant le vol.

b) Diffusion nationale :

NOTAM pour diffusion nationale série B exclusiverhencontenant des
renseignements intéressant des aéronefs autregguele I'aviation civile internationale.

3.3.3.7 Systéme prédétermine des adresses :

Il existe un systéme qui englobe tous les desimateen une seule adresse appelé
systeme de diffusion prédéterminé. Transmis par TRSHl sera DAZZNADA pour les
NOTAM internationaux et DZZNBDA pour les NOTAM natiaux? (Voir annexe 01)

DA Indique le pays : ALGERIE.

ZZ  Indigue une distribution spéciale.

N Indigue NOTAM.

S Indigue SNOWTAM.

A Indique Série Internationale.

B Indique Série Nationale.

DA Indique abréviation complétant les huitres indispensables Pour la diffusion.
3.3.3.8 Format d’'un NOTAM :

3.3.3.8.1 Numérotation :

Numeéro des séries (1 lettres) et numéro (sérieesdey 04 chiffres pour
le numéro et 2 chiffres pour I'année).

3.3.3.8.2 Qualification du NOTAM :
La compatible de la ligne du qualificateur avec KEeéments du
NOTAM doivent étre conformes (FIR, Objet, But, Textetc.)
Cette case est divisée en huit (8) champs séparéasp barre oblique :
* FIR, Indicateur d’emplacement OACI.

e Code NOTAM :

» Chaque groupe du code NOTAM comprend cing (5)dstau total.
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> La premiére lettre du groupe est toujours la le@rpour indiquer qu'’il s’agit
d’'une abréviation de code a utiliser pour la réidacties NOTAM.

> Les deuxieme et troisieme lettres identifient Igeswlu message et les
guatrieme et cinquiéme lettres indiquent son &afodctionnement. Le code qui identifie le
sujet du message ou indique son état de fonctioenemdans la mesure du possible, une
signification évidente. Lorsque plusieurs sujetarpment étre identifiés par le méme code a
signification évidente, c’est le sujet le plus impot qui est choisi.

» Si le sujet du NOTAM ne se trouve pas dans la lige codes NOTAM, |l
convient d'utiliser les lettres ci-aprés pour |@§dentes catégories :

QAGXX AGA
QCOXX COM
QRCXX RAC
QXXXX autres

> Si les conditions du sujet ne se trouvent pas dariste des codes, insérer
« XX » comme quatrieme et cinquieéme lettres.

e Trafic (traffic) :
| Information IFR
V Information VFR

v Information intéressant les deux types de vt &t VFR

* Objet (purpose) :

N NOTAM sélectionné pour étre immédiatement porté a
I'attention des exploitants (moins de 24h).

B NOTAM mentionné dans un bulletin.

O Importance opérationnelle pour les vols.

M Divers (miscellanées) NOTAM disponible sur demand

* Portée (scope) :

A Information relative a un aérodrome.
E Information en route
w Information relative a un avertissement a la gatron On peut
utiliser
les lettres A-

W-E Seules ou 2 lettres AE
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* Inférieur/ Supérieur (LOWER/UPPER) :

Les champs limite inférieure et limite supérieumteendront toujours une
indication, et celle-ci ne sera exprimée que souné de niveaux de vol (FL). Dans le cas
d’avertissements de navigation et de restricticaspéice aérien, les valeurs indiquées seront
cohérentes avec celles qui figurent aux case<3: et

» Coordonnées géographiques :

Latitude et longitude avec une précision a une teipues, ainsi qu'un nombre
de trois chiffres pour la distance donnant le ragdinfluence en NM (p. ex. 4700NO1
140E043).

e ChampA:

Indicateur d’emplacement OACI de I'aérodrome ouadEIR. La ou un indicateur
n'est pas donné on met DAXX.

e ChampB:

Début de validité du NOTAM en 10 chiffres représens année, mois, jour,
heure et minute.

e ChampC:
Fin de validité en 10 chiffres représentants anméés, jour, heure et minute.

» Les 10 chiffres du groupe date et heure doiverd &tiivis des lettres EST
(estimé) quand on ne connait la fin de la restictiCe cas nécessite I'édition d’'un NOTAM

R ou C.
» Quand on connait la date de fin de validité on ¢ men.
» Dans le cas ou I'information est permanente onepara fin du groupe date et

heure la mention PERM. Ce cas nécessite une njiag altérieure de I'AlP.
e ChampD:

Case ou on peut inscrire les dates et période#figesmon continues.
« ChampE:

Texte en clair contiens les informations sur ledeehessage NOTAM diffusée.
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» Sichamp A = DAXX inscrire la localité en langadaicau début du texte.

» Le code de la ligne qualification doit étre décaldés le texte trés clairement
et aussi concis que possible pour étre introduisdes PIB.

> Dans le cas d'un NOTAMC le texte doit refléter eremeent la remise en
service.

» Utiliser le langage anglais et les abréviations QAC
e ChampFetG:
Utilisés seulement dans les cas d’avertissemennaigation aérienng! &
3.3.3.9 NOTAM d’une série spéciale acheminée par &A :
» NOTAM Trigger :

Pour les amendements et les suppléments conteraninfbrmations d'importance
opérationnelle, le bureau NOTAM international défmna un ou plusieurs NOTAM Trigger
conformément aux criteres de sélection NOTAM enfamonité des regles spécifiées ci-
dessous :

a) Les NOTAM Trigger sont émis a la date de publicate au moins 28 jours
avant la date de mise en vigueur de 'informatiabliges.

b) lls sont diffusés en séries normales conformément eiteres de sélection
NOTAM.

c) Les NOTAM Trigger relatifs aux changements de I'AlBivent contenir dans le
champ E du NOTAM la référence a I'amendement qdiigne que le changement est
permanent.

d) Les Trigger relatifs aux suppléments de I'AIP doiveontenir dans le champ
E du NOTAM une référence au supplément auxquekeilgférent”

» Exemple d’'un NOTAM Trigger :

(A0318/09 NOTAMN

Q) DAAA/QRCTT/IV/BO/E/000/999/2924N00259E628

A) DAAA B) 0909090000 C) 0904232359

E) TRIGGER NOTAM-PER AIRAC AIP AMDT 03/09 EFFECTIVIDATE FM
09APRO9

ENR1.9 ATFM

ERT1.10 CFMU)
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 NOTAM série M :

NOTAM d’'une série M spéciale publié selon le mod&8l®TAM concernant les
activités volcanique Militaire ayant de I'impamntze pour I'exploitation.

» ASHTAM:

NOTAM d’une série spéciale publié selon le mode®&HAAM concernant la présence
d’'une activité volcanique prééruptive ou un changeimd’activité volcanique ayant de
limportance pour I'exploitation, le lieu, la datt I'heure des éruptions volcaniques et
I'étendue horizontale et verticale du nuage de @ndolcaniques, y compris le sens du
déplacement du nuage, les niveaux de vol et leesoau portions de routes qui pourraient
étre concerné&! (Voir annexe 06)

* SNOWTAM :

NOTAM d’'une série spéciale publiée selon le mod8MOWTAM concernant la
présence ou I'élimination de conditions dangeredlses a la neige, a la neige fondante ou a
la glace sur les chaussées d’aérodrome/hélistaticnl’eau stagnante qui en résufte(Voir
annexe 07)

* Autres messages (MSG) Liste de vérification, messag service, etc.

3.3.4 Systéme régularisé AIRAC (Aeronautical Infomation Regulation And Control) :

Les publications relatives aux circonstances énae(Voir annexe 08) sont diffusées
selon le systeme AIRAC, et en adoptant, pour laatm®, la suppression ou toute
modification importante d’éléments, une série datesl communes de mise en vigueur a
I'intervalle de 28 jours.

Les informations sont diffusées au moins 42 jowanala date d’application de fagon
gu’elles parviennent a leurs destinataires 28 jawsmoins avant la date d’application, a
moins que les circonstances faisant I'objet deeaattification ne soient de nature temporaire
et ne subsistent pas pendant toute cette péfbie!®

3.3.4.1 Spécifications générales :

» Une série de date communes a l'intervalle de 28sjeti ce a compter du 10 janvier
1991.

» La connaissance a I'avance de toute modificatisdgton ou suppression :
Elles sont décidées par les autorités transmis&dAu
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» Ces renseignements seront communiqués au serunderdiation aéronautique trés a
'avance pour gu’il puisse informer les destinaairau moins 42 jours avant la date
effective de mise en vigueur.

» Pour tout changement majeur en projet et lorsqplus long préavis est souhaitable
et réalisable, une date de publication précédamt dioins 70 jours la date d’application est
utilisée (double cycle AIRAC).

Donc :
> Le systeme AIRAC est utilisé pour diffuser les imhations décidées a I'avance.

» Lorsqu’il n’y a pas d’'information prévue pour latda@AIRAC, on diffusera la mention
Néant par NOTAM.

> On ne peut diffuser des AIRAC a des dates autrexgqux mentionnées par AlC.

» Tous seront mis en ceuvre pour que les renseignensei@nt acheminés 28 jours
avant la date AIRAC qui procéde la date de miseigueur . (2 [©]

» Quand la date de mise en vigueur de l'installati@n coincide pas avec la date
AIRAC, on essayera autant que possible les renseignts soient acheminés 28 jours avant
la date AIRAC qui précéde la date de mise en vigldf" ©

3.3.4.2 Renseignements a diffuser par AIRAC :
En général il y a 2 grandes parties.
» Partie 1 : Espaces aériens, zones, routes aérjatreceédures des routes
e Partie 2: Aérodromes, balisages des RWY, TWY, é=ude fonctionnement,
procédures, exercices et obstacles sur aérodrome.
3.3.4.3 Fourniture des renseignements sur papier :

Dans tous les cas, les renseignements fournis ldazedre du systéme AIRAC sont
publiés sur papier et sont diffusés et distribuésle SIA au moins 42 jours avant la date
d’entrée en vigueur de facon qu’ils parviennenturs destinataires 28 jours au moins avant
la date d’entrée en viguelf.
3.3.4.4 Fourniture des renseignements sous formaNOTAM:

Le SIA s’assure que l'information du systeme AIRA@vent étre diffusées a tous les
usagers, et les services nationaux et internattosaus forme d’'un message NOTAM, que

les dates de mise en vigueur des données coincdeates dates de mise en vigueur AIRAC
établies utilisées pour la fourniture des rensetwergs sur papief’
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3.3.5 Circulaire d’Information Aéronautique (AIC):
3.3.5.1 Objectif :
D’autre type de renseignements aéronautiques d'aractere essentiellement

administratif et qui ne sont pas propres a figdeers I'AIP ou dans un NOTAM peuvent faire

I'objet d’'une publication dans un document appetéreulaire d’'information aéronautique ».
(5], [31. [2], [6]

3.3.5.2 Emission :

Une Circulaire d’Information Aéronautique est émidaque fois qu'il est souhaitable
de diffuser des renseignements qui ne remplissentigs conditions pour une diffusion qui
entre dans le cadre d’'une AIP ou dans le cadre NOMAM et c’est surtout une information
aéronautique a caractéere administratif (adressegafiisme CA, autorité aéronautique,
prévision a caractere aéronautique, etc....)

Une AIC sera émise chaque fois qu’il est souhaatalel diffuser :

> Une prévision a longue échéance relative a desgelmaents importants dans la
législation, un réglement, des procédures, deallagbns et des services.

> Des renseignements a caractere purement explaaionsultatif de nature a
influer sur la sécurité aéronautique.

> Des renseignements ou avis a caractere expliaattbasultatif concernant des
guestions techniques ou purement administratives.

> Des procédures a caracteres expérimentales.
Il faut entendre par la :

1) Les prévisions de modifications importantes conaetrnles procédures,
services et installations de navigations aériennes.

2) Les prévisions relatives a la mise en ceuvre de eauww systemes de
navigation,

3) Les renseignements de caracteres important quigmaesnt d’enquétes sur les
accidents d’aviation et qui intéressent la sécuait&ol,

4) Les informations sur la réglementation relativeaaptotection de I'aviation
civile internationale contre les actes d’interventillicites,
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5) Les conseils sur les questions meédicales qui pi&senn intérét particulier
pour les pilotes,

6) Les avertissements donnés aux pilotes en vue diéléts pannes matériels,

7 Les effets de certains phénoménes météorologigqud®sploitation aérienne,

8) Les renseignements concernant les nouveaux damgerenfluent sur les
techniques d'’utilisations des aéronefs,

9) Les reglements concernant le transport par airatemandises réglementées,

10) La mention des dispositions prescrites par lesdeigéglements nationaux et
des modifications qui y ont été apportées et anpébliées,

11) Les reglements concernant la délivrance des liceramex équipages de
conduite,

12) La formation du personnel de I'aéronautique,

13) L’application des dispositions des lois et regletaagrationaux exemptions les
concernant,

14) Les conseils sur I'emploi et I'entretien de typ&gdipement déterminés,

15) Les indications sur la disponibilité réelle ou préwdes éditions nouvelles ou
révisées de cartes aéronautiques,

16) L’information sur les réglementations relativesedriport d’équipements radio
a bord des aéronefs,

17) Les renseignements explicatifs sur I'atténuatiorilit,
18) Les directives de navigabilité applicables,

19) Les modifications dans les séries NOTAM ou la diifun, nouvelles éditions
des AIP ou changements majeurs dans leur teneumpdetée ou leur présentation,

20) Les renseignements préalables sur le plan neige,

21) Les autres renseignements de nature analogue.
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3.3.5.3 Spécifications Générales :

* Les Circulaires d’Information Aéronautique (AlC)ndetablies sous forme d’'imprimé
de dimension 21*27Cm. Elles peuvent comprendrei diess des schémas (diagrammes) que
des textes. (Voir annexe 09)

* Les AIC sont sélectionnées de fagcon a détermirlscd'entre elles qui feront l'objet
d'une diffusion internationale.

Chaque AIC porte un numéro de série, la numéraotatiant consécutive et fondée sur I'année
civile. (Voir annexe 10)
* Les AIC sont réparties dans les deux séries cisapre
» Série A, lorsqu'il s'agit d'informations a caraetarternational,

> Série B, lorsqu'il s'agit d'informations a caraeteational.

* Une liste récapitulative des AIC en vigueur estliggbau moins une fois par an, et sa
diffusion est la méme que celles des AfC.

3.3.5.4 Diffusion :

Une circulaire d’information aéronautique est csfe par voie postale, en principe
aérienne, sur le plan national et international.

3.3.5.5 Classement des AIC
Toute circulaire d’'information aéronautique estsske et gardée sous validité jusqu’a

expiration ou annulation par un amendement, ou yreg autre circulaire d’information
aeronautique.

Les AIC étrangeres sont enregistrées et classées, lé bureau NOTAM (BNI),
selon :

* Le pays d’origine.
* Le numeéro et la date de publication.

Archivage :

Aprés annulation de la circulaire (AIC), celle-era archivée sous forme de document.
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3.3.6 Bulletins D’information Prévol :

La fourniture de bulletins quotidiens a une impoct primordiale dans un service
d’autobriefing. Des bulletins préparés manuellemienprimés en langage clair, destinés aux
pilotes, contenant les plus récents renseignems&umntsi’état des installations et services
devraient étre fournis. En outre, des amendememtsirgformations contenues dans les
bulletins devraient étre mis & disposition de spiis forme de PIB mis & jod? (Voir
Annexe 11)

3.3.6.1 Portée des bulletins :

Les bulletins peuvent étre simplement des lisess dNOTAM en vigueur, portant sur
les routes ou zones choisies ; cependant, I'étatr@quger bon d’établir des bulletins plus
détaillés.

3.3.6.2 Traitement

Des bulletins devraient étre établis pour les fpp@les zones de circulation ou routes
aériennes, le choix des zones ou des routes &aprdonné aux besoins des principaux
usagers et a la mesure dans laquelle il est pesgisurer un service spécial. Par exemple,
un ensemble de routes de méme orientation génpealeent étre traitées collectivement.
Pour faciliter I'emploi des bulletins, les rensesgments pour chague zone ou pour chaque
route peuvent étre répartis en deux catégories ersmit et publiés dans des bulletins
distincts :

a) avertissements intéressant la navigation : Miseaetivité de zones ou la
navigation est dangereuse ou soumise a des rigstsi¢appelés : AVERTISSEMENT NAV),

b) renseignements autres que les avertissements stigles comptes rendus
réguliers d'état de fonctionnement, changements pm®cédures, etc. (appelés:
RENSEIGNEMENTS GENERAUX).

3.3.6.3 Types de bulletins :

Il existe deux grandes catégories de bulletinsbidketins de type « zone » et ceux de
type « route », et plusieurs subdivisions danswha de ces catégories. La série commune
de qualificateurs de NOTAM, telle qu’expliquée dées instructions pour remplir 'imprimé
NOTAM permet de fournir ces divers bulletins. Oaitvdonc que les NOTAM sont la
principale source des renseignements qui affedeecbntenu des PIB et que les données
peuvent étre structurées de maniere a répondrebesnins de tout usager, sur la base de
considérations opérationnelles spécifiques.
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Suivant les exigences des usagers, les PIB devétrenofferts sous la forme:

a) D’un Bulletins de Zone ;
b) D’un Bulletins de Route ;
C) D’un Bulletins d’Aérodrome ;

d) D’'une notification automatiqgue immédiate desmédats d’'une importance
opérationnelle urgente ;
e) D’un Bulletins administratifs. (Voir annexe 11)

3.3.7 Liste récapitulative et liste des NOTAM vadles :

Une liste récapitulative des NOTAM valides est ubtfe chaque mois par le SFA.
Suivie d'une liste imprimée des NOTAM valides distiés par la poste a tous les
destinataires du systeme intégré d’information m&utique, elle contient un inventaire en
langage clair (en anglais) des NOTAM et des infaroms en vigueur sur le numéro des
derniers AMDT d’AIP, AMDT d’AIP AIRAC, SUP d’AlIP efAIC ainsi que les numéros des
AIRAC-NOTAM qui doivent entrer en vigueur ou, shly en a pas, la notification AIRAC
NEANT ."! (Voir annexe 12)
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Chapitre 04 :

Etude et critique du Systeme
'Information Aéronautique
(SIA) en Algérie.
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4.1INTRODUCTION :

Suite a notre stage, et apres des visites effectgdes les différents bureaux du service
concerné et apres l'étude préalable du systémdaskisun ensemble de critiques a été
formulé suite a des constatations en collaborati@t I'utilisateur.

Ces critiques peuvent se résumer sur deux plans :
» Sur le plan organisationnel.

» Sur le plan informationnel.

4.2 Fonctionnement du service d’information aéronatique en Algérie:

Le fonctionnement du service d’information aéroigue dépend de la coopération de
tous les services aéronautiques (télécommunicatamredromes et services de la circulation
aérienne), car c’est d’eux que proviennent les élmbruts d’'information. Il incombe par
conséquent a l'administration nationale de l'aw@atide veiller a ce que tous les
renseignements nécessaires parviennent au sefinéermation aéronautique dans les plus
brefs délais.

4.2.1 Service Exploitation BNI :

Le BNI est un bureau désigné par le SIA pour écbadgs NOTAM sur le plan national
et international, ce bureau fonctionne 24 heure24ucar c’est dans cet organisme ou sont
centralisés tous les NOTAM (NOTAM diffusés et régus

ENI h
Informateur 1’, ﬁ

I&;‘l——.

e _J'T_ —_ NOTAM —!- ¥
fe——o __—1 éfrangers M~——r— 07 ——
BDA L 3 EAD

NOTAM NOTAM

. - - -

£ @

BlA
Site SIA Abonnés

RSFTA
Figure 4.1 : Circulation de I'information.
L’Algérie de par sa position géographique est défaomme étant un point d’entrée sortie
entre les deux continents AFRIQUE et EUROPE.

Le BNI recoit une demande de diffusion de messa@&AM (Voir paragraphe 4.2.1.1)
par I'informateur, suite a ca il diffuse le messager informer les usagers de la navigation
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aérienne.

4.2.1.1 Fonctions du BNI:
Le Bureau NOTAM international (B.N.l.) est chargé :

Sur le plan régional, conformément aux normesjquas recommandeées et procédures de
'O.A.C.1., de I'exploitation et 'échange des imfoations aéronautiques, ayant un caractere
temporaire, ceci dans le cadre de sa responsab#itéa zone de couverture qui lui est
affectée ;

» La mise a jour de la Documentation de base AéraqaaiNational et
International.

4.2.1.2 Données:

Dans le cadre de son exercice, le bureau NOTABtmational traite et exploite les
données suivantes :

*Publication d’Information Aéronautique (AIP) ; (foChap.03. p 3.2.1)
*NOTAM Série A International ;

*NOTAM Série B National ;

*NOTAM Série M Restreint ; (Voir Chap.03. p 3.3.3)

*Les circulaires d’'informations Aéronautique (AIQ)\,oir Chap.03. p 3.3.5)

4.2.1.3 Fonctionnement :

Le bureau NOTAM international est chargé :

. Du recueil des renseignements ;

. De leur vérification ;

. D’établissement, d’enregistrement et de la diffogies NOTAM;
. De l'archivage tous les NOTAM ;

. De la publication de protections Aéronautique ;

. De la diffusion des récapitulatifs des NOTAM;

. Mise a jour des A.I.P. et des A.l.C. National g¢efnational.

4.2.1.4 Message type de demande de diffusion :

Pour favoriser un traitement automatique, permetda présenter sans délais les
demandes de NOTAM aux opérateurs, les informatadonautiques doivent utiliser
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scrupuleusement les formats de messages suivarisngaeau RSFTA
» Format d’'une demande de diffusion :

Suite au passage a I'automatisation du NOF d’A{B&tl) et ce depuis le 15 décembre
2007 et afin de permettre le traitement des densaddaliffusion sans rejet par le systeme, le

personnel doit respecter le format suivant :

« 1°®ligne du texte doit commencer par :
(NOTAMN,RouC

o 2*™ligne:
A) Aérodrome.
e 3*™igne:
b) Début de validité.
o 4*™ligne :
C) Fin de validité.
« 5™ligne :

E) Texte en clair (Objet de la demande)
* Derniere ligne:
Fermer la parenthese.) (Voir exemple ci-dessous).

< 1%€cas : Information nouvelle :
Pour demander la publication d’'une nouvelle infarora(NOTAMN) :

» Exemple d'une demande NOTAMN :

GG DAAAYNYF
040800 DAAGYOYX

( NOTAWN

A) DAAG

B) 0904190800

C) 0905190759 EST

E) PAPI RW 27 UNSERVI CEABLE

)

Cet exemple concerne une demande de diffusion d’UMOTAMN : (par voie
Télégraphique-RSFTA), établi par le directeur desdaurité Aéroportuaire de ’Aérodrome
HOUARI Boumediene concernant le PAPI de la pist§@2&st hors service), et ce message
entre en vigueur le 19/04/2009 a 8 :00 et qui expa 19/05/2009 a 07:59.

Cette demande intéresse :
» Le bureau NOTAM international au niveau du démraent d’information

aéronautique.
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o2 2éme

cas : Modification immédiate d’'un NOTAM en vigueur

Une demande de remplacement de NOTAM est toujoafleimmédiat (NOTAMR).
Elle est formulée uniquement si :

> Le NOTAM a remplacer est en vigueur.

» L’information concerne strictement le méme sujet @qelui du NOTAM a
remplacer.

» L'indicateur d’emplacement en champ A est le méme dans le NOTAM a
remplacer.

» Les modifications concernent soit la date de finvadidité, les créneaux
d’activité, ou le texte du NOTAM

Dans les autres cas, une demande d’annulation dUANDest formulée suivie d’'une
demande de publication d’un nouveau NOTAM.

» Exemple d'une demande NOTAM R

GG DAAAYNYF

041553 DACOYOYX

( NOTAM R

A) DACO

B) 0904201553

C) 0905192359 EST

E) SW RW 25R UNSERVI CEABLE

)

Cet exemple concerne une demande de diffusion dNDTAM R : (par voie
Télégraphique-RSFTA), établi par le directeur desdaurité Aéroportuaire de ’Aérodrome
ORAN ESSENIA concernant le SWY de la piste 254ciors service), et ce message entre
en vigueur le 20/04/2009 a 15:53 et qui expirerd®5/2009 a 23 :59.

Cette demande intéresse :

» Le bureau NOTAM international au niveau du démraent d’information
aéronautique.

< 3*Mcas : Annulation d’'un NOTAM :

Une demande d’annulation de NOTAM est toujoursfét @hmédiat.
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Un NOTAM annulant un autre NOTAM (NOTAM C), n'egas visible sur les outils de
consultation mais le NOTAM annulé disparait desl®uale consultation dés que le NOTAM
annulant est validé par le BNI.

» Exemple d'une demande NOTAM C:

GG DAAAYNYF

051915 DAAEYOYX

( NOTAMC

A) DAAE

B) 0905111915

E) LANDI NG DI RECTI ON | NDI CATOR SERVI CEABLE

)

Cette demande de diffusion a été établie NOTAM Cleadirecteur de la sécurité
Aéroportuaire de I'’Aérodrome BEJAIA SOUMMAM concamt l'indication d’orientation
d’atterrissage (elle est en service), ce messdge em vigueur le 11/05/2009 a 19:15.

Cette demande intéresse :

» Le bureau NOTAM international au niveau du démraent d’information
aéronautique.

4.2.1.5 Message type de diffusion :

Lorsque le BNI recoit un message de demande deswfi de la part du directeur de la
sécurité aéroportuaire, suite a 'automatisatiorselvice, I'information doit étre vérifiee par
I'opérateur ce dernier il diffuse le message NOTRés tous les usagel3.

> Format d’'une diffusion :

Aprées l'automatisation, I'opérateur doit étre redpele format suivant le traitement
des messages NOTAM de Diffusion:

«  1%ligne:

(Numeéro et le sérié de message, NOTAM N, Rou C
o 2*™ligne:

Q) Champ Qualificateurs.
¢ 3F™ligne :

A) Aérodrome.
o 4*™ligne :

b) Début de la validité.
« 5™ligne :

C) Fin de validité.
¢ 6"™ligne :

E) Texte en clair (Objet de la demande)
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e Derniére ligne:
Fermer la parenthese.) (Voir exemple ci-dessous).

» Exemple d'un message diffusion NOTAM N :

GG DAAGYOYX

040805 DAAGYOYX

(A0632/ 09 NOTAWN

Q DAAA QVBLC/ | V/ BO' A/ 000/ 999/ 3538N00037WD05
A) DAAG

B) 0904190805

C) 0905190759 EST

E) PAPI RW 27 UNSERVI CEABLE

Le BNI recoit une demande de diffusion d’'un NOTANrp’aérodrome d’Alger
HOUARI Boumediene sur le systéme, la diffusion d@MM s’effectué lorsque I'opérateur
sélectionne I'envoi sur le systéme a tous les abesmmle la navigation aérienne, ce message
entre en vigueur le 19/04/2009 a 08:05 et qui expe 19/05/2009 a 07 :59 EST c’est-a-dire
gu’il y a un autre message qui remplace le mesgageaeur dans le cas ou le PAPI pas
encore hors service.

» Exemple d'un message diffusion NOTAM R :

GG DAAAYNYF

041553 DAOCOYOYX

(0321/09 NOTAM R A0647/ 09

Q DAAA QVBLC/ | V/ BO' A/ 000/ 999/ 3538N00037WD05
A) DACO

B) 0904201553

C) 0905192359 EST

E) SWY RW 25R UNSERVI CEABLE

Dans cet exemple le BNI recoit une demande de gidfu dun NOTAM par
'aérodrome d’'ORAN ESSENIA, la diffusion de NOTAMeffectue par la surveillance de
l'opérateur et d’'une maniére automatique le messagmie a tous les abonnées de la
navigation aérienne.

Ce message est mis en vigueur le 20/04/2009 a ¥i:53a fin est le 19/05/2009 a
23 :59 EST c’est-a-dire ou il y a un autre messpgeaemplacer ce message dans le cas le
SWY RWY 25 pas encore hors service.

» Exemple d'un message de diffusion NOTAM C :

GG DAAAYNYF
051915 DAAEYOYX
(B0328/ 09 NOTAMC
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Q CZEG QNDAK/ | V/ NM / AE/ 000/ 999/ 6006N12849\W)05
A) DAAE

B) 0905111915

E) LANDI NG DI RECTI ON | NDI CATOR SERVI CEABLE

)

Dans cet exemple le BNI recoit une demande de didfu de NOTAM C de
'aérodrome de BEJAIA SOUMMAM, la diffusion de NOM s’effectue apres que
I'opérateur vérifier ce message sur le systememidie a tous les abonnées.

Ce message est mit en vigueur le 11/05/2009 a 18tlibn’'a pas de fin de validité
parce que c’est un NOTAMC.

4.2.2 Le Service réglementation et documentation :

Dans le cadre de son exercice, le service Réglati@mtet Documentation traite et
exploite les données suivantes :

« NOTAM série B national,

» Circulaires d’Information Aéronautique (AIC) ;

» Textes législatifs et réglementaires ;

e Cartes aéronautiques ;

* Publications de I'information aéronautique (AlP-Aig).

« Fonctionnement :

» De mettre a la disposition des aérodromes et legeus de I'espace aérien, les
informations nécessaires a la sécurité, a la régulat a I'efficacité des vols et notamment
AIP Algérie ;

e De prendre toutes les dispositions des aérodronmes pue les informations
nécessaires a la sécurité, la régularité et aidafité de la navigation aérienne soient

disponibles et efficaces pour les répondre miexxtasoins de I'exploitation ;

* La collecte des informations aéronautiques aupe8dXEA aérodromes, CCR Alger et
les différents départements de la DENA.

* Veille au respect des normes internationales déalti@an civile de I'Organisation
Internationales de I'Aviation Civiles (OACI) dars forme et le contenu de la publication des
informations aéronautiques ;

» Edition et mise a jour de la publication de I'AlRgérie ;

» Elaboration des cartes aéronautiques de I'AIP #dgét pour les besoins des usagers
locaux ;

56



* Mettre a la disposition des usagers de site inteleservice information aéronautique
WWW.sia-enna.dz

Le Service réglementation et documentation essdien quatre 04 sous-bureaux:
4.2.2.1 Bureau AIP :

Il est chargé des taches suivantes :

e L’élaboration et la publication des informationsagautiques (AIP Algérie)

C(?r]lcernant 'ensemble des aérodromes algérierssplite aérien y compris ses mises a
; 4
jour ;

* L'élaboration et publication des amendements AlRmerdements AIRAC,
suppléments AIP, Suppléments AIRAC et des circead’'information aéronautique ;

e La collecte des informations aéronautiques aupeedXFA aérodromes, CCR Alger et
les différents départements de la DENA ;

* |l est chargé de la gestion et la mise a jour te isternet de service information
aeronautiqueWWW.sia-enna.dy

» Veille au respect des normes internationales deaki@an civile de I'organisation
OACI concernant les informations contenues dani’l'Algérie ;

» Mettre a la disposition des usagers les texteslbgs de I'aviation civile Algérienne
publiés dans le journal officiel de I'Algérié!

4.2.2.2 Bureau diffusion :

» |l est chargé de diffuser les informations aéroigags contenues dans I'AIP Algérie
pour les besoins des aérodromes et des usagéesoiace aérien ;

e De mettre a la disposition des usagers de I'espaégen, les informations
aéronautiques et notamment 'AIP Algérie d’une reamipermanente ;

» La Vvérification et mise a jour des adresses desras nationaux et internationaux ;
» Le suivi des réabonnements aux publications d’médion aéronautiques ;

* Le timbrage des publications (AMDT AIP, AMDT AIRAQAIC, AIP) par la voie
postale ;
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* La dotation des amendements des AlP"étrangers IpoBNI, CCR Alger, et DSA
Alger. !

4.2.2.3 Le bureau cartographie :

» Il est chargé de la conception des cartes aéraquagicontenues dans I'AIP Algérie
tels que: Carte de croisiere, cartes d'aérodrooagtes de procédures d’approche aux
instruments, cartes de procédures de départsravdas, carte d’approche a vue et cartes
d’obstacles ;

» Elaboration des cartes aéronautiques pour lesrmesges usagers locaux (CCR Alger,
CQRENA, et DCA) tel que : cartes croisiere et catfeC.

* La saisie des données des aérodromes dans le ndogeael Sky Data ;

» La conception des cartes aéronautiques de I'AlIRRAdgdans le nouveau ARC GIS-
Charting.!"

« Types de cartes :
Les documents cartographie comprennent :

La carte de radionavigation;

Les cartes de la région terminale;

Les cartes d’approche aux instruments;
Les cartes d’approcha a vue :

YV V VYV

» Pour Hélicopteres ;
* Pour l'aviation légere ;

> Les cartes d’obstacles :
»  Les cartes thématiques, contenant :

» L'emplacement des installations (carte COM) ;
* Des aérodromes (cartes AGA) ;
* Les zones dangereuses, réglementaires et interdites

»  Divers cartes d’exploitation :

» Relatif au systeme Météo ;
e Cartes d'obstacles isolés (antennes PTT, ENTV...) ;
+ Carte de mouvement a la surface ;
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»  Les cartes de départ normalisées (SID) ;
> Les cartes d’arrivées normalisées ;
> Les cartes d’aérodromes.

4.2.2.4 Le bureau documentation :

Il est chargé de mettre a la disposition des usdgeaux de la documentation dans le
domaine de I'aviation civile et notamment celle’@ACI (manuels, docs et annexes§ ;

Mettre a la disposition des DSA des aérodromesaddocumentation OACI sur
support CD ROM.

La centralisation et le contrble des renseignemaétenautiquescommuniqués par
les informateurs locaux et régionaux ;

La compilation des renseignements recus et leurciaffation sousforme
d’'information aéronautique ;

Mise a jour de la documentation OACI disponible ;
La diffusion des informations aéronautiques ;
L’échange de la documentation de base et de sesd@ments avec les autresats.

Mettre a la disposition des DSA des aérodromesaddocumentation OACI sur
support CD ROMY

4.3 Rapport d’activité mensuel pour le mois du février2009 :

Ce rapport est représenté par le département diafiilon aéronautique, chague mois il
met en lumiere l'activité du département.

4.3.1. Service Réglementation et Documentation :
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4.3.1.1 Publication d'un Amendement AIRAC :

Le tableau ci-apres contient les informations AIRAd sont traitées par le service de
réglementation et de documentation et publiées darmnendement AIRAC.

Numéro Nbr de pages Nbr de cartes Nbr
Amendement | Publiées /informations traitées Publiées/ NOTAM
AIRAC Informations Et SUP
traitées exploités
-GENO-4 ,GEN1-6
AMDT GEN2-4, GEN3-3, Nil -SUP AIP :
AIRAC GEN3-6. Nil
Nr 03/09 -ENR1-9, ENR1-10, -
ENR4-1. NOTAM :07
-mise a jour les fiches
43 D’installation des

Aérodromes de : Alger,

Batna, Bechar,

Bejaia, skikda, Bordi
Mokhtar, Chelf, El Bayadh,

Hassi Massaoud, lllizi,
In Salah, Jijel, Setif,
Tindouf, Telemcen, et
Tiaret.

4.3.1.2 Publication d’'un Amendement AIRAC-AIP a uage restreint :
Le tableau ci-aprés contient les informations AIRAd sont traitées par le service de

réglementation et de documentation et publiees dandmendement AIRAC-AIP a usage
restreint.
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Numéro Nbr de pages Nbr de cartes Nbr
Amendement | Publiées/informations traitées Publiées/infor NOTAM
AIRAC mations traitées Et SUP
exploités
-GEN1-4
AMDT -ENR3-2 -SUP AIP :
AIRAC -mise a jour des fiches Nil Nil
Nr 02/09 05 D’installation des -NOTAM
Aérodromes de Nil
Mecheria et
Laghouat.
4.3.1.3 Divers :

» Publication de liste récapitulative des supplémdstBAIP en vigueur au 01 Mars 2009.

e La gestion, le suivi et la mise a jour du site VdelSIA Algérie WWW.SIA-ENNA.d2).

» La saisie de nouveau format de I'AIP Algérie damaduveau systeme AlP.

. La saisie des données des aérodromes dans le naaystame de conception de
cartes aéronautiques.

. Préparation d’'une nouvelle version du site Webad8IA Algérie et sa configuration
dans le nouveau systéeme AIS.

» Gestion et la mise a jour des adresses des abonnés.
» Gestion de réabonnement aux publications de I’A&r fannée 2009.
* Gestion de la documentation OACI disponible au DIA.

. Elaboration de la nouvelle carte de procédure d@ge aux instruments et carte
d’aérodrome d’Oran pour la préparation de vol d’btogation de la piste 07R/25L.

* Mise a jour des numéros de téléphones et adressaxghnes ATS dans I'AIP Algérie.

. publication des nouvelles horaires de vacation A&Saérodromes suite a
l'instruction N°104/DACM

. préparation de la mise a jour de la fiche d’inatadh et les cartes aéronautiques de
I'aérodrome de Tebessa suite a la nouvelle désbmanagnétique et au renforcement de la
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piste secondaire.

. Participation aux réunions de coordination de lsen@n ceuvre du contrble radar en

FIR Alger.

4.3.2 Service Exploitation BNI :

Le service d’exploitation donne chaque mois le caipd’activité quelque soit le type

de l'information traité.

4.3.2.1 Informations urgentes et temporaires Algée traitées et transmises par RSFTA :

dotation de la carte de croisiere pour le CQRENA.

préparation de la nouvelle édition de la carterdési@re et la carte d’aérodrome d’Alger.

dotation des annexes OACI sur support CD et pgyuier le Sétif.

Dotation d’'un AIP pour le service d’information aaautique de I’Afrique du Sud.

Document Nombre
Informations a caractéere International. 176
Information a caractére National. 064

4.3.2.2 Informations a caracteres durables exploitées etrpvisibles :

Document
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« Amendement AIP 01

Pages de textes traités 41
Cartes aéronautique NIL

* Amendement AIP restreint 01
Pages de textes traités 06
Cartes aéronautique NIL

* Supplément AIP NIL
Pages de textes traités NIL
Cartes aéronautique NIL

* Supplément AIP restreint NIL
Pages de textes traités NIL
Cartes aéronautique NIL
Circulation d’information Aéronautique NIL

+ Diffusions restreintes

Informations a caractéres restreints. 14
Information CIV 197

* Informations étrangeres recues et exploitées

Circulation d’information Aéronautique /AIC 19882
Informations prévisibles et durables / SUP AIP 59
Amendements a I'AIP 34
Circulation d’information Aéronautique /AIC 39

4.4  Architecteur du systeme AIS :

En fin de 'année 2007, TENNA a acquis un systemgomatique de traitement de
information aéronautique, ce systeme répondeaoim de I'utilisation et de 'augmentation
du volume d’exploitation du trafic aériétf!

4.4.1 Composition du systeme AIS :

Le systeme automatique AIS prend en charge leditms du Département d’Information
Aéronautique suivantes :

* Les messages NOTAM : ANAIS (Aeronautical Automaltgidrmation System).

* L'AIP : FRAMEAPS.
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» La cartographie aéronautique : AIP-GIS.
* Le Briefing : EIB (Easy Internet Briefing)

Cliert Cilent Chert
qull::n'l F‘th-‘lo"ﬁ Fookion 4 Posilicn 5 Poestion 6
Qg Q@ g% Qg SS; <
AP AP
Cliont Chont
[ ANAIS WS } ] ANAIS WS |
I I [ 4
Y Y
| i |
Fig
ure
Contral Databeso 4.3
hite
ANAIS Data Dase
‘s base cte
98 b e i
de

systéme AIS.
4.4.2 Le serveur AlS :

Le serveur AIS est un systeme informatique, dse \& répondre aux besoins
d’exploitation de la navigation aérienne en mati@iaformation aéronautique, il présente
une architecture client/serveur.

e Matériel :
» 2serveurs PROLIANT ML370 G3(en cluster).
> 1Bais partagé smart Array dur montée en miroir(G2).

* Logiciel :

» Systeme d’exploitation RedHat Linux Entreprise pddte 6

> Base de données Oracle 10GR2 pour ANAIS, FRAME-ARB,GIS
> Base de données postgres pour AIP-GIS

» Serveur ANAIS

» Serveur ARC SDE

« Redondance :

> Serveur en cluster.
» Chaque disque est monté en mir8ir.

4.4.3 Les stations
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Station ANAIS :

ANAIS permet conformément a la spécificationldanexe 15, et le
DOC 8126, ce logiciel est aménagé pour la réceplorstockage, et le traitement des
NOTAM Algérien, et étrangéres.

* Matériel :
» 2 stations HP DC7600
» 1 imprimante laser

* Logiciels:
System d’exploitation RedHat Linux Entreprise 3Ujeda
Client ANIAS

Station AIP :

L’édition et la mise a jour de I'AIP Algérie eassuré par FRAME-APS, qui
utilise comme logiciel de base Frame Maker et ADORIBgiciel d'édition de
documentation), lié a une base de données d'infimmaéronautique, cette base des données
est gérée par Frame AIP.

* Matériel :
2 stations HP XW 4300
1 imprimante laser

* Logiciels:
System d’exploitation Windows RRo
Client FRAME-APS

Station Charting :

La station Charting est aménagé pour I'éditios ckrtes aéronautiques, qui se
faite sur le Systeme d’Information Géographique3($I en plus les logiciels Skydata, et
AGC (AIP GIS Charting), sont spécifique pour I'agaatique :

> Iskaydata est un logiciel de saisie et de visu@isa des données
aéronautiques.

» AGC, est un logiciel de I'édition des cartes aéttitpes conformément a
'annexe 4.

* Matériel :
2 stations HP XW 4300 bi-écran
1 imprimante laser

* Logiciels:

System d’exploitation Windows XP Pro
Client AIP-GIS.®!
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4.4.4 Architecteur de logiciel ANAIS

Base de données : Stockage de toutes les domnéeipulées par ANAIS.

NIM : NOTAM Information Management; Gestion sde
NOTAM et briefing.

ADM . Airspace Data Management; Gestion desssages
entre ANAIS et Télécom.

Télécom . Gestion de la couche de téléecommtiarcdlP, FTP,
Asynchrones).

LOG : Sauvegarde I'historique du traffé.

r de logiciel ANAIS
4.5 Critiques :

4.5.1 Sur le plan organisationnel.

o L'utilisation d’anciennes méthodes de classemass NOTAM (classeurs,
tableau...) au niveau des BIA, malgré la disportibitie matériel informatique provoque un
acces lent et difficile aux informations avec,fp&;, risque de leur perte.

» Absence d’'un dispositif de briefing automatique raveau des aérodromes
(BIA), et pour cette raison en a réalisé une appibo qui permettre la gestion automatique
des messages NOTAM dans les BIA.

4.5.2 Sur le plan informationnel :
* Le non exploitation des supports €électroniquesfofmation aéronautique des
pays étrangers, ce qui rendra I'accés a l'inforamaplus aisée par exemple la disponibilité

des CD-ROM AIP et site web.

» Certaines informations devraient étre publiéesl’sllP avec certain degré de
précision comme stipulé dans lI'annexe 14 aérodroeteoc 8126 par exemple les



coordonnes géographique du seuil de piste doiveatc®mmunique avec une précision de
centiémes du seconde .et cette chose qui n'estopasatée au I'AIP Algérie.

e Les unités de mesure utilisées dans I'AIP, par etenpour indiquer les
dimensions sur les aérodromes, les distances,deteldrs ou les altitudes, devraient étre
choisies une fois pour toutes et respecter leodispns de '’Annexe 5, alors que dans le cas
de I'AIP Algérie sont publiées en Metre (M).
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Chapitre 05 :

Réalisation de l'interface ™
de gestion et de consultatiof#
des NOTAM. |
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5.1 INTRODUCTION

Dans ce chapitre nous allons présenter I'applinati@e nous avons proposee et réalisée.
Cette application vient combler les lacunes quesrenons constatées au niveau du Service
d’'Information Aéronautique (SIA), et que nous avensméree au chapitre 04.

Pour cela on a utilisé le langage Delphi 7, I'stition de I'informatique permet de traiter
les NOTAM de fagcon beaucoup plus organisée, deingties délais de réponse, ainsi que le
temps d’acces a l'information et d’assurer 'eftité du fonctionnement du I'AIS en Algérie.

Ce logiciel de gestion et de consultation des NOTpgevimet aussi :

> Un meilleur classement des informations ;

» Un accés au plus grand nombre d’informations pedcidans un temps
relativement court ;

» La sauvegarde de l'information afin d’éviter lestpe des données acquises au
cours des dizaines de mois d’exercice.

» L'utilisation de I'outil d'impression des messad¢®TAM.

5.2 Perspectives d’Informatisation:

La disponibilité de l'information a l'instant ménmau son besoin est ressenti permet
d’édifier la décision opportune.

L’outil informatique utilisé rationnellement peutordtribuer a la maitrise de cette
information. C’est ainsi que les objectifs de I'Alfeuvent se traduire en objectifs
informatiques suivantes :

5.2.1 Objectifs de gestion :

Définir un systéme d’information au sein du seevil'information aéronautique AIS qui
normalise les documents et les traitements, notarhemeautomatisant les NOTAM.

Améliorer la qualité de I'information et garansia sécurité par le stockage des données
par type d’entité.

Suivre les demandes effectuées par les differesatgers (les pilotes) et les satisfaire en
réduisant les délais de réponse.

5.2.2 Objectifs organisationnels :

Définir un cadre agréable pouvant assurer lecipdtes fonctions du systeme projeté,
et préparer [lutilisateur a l'introduction de Kformatique, I'informer et le former sur les
nouvelles méthodes de travail, le responsabilisgvamitage en lui donnant la maitrise de
I'outil informatique.

Adapter la qualité du service aux besoins expri(nésessité de disposer en temps réel
de I'information nécessaire au bon déroulementedvice de la circulation aérienne).

5.3 L’Objectif de I'analyse fonctionnelle :

L’'objet de I'analyse fonctionnelle est :

» D’expliciter la structure fonctionnelle de l'infoation aux différents stades de

son évolution.
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 De préciser les différentes phases de traitemeqtieduson soumises ces
informations.

» Drélaborer la solution la plus rentable et la phusomatise.

5.4 Présentation du logiciel.

~

Cette partie du chapitre consiste a présenter liGmn qui gere les messages
d’'informations aéronautiqgues (NOTAM) dans une bds&onnées sous langage DELPHI 7.
Cette application sera utilisée sur un terminabarteau de piste et au bureau d’information
avant le vol, au niveau d’un aérodrome.

5.4.1 Le langage Delphi :

Delphi est un environnement de developpement iétggoprietaire, fonctionnant
sous Windows, créé en 1995 et édité par Borlantlégoque, la création des programmes
graphiques sous Windows se faisait en grande n@j@oit en utilisant la chaine de
compilation Visual C++, ou bien avec le RAD VisuBhsic. Le premier outil étant
excessivement complexe et le second plutét pewtstd Delphi apparaissait alors comme
une alternative viable pour beaucoup de dévelogpguirsouhaitaient créer des programmes
standards pour Windows.

Un projet en Delphi comporte deux structures :

» La patrtie visuelle du programme.

» La partie code du programme avec les procéduies &nctions du programme.
(9]

5.4.2 Définitions :
5.4.2.1 Base des données :
Une base des données est un ensemble structgenis® et intégré de données
enregistrées sur des supports accessible par riasdir, pour satisfaire simultanément
plusieurs utilisateurs de fagcon sélective et erpteapportun.

Les caractéristiques et les avantages qui offrdbase de données :

> Description des données : décrire I'ensemble deséks stockées dans la base de
données.

» Manipulation des données : rechercher, sélectiombenettre a jour des données.

> Concurrence d’acces : détecter les conflits d'aetéss traiter correctement.
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» Confidentialité des données : Privilege d’acces.
> Intégrité des données : Validité et cohérence dasékes!”

5.4.2.2 Fichier texte NOTAM :

Le fichier texte NOTAM est un ensemble d’informatigNOTAM national et
international) réceptionné par voie RSFTA, ce fchiontient les informations fondamentales
de base pour I'application considérée.

Ce fichier contient des NOTAM classe A, B et M es SNOWTAM ET ASHTAM
enregistrés sur le format OACI, la récupérationfidhier est effectué a la fin de chaque
journée par un agent du bureau NOTAM internati¢Ball) et dans les bureaux de piste BIA
au niveau des aéroports, I'exploitation de ce &éichnous a permis de mettre a jour notre
programme.

5.4.3 Description de I'application Delphi :
Traitement de NOTAM :

Le lancement du programme d’exécution de I'appglcapermet de :

» Consulter des NOTAM par liste ;
* Rechercher automatiquement.

Chacun des traitements va initier l'instructionadiichant I'interface correspondante.

L’instruction FIN (EXIT) annonce l'arréte du prognane et la sortie, de I'application vers
le systeme.

L’application NOTAM englobe cing étapes de gestamsentielles, a savoir la création
par la mise a jour, la consultation, la suppressidiimpression.

1ére

étape :
Saisie du mot de passe

Cette premiére instruction est effectué lors dgdartion de I'application, en tenant
compte du premier niveau de sécurité et ceci péli$ation d’'un mot de passe.

f |
Saisie mot de passe =z S

PE[S"."'."EI rd HHENMNE {:JQ
A
lUsemame @)
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ENNA 4




Figure 5.1 : Mot de passe.

2éme

étape :
Application NOTAM
Une fois le mot de passe validé, on peut accédeimatructions suivantes:
1- Mise a jour de I'application (NOTAM).
2- Accés al'interface NOTAM (menu principal).
3- Fin (retour au systéeme).

L’interface suivante (on I'appellera l'interfaced? ») s’affiche :

- )
¥ application NOTAM = | E |
Help |

Service d'Information Aéronautique

3 sécurité commence par f‘informarian___ALGERIE

% 5 @ Miseasour [ ACHE AERODROME [B] BT
Géstion des NOTAMs

[ [Type Notan__[20_FIF____[ochut Vaid __[End vaid
| LESR 302040931 WEADE = | & Nolane [

" LILJ 0902042300 0902050400

A0085/09 ___"”_m Lkaa gaozostzos |

ADNBE/03 N LKKY 0302041600 | 0902041700

1 Type_Notame MRC £

AD0B7/03 N LKKY 0302041600 | 0902041700 e [
A008E/03 N Lece 0302090700 | 0802091000
A0083/03 N Lece 0302100700 | 0902140600 : o |wermm o

! - 7
AD033/03 E LMML 0302040906 e
0034703 N LMML 0302070700 | 0902102100 S sz <)
AD035/09 [E LhMM 0302041033 | R
ADDGE/03 i LKRY ] .
A0057/03 N LMML 0302090730 | 0902101500 . :
AD03E/03 N LMMM 0902051140 0902051455 £ Recherche | B Aﬁ|cherTou£4
0104703 N EHAM (04ZEIII0 | 094EA v

7 Supprimer NOTAM
& Imprimer . \
A ENN.A

Application NOTAM.

Figure 5.2 :

Cette interface contient les instructions suivantes

e Le menu mise a jour :
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Cette phase permet de sélectionner un nouveaeffigxte des NOTAM.
L'utilisateur doit patienter quelque minutes jusgla fin de I'opération et la mise a
jour compléte.
* La consultation des NOTAM en vigueur :
Cette phase permet aussi I'affichage d’un sous ndenconsultation des NOTAM en
vigueur qui est stocker dans la base de donnékspdication NOTAM.

Par un clic, l'utilisateur peut accéder aux messa¢@TAM.
e Suppression des NOTAM périmés :

Cette étape est rarement exécuté par l'utilisdtersqu’il ya des NOTAM en fin de
validité. La suppression s'effectué, automatiquemein cela par l'instruction supprimer
NOTAM, l'opération effectué manuellement par laestion de NOTAM périmé, il faut
veiller a ne pas supprimer les NOTAM en vigueur.

* L'impression des NOTAM :

Cette phase permet l'affichage d’'un sous-menu «esgion », doit contenu :

» Un numéro de NOTAM.

> Le type du NOTAM.

» L'indicateur d’emplacement de I'aérodrome.
> Le début de la validité.

» La fin de la validité
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3éme

étape:
Mise a jour de fichier texte NOTAM

Cette phase permet a l'utilisateur de faire laendigour chaque fois recu le nouveau
fichier de texte qui contient les messages NOTANsdue la mise a jour est terminée, tous
les messages sont classé dans le tableau defliceed?2.

¥ Application NOTAM [E=SEER==

Help

/\Service d'Information Aéronautique

a securité commence par l'information MGERIE

I Qi

C\Documents and Setlingsh S abri\D esktoptUpdate Motam.txt

Lastupdate 2352008

Figure 5.3 : Mise

a jour de Fichier

Texte NOTAM.
4°™ étape

Le Message NOTAM :

Cette phase permet d’afficher le contenu du messétgrtionné, cette instruction
assurera aussi les traitements suivants :

o[ | <



* Impression.
. Quitter.

* Help.

¥ application NOTAM |
Help |

\Service d'Information Aéronautique

a securité commence par l'information_ — ALGERIE

E.N.N.A

& Quitter

[5G DAAAYTIYF

040358 OJAIYNYX

TADDT0/09 NOTAMR ADD75/08

Q) OJAC/QOBCE/IV/NBO/AE /0007000731 58N03559E001

A) OJAM B) 0902041000 C) PERM

E} OBSTACLE CHANGED WITH THE FOLLOWING SFECIFICATIONS,

1-TYFE :BUILDING TOWERS ia secume

2- COORDINATES - OBSTACLE A- 315745 571 355208 40E

OBSTACLE B- 315742 94 355203 70E Informaiion

FELEVATION . OBSTACLE A-1152M
OBSTACLE B-1137M

4 LIGHTED BY MIGHT )

& Imprimer

Figure 5.4 : Le message NOTAM.

5°M€ étape :
La Consultation de la fiche aérodrome.

Cette fiche permet de fournir des renseignementesuaérodromes qui contient les
informations suivantes :

» Code OACI de l'aérodrome.
» Nom de I'aérodrome.

» Ville desservie.

» Altitude de I'aérodrome.
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» Nombre de piste.
» Remarque.

)
| ¥ application NOTAM =] [

Condé-sur-Moireau désaffecte

Bagnoles-de-'Orme - Bagnoles-de-'Orme usage restreint
Fethel- Perthes Fethel
LFAC Albert - Bray Albert usage restreint

LFEAR tantcidier hantcidier usage restreint
LFAS Falaise Mont d'Erain Falaise usage restreint
LEAT Touguet-Paris-Plage Le Touguet-Paris-Pla

LFEAL Walnille Wauwille ugage restreint
L&A “alenciennes - Denai “alenciennes

I'ERF Toulouse - Francazal Toulouse rrilitaire

Aegrodrome

Afficher tout

Figure 5.5 : Consultation des Aérodromes.

5.4.4 Présentation du site web SIA Algérie :
En coordination avec notre promoteur nous avonsmisager une solution Web pour

le service dinformation aéronautique ‘sachant qu'site SIA existe déja  sous
www.Sia-enna.danais la nouvelle solution consiste a apporter tdésuservices intégre dans
le site.

Le site web comprend I'intégralité du systéeme intadjinformation aéronautique a savoir :

L’AIP

Les amendements

Les suppléments

Les AIC et les cartes aéronautiques

YV V VYV



» Les NOTAM seront intégrés ultérieurement conjoirgamavec le systéme
automatisé AlIS.

Accuis | AP Alodrie | Amendements Suppléments Cireulsires dinformation | Erglizh | Arabe J

Bienvenue sur le site S1A Algérie, dans lequel vous aurez accés Dernieres publications

Hous connaitre : e - 2 - i = ¥
a toute Finformation asronautique algérienne AlP, AP SUP, AlC,

AMDT AIRAC 0307

E.H.HLA, la tutelle Cartes.
- AMDT 0107
Departement Information 3 ] X e
e et ik Automatisation AIS S AR G5 .&
Bureaux d'agrodromes e k 4 HEWS LETTER

L'ADS en FIR Alger

La mize en osuvre de la surveillance
dépendante automatique ADSAC
[Automatic Dependent Surveilance)
danz l'espace aérien Algérien, & compter
du 06 Février 2008 & 00h01 UTC .

Lire plus...

La boutigque SIA

Les produits SIA
S5"abonner

Le 51A en ligne

+ Le S1A dans le monde
Afrigues
Amérigque du nord

Mise en oeuvre du RUSM

Mize en oelvre du minimum de séparation

Am.érique df-‘_ sud verticals de 300 métres (1000 pisds) srtre
el et maltioue le= niveaLi de vol FL 280 et FL410 inclus,
fﬂ“mpe i Protocole d'accord = = désigné hinimum Féduit de Séparation
oyEn ariel : ;
1o Miltairas sur les procédures de travail entre werticale (RWSh) dans la partie Mord de la
e le SIA et les informateurs locaux FIR Alger.., )
Organismes internationaux Lire plus...
Liens algérisnz
— ‘ Expérimentation du CPDLC
- B S ' Qualité D
ADOOE READER® !
It Seiei— Lire plus...

Norobat Reader

Cortact | Plan du site | & propos du 518 Veb Slgerie | Wehmestre | Télécharger Adobe resder

Figure 5.6 : Site web SIA Algérie.

5.4.4.1 Objectifs du site web SIA :

. Mettre lintégralité de l'information aéronautiqugérienne a la disposition des
exploitants

. Informer les usagers des éventuels changementavigation aérienne selon le
systeme AIRAC.

. Faire connaitre notre entreprise ENNA et le SIA&ig.

. Donner la possibilité d’abonnement au service SlAgéfie a travers le

téléchargement du formulaire d’abonnement (fragagais).

o [me



CONCLUSION

La Sécurité du transport aérien commence par Fin&tion, pour cela le Service
d’Information Aéronautique doit étre disponible cutt moment sur demande éventuelle de
toute organisation au sol, qui est en droit deweicd’information aéronautique, nécessaire a
la sécurité, la régularité et I'efficacité de I'dajpation aérienne internationale.

Le volume de I'exploitation aérienne et la mesuaasdlaquelle les installations et
services d’aviation civile nécessaires sont didplesi déterminent I'importance numérique et
'ampleur du service AIS d'un état. La quantiténdirmations a traiter variera d’'un état a un
autre, mais la nature des responsabilités restiafoantalement la méme.

Sur le plan pédagogique, le stage que nous avtedEe constitue notre premier
contact avec le monde du travail, il nous a pemois seulement de mettre en application nos
modestes connaissances, mais aussi, de les apfirofdbrde les concrétiser et d’avoir une
idée clair sur I'apport Informatique et sur le dépgement d’'un organisme.

Sur le plan pratique, I'application que nous avprgposée va contribue a améliorer
'information aéronautique, car nous avons réalisé application qui fait la gestion et la
consultation des NOTAM, et 'amélioration le sitelwSIA Algérie, afin d’assurer I'efficacité
du fonctionnement du service d’information aéroitpué (au niveau de I'aérodrome, bureau
de piste), et de réduire les délais de réponsetetips d’accés a I'information Aéronautique.
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ACC
AD
AFI
AGA
AlIC
AIRAC

AlIP
AMDT
ATFM
ATS

B

BCT
BIA
B.L.V
BMJ
BNI

C
CAP
CCR
CFMU
COM
CQRENA

CRG
DAB
DAC
DDNA
DENA
DG
GJRH
DMC
DTNA
DSA
EAD
EGSA
E.N.N.A
ENAC
ENR

GLOSSAIRE

Série International A.

Centre de contréle régional (CCR).
AERODROMES

Afrique.

Aérodrome.

Circulaire d’'Information Aéronautique
Régularisation et contréle de la diffusides Renseignements
Aéronautique.

Publication Information Aéronautique.
Amendement

Gestion des courants de circulation aérienne
Services de la circulation aérienne

Série National B.
Bureau Central de la Télécommunication.
Bureau information Aéronautique.

Bulletin de Mise a Jour.

Bureau NOTAM International.

Cancel

Circulation Aérienne Publique.

Centre de control Régional.

Centre Flow Management Unite.

Communication

Centre de Qualification, de Recyclage et d'Expénmtattéon de la
Navigation Aérienne.

Comité Régionaux de Gestion.

Département Aéronautique BLIDA.

Direction Aviation Civile.

Direction de Développement de la Navigation Aérenn

Direction d'Exploitation de la Navigation Aérienne.

Directeur Général.

Direction Juridique et Ressources Humaines.

Détachement Militaire Control

Direction Technique de la Navigation Aérienne.

Directeur de la Sécurité Aéroportuaire.

Les Données Aéronautique Etrangeére.

Entreprise de Gestion et Service Aéropadua

Etablissement National de la Navigatio@érignne.

Ecole Nationale de L’Aviation Civile.

EN ROUTE



EUR
FIC
FIR
GEN
I

\Y
LR

NAV

NOF
NOTAM
NIL
NOTAMR
NOTAMN
NOTAMC
OACI

PI1B

RAC
RNAV
RNP
RSFTA
Rwy

SAR

SIA

SID

SIG

SFA
SNOWTAM
STAR
SUP
SUP AIP
SWY

TT

TMA
TWY

MILNOTAM :

EUROPE

Centre d’Information de Vol

Région d’Information de Vol

GENERALITES

IFR (Instrument Flight Rules).

IFR/VFR (Instrument Flight Rules/Visual FligRules).
Le dernier message que j’ai regu est...
NOTAM Militaire.

Navigation

Bureau NOTAM international

Avis diffusé, (Notice To Air Main).

Néant

Avis diffusé Remplacé.

Avis diffusé New

Avis diffusé Cancel

Organisation International de I'Aviation\dle.

Bulletin d’Information Prévol.

Régles de l'air et services de la circulata@rienne
Navigation de surface

Qualité de navigation requise.

Réseau Service Fixe Télécommunication Agutique.
Piste

Recherches et Sauvetage.

Service d’'Information Aéronautique.

Départ normalisé aux Instruments.

Systeme d’Information Géographique.

Service Fixe Aéronautique

NOTAM d’une série spéciale

Arrivée normalisée aux instruments

Supplément.

Supplément de Publication D’Informatio@rénautique.
Prolongement d’arrét.
Téléimprimeur

Région de contréle terminale
Voie de circulation



Annexe01:

Systéme intégré d’information aéronautique
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Changements permanents

L'AlS recueille I'information

|

Cette information répond-elle
aux critéres d'inclusion dans
I'AIP ou dans un NOTAM?

~

NON

N

4 oul

Cette information entrai me—t—elle\m| N

Publier une circulaire d'information
adronautique (AIC)
(Chapitre 7)*

longue durée

Cette information NON
entraine-t-glle un changement 0

courte durée

Y a-til beaucoup de texte

AN

une medification permanente
de IAIP? /
oul

Cette information NON

A 4

N

est-elle importante
pour I'exploitation? /
l oul

Cette information co merne-t-mo N

l

Publier un amendement d'AlP
(Chapitre 4)*

/N

un changement apporté
a bref préavis? /

oul

v

Publier un NOTAM rapidement
(§5.1.1)*

!

temporaire de longue durée
de 'AIP? (3 mois ou plus)

Cette information NOM
est-elle importante

pour I'exploitation?

l oul

Cette information concerne-t-glle \NON
un changement apporté
abref préavis?

oul

Publier un NOTAM rapidement
(§5.1.1)

'

Publier un supplément d'AlP
(Chapitre 4)*

etfou d'illustrations
dans le changement?

Cette information
est-elle importante
pour I'exploitation?

Cette information concerne-t-elle
un changement apporté
& bref préavis?

oul

Publier un NOTAM rapidement
§s.1.17

!

Publier un NOTAM rapidement

(§5.1.4)°

NON

Publier un suppkment d'AIP
(Chapitre 4)*

Publier un amendement
d'AlP AIRAC
(Chapitres 4 et 6)*
Annuler le NOTAM ci-dessus

Publier un amendement
d'AIP AIRAC
(Chapitres 4 et 6)*

Publier un supplément
d'AIP AIRAC
(Chapitres 4 et 6)*
Annuler le NOTAM ci-dessus

Publier un suppkment
d'AIP AIRAC
(Chapitres 4 et 6)"

|

!

v

!

Fublier un supplément
d'AIP AIRAC
(Chapitres 4 et6)*
Annuler le NOTAM ci-dessus

Publier un supplément
d'AIP AIRAC
(Chapitres 4 et )"

!

!

Publier un NOTAM
« déclencheur »
(8 5.1.1.8)"

Publier un NOTAM
« déclencheur »
(8 5.1.1.8)*

Publier un NOTAM
« déclencheur »
(§5.1.1.8"

Publier un NOTAM
« déclencheur »
(§5.1.1.8)?

Publier un NOTAM
« déclencheur »
(§5.1.1.6)

Publier un NOTAM
« déclencheur »
(§5.1.1.6"




INSTRUCTIONS SUR LA MANIERE DE REMPLIR L'IMPRIME NOTAM

1. Généralités

La ligne de qualificateurs (case Q) et tous les identificateurs
(cases A & G inclusivement) suivis chacun d'une parenthése
droite, indiqués dans 1'imprimé, seront transmis a moins qu’iln’y
ait rien a inscrire en regard d'un identificateur particulier.

2. Numérotation des NOTAM

Chaque NOTAM sera identifié par une série indiquée par une
lettre et par un numéro constitué de quatre chiffres suivis d'une
barre oblique et de deux chiffres pour I'année (p. ex. A0023/03).

3. Qualificateurs (Case Q)

La case Q est divisée en huit champs, chacun séparé par une
barre oblique. En I'absence d’informations a insérer dans un
champ donng. il n’est pas nécessaire de transmettre des espaces
blancs enfre les barres obliques. Le Manuel des services d 'infor-
mation aéronautique (Doc 8126) donne des exemples de la fagon
de remplir les champs. La définition du champ est la suivante :

1) FIR

a) Indicateur d’emplacement OACT de la FIR concernée
ou, si le NOTAM s’applique a plus d’une FIR situées
dans un méme Etat, les deux premiéres lettres de
P'indicateur d’emplacement OACT de cet Etat suivies
de « XX ». Les indicateurs d’emplacement OACT des
FIR en question ou I'indicatif de |'organisme de 1'Etat
ou de I"organisme non gouvernemental qui est chargé
de fournir un service de navigation dans plus d’un Etat
seront alors indiqués a la case A.

b)  Siun Etat publie un NOTAM concernant les FIR d'un
groupe d’Etats, les deux premiéres lettres de I'indi-
cateur d’emplacement OACT de I'Etat dorigine suivies
de « XX » seront indiquées. Les indicateurs d’emplace-
ment des FIR en question ou I'indicatif de I’organisme
de I'Etat ou de |’ organisme non gouvernemental qui est
chargé de fournir un service de navigation dans plus
d’un Etat seront alors indiquées a la case A.

2) CODENOTAM

Chaque groupe du code NOTAM comprend cing lettres au
total, la premiére étant toujours la lettre Q. Les deuxiéme
et troisiéme lettres indiquent le sujet du NOTAM; les
quatriéme et cinquieme lettres, la condition concernant ce

sujet. Pour les combinaisons de deuxiéme et troisidéme
lettres et de quatriéme et cinquiéme lettres, il faut utiliser les
codes NOTAM de I'OACT qui sont indiqués dans les
PANS-ABC (Doc 8400) ou dans les critéres de sélection des
NOTAM., qui figurent dans le Manuel des services
d’information aéronautique (Doc 8126), ou I'une des
combinaisons ci-aprés, selon qu’il convient :

a) Sile sujet ne figure pas dans le code NOTAM
(Doc 8400) ou dans les critéres de sélection des
NOTAM (Doc 8126), insérer « XX » comme deuxiéme
et troisiéme lettres (p. ex. QXXAK).

b) Sila condition concernant le sujet ne figure pas dans
le code NOTAM (Doc 8400) ou dans les critéres
de sélection des NOTAM (Doc 8126), insérer
« XX » comme quatriéme et cinquiéme lettres (p. ex.
QFAXX).

¢) Dans le cas d'un NOTAM contenant des rensei-
gnements importants pour 1'exploitation publié
conformément & I’Appendice 4 et au Chapitre 6 ou
servant & annoncer des amendements ou des supplé-
ments d’ATP ATRAC. insérer « TT » comme quatriéme
et cinquiéme lettres du code NOTAM.

d) Dans le cas d'un NOTAM contenant une liste récapi-
tulative des NOTAM valides, insérer « KKKK »
comme deuxiéme, troisiéme, quatriéme et cinquiéme
lettres.

¢) Les quatriéme et cinquiéme lettres suivantes du code
NOTAM seront utilisées dans les annulations de
NOTAM :

AK : EXPLOITATION DE RETOUR A LA
NORMALE

AL: OPERATIONNEL (OU RETOUR A L’ETAT
OPERATIONNEL) SOUS RESERVE DES
LIMITATIONS/CONDITIONS PUBLIEES

PRECEDEMMENT
AO: OPERATIONNEL
CC: TERMINE

XX: LANGAGE CLAIR

3) TRAFIC
I = IR
V = VIR

K = NOTAM contenant une liste récapitulative

Note.— Selon le sujet et la teneur du NOTAM, e champ de
qualificateur TRAFIC peut contenir un qualificateur combiné.
Pour les combinaisons possibles, voir les critéres de sélection



INSTRUCTIONS SUR LA MANIERE DE REMPLIR L' TMPRIME SNOWTAM

Généralités

a) Lorsque les renseignements portent sur deux ou trois
pistes, répondre & nouveau aux cases C a P.

b) Lescases, y compris I'indicatif de rubrique, doivent étre
omises complétement lorsqu’il n’y a pas d’information a
y inclure.

¢) Il faut utiliser les unités métriques, sans indiquer I'unité
de mesure.

d) La validité maximale du SNOWTAM est de 24 heures.
Un nouveau SNOWTAM doit étre diffusé chaque fois
qu’un changement significatif intervient dans les condi-
tions. Les modifications énumeérées ci-apres, en ce qui
concerne les conditions a la surface des pistes, sont
jugées significatives :

1) une modification d’environ 0.05 de la valeur du
coefficient de frottement;

2) des modifications de [’épaisseur du dépot
supérieures a 20 mm pour la neige séche; 10 mm
pour la neige mouillée; 3 mm pour la neige
fondante;

3) unemodification de 10 % ou plus de la longueur ou
de la largeur utilisable d’une piste:

4) toute modification du type de dépot ou de son
étendue qui exige une nouvelle classification dans
la case F ou T du SNOWTAM:

5)  sides congéres critiques se trouvent d un seul coté
ou de part et d’autre de la piste, toute modification
de leur hauteur ou de leur distance par rapport a
I’axe de piste:

6) toute modification affectant la visibilité du balisage
lumineux de la piste, par suite de 1’obscurcissement
des feux:

7) toutes autres conditions réputées significatives,
d’aprés I'expérience ou les conditions locales.

e) L'en-téte abrégé « TTAAiil CCCC MMYYGGgg

(BBB) » est inséré pour faciliter le traitement
automatique des messages SNOWTAM dans les
banques de données informatisées. L explication de ces
symboles est la suivante :

TT = désignateur de données SNOWTAM = SW:

AA = désignateur géographique des Etats, par
exemple LF = FRANCE, EG = Royaume-Uni
(voir Doc 7910 — Indicateurs d’emplacement,
2° Partie — Index des lettres de nationalité pour
les indicateurs d’emplacement):

il = numeéro de série du SNOWTAM exprimé par un
groupe de 4 chiffres;

CCCC = indicateur d’emplacement a quatre lettres de
I’aérodrome auquel se rapporte le SNOWTAM
(voir Doc 7910 — Indicateurs d'emplacement).

MMYYGGgg = date/heure d’observation/de mesure,
ol :

MM = mois, par exemple janvier = 01,
décembre = 12;

YY = jour du mois:

GGgg = heure UTC. en heures (GG)
et minutes (gg):

(BBB) = groupe facultatif pour désigner :
un rectificatif a un SNOWTAM diffusé anté-
rieurement avec le méme numéro de série = COR.

Note.— Les parenthéses de (BBB) indiquent que ce
groupe est facultatif.

Exemple : En-téte abrégé du SNOWTAM n° 149 de Zurich,

mesure/observation du 7 novembre 4 0620 UTC :

wn

SWLS0149 LSZH 11070620
Case A — Indicateur d’emplacement d’aérodrome (indi-

cateur d’emplacement de quatre lettres).

Case B — Groupe date/heure de 8 chiffres — donnant le
mois, le jour. I’heure et la minute de ["observation en UTC;
cette case doit toujours étre remplie.

Case C — Numéro d’identification de la piste en
commencant par le nombre le moins éleve.

Case D — Longueur dégagée de la piste, en meétres, sielle
est inférieure a la longueur publiée (voir la case T sur
I"indication de la longueur de piste non déblayée).

Case E — Largeur dégagée de la piste, en métres, si elle
est inférieure a la largeur publiée; s’il y a décalage a gauche
ou a droite par rapport a 1’axe de piste, ajouter « L » ou
« R »: 1l sagit de la largeur observée a partir du seuil qui
porte le numéro d’identification de piste le plus faible.

Case F — Dépots observés sur toute la longueur de piste,
comme l'explique l'imprimé. On pourra utiliser des
combinaisons de chiffres appropriées pour indiquer des
conditions qui varient sur différents segments de la piste. En
présence de plusieurs types de dépot surune méme partie de
la piste. on les mentionnera dans 1’ ordre ot ils se succédent.
du hant vers le bas du dépat total. La présence de congéres,
les dépots d’épaisseur sensiblement supérieure a la moyenne
ou d'autres caractéristiques significatives des dépéts
pourront étre indiqués en langage clair dans la case T.

Note— Les définitions des différents tipes de neige
Sfigurent a la fin du présent Appendice.



INSTRUCTIONS SUR LA MANIERE DE REMPLIR L'ITMPRIME ASHTAM

1. Généralités

1.1 TI’ASHTAM informe de I’état d’activité d’un volcan
lorsqu’il se produit un changement de cette activité qui a ou dont
on prévoit qu’il aura de I'importance pour I’exploitation. Cette
information est fournie au moyen du code de couleur des niveaux
d’alerte décrit au § 3.5 ci-dessous.

1.2 Dans le cas d'une éruption volcanique produisant un
nuage de cendres qui concerne la navigation aérienne, ’ASHTAM
indique aussi le lieu, 1'étendue et le déplacement du nuage ainsi
que les routes aériennes et les niveaux de vol touchés.

1.3 Pour émettre un ASHTAM donnant des renseigne-
ments sur une éruption volcanique, conformément 4 la section 3
ci-dessous, il ne faut pas attendre de disposer de toutes les
informations nécessaires aux cases A 4 K; ’ASHTAM doit étre
émis deés que I’on est avisé d’une éruption en cours ou prévue,
de la présence d'un nuage de cendres volcaniques ou d’un
changement survenu ou prévu de [activité d’un volcan qui a ou
qui aura probablement de 1’importance pour I’exploitation. Dans
le cas d’une éruption prévue, donc lorsqu’il n’y a pas encore
de nuage de cendres visible, il faut remplir les cases A 4 E et
indiquer « Sans objet » dans les cases F a I. De méme, lorsqu’un
nuage de cendres volcaniques a €t¢ signalé, par exemple. au
moyen d’'un compte rendu en vol spécial, mais que 1’on ne sait
pas encore de quel volcan il provient, il faut émettre un
ASHTAM initial portant la mention « Non connu » dans les
cases A & E contenant, dans les cases F a K, selon les besoins, les
renseignements voulus fondés sur le compte rendu, en attendant
de recevoir d’autres précisions. Dans les autres cas, si on ne
dispose pas des données qu’il faut pour remplir une case. y
indiquer « NEANT ».

1.4 La validité maximale d'un ASHTAM est de 24 heures.
Un nouvel ASHTAM doit étre diffusé chaque fois que le niveau
d’alerte change.

2. En-téte abrégé

2.1 Comme I’en-téte habituel des messages transmis par le
RSFTA, l'en-téte abrégé « TT AAiii CCCC MMYYGGgg
(BBB) » est inséré pour faciliter le traitement automatique des
messages ASHTAM dans les banques de données informatisées.
L’explication de ces symboles est la suivante :

TT = désignateur de données ASHTAM = VA,
AA = désignateur géographique des Efats, par exemple
NZ = Nouvelle-Zélande (voir Doc 7910 — Indicateurs

d ‘empiacement, 2° Partie — Index des lettres de nationa-
lité pour les indicateurs d’emplacement);

iii = numeéro de série de I’ ASHTAM exprimé par un groupe de
4 chiffres;

CCCC =indicateur d’emplacement & quatre lettres de la
région d’information de vol touchée (voir Doc 7910 —
Indicateurs d’emplacement, 5° Partie, Adresses des centres
chargés des FIR/UIR);

MMYYGGgg = date/heure de la diffusion. ol :

MM = mois, par exemple janvier = 01, décembre = 12;
YY = jour du mois;
GGgg = heure UTC, en heures (GG) et minutes (gg):

(BBB) = groupe facultatif pour désigner :
un rectificatif & un ASHTAM diffusé antérienrement avec
le méme numéro de série = COR.

Note— Les parenthéses de (BBB) indiquent que ce groupe
est facultatif.

Exemple : En-téte abrégé d'un ASHTAM pour la FIR Auckland
Oceanic diffusé le 7 novembre a 0620 UTC :
VANZ0001

NZZO 11070620

3. Teneur de ’ASHTAM

3.1 Case A — Région d’information de vol touchée: équi-
valent en langage clair de I'indicateur d’emplacement indiqué dans
I’en-téte abrégé; dans ’exemple : « FIR Auckland Oceanic ».

3.2 Case B— Date et heure (UTC) de la premiére éruption.

3.3 Case C — Nom du volcan, et numéro indiqué dans le
Manuel sur les nuages de cendres volcaniques, de matiéres
radioactives et de produits chimiques toxiques de 1I'OACI
(Doc 9691). Appendice H, ainsi que sur la Carte mondiale des
volcans et des principaux éléments du systéme aéronautique.

3.4 Case D— Latitude/longitude duvolcan en degrés entiers
ou radiale et distance par rapport a une aide de navigation (selon
le Manuel sur les nuages de cendres volcaniques, de matiéres
radioactives et de produits chimiques toxiques de 1"OACI
[Doc 9691], Appendice H. et 4 la Carte mondiale des volcans et
des principaux éléments du systéme aéronautique).

3.5 Case E — Code couleur du niveau d’alerte correspon-
dant a Iactivité volcanique. y compris ['éventuel code couleur
précédent, conformément au tableau ci-apres.



DAAD
DAAE
DAAG
DAAJ
DAAP
DAAS
DAAT
DAAV
DABB
DABC
DABS
DABT
DAOB
DAOF
DAOI
DAON
DAOO
DAOR
DAOV
DATG
DATM
DAUA
DAUB
DAUE
DAUG
DAUH
DAUI
DAUK
DAUO
DAUT
DAUU
DAUZ

AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME
AERODROME

Annexe(02 :

Indicateur d’emplacement des Aérodromes Algérienne.

BOU SAADA

BEJAIA/Soummam -Abane Ramdane
ALGER / Houari Boumediene
DJANET / Tiska

ILLIZI /Takhamalt

SETIF / 8 MAI 45
TAMMANRASSET/Aguenar

JIJEL Ferhat Abbas
ANNABA / Rabah Bitat
CONSTANTINEMohamed Boudiaf
TEBESSAheikh Larbi Tébessi
BATNA /Mostepha ben BOULAID
TIARET/Abdelhafid Boussouf B&thekif
TINDOUF

CHLEF

TLEMCEN / Zenata-Messali El Had
ORAN/Es Sénia
BECHARBoudghene Ben Ali Lotfi
GHRISS

IN GUEZZAM

BORDJ MOKHTAR

ADRAR/Touat-Cheikh Sidi Moham&klkebir

BISKRA/ Mohamed KHIDER
EL GOLEA
GHARDAIANoumérat-Moufdi Zakaria

HASSI MESSAOUIMued Irara-Krim Belkacem

IN SALAH
TOUGGOURTSIdi Mahdi
EL OUEDBuemar
TIMIMOUN
OUARGLA/AIn Beida
ZARZAITINE/In Aménas



des NOTAM figurant dans le Manuel des services d’information
aéronautique (Doc §126).

1) OBJET

N = NOTAM sélectionné pour I'attention immédiate des
exploitants d’aéronefs

B = NOTAM sélectionné pour indication dans le PIB

O = NOTAM concernant les vols

M = NOTAM divers; ne fait pas ["objet d'un briefing,
mais est disponible sur demande

K = NOTAM contenant une liste récapitulative

Note.— Selon le sujet et la teneur du NOTAM, le champ de
qualificateur OBJET peut contenir un qualjficateur combiné.
Pour les combinaisons possibles, voir les critéres de sélection
des NOTAM figurant dans le Manuel des services d’information
aéronautique (Doc 8§126).

PORTEE

N
i

A = aérodrome

E = enroute

W = avertissement de navigation

K = NOTAM contenant une liste récapitulative

-

Note.— Selon le sujet et la teneur du NOTAM, le champ de
qualificateur PORTEE peut contenir un qualificateur combiné.
Pour les combinaisons possibles, voir les critéres de sélection
des NOTAM figurant dans le Manuel des services d’information
aéronautique (Doc 8126). Si le sujet est qualifié AE, indicateur
d’emplacement de I'aérodrome doit figurer i la case A.

6)et7) LIMITE INFERIEURE/LIMITE SUPERIEURE

Les champs LIMITE INFERIEURE et LIMITE
SUPERIEURE contiendront toujours une indication, et
celle-ci ne sera exprimée que sous forme de niveaux de vol
(FL). Dans le cas d’avertissements de navigation et de
restrictions d’espace aérien, les valeurs indiquées seront
cohérentes avec celles qui figurent aux cases F et G.

Si le sujet ne concerne pas une hauteur particuliére, insérer
« 000 » dans le champ LIMITE INFERIEURE et « 999 »
dans le champ LIMITE SUPERIEURE.

8) COORDONNEES, RAYON

Latitude et longitude avec une précision & une minute pres,
ainsi qu'un « nombre » de trois chiffres pour la distance
donnant le rayon d’influence en NM (p. ex. 4700N01
140E043). Les coordonnées sont celles du centre
approximatif du cercle de rayon indiqué qui englobe
I'ensemble de la zone d’influence. Sile NOTAM concerne
toute la FIR/UIR ou plus d’une FIR/UIR, indiquer la valeur
par défaut « 999 » comme rayon.

4, Case A

Insérer 'indicateur d’emplacement, qui figure dans le Doc 7910
de 'OACL de I’aérodrome ou de la FIR dans lequel se trouve
I'installation, I’espace aérien ou la condition faisant 1’objet du
message. Plusieurs FIR/UIR peuvent étre indiquées le cas
¢chéant. Si aucun indicateur d’emplacement OACI n’est
disponible, utiliser la lettre de nationalité OACT donnée dans le
Doc 7910, 2° Partie, suivie de « XX », et indiquer le nom 4 la
case E, en langage clair.

Si l'information concerne le GNSS, insérer I'indicateur
d’emplacement QACT attribug a I'élément du GNSS visé ou
I'indicateur d’emplacement commun attribug a tous les éléments
du GNSS (sauf le GBAS).

Note.— Dans le cas du GNSS, I'indicateur d’emplacement
peut étre utilisé pour indiquer une interruption d’un élément du
GNSS (p. ex. KNMH pour une interruption d'un satellite GPS).

5. CaseB

Utiliser comme groupe date-heure un groupe de dix chiffres
indiquant I’année, le mois, le jour. I'heure et les minutes UTC.
Cette indication représente I'heure et la date a laquelle le
NOTAMN entre en vigueur. Dans le cas d'un NOTAMR et d’un
NOTAMC, le groupe date-heure indique I"heure et la date réelles
de I"établissement du NOTAM.

6. CaseC

Sauf dans le cas dun NOTAMC, on utilisera un groupe
date-heure (groupe de dix chiffres donnant I’année. le mois, le
jour. I'heure et les minutes UTC) pour indiquer la période de
validité de I'information, a moins que celle-ci ne soit de nature
permanente, auquel cas il faut utiliser 1"abréviation « PERM ».
Si I'information relative & la période de validité est incertaine,
on indiquera la durée approximative en utilisant un groupe
date-heure suivi de I’abréviation « EST ». Tout NOTAM qui
comprend 1"abréviation « EST » sera annulé ou remplace avant la
date et 'heure spécifides a la case C.

7. CaseD

Lorsque le risque, I'état de fonctionnement ou la condition
concernant les installations faisant I’ objet du message existeront
a des dates et pendant des périodes précises entre les dates et
heures figurant aux cases B et C, indiquer ces dates et ces
périodes a la case D. Si les renseignements & porter dans la
case D représentent plus de 200 caractéres. on envisagera de les
communiquer dans des NOTAM distincts consécutifs.

Note— Des éléments indicatifs sur une définition
harmonisée de la teneur de la case D figurent dans le Doc 8126.



Code couleur
de
niveau d’alerte

Ftat d"activité du volcan

Eruption volcanique en cours. Panache/nuage de cendres signalé au-dessus du FL 250.

Volcan dangereux. Eruption probable, avec panache/muage de cendres qui devrait dépasser le

Eruption volcanique en cours mais avec panache/nuage de cendres qui n’atteint pas et ne devrait

Volcan dangereux, éruption probable mais avec panache/nuage de cendres qui ne devrait pas

Volcan connu pour ses recrudescences d’activité sporadiques et dont 1'activité a récemment
augmenté de facon significative. Il n’est pas encore considéré comme dangereux, mais la prudence

(Aprés une éruption, niveau d’alerte qui passe du rouge ou de I'orange au jaune.) Baisse
significative de I"activité du volcan, qui n’est plus considéré comme dangereux, mais la prudence

ALERTE
ROUGE
ou
FL 250.
ALERTE
ORANGE pas atteindre le FL 250.
ou
attemdre le FL 230.
ALERTE
JAUNE
est de mise.
ou
est de mise.
ALERTE
VERTE

Episode d’activité considéré comme terminé. Volcan de refour & 1état normal.

Note.— C’est [ 'organisme volcanologique compétent de I’Etat intéressé qui devrait communiquer au centre de controle
régional le code couleur de niveau d’alerte corvespondant ¢ I'état d’activité du volcan et touf changement par rapport
a la situation antérieure, p. ex. « ALERTE ROUGE SUCCEDANT A JAUNE » ou « ALERTE VERTE SUCCEDANT A

ORANGE ».

3.6 Case F— Siunnuage de cendres volcaniques qui a de
I'importance pour I'exploitation est signalé, indiquer 1’étendue
horizontale ainsi que la base et le sommet du nuage. sous forme
de latitude/longitude (degrés entiers) et d’altitude (milliers de
métres [pieds]) et/ou de radiale et de distance par rapport au
volcan en cause. L'information peut au début étre fondée
seulement sur un compte rendu en vol spécial, mais étre ensuite
plus détaillée grace aux renseignements communiqués par le
centre de veille météorologique et/ou le centre d’avis de cendres
volcaniques intéresses.

3.7 Case G — Indiquer la direction prévue du déplacement
du nuage de cendres a des niveaux déterminés, daprés les
informations du centre de veille météorologique et/ou du centre
d’avis de cendres volcaniques intéressés.

3.8 Case H — Indiquer les routes ef portions de routes
acriennes et niveaux de vol touchés ou dont on prévoit qu’ils le
seront.

3.9 Case I — Indiquer les fermetures d’espace aérien, de
routes ou de portions de routes aériennes et les routes de
remplacement possibles.

3.10 CaseJ — Origine des informations (p. ex. « compte
rendu en vol spécial ». «organisme volcanologique », etc.).
L'origine des informations devrait toujours étre indiquée, qu’il y
ait effectivement eu ou non éruption ou nuage de cendres signalé.

311 Case K — Donner, en langage clair. toute autre infor-
mation qui présente une importance pour 1 exploitation.



10.

11.

12.

14.

16.

Case G — Epaisseur moyenne du dépét (en mm) sur
chaque tiers de la longueur totale de la piste, ou « XX » si
cette épaisseur n’est pas mesurable oun’est pas significative
du point de vue de I'exploitation. La mesure sera effectuée a
20 mm pres pour la neige séche, 10 mm pres pour la neige
mouillée et 3 mm prés pour la neige fondante.

Case H — Mesures du frottement sur chaque tiers de la
piste et appareil de mesure du frottement. Coefficient
mesuré ou calculé (deux chiffres) ou, a défaut, estimation
du frottement (un seul chiffre). a partir du seuil qui porte le
numeéro d’identification de piste le plus faible. Indiquer le
chiffre de code 9 si les conditions 4 la surface de la piste ou
I"appareil de mesure du frottement disponible ne permettent
pas de mesurer le frottement avec une fiabilité suffisante.
Indiquer le type d’appareil de mesure utilisé, au moyen de
'une des abréviations suivantes :

BRD Brakemeter-Dynometer
GRT Véhicule de mesure de I'adhérence
MUM  Mumétre

RFT Véhicule de mesure du frottement sur piste
SFH Véhicule de mesure du frottement

(pneu haute pression)
SFL Véhicule de mesure du frottement

(pneu basse pression)
SKH Skiddomeétre (pneu haute pression)
SKL Skiddomeétre (pneu basse pression)
TAP Tapley meter

Autre : a préciser en langage clair.

Case J — Congéres critiques. Indiquer leur hauteur éven-
tuelle en centimetres et leur distance par rapport au bord de
la piste en métres. suivie des lettres « L » (gauche), « R »
(droite) ou « LR » (des deux cdtés), I’observation étant faite
a partir du seuil qui porte le numeéro d’identification de piste
le plus faible.

Case K — Si des feux de piste sont obscurcis, indiquer
«OUI »suivide « L », « R » ou« LR », I’observation étant
faite a partir du seuil portant le numéro d’identification de
piste le plus faible.

Case L — Si un nouveau déblaiement doit étre effectué,
indiquer la longueur et la largeur de piste déblayeée, ou
« TOTAL » si la piste doit étre entiérement déblayée.

Case M — Indiquer I’heure UTC prévue.

Case N — Le code de la case F peut étre utilisé pour
décrire les conditions sur les voies de circulation. Inscrire
« NON » si aucune des voies de circulation desservant la
piste n’est utilisable.

Case P — §’il y a lieu, indiquer « OUI » suivi de la
distance latérale, en metres.

Case R — Le code de la case F peut étre utilisé pour
décrire les conditions sur 1'aire de trafic: inscrire « NON »
si I’aire de trafic est inutilisable.

17. Case S — Indiquer I’heure prévue de la prochaine
observation/mesure, en UTC.

18. Case T — Donner en langage clair tout renseignement
intéressant I’exploitation, mais utiliser touyjowrs I’échelle
ci-aprés pour indiquer la longueur de piste non déblayée
(case D) et le pourcentage de recouvrement de la piste
(case F) en procédant, au besoin, par tiers de piste.

« piste recouverte a 10 % » si les dépodts recouvrent moins
de 10 % de la piste

« piste recouverte a 25 % » si les dépots recouvrent de 11
a 25 % de la piste

« piste recouverte a 50 % » si les dépots recouvrent de 26
a 50 % de la piste

« piste recouverte a 100 % » si les dépéts recouvrent plus
de 50 % de la piste.

EXEMPLE D'IMPRIME SNOWTAM REMPLI

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX
SWLS0149 LSZH 11070620

(SNOWTAM 0149

A)LSZH B) 11070620 ()02 D)...P)
C) 09 D)...P)
)12 D)...P)

R)NON 8§) 11070920 T) DEGLACAGE)

Définitions des différents types de neige

Neige (au sol).

a) Neige séche. Neige qui, non tassée, se disperse au
souffle ou qui. tassée a la main, se désagrége une fois
relachée; densité inférieure a 0,35.

b) Neige mouillée. Neige qui. tassée a la main, s’agglutine
et forme ou tend a former une boule: densité égale ou
supérieure a 0,35 et infériewre a 0.5.

c) Neige compactée. Neige qui a été¢ comprimée en une
masse solide et résiste a une nouvelle compression et qui
forme bloc ou se fragmente lorsqu’on la ramasse;
densité supérieure ou égale a 0.5.

Neige fondante. Neige gorgée d’eau qui, si ’on frappe du pied a
plat sur le sol, produit des éclaboussures; densité de 0,54 0,8.

Note.— Les mélanges de glace, de neige et/ou d’eau
stagnante peuvent, notamment lors des chutes de pluie, de pluie
et neige, ou de neige, avoir des densités supérienres a 0,8. Ces
meélanges, en raison de leur haute teneur en eau ou en glace, ont
un aspect transparent au lieu d’un aspect transiucide, ce qui,
dans la gamme des mélanges a haute densité, les distingue
facilement de la neige fondante.



Annexe 03 :

PUBLICATIONS d’'INFORMATION
AERONAUTIQUE (AIP)

Note ] — Les AIP sont destinées avant tout d répondre aux
besoins internationairs en ce qui concerne | 'échange des infor-
mations aéronautiques de caractére durable qui sont essentielles
& la navigation aérienne. Dans la mesure du possible, leur
présentation est congue pour faciliter lewr utilisation en val.

Note 2 — Les AIP constituent la source d information fonda-
mentale powr Uinformation permanente et les modifications
temporaires de longue durée.

4.1 Teneur

411 Lespublications d"information aéronautique compot-
teront, en trois parties subdivisées en sections et sous-sections
numeérotées de facon uniforme pour permettre une saisie et une
restifution électroniques normalisées, les renseignements en
viguenr rangés sous les rubmques indiquées en caractéres
romains a 1" Appendice 1; toutefois, dans le cas on 'AIP ou le
volume de IAIP est congu essentiellement pour faciliter son
utilisation en wvol, la présentation et la disposition exactes
peuvent étre laissées 3 1a discrétion de I'Etat 4 condition qu une
table des matiéres adéquate v figure.

4.1.1.1 Recommandation.— En outre, il est reconmnandé
que les publications d information aéronautigue compaortent les
renseignements en vigueur relatils aux rubvigues indiquées en
italique a I "Appendice 1.

4.12 Les publications d"information aéronautique compor-
teront dans la 1* Partie — Généralités (GEN) :

a) une indication de I'autorité compétente dont relévent
les installations, services et procédures de navigation
aérienne cui font 1"objet de 1" AIP;

b) les conditions générales dans lesquelles les installations
ou services sont utilisables sur le plan mnternational:

¢} une liste des différences importantes entre les réglements
et usages nationaux des Etats et les normes, pratiques
recommandées et procédures correspondantes de 'OACT,
présentée sous une forme qui permette a 'usager de
distinguer aisément les spécifications de I'Etat des
dispositions correspondantes de I'OACT

d) la solution choisie par I'Etat dans chaque cas important
ou les normes, pratiques recommandées et procédures de
I"OACI offrent une option.

413 Les cartes aéronautiques, enumerées ci-aprés, qui
auront été établies pour les aéroports/hélistations mternationaux
désignés figureront dans les AIP ou seront diffusées séparément
aux destinataires des ATP

a) Cartes d’aérodrome/d hélistation — OACT;

b) Cartes des mouvements a la surface de I'aérodrome —
OACT;

¢) Cartes d’obstacles d"aérodrome — QACT type A;

d) Cartes de stationnement et d’accostage d’aéronef —
OACT,

e) Cartes régionales — QACT;
f) Cartes d altitude munimale radar — OACT;
g) Cartes d’approche aux mstroments — QACT;

h) Cartes topographiques pour approche de précision —
OACT;

1) Cartes d’amrivée normalisée aux nstruments (STAR) —
OACT,

1) Cartes de départ normalisé aux instruments (SID) —
QACT;

k) Cartes d’approche 4 vue — OACL

414 Des cartes on des schémas seront ufilisés, le cas
échéant, pour compléter ou remplacer les tableaux ou le texte des
publications d’information aéronautique.

Note.— Des cartes réalisées conformément aux dispasitions
de [ Annexe 4 — Cartes aéronautiques — peuvent éire utilisées a
cef effer. Des éléments indicatifs relatifs aux spécifications
concernant les cartes de référence et les schémas figurant dans
les publications d information aéronautique se trouvent dans le
Manuel des services d'information aéronautique (Dac 8126

4.2 Specifications générales

421 Chaque publicatton d’information aéronautique
constituera un tout et comportera une table des matiéres.

Note.— S5i, parce gu'elle est trop volumineise ou pour des
raisons de commedité, il est nécessaire d 'éditer une publication



d’information aéronaufigue en deux ou plusienrs parties ou
volumes, il convient d ‘indiguer dans chague partie ou volume
que le reste des remseignements se trouve dans autre ou les
aurres parties au volumes.

4211 UneATPne doit pas répéter une information qu’elle
contient déja ou qui émane d autres sources.

4212 Lomsque deux ou plusieurs Etats s associent pour
faire paraitre une AIP commune, ce fait sera mdiqué clairement
sur la couverture et dans la table des matiéres.

422 Recommandation.— [l est recommandé que les AIP
paraissent sur feuilles mobiles, @ moins que la publication
entiére ne soit fréguemment rééditée.

423 Chaque publication d’mformation aéronauntique sera
datée. Dans les cas des publications d’information aéronautique
éditées sur fewlles mobiles, chaque page sera datée. La date, a
savolr le jour, le mois (en lettres) et 1'année, sera celle de la
publication ou celle de 'entrée en vigueur des renseignements.

424 Une liste récapitulative donnant la date de 1a derniére
édition de chaque page d'une publication d"information aéro-
nautique sera rééditée fréquemment pour aider les usagers
4 tenir 4 jour cette publication. Le numéro de la page/titre de la
carte et la date de la liste récapitulative figureront sur la liste
récapitulative elle-méme.

425 Chaque publication d’mnformation aérenautique éditée
en un volume relié et chaque page d'une publication d infor-
mation aéronautique éditée sur feuilles mobiles comporteront
clarrement les indications ci-aprés :

a) désignation de la publication d’information aéronautique;
b) territoire couvert et subdivisions, 571l y a lieu;

¢) identification de I’ Etat éditeur et de | organisme (service)
chargé de la publication;

d) numéro des pages/titre des cartes;
e) degré d'exactitude des renseignements, s”1ls sont douteux.

426 Recommandation.— I est reconumandé que le
Sformat des feuilles ne dépasse pas 210 x 297 mm; des feuilles
plus grandes peuvent éire insérées, @ condition, loutefois,
qu ‘elles soient pliées powr les ramener au format ci-dessus.

427 Toutes les modifications d'une AIP, ou les nouveaux
renseignements figurant sur une page rééditée, seront signalés
par un signe distinetif ou une annotation.

428 Les modifications de I'AIP avant de 1'impor-
tance pour l'exploitation seront publiées en confornuté avec
les procédures ATRAC et seront clairement identifiées par
I"acronvme ATRAC.

429 LesAIP seront amendées ou rééditées aux mtervalles
réguliers nécessaires pour les temr a jour. Les amendements ou
annotations a la main seront linutés 3 un nunimum. Les amen-
dements seront normalement publiés sous forme de nouvelles
fewlles.

4291 Les intervalles réguliers mentionnés au § 429
seront spécifiés dans "ATP, 1° Partie — Généralités (GEN).

Nore— Des éléments indicatifs sur 'établissement des inter-
valles entre les dates de publication des amendements d AIP
Jigurent dans le Manuel des services d mformation aéronautique
(Doc 8126).

4.3 Speécifications relatives
aux amendements d’AIP

431 Les modifications permanentes de [AIP seront
publiées sous la forme d’amendements d”AIP.

432 Desnuméros de séne consécutifs seront atinbugs aux
amendements d’ATP.

433 Chaque page damendement d’AIP, v compns la
couverture, indiquera une date de publication.

434 Chaque page d amendement d” ATP ATRAC, v compris
la couverture, mdiquera une date d’entrée en vigueur.

435 Les amendements d’AIP publiés mndiqueront, le cas
échéant, le numéro de série des éléments du systéme intégré
d'information aéronautique qui ont &€ incorpores.

436 La couverture des amendements d” ATP donnera une
bréve indication des sujets touchés par I’amendement.

437 Lorsqu aucun amendement d” ATP ne doit &tre publié a
I"expiration de I'intervalle fixé ou i la date de publication fixée,
une notification « NEANT » sera établie et diffusée par la liste
mensuelle imprimée en langage clair des NOTAM valides prévue
an§ 52133,

4.4 Specifications relatives
aux suppléments d’AITP

441 Les modifications temporaires de longue durée (trois
mois ou plus) et les informations de courte durée qui contiennent
un long texte et/ou des éléments graphiques seront publiées sous
la forme de suppléments d”AIP.

Nore.— Le hanmuel des services d’information adronautique
(Doc 8126) contient des éléments indicatifs sur l'emploi des
suppléments d AIP ainsi gue des exemples de cet emploi.

442 Unnuméro de série sera attribué a chaque supplément
d’AIP. La numeérotation sera conseécutive et fondée sur I'année
civile.



443 Les pages de supplément d"AIP seront conservées
dans UAIP tant que leur contenu demeure entifrement ou
partiellement valide.

444 Lorsqu'un supplément d”ATP est envové en rempla-
cement d'un WOTAM. 1l doit faire mention du numéro de séne
du NOTAM.

4.4.5 Une liste récapitulative des suppléments d° AIP valides
sera publide au moins tous les mois. Cette information sera
publiée au moven de la liste mensuelle imprimée en langage clair
des NOTAM valides prévue au § 5.2.13 3.

446 Recommandation— [I est recommandé que les
pages de supplément d 'AIP soient des pages de couleur, jaune de
préférence, pour étre bien apparentes.

447 Recommandation.— I est recommandé d ‘insérer les
pages de supplément d'AIP en téte des parties de ["AIP

4.5 Diffusion

Les AIP. amendements d” AIP et suppléments d” ATP seront mis 4
disposition par les movens les plus rapides.



8. CaseE

Utiliser le code NOTAM décodé, complété au besoin par des
abréviations de I’OACT, des indicateurs, des identificateurs, des
indicatifs, des indicatifs d’appel. des fréquences, des chiffres et
du langage clair. Les NOTAM retenus pour une diffusion
internationale comporteront un texte anglais pour les parties en
langage clair. Cette information sera claire et concise pour étre
introduite dans un PIB. Dans le cas d'un NOTAMC. un rappel du
sujet et un message d’état seront inclus pour permettre des
contréles précis de plausibilité.

9. CasesFetG

Ces cases sont normalement applicables aux avertissements
intéressant la navigation ou a des restrictions de 1’espace aérien
et font généralement partie des indications qui figureront dans un
PIB. Indiquer les limites inférieure et supérieure de hauteur des
activités ou restrictions en précisant le niveau de référence et les
unités de mesure.

Note.— Pour des exemples de NOTAM, voir le Doc 8126 et
les PANS-ABC (Doc 8400).



Annexe 04 :

Amendement AIRAC.

TEL/ FAX : 00 213 21 67 96 46
TEL/FAX BNI : 00 213 21 65 63 65
ADRESSE TELEGRAPHIQUE :

AFTN :DAAAYNYX COM : NOF ALGER
Site Web : http://www.sia-enna.dz
E-mail: algerian.ais@sia-enna.dz

L) Aokl Jiapall A i o) Ay sgand

REPUBLIQUE ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE DIRECTION
D'EXPLOITATION DE LA NAVIGATION AERIENNE SERVICE DE

L'INFORMATION AERONAUTIQUE
Route de cherarba BP 70D Dar El Beida Alger- Algérie

AMDT
AIRAC

NR 03/09 26
FEB 09

DATE DE MISE EN VIGUEUR LE 09 AVRIL 2009

Note : Cet amendement AIRAC comprend principalement :

-Modification des horaires de vacation ATS des aérodromes de : Batna, Bechar, Bejaia, Biskra, Chlef, El Bayadh, lllizi, In

Salah, Sétif, Tindouf et Tlemcen.

-Modification des indicateurs d'emplacement RSFTA du CFMU d'Eurocontrol. -Mise en service d'un radar de
mouvements a la surface (SMR) au niveau de I'aérodrome d'Aiger/Houari Boumediene.

PAGE A INSERER Page

PAGE A SUPPRIMER

™
M
‘-

to be inserted DATE Page to be removed DATE
GEN GEN
GEN 0-4-1 09 APR 09 GEN 0-4-1 12 MAR 09
GEN 0-4-2 09 APR 09 GEN 0-4-2 12 MAR 09
GEN 0-4-3 09 APR 09 GEN 0-4-3 12 MAR 09
GEN 0-4-4 09 APR 09 GEN 0-4-4 12 MAR 09
GEN 1-6-6 09 APR 09 GEN 1-6-6 28 AUG 08
GEN 2-4-1 09 APR 09 GEN 2-4-1 28 AUG 08
GEN 3-3-1 09 APR 09 GEN 3-3-1 12 MAR 09
GEN 3-3-2 09 APR 09 GEN 3-3-2 18 DEC 08
GEN 3-3-3 09 APR 09 — —
GEN 3-6-1 09 APR 09 GEN 3-6-1 18 DEC 08
ENR ENR
ENR 1-9-1 09 APR 09 ENR 1-9-1 04 0CT01
ENR 1-10-1 09 APR 09 ENR 1-10-1 25 OCT 07
ENR 4-1-2 09 APR 09 ENR 4-1-2 05 JUN 08
AD AD
DAAG-ALGER/Houari Boumediene DAAG-ALGER/Houari Boumediene
AD2 DAAG-3 09 APR 09 AD2 DAAG-3 12 FEB 09
DABT-BATNA/Mostepha Ben DABT-BATNA/Mostepha Ben
Boulaid Boulaid
AD2 DABT-1 09 APR 09 AD2 DABT-1 13 MAR 08
AD2 DABT-6 09 APR 09 AD2 DABT-6 08 MAY 08
DAOR-BECHAR/Boudghene Ben ali DAOR-BECHAR/Boudghene Ben ali
Lotfi Lotfi
AD2 DAOR-1 09 APR 09 AD2 DAOR-1 23 0OCT 08
AD2 DAOR-6 09 APR 09 AD2 DAOR-6 23 OCT 08
DAAE-BEJAIA/Soummam-Abane DAAE-BEJAIA/Soummam-Abane
Ramdane Ramdane




AD2 DAAE-1 09 APR 09 AD2 DAAE-1
AD2 DAAE-6 09 APR 09 AD2 DAAE-6
DAUB-BISKRA/Mohamed Khider BISKRA-DAUB/Mohamed Khider
AD2 DAUB-1 09 APR 09 AD2 DAUB-1
AD2 DAUB-6 09 APR 09 AD2 DAUB-6
DATM-BORDJ MOKHTAR DATM-BORDJ MOKHTAR
AD2 DATM-1 09 APR 09 AD2 DATM-1
DAOI-CHLEF DAOI-CHLEF
AD2 DAOI-1 09 APR 09 AD2 DAOI-1
AD2 DAOI-6 09 APR 09 AD2 DAOI-6
DAOY-EL BAYADH DAOY-EL BAYADH
AD2 DAOY-1 09 APR 09 AD2 DAOY-1
AD2 DAOY-2 09 APR 09 AD2 DAOY-2
AD2 DAOY-6 09 APR 09 AD2 DAOY-6
DAUH-HASSI MESSAOUD/Oued DAUH-HASSI MESSAOUD/Oued Irara-
Irara-Krim Belkacem Krim Belkacem
AD2 DAUH-1 AD2 DAUH-1
DAAP-ILLIZI/Takhamalt DAAP-ILLIZI/Takhamalt
AD2 DAAP-1 AD2 DAAP-1
AD2 DAAP-6 09APRO9  |Ap2 DAAP-6
DAUI-IN SALAH DAUI-IN SALAH

09 APR 09
AD2 DAUI-1 09 APRO9  |AD2DAUI-1
AD2 DAUI-6 AD2 DAUI-6
DAAV-JIJEL/Ferhat Abbas 09 APR 09 DAAV-JIJEL/Ferhat Abbas
AD2 DAAV-1 09 APR09  |AD2 DAAV-1
AD2 DAAV-3 AD2 DAAV-3
AD2 DAAV-6 09 APRO9 AD2 DAAV-6
DAAS-SETIF/8 Mai 45 09 APR 09 DAAS-SETIF/8 Mai 45

09 APR 09
AD2 DAAS-1 AD2 DAAS-1
AD2 DAAS-6 09APRO9  |AD2 DAAS-6
DAOF-TINDOUF 09 APR 09 DAOF-TINDOUF
AD2 DAOF-1 AD2 DAOF-1
AD2 DAOF-6 09 APR0O9  |AD2 DAOF-6
DAON-TLEMCEN/Zenata-Messali El 09 APR 09 DAON-TLEMCEN/Zenata-Messali El
Hadj Hadj
AD2 DAON-1 AD2 DAON-1
AD2 DAON-6 09 APRO9 | Ay DAON-6
DAOB-TIARET/ Abdelhafid 09APROS | pAOB-TIARET/ Abdelhafid Boussouf
Boussouf Chekif Chekif
AD2 DAOB-1 09APR09  |AD2 DAOB-1

24 JUN 07
12 MAR 09

30 AUG 07
31JULO8

15JAN 08

18 DEC08
05 MAR 08

20NOV 08
20NOV 08
15JAN 09

CNL NOTAM : A1816/08, A0233/09,B0822/08,B80871/08,B0085/09, B0O099/09 et B0105/09. CNL SUP:

Nil.

2/2

-FIN-







Annexe05:

IMPRIME NOTAM




Annexe 06 :

IMPRIME ASHTAM

(INDICATEUR (INDICATEURS DE DESTINATAIRES)'
Entéte | DEPRIORITE)
COM)
(DATE ET HEURE (INDICATIF
DU DEPCT) DE UEXPEDITELR)
(En-téte (VA NUMERO DE SERIE) (INDICATEUR (DATE/HEURE DE DIFFUSION) (GROUPE
abrégé) D'EMPLACEMENT) FACULTATIF)
JUEEEEN HENEEEEREEEN
ASHTAM (NUMERO DE SERIE)
(REGION D'INFORMATION DE VOL TOUCHEE) A)
(DATEHEURE (UTC) DE LERUPTION) B)
(NOMET NUMERQ DU VOLCAN) C)
(LATITUDE/LONGITUDE DU VOLCAN OU RADIALE ET DISTANCE PAR RAPPORT A UNE AIDE DE NAVIGATION) D)
(NIVEAU D'ALERTE (CODE COULEUR) EN VIGUEUR ET, LE CAS ECHEANT, NIVEAU D'ALERTE PRECEDENTY E)
(PRESENCE ET ETENDUE HORIZONTALENVERTICALE DE NUAGE DE CENDRES VOLCANIQUES) F)
(DIRECTION DU DEPLACEMENT DU NUAGE DE CENDRES)' G)
(ROUTES OU PORTIONS DE ROUTES AERIENNES ET NIVEAUX DE VOL TOUCHES) H)
(FERMETURE D'ESPACE AERIEN ET/OU DE ROUTES OU PORTIONS DE ROUTES AERIENNES, ET ROUTES DE )
REMPLACEMENT POSSIBLES)
(ORIGINE DE L'INFORMATION) J)
(OBSERVATIONS EN LANGAGE CLAIR) K)
NOTES
1. Voir aussi 'Appendice 5 au sujet des indicateurs de destinataire utilisés dans le systéme de disiribution prédéterminée.
2. *Inscrire lettres de nationalité (voir Doc 7910 de 'OACI, 2° Partie).
3 Voir§ 3.5 ci-aprés.
4. On peut obtenir des avis sur la présence, [étendue et la direction du déplacement des nuages de cendres [G) et H)] auprés du ou des centres d'avis de cendres
volcanigques compétents pour la FIR en cause.
5. Lesmols entre parenthéses ( ) ne sont pas transmis.




Annexe 07 :

IMPRIME SNOWTAM

(INDICATEUR DE (ADRESSES) <=
(En-téte PRICRITE)
COM) (DATE ET. HEURE (INDICATIF, <=
DU DEPQT) DE U'EXPEDITEUR) =
. (SWAA* NUMERO DE SERIE) (INDICATEUR (DATE/HEURE DE L'OBSERVATION) (GROUPE FACULTATIF)
(Etalw:tet_e) D’EMPLACEMENT)
abrégé . =
siwl-|-[ [ || I N I [ ==
SNOWTAM \ (Numeéro de série) s \
(INDICATEUR D’EMPLACEMENT DE LAERODROME) A) — »
(DATE/HEURE DE L'OBSERVATION (heure de la fin des mesures en UTC)) B) - »
(IDENTIFICATION DE LA PISTE) C) —
(LONGUEUR DEBLAYEE S| INFERIEURE A LA LONGUEUR DE PISTE PUBLIEE (en m)) D) - »
(LARGEUR DEBLAYEE S| INFERIEURE A LA LARGEUR DE PISTE PUBLIEE (en m si )
décalée a gauche ou & droite par rapport a l'axe, ajouter « L » ou « R » apres les chiffres)) >
(CONDITICONS SUR TOUTE LA LONGUEUR DE LA PISTE (observees sur chaque tiers F)
de la piste a partic du seull gui porte fe numero didentification de piste le plus faible)
NIL — PISTE DEBLAYEE ET SECHE
1 — HUMIDE,
2 — MOUILLEE OU FLAQUE D'EAU
3 — GIVRE OU GELEE BLANCHE (épaisseur normalement moins de 1 mm)
4 — NEIGE SECHE
5 — NEIGE MOUILLEE
6 — NEIGE FONDANTE
7 — GLACE .
8 — NEIGE COMPACTEE i
9 — ORNIERES OU ARETES GELEES) N
(EPAISSEUR MOYENNE (en mm) SUR CHAQUE TIERS DE LA LONGUEUR TOTALE DE LA PISTE) G) — >
(MESURES DU FROTTEMENT SUR CHAQUE TIERS DE LA PISTE ET APPAREIL DE MESURE DU H)
FROTTEMENT
COEFFICIENT CALCULE OU MESURE ou ESTIMATION DU FROTTEMENT
0,40 et plus BON — 5
entre 0,39 et 0,36 MOYEN/BON — 4
entre 0,35 et 0,30 MOYEN — 3
entre 0,29 et 0,26 MOYEN/MEDIOCRE ~— 2
0,25 et au-dessous MEDIOCRE — 1
9 — douteux DOUTEUX — 9
(Pour le coefficient calculé ou mesure, utiliser les deux chiffres relevés a l'observation suivis
de l'abréviation de I'appareil de mesure du frottement utilisé. Pour le freinage estime, n'utiliser
qu'un seul chiffre)) — >
(BANCS DE NEIGE CRITIQUES {hauteur (em), distance (m) du bord de la piste 5
suivisde « L», « R» ou « LR », sl y a lieu)) >
(FEUX DE PISTE S’ILS SONT OBSCURCIS (dans I'affirmative, inscrire « OUI » sumi K)
de «l », « R»ou«lR» gilya lieu)) —
(NOUVEAU DEBLAIEMENT SERA EFFECTUE SUR . . . (longueur (m)Aargeur (m) qui seront L)
deblayees, sl s'agit de toute la surface, inscrire « TOTAL »)) E—
(QU'ON ESPERE TERMINER A . . . (UTC)) M) —
(VOIE DE CIRCULATION (si aucune des voies de circulation appropriées nm'est disponible, N)
inscrire « NON »)) E—
(PRESENCE DE BANCS DE NEIGE SUR LES VOIES DE CIRCULATION (si les bancs ont P)
plus de 60 cm de hauteur, inscrire « QUI » suivi de I'espacement, en m)) >
(AIRE DE TRAFIC (si inutilisable inscrire « NON »)) R) >
(PROCHAINE OBSERVATION/MESURE PREVUE POUR . . . (moisfour/heure en UTC)) S) - »
(REMARQUES EN LANGAGE CLAIR (notamment, présence de dépdts et T j€=

autres renseignements intéressant I'exploitation, par exemple sablage, déglacage))

NOTES : 1. * Inscrire lettres de nationalité (voir Doc 7910 de I'OACI, 2¢ Partie).
2. Pour renseigements concernant d'autres pistes, répondre & nouveau aux rubriques C a P.
3 Les mots entre parenthéses ( ) ne sont pas transmis




Annexe 08 :

Caendrier de mise en vigueur AIRAC (2003-2012)

2003 2004 2005 20086 2007
23 janvier 22 janvier 20 janvier 19 janvier 18 janvier
20 février 19 février 17 févner 16 févner 15 février
20 mars 18 mars 17 mars 16 mars 15 mars
17 avril 15 avnl 14 avnil 13 avnl 12 avnl
15 mai1 13 mat 12 mar 11 mai 10 mai
12 juin 10 jum 9 quin 8 juin 7 juin
10 juillet 8 quillet 7 qullet 6 quillet 5 quillet
7 aofit 5 aoft 4 aoiit 3 aoiit 2 aotit
4 septembre 2 septembre 1¥ septembre 31 aoht 30 aolit
2 octobre 30 septembre 29 septembre 28 septembre 27 septembre
30 octobre 28 octobre 27 octobre 26 octobre 25 octobre
27 novembre 25 novembre 24 novembre 23 novembre 22 novembre
25 décembre 23 décembre 22 décembre 21 décembre 20 décembre
2008 2009 2010 2011 2012
17 janvier 15 janvier 14 janvier 13 janvier 12 janvier
14 février 12 février 11 février 10 février 9 février
13 mars 12 mars 11 mars 10 mars 8 mars
10 avnl 9 avnl 8 avnl 7 avnl 5 avnl
8 mai 7 mai 6 mai 5 mai 3 mai
5 juin 4 juin 3 juin 2 juin 31 mai
3 juillet 2 juillet 1% juillet 30 juin 28 juin
31 juallet 30 juallet 29 juillet 28 juillet 26 juallet
28 aoiit 27 aoiit 26 aofht 25 aofit 23 aofit
25 septembre 24 septembre 23 septembre 22 septembre 20 septembre
23 actobre 22 octobre 21 octobre 20 octobre 18 octobre

20 novembre
18 décembre

19 novembre
17 décembre

18 novembre
16 décembre

17 novembre
15 décembre

15 novembre
13 décembre




Annexe 09:

Circulaire d’Information Aéronautique.
AlC.

TEL/ FAX : 00 213 21 67 96 46
TEL/FAX BNI : 00 213 21 65 63 65
ADRESSE TELEGRAPHIQUE :

AFTN :DAAAYNYX COM : NOF ALGER
Site Web : http://www.sia-enna.dz
E-mail: algerian.ais@sia-enna.dz

Apndl) dgha) gl 4y i) ) 4y ggeanll

REPUBLIQUE ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE DIRECTION
D'EXPLOITATION DE LA NAVIGATION AERIENNE SERVICE DE
L'INFORMATION AERONAUTIQUE
Route de cherarba BP 70D Dar El Beida Alger- Algérie

AIC
SERIE A

NR 11/08 09
OCT 08

ALGERIE

CIRCULAIRE D'INFORMATION AERONAUTIQUE

(Cette circulaire comporte une (01) page).

Objet : Mise en service d'un terminal de paiement électronique au niveau de
I'aérodrome d'Oran/Es Senia.

La perception des redevances aéronautiques a l|'aérodrome
international d'Oran/Es Senia se fera par cartes bancaires VISA et MASTER
au niveau du terminal de paiement électronique du service de taxation de

l'aérodrome.

SIA Algérie

-FIN-




Annexe 10 :

Liste des Circulaires d'Information Aéronautique

03/98 FIR ALGER : VEILLE FREQUENCE RADIO-

01/01 TMA ALGER - MISE EN OEUVRE COUVERTURE RADAR -

02/01 FIR ALGER - MINIMA OPERATIONNELS

03/01 NOUVEAUX TARIFS DES PUBLICATIONS D’ INFORMATION AERONAUTIQUE

06/01 FIR ALGER - AUTORISATION DE SURVOL ET D'ESCALE POUR LES AERONEFS
EFFECTUANT DES EVACUATIONS SANITAIRES

01/02 FIR ALGER - EMPORT ET UTILISATION OBLIGATOIRE DE SYSTEMES ANTICOLLISION
EMBARQUES ( ACASII) POUR LE SURVOL EN FIR ALGER

02/02 FIR ALGER - EMPORT ET UTILISATION OBLIGATOIRE DU TRANSPONDEUR SSR DE
COMPTE RENDU D'ALTITUDE PRESSION POUR LE SURVOL DE LA FIR ALGER -

03/02 FIR ALGER - EQUIPEMENT RADAR -

05/02 FIR ALGER - RESEAU VSAT -

06/02 HASSI MESSAOUD/ KRIM Belkacem- VOLS VFR-

01/04 DS

03/04 FIR ALGER- Numéro de téléphone (CQRENA)

04/04 APPLICATION DE TAUX DES REDEVANCES AERONAUTIQUE

MISE EN SERVICE D'UN SITE INTERNET SIA

EXPERIMENTATION DE L'ADS - C EN ALGERIE

o (=] o
> W N
N N

(=] (=) (=]
(] (] (]

PROJET DE MISE EN OEUVRE DU CONTROLE RADAR DANS LA FIR ALGER

02/06 PROJET DE MISE EN OEUVRE DU CONTROLE RADAR DANS LA FIR ALGER

04/06 MISE EN OEUVRE D'ECHANGE DE MESSAGE OLDI

05/06 CALENDRIER DE MISE EN VIGUEUR DES DATES AIRAC POUR L'ANNEE 2007

06/06 NOUVEAUX TARIFS DU TAUX UNITAIRE HORAIRE DE BASE DE LA PRESTATION SSLI




LISTE RECAPITULATIVE DES AIC EN VIGUEUR AU 1 JANVIER 2007

(=] (=]
N =

N
o o
N N

Mise en oeuvre du RVSM dans la partie Nord de la FIR ALGER

(=]
W
(=]
N

Création d’un centre national de coordination et de supervision pour le basculement
RVSM

(=]
}t
(=]
N

Procédures d'urgence et pannes de communication

(=]
U
o
N

Les aérodromes mixtes d’état ci-apreés:

- DAOR-BECHAR/BOUDGHENE BEN ALI LOTFI.
- DAUB-BISKRA/MOHAMED KHIDER.

- DAOI-CHLEF.

- DAUU-OUARGLA.

- DAAS-SETIF/8 MAI 45.

- DAOF-TINDOUF.

seront inclus dans I'AIP Algérie

Aéroport ALGER/Houari Boumediene :
Mise en oeuvre d'un terminal de paiement électronique VisaCard et MasterCard

Mise en oeuvre du RVSM dans la partie Nord de la région
d’information de vol (FIR) d’Alger

08/07

Création d’un centre national de coordination et de supervision pour le basculement
RVSM de la FIR Alger.

09/07

Calendrier de mise en vigueur des " DATES AIRAC " pour
I'année 2008

10/07

tives a I'emport obligatoire des émetteurs de localisation d'urgence (ALT) a bord des
aéronefs pour le survol de la FIR ALGER

01/08

Liste récapitulative des AIC en vigueur au 01 Janvier 2008

02/08

Mise en oeuvre de la surveillance dépendante automatique
ADS/C dans de la région d’'information de vol d’Alger

Mise en service d'un terminal de paiement électronique au niveau de I'aérodrome de
HASSI MESSAOUD/Oued Irara/Krim Belkacem

Autorisation de survol du territoire national par les aéronefs civils étrangers




05/08 Autorisation de survol du territoire national par les aéronefs civils étrangers.

06/08 Les redevances aéroportuaires.

07/08 EXPERIMENTATION DU CPDLC EN FIR ALGER.

Manuel CPDLC V1.1.

08/08 EXPERIMENTATION DU CPDLC EN FIR ALGER.

Manuel CPDLC V2.1.

09/08 Mise en oeuvre du RVSM dans toute la région d’information de vol (FIR) d’Alger dans le
cadre du basculement RVSM de la région AFI.

(Version francaise)

(English version)

10/08 Création d’un Centre National de Coordination et de Supervision
dans le cadre du Basculement RVSM de la FIR ALGER.

11/08 Mise en service d’'un terminal de paiement électroni ___gue au niveau
de I'aérodrome d’Oran/Es Senia.

12/08 Mise en oeuvre du contrdle radar dans I'Espace aéri___en de la FIR ALGER.

13/08 Calendrier de mise en vigueur des " DATES AIRAC " pour I'année 2009

01/09 Liste récapitulative des AIC en vigueur au 01 Janvier 2009

02/09 Mise en service d’un terminal de paiement électronique au niveau de I'aérodrome de

Constantine/Mohamed Boudiaf.




Annexel1l:
Bulletin d’Information PRES - VOL

DAAG ALGER HOUARI BOUMEDIENE

DAAA-A0385/08

A) DAAG ALGER HOUARI BOUMEDI ENE

B) 2008 Mar 22 08:00 C) 2008 Apr 21 08:00 EST

E) LAST 390M FM APCH LGT SYSTEM RW 23 OUT OF SERVI CE

RWY OPERATI NG ONLY ON CAT I .

DAAA-A0396/08

A) DAAG ALGER HOUARI BOUMEDI ENE

B) 2008 Mar 20 21:03 C) 2008 Apr 20 21:00 EST

E) RW 09/27 CLOSED DUE TO DEFECTI ON OF ROADWAY.

DAAA-A0397/08

A) DAAG ALGER HOUARI BOUMEDI ENE

B) 2008 Mar 21 05:22 C) 2008 Apr 20 05:20 EST

E) TAXI WAYS A3 AND A8 CLSD DUE TO WP

DAAA-A0439/08

A) DAAG ALGER HOUARI BOUMEDI ENE

B) 2008 Mar 29 06:39 C) 2008 Apr 29 06:39 EST

E) AUTOPI LOT NOT BE USED FOR I LS RW 09 | NSI DE 5NM FM THR 09.
DAAA-A0453/08

A) DAAG ALGER HOUARI BOUMEDI ENE

B) 2008 Mar 31 13:00 C) 2008 Apr 30 13: 00 EST

E) I|LS/ LOCALI ZER RW 09 CAT || HB FREQ 108. 5MHZ RESUVED NORVAL
OPERATI ON BUT WD AUX SUPPLY

DAAA-A0474/08

A) DAAG ALGER HOUARI BOUMEDI ENE

B) 2008 Apr 03 06:53 C) 2008 May 03 07: 00 EST

E) | NTERCEPTI ON OF | LS RW 23 W35 DEG FROM EACH SI DE OF LOCALI ZER AG
FREQ 110.3 MHZ DUE TO FALSE AXI'S VALID ALL TYPE OF APPROACH
(CAT I[-11-111)



Annexe 12 :

Liste récapitulative des SUP AIP en vigueur.

TEL/ FAX : 00 213 21 67 96 46 Récapitulative
TEL/FAX BNI : 00 213 21 65 63 65 . . . . Des SUP AIP
ADRESSE TELEGRAPHIQUE : Ao i) Adal Ragall Ay )il Jad) 4y ) ggaadl)
AFTN :DAAAYNYX COM : NOF ALGER
Site Web : http://www.sia-enna.dz REPUBLIQUE ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE DIRECTION
E-mail: algerian.ais@sia-enna.dz D'EXPLOITATION DE LA NAVIGATION AERIENNE SERVICE DE 01 MAY 09
L'INFORMATION AERONAUTIQUE
Route de cherarba BP 70D Dar El Beida Alger- Algérie
Liste récapitulative des SUP AIP en vigueur au 01 kI 2009
(Ce récapitulatif comprend une (01) page)
Nr SUP L I Partie(s)
& Objet Période de validité Concernée(s)
ANNEE Début Fin GEN | ENR | AD
DAAA-FIR ALGER — Surveillance Radar :
11/03 Mise en service de la surveillance RADAR 25/12/03 PERM X
DAAA-FIR ALGER — Téléphone :
24/04 Mise en service d’'un NR de TEL valise inmarsat &RALGER. 30/09/04 PERM| X
DAAA-FIR ALGER :
14/05 Correction des coordonnées géographiques desrstd®@mdar PSR| 13/10/05 PERM| X
ALGER et M-SSR EL-BAYADH.
DAAD- BOUSAADA- Numéro téléphone :
21/05 Séparation longitudinale entre les aéronefs daRtRaALGER/ 13/10/05 PERM| X
FIR NIAMY et FIR ALGER/FIR DAKAR est de dix (10) mutes.
DAAA-FIR ALGER - avertissements a la navigation aéienne :
04/06 Nouveau numéro de téléphone du DSA- Tél/Fax : 02/02/06 PERM X
(035)531361 au lieu (035)510107.
DAAG- ALGER/Houari Boumediene :
03/07 Création de nouvelles zones d’avertissements avayation 10/05/07 PERM X
aérienne.
DAAG- ALGER/Houari Boumediene :
04/07 Mise en exploitation d’une hélistation a usageredst au niveau 30/08/07 PERM X
de salon d’honneur de I'aérodrome d’Alger
DAAG- ALGER/Houari Boumediene :
05/07 Suppression des postes de stationnement des Nfi2emw du 30/08/07 PERM X
parking central de stationnement des avions P1.
DAAG- ALGER/Houari Boumediene :
06/07 Mise en service a titre d’essai d'un PAPI pourikig05 de 27/09/07 PERM X
I'aérodrome d'Alger
DAAG- ALGER/Houari Boumediene :
Modification des parkings de la dénomination destpode
01/08 stationnement des parkings d’aéronefs P1, P2, PR ®; et P10 28/08/08 PERM X
de I'aérodrome d’Alger.

-FIN-
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