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RESUME

Le projet urbain représente comme une nouvelle approche de I'aménagement du territoire
et de la gestion du tissu urbain, son champs d’actions englobe notre thématique, en
l'occurrence la recompositions des villes portuaires.

Le port et la ville ont longtemps formé un systéme basé sur I’imbrication et la
complémentarité de leurs fonctions.

Cependant, avec le temps et I'avénement de la grande période d'industrialisation, le tissu
urbain des villes a évolué indépendamment de leurs zones portuaire brisant ainsi la relation de
complémentarité qui jadis les unissait et laissant place a un phénoméne de délaissement
portuaire..

Le systeme ville-port est alors remis en cause, désorganisé, équipements industriels, batisse
vetuste et friches urbaines ponctue la zone portuaire enlaidissant le front de mer censé
pourtant étre la vitrine de la ville, d’ou la nécessité de proceder a une opération de
recomposition afin de réconcilier et réunifier la ville et son port.

Dans ce mémoire, ’objectif est de mettre la lumiére sur la problématique de la rupture ville
/port auxquelles fait face la ville de Mostaganem.

Ce site a l'avantage de s'étendre sur une frange maritime couvrant toute la longueur de ’aire
urbaine. Cette situation nous donne I’avantage de projeter un amenagement général du front
de mer nous permettant ainsi de I'enrichir de divers fonctions par le biais de la projections
d'équipements et d'espaces publique afin d'y créer une animation qui conduira la
réappropriation de [I'espace portuaire part les habitants et la remise a nivaux et
I'embellissement de la facade maritime.

Face aux delaissement portuaire et a la dégradation du front de mer engendrant un clivage
entre la ville et son port, la réconciliation de l'interface urbain-portuaire par une opération de
recomposition ville/port demeure le meilleur moyen de remédier au difficultés auxquelles fait
face la ville de Mostaganem.



ABSTRACT

The urban project represents a new approach to spatial planning and the management of the
urban fabric, its field of action encompasses our theme, in this case the unification of port
cities.

The port and the city have long formed a system based on the interweaving and
complementarities of their functions.

However, with the time and the advent of the great industrialization period, the urban fabric of
the cities evolved independently of their port areas, thus breaking the complementary
relationship that once united them and giving way to a phenomenon of port abandonment.

The city-port system is then challenged, disorganized, industrial equipment, dilapidated
buildings and urban wasteland punctuates the port area, disfiguring the waterfront, which is
supposed to be the showcase of the city, hence the need to carry out a unification in order to
reconcile and reunite the city and its port.

In this brief, the objective is to shed light on the problem of the city / port break in the city of
Mostaganem.

This site has the advantage of spreading over a maritime fringe covering the entire length of
the urban area. This situation gives us the advantage of projecting a general layout of the
waterfront allowing us to enrich it with various functions through the projection of equipment
and public spaces in order to create an animation that will lead appropriation of the harbor
space by the inhabitants and the renovation and embellishment of the sea front.

Faced with port abandonment and the degradation of the seafront, which creates a divide
between the city and its port, the reconciliation of the urban-port interface through a city / port
unification operation remains the best way to remedy the difficulties faced the city of
Mostaganem.



Remerciements

En premier lieu nous tenons a rendre grace a dieu tout puissant de nous avoir donné la force et

la persévérance nécessaire a la concrétisation de nos objectifs et a la finalisation de notre
travail.

Nous tenons a exprimer notre profonde gratitude a Monsieur KACI.M notre promoteur, qui
n'a pas été avare de conseils tous aux long de I'élaboration de notre projet de fin d'étude et

dont la guidance a permis de conduire ce travail a son terme.

Nos remerciments s'adressent également a Mr. ZERARKA.M, responsable du Master «
Architecture et Projet Urbain » ,qui veilla a nous transmettre un enseignement de qualité
pendant nos deux années de master afin de nous préparer aux mieux a notre future vie

professionnel.

Nous tenons également a remercier toutes personne ayant contribué de prés ou de loin a la

réalisation de ce travail.



DEDICACES

Je dédie ce mémoire a mes trés cher parents pour tous ce qu'ils ont fait pour moi, pour tous
leurs conseilles, orientation, pour leur indéfectible support moral sans lesquelles et il n'y a
aucun doute la dessus, je n'en serait pas la.

A mes chéres fréres et sceurs.
A mon enseignant monsieur Kaci.

A mon bindbme Mounir.



TABLE DES MATIERES:

RESUME.

REMERCIMENT.
DEDICACE.

TABLE DES MATIERES.
LISTE DES ILLUSTRATIONS.

1 CHAPITRE I: INTRODUCTION:......ovtiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeveveeeeeee 1
1.1  Introduction a la thématique générale du master: ARCHITECTURE ET PROJET
URB AN 1
1.2 Continuité avec les données de la ville historique et référence a 1’expérience de la
000 LT 4 T PSSR 3
1.3 Thématique de I'Atelier Architecture et Projet Urbain en Centre Historique:.............. 6
1.4  INTRODUCTION A LA THEMATIQUE SPECIFIQUE :......cccooeviiiiiieiiecieinn 7
1.5 Le ChOIX U SITE & .ottt 8
1.6  Présentation succincte du cas d’étude : .......ccvvviiiiiiiiiiiii 8

1.6.1  Situation de [a Ville ©.......ocooiiiii 8

1.6.2  Brefapercus NiStOrIQUE :.......ccueeiiieeeiiie et 9
1.7 PROBLEMATIQUE GENERALE :......cccooiitiiiiieiiesteeee e 9
1.8 PROBLEMATIQUE SPECIFIQUE :......ccciiiiiiiieie et 10
1.9 LS ODJECLITS : ooreiiiieiiee ettt 11
1.10 HYPOTNBSES ..o e e e ree e 11
1.11  PRESENTATION DE LA DEMARCHE METHODOLOGIQUE :.................. 12
112 CONCLUSION & ..ottt ettt enes 13

2 CHAPITRE Il : ETAT DES CONNAISSANCE :.................. 15
2.1 INTRODUCTION ittt ettt ettt sneesna et e 15
2.2 DEFINITIONS ;.. sttt et et et nteenta e e e 15

2.2.1  LEPROJET URBAIN: ..ottt sttt 15
2.2.2  Le Projet urbain une démarche stratégique pour la relation ville/port :............. 15

\Y



2.3 LB GBIVl & e 16

2.4 Le CeNLre NISTOTIQUE & ...ooieieiie ettt 16
2.5 Présentation de la ville HttOrale @ .......c..cooveiiieiii i 17
2.6 Laclassification des Villes HItOrale: ...........ccvveiireiiiieiiie e 17
2.7  Les principales activiteés liees a la proximité de la mer sont:...........cccooceveiininenenn, 18
2.8 DEFINITION DES PORT ET DES VILLE PORTUAIRE : ...oooooeiiiiiiiieeeeeee 19
2.8.1  Définition des Villes POrtUAINE :©.........ccceeiiiiiiiieiienie e 19
2.8.2  UN POIT it 19
2.8.3  Bref historique deS POITS .....cooiiiieiiieiee e 19
2.8.4  Principales Etapes de I'évolution de la relation « ville-port »: ..........c..ccoeeneeen. 20
2.9 IMPACT DES RELATIONS VILLE PORT SUR LE DEVELOPPEMENT DES
VILLE PORTUAIRE oottt e e e e e st e e e e e e s s aneeeeas 20
2.9.1 Larelationentre laville et le POrt @ .....cocviiiiiii 20
2.9.2  Leclivage VIlle POIt .....ooeieee e 20
2.9.3  Le delaisSEmENt POITUAITE & .....c.eiiiieiiieiie ittt 21
2.10 LES ACTIONS ENTREPRISES SUR LE FLRONT MARITIME: ..................... 21
2.10.1  LareCOMPOSITION ©...viiiiiieesiiee et e e st e e s tee e st e e et e et e e s e e s e e snteeesnnneeaneeas 22
2.10.2 LA TECONMUELE :..eeiveeeieieeeetiee ettt e et e e et e et a e st e e et e e et e e e st e e e snae e e snteeenntneeannes 23
2.10.3 LA TECONVEISION ..uiiiiiiiiiiieitie ettt ettt ettt be e 23
2.10.4 ReStructuration UrDaINE : ........cceoiiiiiiiiiie e 23
2.10.5 Densification UrDaINE : .....cccuiiiiiiiieiiieie e 24
2.10.6 Réhabilitation UrbaINe : ........cooiviiiiiiiieie e 24
2.11  ANALYSE DES EXEMPLES DE REFERENCES: ........ccccocoiiiiiiiiiiieniee e, 26
2.11.1 Laville portuaire de Marseille: le projet euro-méditerranéen 1995-2030: ........ 26
2.11.2 Laville portuaire de Tanger: Projet Tanger Med: .........ccccccoveevieeeiiee e, 31
2.11.3 CONCLUSION oottt sta e nnes 33
3 CHAPITRE 34
K T8 A 1011 (o To ¥ (o] o PSP UP PR 34
3.2 Présentation du cas d’étude (la ville de Mostaganem) : .........ccccevvvverveiiiienineennennnns 34
3.2.1  Situation géographique de la Ville . .........cooveeiiii i, 34
3.3 Lecture de la mutation de la structure du territoire de la ville de Mostaganem :....... 35
3.4 Analyse historique de la ville de MoStaganem: ............ccccveeviieeiiieeeiiee e 38
3.4.1  Période Phénicienne (3eme Siecle av-J-C) : ....ccooveiiiieiiiei e 38

Vi



34,2 PAIIOUE TOMAINE & oot 38

3.4.3  Période Almoravide (10eme SIECIES):.....uiiiiiiireiieeiie et 39
3.4.4  Période Ottomane(15eme au 18eme SIeCIe): ....oovvvevveiiiiiii e 39
3.4.5  PEriode Coloniale: .........ccoeiiieiie it 40
3.4.6  6-Période POStCOIONIAIE: ........cvveiiiececce e 41
3.5 Synthése de lI'analyse NiStOMIQUE:.........coueriiiieiieriee e 42
3.6 ANALYSE UIDAINE: ... oot 43
3.6.1  Limites de l'aire d'étude: l'aire d'étude est délimité par :............ccocvevviirinnnnn, 43
362 LS POILES: ..ttt 45
3.6.3 LS PAICOUIS: ....eeeiieieiieee ettt ettt e e 45
3.6.4  Les places et Neeud IMPOTLANT: .....ciuvvierieieiiieeiiie e 46
3.6.5  EQUIPEMENTS: ... ettt 47
3.6.6  Carte de synthése de la structure urbaine: ...........cccccveevieeeiineesiie e 48
3.6.7  CONCIUSION: ...ttt e et e e e e st e e nnneeeennes 48
3.7 ANALYSE TYPOLOGIQUE:........ctttieiiii ettt 49
3.7.1  Tissu précolonial MaureSQUE: .........ccuieiiiiiieiiieiie et 50
3.7.2  TISSU COONIAL: ..o 54
3.7.3  Tissu post coloniale: Style cONtEMPOraIN :........ceevvveiiiie e 59
T4 CONCIUSION & ottt 60
3.8 Bilan dIagNOSIC: ... ..eeeiiiieiiiie e et e s 60
381 LeS fAIDIESSE: ... i 61
3.8.2  LeS POLENtIAliteS: ......ccceeeeiiee et 61
3.9  SChéma d'amenagemENt:.........cccuveiiiie e 62
3.10 L intervention UrDaINe: ........c..vvvviiiiiiiiiiiiiiiiic e 63
3.11 Schéma d'amEnNagEMENT: ..........coiuiiiiiie e 66
3.12 Plan de compoSItion UrD@INE: .........c.oveiiiee i 68
3.13 LE PROJET ARCHITECTURALE : Tour d'habitation intégré.............ccccoevenne. 69
3.13.1 Phase CONCEPLUEHIE: .....oeoeeeeeeeeeee et 69
3.13.2  ALGNEMENL: ..ot a e s 69
3.13.3 Lasimplicité des formes geoMELIIQUES: ........eeovvvreiiiee e 69
3.13.4  Lamonumentalite:........coueiiiiiie i 70
3.13.5 Fonctionnalité et spatialite :...........c.oooiiieiiii e 70
3.14 Conclusion genérale:..........ccceevvieeiiie e, Erreur ! Signet non défini.

VilI



TABLE DES ILLUSTRATIONS:

Figure 1: Carte de Situation/SOUrCe: SItE WED ..........cueeiiiiiiiiiieiii e 8
Figure 2 Carte du réseau routier de Mostaganem/source: Google Map ..........cccocevvveiveicinene. 9
Figure 3 Schema expliquant le cheminement méthodologique. ...........ccccevviiiiiieienienieen, 12
Figure 4 Schéma de classement des ville portuaire par taille. ............cccoooiiiiiiiciieiieien, 17
Figure 5 schéma de classification des villes portuaires par VOCation. ............cccooervereernennenn. 18
Figure 6 Schéma expliquant les activité POrtUAIIES. ...........cceerveriiieiieiie e 18
Figure 7 Schéma expliquant la relation Ville-port. ..., 25
Figure 8 carte montrant les limites du projet/source: Site Web ..........ccccooiiiiiiiiiiiciienn, 26
Figure 9 Schéma d'aménagement/SOUrce Site WeD. ...........ccoevveiiiieiieiie e 27
Figure 10 Carte montrant le programme urbain/ source site Web. ..........cccccooviiiiiiiiiiiinn, 27
Figure 11 Carte montrant les actions entreprise/source: site web traité par hauteur................ 28
Figure 12 carte montrant les different amenagement/source: site Web ..........cccooveviiiienneene, 28
Figure 13 Carte du réseau du métro-tram a Marseille/source: site Web. ............cccceeeviiennnene 29
Figure 14 Plan du port de Tanger: Source: Site WeD. .........ccccoviiiiiiiiiii 31
Figure 15 Photo du port de Tanger/source: Site WeD. ..o 31
Figure 16: Carte montrant les places./source: Site WeD. ...........ccccoviiiiiiii e, 32
Figure 17 Carte montrant les COmmerce/Source: Site WeD. .........cccoocvervienieiiieiiie e 33
Figure 19 Situation de la ville a I'échelle nationale./..............ccoceeeiee i 35
Figure 18 Situation au niveau regionale./source: site Web. ...........cccccoviiiiiiie i, 35
Figure 20 carte montrant les premier etablissements/ SOUrCe: aUteUr...........ccceevvveerivveenvnnenne 36
Figure 21 carte montrant les premier établissements de haut promontoire/ source: auteur. ....36
Figure 22 carte montrant les premier établissements de bas promontoire/ source: auteur. ......36
Figure 23 24 carte montrant les premier établissements de fond de vallée / source: auteur. ...37
Figure 25 Photo des vestige d'un port romain a Mostaganem./source: site Web .................... 38
Figure 26 Borj El Mehal/source: Site WeD ..........cooviiiiiiiciec e 39
Figure 27 carte du développement urbain a la période ottomane/ source: site web................. 39
Figure 28 Quartier Tigdit/SOUICE: QULEUN ........cc.veeiiiieeciie et e e 39
Figure 29 BOorj El TUIC/SOUICE: QULBUT .........veeiiieeiiieeciie ettt e se et e e staa e snaeeeseeeeanea e 39
Figure 30 Carte de la ville de Mostaganem en 1936 /source: memoire revalorisation du
PlAtEAU MOSLAGANEIM. .....eiiiiiii et e st e e et e e et e e e eba e e e ssaeeesnreeeareeeas 40
Figure 31 Carte de la ville de Mostaganem en 1886 /source: memoire revalorisation du
PlAtEAU MOSLAGANEM ... ..ii i e st e e et e e et e e e sbb e e e s st e e e anbeeeanreaeas 40
Figure 32 Avenue Benaya Benhiba vers 1935/source: site Web. ..........cccceevvieiiiie e, 40
Figure 33 Tigdit-Kadous EI Midah vers 1916./source: Site Web. ..........ccccccvvveeiiiieeiiiee i, 40
Figure 34 principales agglomération la ville de Mostaganem /source: memoire revalorisation
du plateau MOSLAGANEIM..........ei it e s e e et e e st e et e e e b e e e saae e e aneaeeanseas 41
Figure 35 Carte de synthése de la ville de Mostaganem./source: auteur.............c.ccccveeevneenne. 41
Figure 36 Schéma de synthése de I'analyse hiStOriqUe. ..........cccovveiiireiiiee i 42

Vi


file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971357
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971358
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971359
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971360
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971361
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971362
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971363
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971364
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971365
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971366
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971367
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971368
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971369
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971370
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971371
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971372
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971373
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971375
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971376
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971377
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971378
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971379
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971380
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971381
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971382
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971383
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971384
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971385
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971385
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971386
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971386
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971387
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971388
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971389
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971389
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971390

Figure 37 Carte montrant les limites de notre aire d'étude./source PDAU modifier par auteur.

............................................................................................................................................. 43
Figure 38 photo de Oued AN Sefra/SOUrCe: QULEUN. ............ccovieiiiiiieiii e 44
Figure 39 photo du Chemin de fer/SoUrce: QULBUT. .........cocuviiiieiiiiiieie e 44
Figure 40 Rue Boumaza Mohamed./SOUICE: QUEEUL. ...........ccvieieeiiieiiienie e 44
Figure 41 PhoOto du POt /SOUICEIAULBUL. ....covviiiieiiiieiee sttt 44
Figure 42 Photo de la porte du port a I'entrée de Mostaganem/source: auteur. ...................... 45
Figure 43 Carte montrant les portes et parcours de notre aire d'étude./source PDAU modifier

O 2oL UL (T | PP 45
Figure 44 Carte montrant les places et nceuds importants de notre aire d'étude./source PDAU
MOITIEN PAI AULBUL. ...ttt ettt et s 46
Figure 45 Photo de la place de la mairie/Source: auteUr. ..........ccoevieriierii e 46
Figure 46 photo de I'entré du jardin de I'Emir Abdelkader/source: auteur. ............ccccceeueenen. 46
Figure 47 photo de la place du 1er novembre/Source: auteur. ...........ccceevveiieeiiienne e 46
Figure 48 Carte montrant les équipements de notre aire d'étude./source PDAU modifier par
AULBUL e 47
Figure 49 Photo de I'ex palais consulaire siege de la BNA/SoOUrce: auteur. ............cccoocvevuneene. 47
Figure 50 Photo du marché COUVEIT/SOUICE: QULBU. .........cueeivieiiieiiiesiee e 47
Figure 51 Photo de la mairie/SOUrCe: QULEUL. ..........cueeieeiiieiiiesiie et 47
Figure 52 Carte de synthése de I'analyse urbaine./source PDAU modifier par auteur ............ 48
Figure 53 Carte montrant les différents types de tiSSu Urbain............ccccevviiieniieii e, 49
Figure 54 Carte montrant la zone du tissu précoloniale/source: PDAU modifié par auteur. ...50
Figure 55 Plan de SIEUALION. ........ccviiiiiie et e e e et e et e e aneeae e 51
Figure 56 Photo d'une maison dans le quartier Darb/source: auteur............ccceevvvveeviveesineennn, 51
Figure 57 Plan du RDC /SOUICE: QULBU . .......eeiiieeiiieeeiieeeiee e siee e sve e siaeeesnaaeesnaeeesneeeeaeeee e 52
Figure 58 Plan du 1er etage./SOUICE: AULBUT. ........ccuveeeiieeeieeeeriee e e eite e e srteeesrte e e saeeesneeeesseeeanes 52
Figure 59 Photo et situation du bain maure a I'entrée du quartier Darb/source: auteur. .......... 52
Figure 60 Porte a arc brisé avec dECOrations...........c.eeovuvreiiireiiiee e e 53
Figure 61 photo d'UNE TENELIE.........ei i 53
Figure 62 Porte aa arC lanCEOIE. ............ooovii i 53
Figure 63 . Type des ouvertures a 1’époque Arabo-musulmane. ...........ccccevvveeeviveeiieeesineenn, 53
Figure 64 Carte montrant le tissu coloniale./Source: mémoire revalorisation du plateau de

Y [0 T =T g =] o OO PPUP PP TPOPPPPPPPPP 54
Figure 65 Les différents types d'ilots coloniauX. .........ccceeovieeiiiic i, 54
Figure 66 Photo d'un immeuble coloniale./SOUrce: auteur. ...........ccoveeviveeiiie e i 55
Figure 67 Photo du Boulevard Benahib Bendehiba./source: auteur. ...........cccccceveevivveeiinnnnn, 55
Figure 68 Photo d'une maison coloniale a jardin./source: auteur...........ccccocevveevieeeciieeecivneenn, 55
Figure 69 Facade d'une maison COloNIale. ...........cccvveiiiiiiiii e 56
Figure 70 détails architectonique de l'architecture coloniale..............ccccceevieiiiii e, 56
Figure 71 détails architectonique de l'architecture coloniale. .............ccccoeeviieiiiieiie e, 56
Figure 72. Photo d'habitation collectif coloniale/source hauteur ..............ccccceeviieeiiieeciinenne, 57
Figure 73 Plan de SIEUALION. ........cc.veiiiiie et e e saee e 57
Figure 74 Photo de la facade de I'exemple trait€./source: auteur. ..........ccccovvvveeviiveeciieee e, 57

IX


file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971392
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971392
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971393
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971394
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971395
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971396
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971397
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971398
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971398
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971399
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971399
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971400
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971401
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971402
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971403
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971403
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971404
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971405
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971406
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971410
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971411
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971412
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971413
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971415
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971416
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971417
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971418
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971419
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971419
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971421
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971422
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971423
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971426
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971427
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971428
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971429

Figure 75 PIan du RDC........ooouiiiiiie ittt ettt et e et e e nnee e 58

Figure 76 PIan dU L1er ELAJE. ......ooeeiieie ettt b bbb 58
Figure 77 Photo d'un batiment de style néo-gothique./source: auteur. ............cccceevereerinennenn. 58
Figure 78 Photo d'un batiment de style néo-mauresque/Source: auteur. ..........cccvevveerveeennnn 58
Figure 79 L'UNIVEISIEE LT A .. ettt ettt 59
Figure 80 Photo d'une tour d'habitation./SOUrce: QULEUT. ..........ccceoiieriieiieiie e 59
Figure 81 Photo d'un chantier de construction dans un quartier d'époque coloniale/source:

0| =T T PP P PP PP TPPPPPPP 59
Figure 82 Carte du bilan diagnOStIQUE. .........c.eoiiiiiiiiiie e 60
Figure 83 Carte montrant le schéma d'aménagement. ............ooceoeiirieieniiniee e 62
Figure 84 Carte montrant les grand axes de l'intervention urbaine/source: Google earth traité
S22 U 1 (=T PP PO 63
Figure 85 Photo de la route du port/SOUrCe: QULBU. .........c.eervieiieiiieii e 64
Figure 86 Photo montrant le bati VEtUSte./SOUrCe: QULEUN. .........cceeveiiriieiiee e 64
Figure 87 Photo d'une friche urbaine/Source: QULBUN. ..........cccuveieeiiieiiieiie e 64
Figure 88 Carte montrant le bati voue a la démolition./source: PDAU modifié par auteur.....64
Figure 89 Plan de synthése de F'enqUALE. .........coviiiiiiiie e 65
Figure 90 Schéma d'aménageIMENT. ..........uuiiuiiiiieiiieitie ettt 66
Figure 91 Plan de compOoSItion UIDAINE. ..........oiiiiiiiiiiie e 68
Figure 92 PIan de SIUALION. .........oiiiiiiieiie ettt 69
FIQUIE 93 AQTITION. ..ottt ettt 69
FIQUIE 94 SOUSTIACTION. .....vvie it ettt ettt et e et e et e e et e e srt e e e nra e e e s naeeesnsaeeanneeeanes 69
FIGUIE 95 ALIGNEMENL. ... ittt e e e et e e e asba e e s raeeesntaeeanneeeanes 69
Figure 96 Fagade AU PrOJEL. ....uieeeiee e eciiee et s ettt e e et e e a e e nae e e snraeeanneeeanes 71


file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971430
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971431
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971432
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971433
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971434
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971435
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971436
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971436
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971438
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971439
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971439
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971440
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971441
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971442
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971443
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971444
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971445
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971446
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971447
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971448
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971449
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971450
file:///C:\Users\asus\Desktop\Memoire%20coucaracha\MEMOIRE%20FINALE!!!!!!!!\MEMOIRE%20FINALE.docx%23_Toc494971451

1 CHAPITRE I: INTRODUCTION:

1.1 Introduction a la thématique générale du master: ARCHITECTURE
ET PROJET URBAIN:

La problématique générale du master ‘Architecture et Projet Urbain’ s’inscrit dans le cadre
des études concernant le contrdle des transformations de la forme urbaine, au sein de

I’approche morphologique a la ville et au territoire.

Elle s’insére dans le large corpus des recherches urbanistiques critiques sur le contréle et la
production des formes urbaines en réaction a I’approche fonctionnaliste de production de la

ville des années 1950-70 qui recourrait aux mode¢les de 1’urbanisme moderne.

Elle privilégie le fonds territorial comme fondement de la planification des ensembles urbains
et support (réservoir, matrice affecté par des structures multiples) pour définir et orienter leur
aménagement : les forces naturelles qui ont assuré par le passé le développement organique

des villes seront mises en évidence pour constituer le cadre nécessaire a la compréhension des

rapports qu’entretiennent ces villes avec leur territoire.

S’appuyant sur le considérable capital de connaissances produit et accumulé au cours du
temps par la recherche urbaine, la recherche urbanistique investit actuellement, d’une maniére
particuliére, le domaine des pratiques nouvelles et des instruments nouveaux de projet ainsi

que les nouveaux moyens de controle de I'urbanisation et de ses formes.

Dans ce vaste domaine (de contrdle de 1’'urbanisation et de ses formes), le master
‘Architecture et Projet Urbain’ souléve tout particulierement la problématique spécifique de la
capacité des instruments d’urbanisme normatifs et réglementaires en vigueur a formuler et
produire des réponses urbaines adéquates aux transformations que connaissent les villes dans

leurs centres et périphéries.

Les pratiques de I'urbanisme opérationnel (a finalité strictement programmatique et
fonctionnaliste) nécessitent une attitude critique de la part des intervenants sur la ville : ¢’est

le projet urbain qui constituera I’apport spécifique de I’architecte dans la pratique plurielle de
1


https://fr.wikipedia.org/wiki/%E2%85%A0

I’aménagement de la ville, correspondant a une nouvelle maniere de penser 'urbanisme. Le
projet urbain devient alors un élément de réponse possible pour la reconquéte de la fabrication
de la ville face a la crise de I’objet architectural et a la crise de ’'urbanisme, devenu trop
réglementaire. Plus qu’un concept ou qu’une grille de lecture historique des phénomeénes
urbains, la notion de projet urbain sera dans les années 70 1’expression qui « cristallisera les

divers aspects de la critique de I’'urbanisme fonctionnaliste,

et simultanément, celle qui exprimera la revendication par les architectes d’un retour dans le

champ de I'urbanisme opérationnel »1.

Au cours de la décennie qui suivra, parmi les différents auteurs et théoriciens du projet urbain,
Christian Devillers se distinguera sur la scéne architecturale comme auteur — et acteur- dont la

contribution épistémologique sur le theme du projet urbain sera la plus conséquente2.

Apres avoir rappelé les principales qualités qui font la ville : sédimentation, complexité des
formes pour de nouveaux usages, etc., Devillers développera trois aspects3 : le premier
concerne une théorie de la forme urbaine, le deuxieme aborde les méthodes du projet urbain,
alors que le troisieéme s’attaque a la difficile question des logiques institutionnelles et

procédurales.

Il conclura par affirmer que le projet urbain « est une pensée de la reconnaissance de ce qui
est la (...) des fondations sur lesquelles on s ’appuie pour établir des fondations pour d’autres
qui viendront apreés »: une conception de I’architecture dans son rapport au licu et a I’histoire,

assurant la durabilité et la continuité historique

1Bonillo J. L., Contribution a une histoire critique du projet architectural et urbain, Thése d’H.D.R., Laboratoire
INAMA, E.N.S.A.Marseille, (Mars 2011) .

2Devillers, Ch., « Le projet urbain », in Architecture : recherche et action, Actes du colloques des 12 et 13 mars
1979 a Marseille/Palais des Congreés, Paris, Ministére de I'Environnement et du cadre de vie, CERA/ENSBA.
Concernant cet auteur, voir également: Devillers, Ch., Pour un urbanisme de projet, mai 1983 ; et Conférences
paris d’architectes, pavillon de ’arsenal 1994 — Christian Devillers, Le projet urbain, et Pierre Riboulet, La ville
comme oeuvre, Paris, éd. du Pavillon de I’arsenal, 1994.

3intervention de Ch. Devillers en Mars 1979 au colloque intitulé Architecture : Recherche et
Action au Palais des Congres de Marseille.



C’est I’alternative a I'urbanisme au travers de la notion de ‘Projet Urbain’, qui se définit en
filigrane de ’ensemble de ces propos qui nous permettront de construire une démarche de
substitution au sein de laquelle I’histoire et le territoire constitueront les dimensions

essentielles.

Dans les faits, le projet urbain est aujourd’hui un ensemble de projets et de pratiques qui

gerent notamment de 1’espace public et privé, du paysage urbain.

« Sans refléter une doctrine au sens étroit du terme, I’idée de projet urbain renvoie cependant
a un point de vue doctrinal qu’on s’efforce de substituer a un autre : I’'urbanisme opérationnel,

et qui peut s’exprimer plus ou moins en fonction de seuils »4.

1.2 Continuité avec les donnees de la ville historique et référence a

I’expérience de la modernité.
Dans la démarche du master ‘Architecture et Projet Urbain’, le passage analyse-projet a

constitué une préoccupation pédagogique majeure dans I’enseignement du projet architectural

et urbain.

Dans ce registre, on citera Albert Levy et Vittorio Spigai [1989] dans leur ‘Contribution au
projet urbain’, qui privilégieront la dimension historique pour assurer le passage entre analyse
et projet : la continuité historique devant permettre d’assurer la ‘conformation’ du projet a (et

dans) son milieu.

Cette méme préoccupation est abordée par David Mangin et Pierre Panerai [1999] sous une
autre optique : celle de la réinsertion des types batis, majoritairement produit par I’industrie

du batiment, dans une logique de tissus.

L’histoire des villes, quant a elle, nous enseigne la permanence des tracés (voieries,
parcellaires...) et ’obsolescence parfois trés rapide des tissus. Il convient donc a partir de la

production courante d’aujourd’hui (types, programmes, financements et procédés constructifs

4Bonillo J. L., L’analyse morphologique et le projet urbain dans Intergéo-Bulletin, 1995, n°



habituels des maitres d’ceuvre moyens) de travailler dans une perspective nouvelle qui intégre
dés I’origine une réflexion sur les évolutions et les transformations possible, d’origine
publique et privée. Cette tentative d’actualiser les mécanismes et les techniques qui ont
permis de produire les villes, débouche ici sur des indications trés pragmatiques et pratiques

(tracés, trames, dimensionnements, découpage, terminologie...).

L’objectif principal du master ‘Architecture et Projet Urbain’ s’inscrit dans une construction
théorique qui fait de I’abandon de I’'utopie de la ville fonctionnelle du mouvement moderne et
de I’acceptation de la ville concréte héritée de I’histoire, la référence essentielle de la
démarche du master. La ville héritée de I’histoire est le contexte obligé d’inscription de

I’architecture. En retour 1’architecture.... construit la ville.

Le retour a I’histoire ne signifie cependant pas le rejet ‘simpliste” de la modernité pour une
attitude nostalgique envers la production urbaine ancienne : les productions architecturales et
urbaines du XXe siecle nécessitent en effet une plus large évaluation critique de leurs modéles

et méthodes, suscitant de nombreuses voies de recherche

Au courant de ’année universitaire 2016/2017 et parmi les différentes optiques a partir

desquelles le projet urbain a été abordé et développé, trois themes ont été privilégiés :

» Le Projet Urbain et les Instruments d’urbanisme
> Le Projet Urbain en centre historique

» Le Projet Urbain en périphérie

A travers la thématique du projet urbain, les étudiants pourront alors proposer un territoire de

réflexion et d’expérimentation sur la ville.
Dr. Arch. M. Zerarka

Porteur du master ‘Architecture et Projet Urbain’






1.3 Thématique de I'Atelier Architecture et Projet Urbain en Centre

Historique:

La double préoccupation qui présida, depuis un peu plus d'une décennie dans notre pays, a la
création des « secteurs sauvegardés » était d’une part, d’éviter la disparition ou une atteinte
irréversible des quartiers historiques ou des villes entieres a caractére patrimonial et d’autre
part a requalifier / réhabiliter le patrimoine historique, architectural et urbain qui s’y trouve
en instituant des mesures juridiques de protection spécifiques et en les dotant d’un nouvel
outil urbanistique : le plan permanent de sauvegarde et de mise en valeur des secteurs
sauvegardés (PPSMVSS).

Ces mesures consistaient a associer « sauvegarde » et « mise en valeur » dans une nouvelle
démarche d’urbanisme qualitatif ou, tout en préservant architecture et cadre bati, on permet
une évolution harmonieuse des quartiers anciens :

-« Sauvegarde » pour préserver les aspects fondamentaux des quartiers et villes
anciennes des points de vue morphologique et typologique

-« Mise en valeur » pour adapter ces quartiers et villes historiques a la vie moderne
afin d'éviter d'en faire des museées en plein air.

Néanmoins, dans bien des cas, les centres historiques ne sont toujours pas érigés en secteurs
sauvegardés pour diverses raisons sur lesquelles nous éviterons de nous attarder ici.

Aussi, plusieurs entités urbaines attenantes aux centres historiques classes, ne sont toujours
pas dotés d’instruments d’urbanisme spécifiques en mesure de prendre en charge le controle
des formations et des transformations de la forme urbaine, en s’appuyant sur des recherches
architecturales et urbaines critiques. Citons en exemple toutes les aires urbaines couronnant la
périphérie immédiate des médinas, ksour ou autres villages traditionnels qui, demeurent
couverts, au méme titre que les aires urbaines contemporaines, des mémes instruments
d'urbanisme (POS) ; ou encore les nouvelles tendances de revitalisation des anciens quartiers
portuaires désaffectés par des opérations de recomposition urbaine sans aucune médiation
pour preserver les formes discrétes et articulées des anciennes agglomérations qui leur sont
étroitement dépendantes.

C'est dans ce contexte que le présent atelier engage une réflexion de fond sur le devenir des
centres historiques et de leur développement urbain, dans l'optique dominante d'un projet
urbain associant tradition et modernité, continuité et changement, mémoire du passé et
préfiguration du futur.



1.4 INTRODUCTION A LA THEMATIQUE SPECIFIQUE :
Depuis le deébut des annees 50, les villes portuaires ont connu un mouvement de

réaménagement de leur fronts maritime, pratique qui c'est ensuite généralisé en partant des
villes nord-américaine sous I’intitulé de; « water fronts revitalization », ce mouvement est
apparu a la suite de la délocalisation des anciens sites portuaires jugés non conforme aux
exigences en vigueur. Ce mouvement de réaménagement des fronts de mer est également

appelé « la recomposition ville-port ».

Le cas de rupture entre la ville et le port est un phénoméne commun a la majorité des ville
cotiere algérienne, phénoméne essentiellement du aux décennies de mauvaise gestion de
I'interface portuaire et urbaine, cette rupture entre la ville et son port empéche les ville
portuaire de profiter de leur plein potentiel et représente un frein au développement
économique de ces derniere d’ou l'importance de faire toute la lumicre sur la problématique
du clivage ville/port.

La relation entre le centre historique et le port « entretiennent des relations parmi les plus
complexes, les plus diversifiées et les plus déterminantes que [’'urbanisme contemporain ait a
traiter »5
Cette relation n’est pas harmonieuse, elle présente une juxtaposition spatiale de deux entités
distinctes et en interdépendance.

Dans ce travail, notre intérét porte sur la thématique de la réconciliation de I'interface urbano-
portuaire..

Le choix d’un sujet de recherche est le fruit de constations et de comparaisons entre le mondial et
le local, comparaison nous ayant permis de nous rendre compte du retard qu'accuse nos ville
portuaire,. La ville portuaire, unique par son emplacement, en interface entre deux sphéres de
transports (maritime et terrestre), une philosophie qui la rend assez spécifique et la laisse comme
un lieu de contraste continuel.

5 (PRELORENZO Claude. 2010).



1.5 Lechoix dusite :

La ville de Mostaganem a enregistré une croissance considérable ces derniéres années ;
cependant I’on peut constater que 1’extension urbaine s’est faite indépendamment de la zone
portuaire, donnant lieu a une rupture brutale et flagrante entre la ville et son port. Ceci, en dépit
des énormes potentialités historiques, architecturales et urbaines, environnementales,

touristiques et économiques dont elle dispose.

Ce qui nous a pousser a la choisir comme cas d’étude en abordant la thématique de la relation

ville port.

1.6 Présentation succincte du cas d’étude :

Mostaganem est situé au nord ouest de I'Algerie comme bon nombre de ville méditerranéenne
elle a des origine cosmopolite fonder par les romain elle fut développer par les ottoman puis
par les colons francais, elle est donc la résultante de la stratification de divers civilisation
laissant a leur passages des témoignages concrets qui subsistent jusqu'a nos jours et constitu
une véritable richesse historique..

La ville de Mostaganem soufre néanmoins d'un fort clivage entre la ville et donc le centre
historique et son port ce qui la rend compatible avec notre thématique de recherche : la
réconciliation de l'interface urbano-portuaire. elle est limitée:

1.6.1 Situation de la ville :

. . Z.E.S.T de Ramdane Plage
Mostaganem est une ville portuaire de la mer -

Méditerranée située au nord-ouest de I'Algérie, a

365km de la capitale, Alger. La ville est le chef- .

lieu de la wilaya du méme nom, elle est limité Seipmancrel T
PR

par:
e Alest, les wilayas de Chlef et Relizane.

e Au sud, les wilayas de Mascara et TR il e b

Relizane. N ) -

Figure 1: Carte de situation/source: site web
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e A louest, par les wilayas d'Oran et Mascara.

La commune de Mostaganem est desservie par
plusieurs routes nationales:

e Route nationale 11: RN11 qui relie toute la
frange cotierre de la wilaya (Route d'Oran).

e Route nationale RN23.

e Route nationale RN17.

e Route nationale RN90 et RN90A.

1.6.2 Bref apercus historique :

Ancienne Moristaga ou Murustaga punique, ancienne

weo

Mostaganem
pileiuo

CIEN
Colline Dis
LI
v v
- |
o g vl e
Bordj EMtork Fort Turc €
| NooA |
g rooAl
e Sayada
(N7 ] oslo

Gooale

EX  Kheiredding

ST

Figure 2 Carte du réseau routier de

Mostaganem/source: Google Map

de Cartena romaine, certains attribuent sa fondation aux almoravides . Mostaganem résiste
aux Espagnols et en 1558, elle passe aux mains des Turcs, s'en suivra ensuite la période de la

colonisation francaise.

1.7 PROBLEMATIQUE GENERALE :

Les villes portuaires ont de tout temps constitué le poumon économique d'une nation.

La dissensions entre le port et la ville est un probleme récurent en Algérie du fait de la

nature du relief engendrant un véritable clivage ville-port.

Le port et la ville ont pendant longtemps formé un systéme basé sur I'imbrication et la

complémentarité.

L’expansion urbaine et I’évolution technologique dans le secteur maritime ont affaibli les

liens entre eux .

La ville portuaire algérienne et son port souffrent d’un décrochage flagrant, exprimé par
une distanciation spatiale entre I’espace urbain et ’infrastructure portuaire, une absence
totale d'animation, la pauvreté de sa facade maritime, la sous exploitation d'un front de

mer authentique a fort potentiel touristique.

L' absence de lien entre la ville et le port a pour origine les causes suivantes :



https://fr.wikipedia.org/wiki/Commune
https://fr.wikipedia.org/wiki/Routes_nationales
https://fr.wikipedia.org/wiki/Route_nationale_11_(Alg%C3%A9rie)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Oran
http://encyclopedie-afn.org/Antiquit%C3%A9_-_Carthage
http://encyclopedie-afn.org/Antiquit%C3%A9_-_Afrique_du_Nord_et_empire_romain

e Le manque d’articulation entre la ville et le port.

e L'inexistence d'une facade maritime, dans la plupart des cas, élément essentiel
d'une ville voulant développer son tourisme.

e L’absence des équipements touristiques qui pourraient revaloriser la vocation
balnéaire et touristique de la ville.

Toutes ces constatations nous aménent a soulever un certain nombre d’interrogations :

e Quel serait I’aménagement a concevoir pour 1’espace portuaire algérien?
e Comment réconcilier I'espace urbain et le port ?

e Comment pallier aux énormes contraintes topographiques qui ont durant toute ses
années, empéché le développement de la ville vers la mer?

Notre problématique genérale pose la question suivante : comment peut-on remédier au
phénomene de clivage ville-port et faire de la contrainte topographique un atout dans la
recomposition des quartiers portuaires et leur insertion dans la structure urbaine?

1.8 PROBLEMATIQUE SPECIFIQUE :

la recomposition ville-port demeure une réelle opportunité a travers un ensembles d’opérations
de réamenagement afin de réconcilier la ville et son port.

il est aujourd'hui impératif d'enrichir le front de mer des divers activités de loisir et de plaisance
essentiel pour augmenter son attractivité.

la vétusté des differents batiments se trouvant sur la facade portuaire de Mostaganem nui au
développement touristique et balnéaire de la ville usine abandonner batiments délabrer et friche
ponctue le front de mer.

ces espaces obsolétes constituera les réserves fonciére qui par I'application de divers action
accueilleront les nouveau éléments et équipement constitutif de la facade portuaire.

La facade portuaire de Mostaganem soufre d’une mal organisation et d’une profonde rupture
entre la ville et son port, absence de traitement au niveau de la facade portuaire la ,ville est
tourné sur elle-méme cette introversion a priver la ville d'un front de mer digne d'une ville
méditerranéenne.
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aussi I'on constate une faiblesse I' absence totale de d’aménagement au niveau des routes et des
rues, onremarque une absence de cohérence entre les activités urbaines et les activités
portuaires au niveau de I’interface ,et enfin ’absence de mise en valeur des activités portuaires
liées a I'urbaine .

La question qui se pose est relative a la reconquéte du port par la ville a travers une
recomposition du quartier maritime visant la réconciliation ville-mer et la cohabitation de
I’activité portuaire avec les nouvelles exigences balnéaires et touristiques auxquelles la ville
devrait se conformer ?

1.9 Les Objectifs :
Le but de notre intervention consistera en:

® e réaménagement de la zone portuaire par la cohabitation entre. Port de marchandise
et plaisance

e La modernisation de la gare maritime.
® La création d’un pole touristique.
e La réunification entre le port et la ville.

e La revitalisation du quartier plateau par sa restructuration et 1’implantation
d’équipement et d’espace public et de loisirs.

e [a définition d’une véritable facade maritime

1.10 Hypotheses :

La réconciliation de I’interface urbano-portuaire de la ville de Mostaganem nécessite un
réaménagement du front de mer, la remise a niveau de la gare maritime ainsi que
I’enrichissement du quartier plateau de nouvelle fonctions créatrice d’animation.
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1.11 PRESENTATION DE LA DEMARCHE METHODOLOGIQUE :
Notre choix d’étude s'est porté sur la ville de Mostaganem, une ville historique assez

complexe qui a une diversité patrimoniale batie, cette richesse historique rend le type
d’intervention sur la ville délicat. L’¢laboration d’une méthodologie doit confronter le

modele théorique et la cadre pratique afin de synthétiser Iattitude projectile.

PROJET URBAIN

¥

Ville Portuaire b Cas de la ville de Mostaganem

¥

Rupture entre le centre historique et le port

¥

Quel Projet urbain pour réconcilier la ville et son port?

4

Réconciliation de I'interface urbano-portuaire

v \ 4 v

(Modéle théorique :\ La cadre pratique : (La gestion du projet:
o qui nous permettre nous permettant de
Con3|§teala I’identification des répondre au mieux au
connaissance et la préexistences constat précédant.
recherche de la
\themathue. J\ PAR )

Figure 3 Schéma expliquant le cheminement méthodologique.
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Ces différentes investigations se résument en trois chapitres :

Dans le premier chapitre, notre travail va commencer par donner une petite
introduction sur la thématique générale du master ensuite, l'introduction au théme de
recherche de I’atelier et la thématique spécifique de notre cas d’étude dans laquelle on
va présenter un petit apercu sur les villes portuaires ainsi que I’impact des différentes
mutations qu’ont connu les villes portuaires a travers I’histoire .Dans le méme
chapitre on va présenter le cas d’étude en abordant un apercu historique sur la ville de
Mostaganem pour ensuite aborder la problématique de recherche

Dans la 2éme chapitre qui sera réservé uniquement a 1’état de connaissance , dans ce
chapitre nous puiseront des différents ouvrages et articles qui traient de la méme
thématique que la notre, nous procéderons ensuite a l'analyses d’exemples thématiques
qui pourront nous donner quelques pistes et éléments de réponses qui nous seront
utiles dans I'élaboration de notre projet. Dans la 3éme chapitre qui sera reservé
uniquement a notre cas d’étude, il englobera la partie graphique et la présentation du
projet et de son processus d’élaboration.

-En passant par les différentes phases comme celles de I’enquéte et visite sur site ainsi la
récolte des documents nécessaires aussi bien que ’analyse générale du site (la ville et
I’aire d’étude), ce chapitre sera clb6turé par notre proposition urbaine puis par notre projet
architecturale.

1.12 CONCLUSION :

Pour conclure ce chapitre, il faut dire que le projet urbain se présente comme un outils
novateur ayant pour but de corriger les erreurs d'un urbanisme passe, dépassé ayant
montré ces limites ce qui en fait une solution adéquate a notre thématique de
réconciliation de l'interfaces urbano-portuaire.

La ville portuaire est riche de son histoire et implique des relations plus complexes qui
se sont développées au fil du temps. Ces derniéres années, les villes portuaires
deviennent un sujet d’actualité primordiale tant leur rdle est essentielle au
développement économique.

Le retour de la ville vers la mer signifie qu’il y a eu rupture, opposition .Ces dernieres
se sont traduites spatialement et socialement directement sur la trame urbanistique de
la ville. Ces mémes espaces de conflit, de tension subissent un rapport de force
qu’exercent les différents acteurs socio- économiques.
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e Afin de mieux comprendre cette problématique dont souffre la ville de Mostaganem
nous allons voir dans le deuxiéme chapitre 1’état de connaissance qui a pour objectif la
recherche des éléments d'appuis pour concevoir cette interface tant espérée mais aussi
avoir une précision et une meilleure compréhension de notre problématique.
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2 CHAPITRE Il : ETAT DES CONNAISSANCE :

2.1 INTRODUCTION :

Durant cette étape, nous nous efforcerons de développer les concepts et notions ayant un lien
direct ou indirect avec notre thématique et cela dans le but de dégager des solutions aux
différents problémes rencontrer sur notre zone d'étude a savoir l'articulation entre la ville et
son port.

Suite au développement des concepts, nous présenterons une analyses d'exemples de villes
portuaires ayant fait faces a des difficulté similaire a notre cas d'étude, afin de nous inspirer de
leurs expériences et en tirant les principales actions entreprissent et en déduire conclusions
qui s'imposent.

2.2 DEFINITIONS :

2.2.1 LE PROJET URBAIN:

Les notions traditionnelles de plan et de planification sont progressivement remplacées par
celles de développement urbain durable et de projet urbain. Le projet urbain présente
plusieurs dimensions, et peut étre défini comme suit : « Le projet urbain est a la fois un
processus concerté et un projet territorial : il consiste a définir et mettre en ceuvre des
mesures d’aménagement sur un territoire urbain donné, en partenariat avec tous les
partenaires civils et institutionnels concernes, intégrant les differentes echelles territoriales et
le long terme, en vue d’un développement urbain durable ». Selon Patrizia Ignalina « ... Un
projet urbain ne se fait pas en un jour, mais il accompagne le processus de transformation
urbaine dans la durée, il ne peut pas répondre a la logique de I'urgence souvent invoqué par
les maires...

Le projet urbain est donc un projet territoriale.

I1 consiste a définir et mettre en ceuvre des mesures d'aménagements sur un territoire urbain
donné .le projet urbain integre différentes échelles territoriales.

2.2.2 Le Projet urbain une démarche stratégique pour la relation ville/port :

Les différent disfonctionnement que rencontre les ville portuaire en Algérie et plus
particulierement le clivage existant entre zone urbaine et zone portuaire découlent de la nature
de la topographie donc les spécificités lié au territoire et de I'histoire de ces régions résultat
de la stratification de différentes civilisation et donc de différentes cultures.
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Hors, territoire et histoire sont les deux piliers fondamentaux du projet urbain ce qui nous a
pousser a appliquer les principes du projet urbain dans le développement de notre théme de
recherche afin de concrétiser notre thématique de réconciliation de la zone urbano-portuaire

ce qui nous pousse & nous poser les questions suivante:

Quelles sont les raisons ayant contribuer a I'apparition du phénomene de délaissement
portuaire?

Quelles type d'interventions serait le plus adéquat pour remédier au clivage ville port ?

Quelles seront les projets constitutifs de notre interventions ?

2.3 Le centre-ville :

Le centre-ville est le coeur typique et historique de la ville.

Il est également appelé hyper centre dans le cas des grandes agglomérations. C'est le lieu
des manifestations culturelles et sportives, des échanges et de la politique . L'habitat y est
dense et les commerces, lieux de culte et services publics s'y trouvent.

Par ces caractéristiques le centre-ville est le lieu donnant la plus forte impression d’urbanité.

Dans ce lieu, I’organisation de I’espace devrait étre optimisée notamment sur le plan
architectural et doit permettre de donner au maximum le sentiment de vivre dans un milieu
citadin. Etant le lieu de réunion de toutes les couches de la communauté, il devrait étre la
partie la plus active et la plus vivante de la ville

Le centre-ville est également le point focal du systéme de circulation ou convergent tous les
réseaux de transport. I'On trouve généralement soit dans le centre-ville méme, soit tout pres,
la gare du chemin de fer et la correspondance avec les autobus.

2.4 Le centre historique :

Selon Gustavo Giovannini « La ville ancienne est caractérisée par ses limites, la lenteur de
son rythme de vie, la petite échelle des pleins et des vides qui forment son tissu, la solidarité
dans la proximité des éléments de son bati dont aucun n’est doté¢ d’autonomie par rapport aux
autres dans une relation d’articulation ou dit autrement, de contextualité...» Selon cette
définition, le centre historique est I'espace urbain le plus ancien dans une commune. Il est le
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cceur typique et I’historique de la ville. On y retrouve les lieux de culte, les places, les
monuments, les restaurants, les hotels, la mairie, les écoles et les magasins de toutes sortes.
Par conséquent, Il correspond au noyau ancien et au lieu de fondation de la ville. Héritier
d’une vieille organisation et riche en patrimoine historique, il rassemble les activités
essentielles de la ville. Sa délimitation demeure aisée étant donné que le développement des
villes s’est effectué avec un aspect urbanistique et architectural différent : dans la majorité des
villes actuelles, il se confond avec le centre-ville.

2.5 Présentation de la ville littorale :

Les villes littorales sont considérées comme un patrimoine architectural résultat de la
stratification de civilisations et de cultures différentes c'est un formidable centre d’échange,
d’attraction et de pouvoir compte tenu de leurs positions unissant terre et mer qui a fait d’elles
un laboratoire en termes d’architecture et d’urbanisme pour le meilleur et pour le pire

2.6 La classification des villes littorale:

e

Figure 4 Schéma de classement des ville portuaire par taille.
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b

Figure 5 schéma de classification des villes portuaires par

vocation.

2.7 Les principales activités liées a la proximité de la mer sont:

=

Figure 6 Schéma expliquant les activité portuaires.

A ses activités I'on pourra joindre les villes spécialisée dans le secteur tertiaire et de services
touchant essentiellement des technopole a la pointe du développement dans le secteur
technologique et financier.
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2.8 DEFINITION DES PORT ET DES VILLE PORTUAIRE :

2.8.1 Définition des villes portuaire :

Une ville portuaire est tellement compliquée qu’elle subit une absence de définition
consensuelle, malgré les nombreux travaux et études effectués sur ce sujet, Dans son ouvrage
sur les modéles graphiques en géographie, R. FERRAS mentionne la ville portuaire : « elle est
unique par son port ; double par ses activités maritimes et terrestres, triple entre le village de
pécheurs maintenu, les activités liées au port et a I’échange, et celles qui découlent de la
gestion et des services offerts »

On trouve qu’il est indispensable de faire appel aux notions du port comme étant I’¢1ément clé
de cette recherche et afin de mieux comprendre la fonctionnalité de la ville portuaire,
cependant voici quelques définitions de cette entité de la ville portuaire :

2.8.2 Unport:
L’ensemble des mouvements de marchandises, permis par la circulation des navires, repose
sur un acteur central et donc en position d’interface économique stratégique :le port.

C'est une infrastructure construite par 'nomme, située sur le littoral maritime, sur les berges
d'un lac ou sur un cours d'eau, et destinée a accueillir des bateaux et navires.

Le port participe a I’économie locale et nationale. Il n’est pas juste un réceptacle de
produits finis qu’il se contente d’acheminer, mais sa présence induit au contraire des
spécialisations trés marquées autour de la logistique ou de I’énergie. Les grands
secteurs industriels du territoire (automobile, aéronautique, BTP...) déterminent eux

aussi des biais de spécialisations pour la place portuaire.

2.8.3 Bref historique des ports :

Au 13°™ siecle a Sidon et Tyr les phéniciens ont construit les premiers ports. Ensuite a
Alexandrie le 2°™ port a été fondé. . D’autres ports ont émergé le long des cotes
méditerranéennes a savoir le port de Pirée a Athénes, le port d’Ostie pour Rome et le port de
Carthage au Maghreb sur les cotes de l'actuel Tunisie.
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Avec l'avénement de la révolution industrielle au XI1X®™ la construction des ports a
grandement évoluer grace a I’apparition de nouveaux matériaux tel que le béton et l'acier ce
qui a entrainé une spécialisation et une différenciation entre ports de peches .ports militaires
ou ports de commerce. Ces derniers se spécialisent encore plus vers le début du XXéme siecle
en développant des terminaux pour chaque type de marchandises. Les ports sont des
interfaces stratégique aussi bien sur le plan économique. industriel et militaire.

Apres la révolution industrielle, les métiers portuaires se sont développés dans les
communautés cétieres qui exercaient des activités de commerce maritime.

L’importance de chaque port dépendait de I’évolution du marché.

L’interface portuaire a été génératrisse de nombreuses activités nouvelles tel que ;pecherie
,conserveries, , construction navale , bases navales , commerce divers , restauration, activités
artistiques etc...

2.8.4 Principales Etapes de I'évolution de la relation « ville-port »:

2.9 IMPACT DES RELATIONS VILLE PORT SUR LE
DEVELOPPEMENT DES VILLE PORTUAIRE :

2.9.1 Larelation entre la ville et le port :

I1 existe des Rapports de contiguité et d’organisation spatiale entre la ville et le port

Le port par les richesses qu’il crée, par la multiplication de ses liaisons spatiales
contribue au développement de la puissance de I’agglomération et d’une aire d’influence
importante a sa diversité fonctionnelle, a son rayonnement extérieur et a sa centralité.

2.9.2 Leclivage ville port :

Il existe parfois un « clivage ville / port » qui a de multiples conséquences (au niveau spatial,
culturel, social ou économique), ces anciens quartiers maritimes, les espaces portuaires «
délaissés » sont généralement percus de manieres négatives par les habitants de la ville, ils
sont souvent sales, dégradés et leur vacuité fait peur,

20



ce clivage a le plus souvent des origines trés ancienne a une époque ou pendant de nombreux
siecles, le bord de I’eau a rarement été un espace recherché et valorisé par les citadins. Parce
qu’il cumulait les inconvénients de la limite et d’un milieu naturel peu favorable, de
nombreuses villes ont longtemps résolument tourné le dos a la mer et s’en sont protégées par
des remparts ou des glacis. Lieux humides et exposeés a la corrosion des airs salins, les rivages
ont été également percus dans bien des cas comme une frontiére inquiétante, propice aux
invasions et a I’intrusion de I’étranger. Quel autre lieu plus que le port et ses quartiers urbains
ont en effet mélé avec autant d’ambiguité les images de prospérité et de protection

CHALINE CLAUDE, parle avec précision de ces ports et de ces villes portuaires ainsi que les
différentes ruptures causées entre la ville et son port ou elle dit « Mer et ports sont au coeur
des mutations qui bouleversent les rapports entre [’espace et les sociétés littorales, les acteurs
maritimes et portuaires au centre des recompositions, une culture maritime renouvelée
émerge sur les cotes et dans les cités portuaires du monde entier ».

2.9.3 Le delaissement portuaire :

La délocalisation du port et les changements qui 1I’ont accompagné vont avoir un grand
impact sur I’interface ville/port : on aura d’une part des édifices, défonctionnalisés, qui vont
rester sur place n’étant plus adaptés pour la ville vu I’absence de tout activité portuaire, ils
vont modifier la nature du contact entre le tissu urbain et le tissu portuaire.

Suite a la dissociation des systémes urbain et portuaire, I’interface est plongée dans une phase
de dysfonctionnement .I’espace est condamné d’une part, il n’est plus d’aucune utilité n’étant
plus rentable économiquement et d’autre part le port n’a jamais eu une configuration urbaine
classique s’étant développé autour des activités portuaires et maritimes. De ce fait la ville a du
mal a s’intégrer a ce tissu voué a I’abondons, I’interface entre les deux se retrouve alors en
double décalage par rapport a un port abandonné et une ville qui n’arrive pas a s'approprier ce
dernier.

Le délaissement aura naturellement pour conséquence la dégradation de I’interface ville/port,
et ’apparition de ce qu’on appelle les friches portuaires. Ce sont en fait les espaces
abandonnées qui étaient liés a I’activité portuaire, de plus en plus désertés et dégradés

2.10 LES ACTIONS ENTREPRISES SUR LE FLRONT MARITIME:

Lorsque 1’on désire designer le processus de transformation et de réappropriation d' un espace
urbain délaissé, ou autrement dit de friches portuaire I'on se trouvent le plus souvent face a un
jargon trés riches comprenant un grand nombres d'interventions différentes correspondant a
divers cas de figures. Parmi ces interventions l'on pourra citer :la recomposition,

21



reconversion, régenération, réaménagement, reconquéte, réhabilitation, rénovation,
requalification, restructuration ou méme revalorisation, dans notre cas nous allons nous
intéresser a quelques actions qui pourront étre entreprises sur ces espaces abandonnés :

2.10.1 La recomposition :

Les premiéres opérations de recomposition des waters fronts revitalisation nord-américaines
des années soixante mettaient I’accent sur le front d’eau en priorité, en renouvelant la
fonction, de portuaire a récréative dans la plupart des cas, mais sans pour autant remédier a
I’effet d’enclave créé par les besoins industrialo-portuaires. Mais depuis les années 1990, les
projets tentent plutot d’aménager le front d’eau tout en lui permettant de restaurer la liaison
originelle avec la ville, le terme francophone de renouvellement urbain ou régénération
urbano-portuaire étant alors plus approprié que les termes anglo-saxons insistant sur une
portion de I’espace, le water front.

Il est possible aujourd’hui de distinguer plusieurs générations de water fronts. La premiere
impulsion a été donnée aux environs des années soixante aux Etats-Unis ; Boston et San
Francisco, puis Baltimore font ceuvre de pionnicres en mati¢re de water front revitalization.
Les ports d’Amérique du Nord ont été les premiers a quitter la ville en allant se situer dans
des eaux toujours plus profondes et sur des espaces toujours plus vierges. Le renouvellement
des villes-ports nord-américaines vise surtout a « reconquérir une centralité perdue » en dotant
I’espace autre fois portuaire « de fonctions urbaines exceptionnelles : équipements culturels et
récréatifs complétés par une infrastructure d’accueil haut de gamme pour le tourisme
d’affaire.

La ville-port méle habilement des activités récréatives et d’autres de commerces répondant
aux nouveaux besoins de la société de consommation. Plus rien & voir donc avec un lieu de
transit et de commerce maritime. Le port fait partie du passé et les urbanistes de la ville en
quéte de post-modernisme en donnent d’ailleurs une évocation nostalgique.Le port du XXe
siecle a perdu sa représentation actuelle aux yeux des urbains pour se fondre dans une vision
passéiste.
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2.10.2 Lareconquéte :
« Reconquéte » - un terme récurrent dans la littérature francophone qui traduit bien la volonté

des villes de retrouver un morceau d’urbanité autrefois confisqué par le port pour des besoins

alors dépassés et sans plus aucun rapport avec 1’image moderne de la cité postindustrielle.

2.10.3 La reconversion :

D’apres I’article de la reconversion des friches urbaines par VERHAGE Roelofou I’auteur a
expliqué la reconversion qui « est un changement d’activité d’un site regroupant
requalification et réaménagement. Ce sont des territoires en crise forte, en déprise
économique et démographique sensible, comme les régions postindustrielles ou les anciennes
installations portuaires.

Dans cette demarche nous étudierons les différents modes d’action qui restent en rapport avec
la reconversion pour en définir la méthode la plus favorable et qui donnera un apport non pas
que sur le port mais a toute la dimension urbaine de la ville. On peut voir que les actions
entreprises sur les friches présentes tellement de caractéristiques différentes (taille,
localisation, activités, dynamique) que les termes aussi peuvent varier d’une situation a une
autre.

Sion prend le terme reconversion, selon la définition de VALDA et WESTERMANN : « la
reconversion désigne toute modification introduite par rapport a I’affectation initiale » 6.

Le schéma ci-dessous résume le passage d’une relation ville/port harmonicuse a une relation
de dissociation spatiale et fonctionnelle avec d’un c6té un abandon des quartiers avoisinant le
port et de I’autre les friches industrielles résultant de la délocalisation du port. L’équilibre ne
peut étre atteint qu’en réaffirmant les fonctions portuaires au sein des friches délaissées tout
eny intégrant la ville et les citoyens : ¢’est la reconversion du port.

2.10.4 Restructuration urbaine :
Réorganiser l'utilisation de I'espace a de nouvelles fins ou suivant de nouvelles conceptions™
(Gilb.1980. Restructurer la banlieue, le centre d'une ville. La doctrine officielle de
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I'aménagement du territoire (...) préconise de lutter contre I'attraction parisienne en
restructurant I'espace et en y retenant les hommes (Le Monde, 23 avr. 1966, p. 5, col. 4).

2.10.5 Densification urbaine :

La densification urbaine est un concept qui consiste a faire vivre davantage de population sur
un méme espace urbain. C'est ainsi, par exemple, que lorsqu'on passe d'un quartier en habitat
individuel (petites maisons unifamiliales) a un quartier d'habitat collectif (avec des immeubles
ou les gens partagent un immeuble en plusieurs appartements) on effectue une densification
urbaine.

2.10.6 Réhabilitation urbaine :

Dans le domaine de l'urbanisme et de l'architecture, la réhabilitation désigne au sens large le
fait de réaménager un local, un batiment ou un lieu (quartier, friche, espace vert...). Elle
consiste a garder l'aspect extérieur du batiment et a améliorer le confort intérieur et
économiser I'énergie (réhabilitation énergétique).

La réhabilitation en ville ou conurbation concerne le cadre environnemental des logements et
des monuments. On peut parler de réhabilitation thermique pour I'nabitat ancien, de
réhabilitation environnementale pour des friches polluées, de réhabilitation de quartiers (avec
I'ANRU par exemple).
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La ville portuaire

/\.

Fonction urbaine

l

Besoin d'espace urbain

Fonction portuaire

l

Besoin d'espace portuaire

Compétition territoriale entre les fonctions urbaines et portuaires

Dissociation

}

Dissociation spatiale

désertion de I'espace
portuaire.(délaissement

!

Apparition des
friches portuaire

portuaire)

Besoin de réaménagement et de recomposition spatiale et fonctionnels

Réaffirmation | Réconciliation de l'interface | Réaffirmation
des fonctions ' urbano-portuaire | des fonctions
urbaines -/{ -/{ portuaires

I I

Figure 7 Schéma expliquant la relation ville-port.
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2.11 ANALYSE DES EXEMPLES DE REFERENCES:

Cette partie sera dédier a l'analyse d'exemple de référence ayant des similarité avec notre cas
d'étude aussi bien pour les problemes rencontrer que pour les interventions pour lesquelles
nous avons opter pour la réunification du port et de ville de Mostaganem I'analyse de ces
exemple de réaménagement de front de mer aura pour bute de déduire les différentes étapes
menant a une recomposition ville-port venant aprés une phase de délaissement de l'interface
urbano-portuaire afin de répondre aux au mieux aux besoins de la ville et de ces habitants.
Dans cette partie, on a choisi 02 exemples a analyser :

2.11.1 Laville portuaire de Marseille: le projet euro-méditerranéen 1995-2030:

Présentation du projet :

Situation: Le projet se situe a Marseille qui est au
sud-est de la France, donnant sur la mer
Méditerranée.

L’importance de la région :

Marseille est la 2éme plus grande ville de la
France, apres la capitale Paris et elle comporte un
port important : le premier port maritime francais
est un important pole de commerce et d’industrie,
mais aussi un p6le universitaire important

e Opération de renouvellement urbain de
480 hectares en centre-ville (friches
industrielles, zones portuaires) la plus
grande d’Europe dont le
développement urbain est une
composante forte

EUROMED ; Périmetres et réalisations

Limite du périmétre d

eescesssse  Limitedupérimétre 1995

ARENC

s |igne de tramway

quartiers d'Euroméditerranée

Réalisation : Béatrice Georgelin

a partir du plan schématique dEuromed
{ dl fr html)

B4 RUE DE LA REPUBLIQUE

CENTHE
‘mm
®

HOTEL
DEVILLE

VIEUX-PORT

Figure 8 carte montrant les limites du projet/source:

site web



e Stratégie d’aménagement et de construction « Low Cost/ Easy Tech »

Contexte:

Marseille exprime une ambition résolue de développement pour renforcer son attractivité
économique et résidentielle, et d'inscription de son avenir dans un cadre européen et mondial.

Les objectifs:

Les moyens mis en ceuvre par Euro-
méditerranéen ont pour ambition de hisser
Marseille au rang de “’métropole phare de la
Méditerranée’’. En portant I’attention sur les
cing pdles suscités, Euro-méditerranéen s’est
fixé des objectifs multiples :

e Redynamiser I’économie locale en
misant sur le secteur tertiaire.

e Améliorer I’habitat en réhabilitant
certains quartiers et en construisant de
nouveaux logements et équipements
de proximité, tout en favorisant la
mixité sociale dans ces quartiers.

e Renouveler I'interface urbano-
portuaire et améliorer les rapports
ville-port.

e Améliorer les déplacements en
renforcant les infrastructures de
transport.

=% 2
Parc Habite =1 2
k.

——
Z \ SO,

Tour CMA-CGM—™ ¢ = Nz i
llots Peyssonnel ———=——& & S 5

W\ P o
SAS Suéde e S

V53 N\ 6 &
dopital paré-désbief N5 \ LN

Silo e N\ >
Euromed-Center NN ) 4’
Docks o

Terrasses du Port ————

Place jolictte

Boulevard du Littoral

Gare maritime
Esplanade de la Major

J4
CRM
MUCEM

Fort St-Jean

Figure 9 Schéma d'aménagement/source site web.

e améliorer le paysage urbain en y intégrant des espaces publics de qualité.

e Renouveler et élargir le centre.

Le programme urbain:

« Renforcement du port.

» Le projet Euro-méditerranéen
comprenant I’intégration
d’équipements structurant

« Valoriser le patrimoine.
» Les Jardins.

» Plantation sur les grands axes.

Figure 10 Carte montrant le programme urbain/

source site web.



Renfoncement urbain:

Redynamiser les quartiers existants

Figure 12 carte montrant les différents aménagements/source: site web



Systeme Structurel:

Le boulevard du littoral , est un axe destiné a desservir les équipements culturels du J4 mais
surtout a faciliter I’accés au vieux port et au centre-ville de Marseille .

Le tunnel de la Joliette « est un élément indispensable de la reconquéte de la fagade maritime
, sa livraison donne le coup d’envoi de I’ aménagement du boulevard du littoral .

Ouvert sur la mer , élargi a 45 m avec des pistes cyclables , des trottoirs planté d’arbres , la
présences de grands équipements comme le silo , les terrasses du port ... »

Le métro de Marseille est un réseau métropolitain, desservant I'agglomération de Marseille .
Le réseau comporte deux lignes, essentiellement souterraines.

= Unremodelage des infrastructures de
transport pour diminuer les nuisances
des flux automobiles en centre-ville,
notamment pour les entrées et sorties
de la ville.

= La réalisation d’infrastructure de
transport pour renforcer les transports
dans la ville (a I’instar des lignes de
tramway, ligne TGV, tunnel Saint-
Charles).

= De nombreux parkings sont créés en
souterrain, afin de libérer I’espace au
sol.

= J’augmentation du nombre de
croisiéristes, de maniere a faire se
déplacer et se divertir ces derniers au

centre.

T= Hose

METRO TRAM MARSEILLE

Métro Ligna 1

— Metr0 Ligne 2
e Tram Ligne 1 Frais Valion

Tram Ligne 2
Bougainvile

Tram Ligne 3 1 Malpasse

e Profongement Oct 2007
..... Prolongement Eté 2008

Nafional ssssuss Prolongement 2009

Saint Just
Prolongement 2011

Désirée Clary Chartreux
Cing Avenues/
Garo Longchamp
St. Charles

« ) La Fourragére

St Bamabé .,

peham

Quatre Septembre
Castellane

drier

Ste. Marguerite:

Rond-Point du Prado Deomel

Les Caillols

Figure 13 Carte du réseau du métro-tram a

Marseille/source: site web.
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Conclusion:

Le projet Euro-méditerranéen s'appuie sur le renforcement de la trame des espaces publics et
du maillage végétal. Les axes majeurs, les entrées de ville et le front de mer sont ainsi
recomposés afin d'assurer une continuités et une constante qualités urbaines.

Les ouvrages d'infrastructures de voirie sont reconfigurés et de nouveaux transports collectifs
sont développés a cette occasion.

Les polarités urbaines sont par ailleurs consolidées ou créées autour de grands équipements
qui intensifient l'attractivité métropolitaine et I'animation urbaine : Docks Joliette, J4 front de
mer, Gare Saint-Charles, Belle de Mai.
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2.11.2 Laville portuaire de Tanger: Projet Tanger Med:

Présentation du projet:

Le port de Tanger a été un port de marchandise d'une trés grande compétitivités au niveau
internationale se hissant méme au top 20 des plus grand ports a conteneurs mondiaux
cependant dans un soucis d'image et dans un pays ou le tourisme représente de 8 a 10% du
PIB ce qui a pousser le gouvernement a reconvertir une partie en port de plaisance et de
croisiere, afin renforcer le positionnement touristique et culturel de la ville de Tanger.

Les objectifs:
' || |Nopveau-Port de péche

e Permettre a la ville de Tanger de se

positionner en tant que destination phare e B Quais Fast 5,10 Croisiere
P erry

du tourisme de croisiere et de plaisance a
I’échelle internationale;

e Assurer une reconversion optimale du site

en: - . ; ]} y S‘U\;e\au por}
Y < g?\ B \,‘
e Creant un lieu de vie pour tous et le faire LAt Y T 8 e
dans le respect de la riche histoire de ce RB o5 X 08 ha, soit 10% de I3
Al ¥ i’ 4 surface du site
site Figure 14 Plan du port de Tanger: source: site web.

e Assurant une bonne intégration du port
dans la ville;

e Garantissant un développement
respectueux de I’environnement.

e Introduire de nouvelles activités créatrices
de richesses et d’emplois

e Le projet d’aménagement du site repose
sur deux principes fondateurs:

1. Rendre ’eau a la cité.

2. Unir le port a la ville.
Figure 15 Photo du port de Tanger/source: site

web.



Systeme structurel:

Aménagement du boulevard du front de mer
et création de 3 parcours piétons qui
permettront de relier la ville avec son port.

Il ont bien exploité la morphologie du
terrain pour créer des parking sous terrain et
ainsi privilégier la circulation piétonne.

Le projet comporte 5 places publiques,
certaine se trouvant a l'extrémité des jetées
permettant ainsi d'exploiter la totalité de
I'espace portuaire c'est notamment le cas
pour la "place du large " et la "Place de la
presqu'ile”.

N

Figure 16: Carte montrant les places./source: site web.

Equipements culturels:

La ville souffre d’un manque d’infrastructures et d’espaces pouvant abriter des grandes
manifestations. d’ou La composante Culturel et Evénementiel occupe une place
prépondérante dans le Projet. Ainsi la ville profitera d'espaces.

Hotellerie:

la ville de Tanger dispose d’une capacité d’hébergement hételier de 7400 lits
1 hotel de catégorie cing étoiles (300 lits);

1 hotel de catégorie quatre étoiles (500 lits);

1 hotel de catégorie trois étoiles (200 lits);

1 résidences touristiques (200 lits)

Commerce et animation :

Concernant le commerce le projet revoit de créer plusieurs équipements dont :

* Un grand centre commercial de renommeée internationale sur une superficie de 25.000 m2)
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*Des magasins de grandes marques, des galeries, des cafés restaurants et des lieux de service
le long du grand boulevard

*Des magasins de vente de bateaux de
plaisance et d’équipements de sports
nautiques situes sur le vieux port

*Des restaurants et des lieux
d’animation

*Des magasins d’artisanat, agences et ; S »
services seront implantés sur les 2 [ (ol ‘ : B Aimations
différentes zones en fonction des w,

- COMMERCES

R

Figure 17 Carte montrant les commerce/source: site web.

besoins

Conclusion :

Ce projet avait pour but de revaloriser et de faire renaitre le cachet maritime de la ville. 1l a
permis de répondre aux attentes des habitants et aux besoins de la ville en ce qui concerne son
aspect touristique, économique et urbanistique en améliorant I'animation du port gréace a
I'ajout de pole d'attraction ponctué d'espaces publics dont le plus notable étant la place se
trouvant au bout de la jetée rentabilisant ainsi tous I'espace portuaire.

2.11.3 CONCLUSION :

Ce chapitre nous a considérablement aider a mieux comprendre notre thématique de recherche
et nous a permis d'approfondir nos connaissance a travers la consultation de divers ouvrages,
articles et mémoires abordant la recomposition et de la réconciliation de I'interface urbano-
portuaire.

On arrive a conclure a la fin de ce chapitre que le phénomene de clivage ville-port a nuit au
bon développement de la ville ou dans une conjecture de mondialisation et d'hyper
compétitivité c'est retrouver dans un état d'obsolescence tres préoccupant et nécessitant une
remise a niveau dans les plus brefs délai afin de jouir des pleine potentialité de la ville de
Mostaganem et cela en appliquant de profond changement d'ordre urbanistique et
architectural afin de réconcilier la ville avec son port.
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3 CHAPITRE IlII:

3.1 Introduction :

L'Algérie est un pays dont I'économie est fortement dépendante de le vente des hydrocarbures
hors la volatilités des cours sur les marché mondiaux a pousser les pouvoir public a se tourner
vers d'autres sources de revenu plus stables, l'une d'entre elle étant le tourisme.

Profitant d'une situation idéal sur la mere méditerranée et d'un vaste littoral s'étendant sur plus
de 1200km ou se concentre les plus grandes villes du pays (Alger, Oran ,Annaba...) I'Algérie
est un pays riche de potentialité, réunissant ainsi tous les ingrédients nécessaire au
développement d'un tourisme balnéaire compétitif au niveaux méditerranéen.

Notre cas d'étude en l'occurrence la ville de Mostaganem fait parie de ces ville portuaires qui
a l'instar des autres grandes villes littorales algérienne prennent a se réapproprier leur front de
mer du fait d'une mauvaise gestion de ce dernier et dont la réconciliation entre ville et port
représentent un enjeux majeur.

3.2 Présentation du cas d’étude (la ville de Mostaganem) :

Mostaganem est une ville portuaire de la mer Méditerranée située au nord-ouest de I'Algérie,
a 365km de la capitale, Alger. La ville est le chef-lieu de la wilaya du méme nom. Au dernier
recensement de 2008 la ville de Mostaganem comptabilisait 145 696 habitants.

La ville fat fondée au 11eme siecle de notre ere mais la ville a des origines remontant a
I'époque punique et romaine. En effet Le site fut occupé par les Phéniciens. Port punique du
nom de Murustaga, la ville fut reconstruite par les Romains qui lui donnérent, au temps

de Gallien (260-268), le nom de Cartonna. Le site semble avoir été occupé durant le haut
Moyen Age par des tribus berbére s'en suit le passage de la ville sous protectorat ottoman puis
la colonisation francaise.

Mostaganem a l'instar des villes cotieres algériennes souffrent de la mauvaise coordination
entre les différent types de tissu urbain qui la composent et du délaissement de son interface
portuaire aussi bien que I'abandon de sa cote.

3.2.1 Situation géographique de la ville :

Mostaganem est la 27éme wilaya dans I'administration territoriale Algérienne. Elle se trouve
au Nord-ouest de I'Algérie sur la méditerranée, a 350 Km a I'Ouest d'Alger (Capitale) et a 80
Km a I'Est d'Oran (2eme ville d'Algérie).
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Les wilayas limitrophes de Mostaganem sont : A I'Est, la Wilaya de Chlef, au Sud-est la
Wilaya de Relizane, a I'Ouest la Wilaya d'Oran et au Sud-ouest la Wilaya de Mascara.
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Figure 19 Situation de la ville a I'échelle nationale./ Figure 18 Situation au niveau
source: site web. régionale./source: site web.

3.3 Lecture de la mutation de la structure du territoire de la ville de
Mostaganem :

Introduction:

En suivant I'ordre chronologique de formation des premier établissements humain l'on pourra
déduire les parcours remarquable emprunter par les populations pour divers raisons,
sécuritaire ou assurant le contréle d'une région donné , ce processus d'appropriation du
territoire a éteé théoriser par le célebre architecte italien, Gianfranco Caniggia qui le divisa en
deux cycles eux méme subdiviser en plusieurs phases, théorie que nous appliquerons a la ville
de Mostaganem.

Premier cycle : le cycle d’implantation descente de la montagne vers la
plaine en suivant quatre phases:
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Premiére phase :

C’est la formation des établissements, elle était dictée par un systéme de chemins de

« Créte », car ce dernier par sa caractéristique,
constitue une liaison dans la plus ancienne structure
territoriale. Ce parcours de créte, constitua un chemin
naturel offrant plusieurs avantages sécuritaires et de
contréles de par sa position surplombant toute la

région. C’est la ligne de partage des eaux

Deuxiéme phase:

Cette phase correspond a la premiére sédentarisation,
et elle a engendrée une autre

génération de parcours c¢’est le parcoure de créte
secondaire, le long du quel se forment

les établissement de haut promontoire a proximité des
source d’eaux tel que les établissements proto-urbain

de Aine Fares, El Bordj et Sidi Saada.

Troisiéme phase:

Cette phase d’échange entre les établissement de
haut promontoire est a la base de I’apparition d' une

troisieme génération de parcoure qui relie ces

MOSTACANEM

Figure 20 carte montrant les premier

établissements/ source: auteur.

\_, N, z.& .

Ifigr 22 carte montrant les prefnier

établissements de bas promontoire/ source: auteur.



¢tablissement :c’est les parcoure de contre créte locale a ce moment il y a eu I’apparition des

établissement de bas promontoire tel que: EI Goumri ou encore Yellel.

Quatriéme phase: S—

Cette phase est caractérisé par la naissance, de
parcoure de contre créte continue longeant

le littoral -Des parcoure synthétique transversaux
quirelient les deux situation d’altitude la créte a
la plaine durant cette phase I'on voit apparaitre les
établissements de fond de vallée tel que : Ouréah,
Stidia ou encore Mazagran.

Figure 23 24 carte montrant les premier

établissements de fond de vallée / source: auteur.

Deuxieme cycle :C'est celui de la consolidation, c’est le retour de la plaine vers la montagne.
La remontée se fait par le parcours de fond de vallée.

Synthese:

L’étude territoriale nous a permis de conclure que la ville de Mostaganem
fut structurée a partir du Oued Ain Sefra et des deux axes importants :

e Premier axe :Est- Ouest reliant Oran a Tenes.

e Deuxiéme axe: Nord- Sud reliant la ville a Ghilizaine.
(Parcours de contre créte).
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3.4 Analyse historique de la ville de Mostaganem:
Objectifs de I'analyse historique :

L’analyse historique a pour but de faire apparaitre les différentes étapes de formation de la
ville ainsi que les évolution qu'elle a subi a travers le temps.

Cette étapes nous permettra de répertorier les différents types de tissus urbain constitutif de la
villes et de les catégoriser par périodes suivant un ordre chronologique , ceci nous aidera a
comprendre dans un tissu urbain aussi hétérogéne que celui de la villes de Mostaganem le
mode de fonctionnement et de jointure entre les différent types de tissu, nous permettant ainsi
de déceler les événements ayant mener aux problémes auxquelles fait face aujourd'hui la ville.

Fondation de la ville de Mostaganem:

La formation de la ville de Mostaganem est ler résultat de la stratification de différentes
culture s'étalant sur une période allant du 3eme siecle avant notre ére jusqu'a nos jours dans
notre analyse nous essaieront d'identifier et de classer par ordre chronologique l'apport de
chaque civilisations.

3.4.1 Période Phénicienne (3eme siécle av-J-C) :

Les phéniciens installérent des comptoirs sur toute la cote septentrionale de 1‘Afrique.
I'emplacement stratégique de la ville de Mostaganem les poussérent a s'y implanter, la ville
portait a I'époque le nom de "Murus™ ,qui en phénicien signifie étranger ou différent.
Murustaga, Kiza et Kelmitou existaient depuis le 3éme siécle avant notre ére de cette epoque
il ne reste que quelque vestiges du port fluviale de Kiza sur les bord du oued Cheliff mais la
plupart de ces vestiges sont a I'abandon a cause de facteurs naturels et de la négligence.

3.4.2 Période romaine :

les romain s'établissement sous le regne de I'Empereur
Gallien (259-268) sur la ville de_Mostaganem en 'y
fondant un port dont ils ne reste que quelques vestiges
ainsi que le tracée de la ville antique. Sous le regne de
I'Empereur Gallien, I'Afrique septentrionale fut
désolée par d'effroyables tremblements de terre.
Presque toutes les villes du littoral furent submergées
causant I'engloutissement du port. Peut-étre faut-il
attribuer a ces catastrophes I'aspect abrupt de la cote
de Mostaganem, qui, effectivement semble conserver
les traces d'un bouleversement.

Mostaganem./source: site web



3.4.3  Période Almoravide (10eme siécles):
La ville a été fondé au moyen &ges par les
Almoravides, I'on attribue a Youssef ben
Tachefin (XI° - XI1° siécle) la fondation de
“Bordj el Mehal”, I'ancienne citadelle de
Mostaganem, convertie en prison durant les
années 50, époque a laquelle les colon frangais
I'appelait "Fort des Cigognes".

Elle a été fondé autour de oued Ain Safra pour
des raison défensifs.

3.4.4 Période Ottomane(15eme au 18eme
siecle):

La ville passe, en 1516, sous la domination des

Turcs. Elle fut alors agrandie et fortifiée en 'y

installant plusieurs fort le plus célébre étant "Bordj

El Turc" aussi appelé "Fort de I'Est".

A l'arrivé des ottomanes la ville s'est dédoublée
vers la rive Est de Oued Ain Sefra, Il y'aeu
I'apparition de 2 tissus compacts et arboressants
qui se distingue par leurs structure organique
deservies par des ruelles sinueuses

Les actuelles quartiers Tagdit qui avec le quartier
Darb concentre aujourd'hui I'essentiel du tissu de
typologie arabo-musulman.

Figure 29 Borj El Turc/source: auteur Figure 28 Quartier Tigdit/source: auteur

towefort, — LL.
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Figure 26 Borj El Mehal/source: site web
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Figure 27 carte du développement urbain a la

période ottomane/ source: site web
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3.4.5 Période Coloniale:

En premier lieu, les frangais se sont tourné <
vers une urbanisation militaire: ils ont
détruit les murailles pour agrandir la ville,
ils ont ensuite précéder a un élargissement
des voies.

LES PARTIES DISPARVES.

Quartier Arabe
- Tidjdit
re >

Matmor

Dans cette phase la ville est orienté vers la
mer menant a la création du port.

La ville a été divisée en deux parties ; le
cote Est de oued Ain safra pour les arabes et
le coté Ouest pour les francais ou I'ont

retrouve l'actuel noyau colonial prés de la place du ler
/source: memoire revalorisation du plateau

Figure 30 Carte de la ville de Mostaganem en 1886

novembre.

Mostaganem

La ville a continué de son expansion mais dans
trois direction car elle a connue un
développement radioconcentrique Nord —Ouest (
vers le quartier plateau et le port ) ,sud Ouest
ainsi qu'une légere poussé vers le sud freiner par 4 \ ‘
la présence de terres agricoles. / o O o, I .

Figure 31 Carte de la ville de Mostaganem en 1936 /source:

memoire revalorisation du plateau mostaganem.

Figure 32 Avenue Benaya Benhiba vers 1935/source: Figure 33 Tigdit-Kadous EI Midah vers 1916./source:

site web. site web.



3.4.6 6-Période Postcoloniale:

Dans les années 70, Mostaganem a
bénéficié d'un programme de planification
urbaine qui tracera les grandes orientations
de son expansion urbaine.

Le développement de la ville devient
liniére suivant 2 axes: Nord -Est et Nord -
Ouest en créant deux agglomérations
importantes Salamandre et au sud
I'extension de I'urbanisation créa une
jonction avec Mazagran.

7

N7
g /@ikﬁes

300 _Tkm
o

£

Q

agricole
la ville appliqua une politique de "zoning" '

creant Un pdle touristique et administratif

Salamandre du coté Sud-ouest ainsi qu'un
pOle éducatif et culturel Kharouba a I'Est de
la ville.la villes en manque de ressources
fonciere s'est également développer vers le  Mostaganem /source: memoire revalorisation du plateau
sud en empiétant sur les terre agricole.

Figure 34 principales agglomération la ville de

mostaganem

Carte de synthése:

[ Forte permanence AVANT 1903

¢

Moyenne permanence 1903 - 1936
Faible permanence 1936 - 1962

Constructions récentes 1962 - 2006

s

Figure 35 Carte de synthése de la ville de Mostaganem./source: auteur.
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3.5 Synthése de I'analyse historique:

Périgde
phénicienne
(3 siecle av-J-

« Durant cette période, la ville avait le statut d'un modest comptoire
comerciale. Elle n'a pas connue un effet d'urbanisation considérable.ll ne
reste pratiquement pas de vestiges de cette epoque.

—

C)

Période
romaine -
3eme siecle

« C'est sous cette periode que la ville connaitera sa premiere reele phase
d'urbanisation en se dotant d'un vrai port d'envergure dont les vestiges so
encore present.

nt

— =

Almoravide

(11-15eme

« sous le regne almoravide l'on voit apparaitre les premiere operation de
fortification avec l'aparition de citadelles tel que Borj EI Mehal reconverti
en prison.

—

siecle)

Periode
ottomane
(15-18eme

« C'est sous I'empire ottoman que I'on assiste a une fortification de la ville
ainsi qu'un developement de son tissu urbain sur la rive est de oued ain el
sefra dont on retrouve la typologie au niveau du quartier Darb et Tidjdit et
Tabbana.

—

siecle).

Periode
coloniale
(1848-1962)

« Les francais occupérent la ville de Mostaganem en 1848. lls adopterent
une politique d’urbanisation militaire en premier lieux afin d'assoir leur
pouvoir s'ensuit une politique d'urbanisme segregationiste divisant la ville
entre quartier arabes a I'est et quartier reserve aux francais avec le oued ai
sefra comme axe de delimitation.

n

=/

Periode
Postcoloniale
(1962-2017)

/

« Apres l'independance une periode de developpement rapide et mal geré ou
I'habitat individuel prolifera de maniere desorganisé et ou I'on verra
I'apparition de nouvelle centralite tel que le nouveau pole de Salamandre,
Cependant le front de mer industrialisé, sera exclu des politique de
developement.

J

Figure 36 Schéma de synthése de l'analyse historique.
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3.6 Analyse urbaine:
Critéere de délimitation de l'aire d'étude:

Chaque étapes de l'analyses effectué précédemment avait un réle clés pour orienter notre
intervention, I'étude de la genese historique nous a renseigner sur les différentes phases de
développement ayant aboutit au tissu urbain actuel ainsi nous permettant de déceler l'origine

des disfonctionnement que rencontre aujourd'hui la ville de Mostaganem.

Toutes ces étapes sont indissociable de toutes interventions urbaine et architecturale afin de
se conformer aux spécificité de la ville afin de concilier entre modernité et patrimoine
historique. Notre intervention en se basant sur les analyse effectuer précédemment aura pour
but la réappropriation du front de mer par sa recomposition afin de faire de la zone portuaire
un atout majeur dans le développement touristique de la ville permettant ainsi de profiter
pleinement des potentialités qu'elle recéle. Notre site a l'avantage d'étre une zone charniere
entre la vieille ville ou se trouve le noyaux coloniale et le front de mer, nous permettons de
remeédier aux probleme d'articulation entre la ville et son port et de remettre a nivaux le front

de mer en créant une facade maritime attractive.

Analyse morphologique:

3.6.1 Limites de I'aire d*étude: l'aire
d*étude est délimité par :
Au Nord-ouest par la mer Mediterranée.

Au Nord-est par oued Ain Safra.

-Au Sud par le chemin de fer.- la limite sud-
ouest quand a elle n'est pas physiquement g Ve b
matérialiser mais la différence de typologie ade N7
entre les 2 tissus qu'elle délimite fait /
clairement ressortir la derniere limites de

Echelle 1/2000 éme

notre aire d'étude.

Figure 37 Carte montrant les limites de notre aire

d'étude./source PDAU modifier par auteur.
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Figure 39 photo du Chemin de fer/source: Figure 38 photo de Oued Ain Sefra/source:

auteur. auteur.

Figure 41 Photo du port /source:auteur. Figure 40 Rue Boumaza Mohamed./source:

auteur.
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3.6.2 Les portes:
Notre aire d'étude comporte 4 portes ou plutdt 4 acces:

e La porte de Mascara elle se trouve a l'intersection
entre la route RN23 et de l'ancien rempart, l'on

retrouve a son nivaux un nceud important ou se

concentre l'activité administrative.

e L'accés se fait par lI'avenue Ouled Aissa Belkacem.

e L'acces se fait par I'avenu Hemisti Mohamed.

e La porte du port ony accéde par la route RN11.

3.6.3 Les parcours:
La structure urbaine de la ville est basée sur 3 axes

principaux, un parcours matrice qui date de la
période de fondation de la ville et 2 parcours

d'implantation instaurer durant la période coloniale

e Le parcours principale: c'est un segment de
la route RN23 reliant Relizane a Mostaganem
passant par le noyaux historique de la ville en
y retrouve un grand nombre d'équipements tel

que la poste, Ptt la mairie, les banques ....

e Le parcours d'implantation: orienté du Nord-

est vers I'Est ,reliant Mostaganem a Oran.

e Le parcours de distribution de lentité: il

acquit son importance de par son rdle dans la

Figure 42 Photo de la porte du port a

I'entrée de Mostaganem/source: auteur.

les portes et les parcours

N S RN 11

esmme parcours Matrice
s parcours d'implantation

parcours de distribution de I'entite
O Porte

Echelle 1/1000 éme

structuration de la ville en reliant le noyaux historique au port.

Figure 43 Carte montrant les portes et parcours de

notre aire d'étude./source PDAU modifier par auteur



Les places et les noeuds importants

3.6.4 Les places et nceud important:
Notre aire d'étude comprend 2 place a

I'échelle de la ville: La place de la Mairie et la
place du ler Novembre et 3 placette de

moindre importance.

L'on y trouve également un grand jardin, le

jardin de I'Emir Abdelkader ainsi qu'un

square.
Place a l'echelie
(O Noeud de Ia ville
2 Place a l'echelle
B varain [ [Rfaderie
- Square

Figure 44 Carte montrant les places et nceuds

P —

Figure 47 photo de la place du ler Figure 46 photo de I'entré du Figure 45 Photo de la place de la
novembre/source: auteur. jardin de I'Emir mairie/source: auteur.

Abdelkader/source: auteur.
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3.6.5 Equipements: Carte des equipements
En observant la carte I'on peut remarquer que

I'essentiel des équipements se repartissent le
long des axes structurants  relevé

précédemment.

Ainsi une grande parti des équipements
administratif se repartissent le long du
parcours structurant matérialise par la RN23
débouchant sur le noyaux colonial composer
d'une place autour de laquelle viennent

s'ordonner les différent batiments

administratif tel que: la mairie, la poste et la

Hotel Bl Equipements administratifs
chambre de commerce. ol s
equipement sanitaire Bl Mosquoes
B Marche
B Equipement industriel EEE Equipement de sécurité

Figure 48 Carte montrant les équipements de notre aire

d'étude./source PDAU modifier par auteur

Figure 51 Photo de la Figure 50 Photo du marché

mairie/source: auteur. consulaire siege de la couvert/source: auteur.

BNA/source: auteur.
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3.6.6 Carte de synthése de la structure urbaine:

Structure urbaine

N A RN 11 esmme parcours Matrice
assmme Parcours

parcours d'implantation
ooo Limite de I'entité

Noeud

Jardin

Place a I'echelle
de la ville

Place a I'echelle
du quartier

Square

Equipements administratil
Equipements éducatifs
Mosquées

Marche

Equipement de sécurité
Hotel
Musée

equipement sanitaire
Equipement industriel

Figure 52 Carte de synthése de I'analyse urbaine./source PDAU modifier par auteur

3.6.7 Conclusion:

A travers l'analyse urbaine nous avons déceler quelques éléments de réponses concernant les
causes ayant mené au délaissement portuaire auxquelles fait face la ville de Mostaganem, en
effet 'on remarque que I'essentiel des places, jardin et équipements autrement dit les entité
créatrice d'animation se concentre autour du noyaux historique alors que la zone portuaire elle
en est dépourvu a vrai dire elle ne comporte méme pas les équipements essentiel aux besoins
des citoyen les plus élémentaire en terme d'équipements scolaire par exemple (nombre de
lycée en dessous des normes), ce constat nous donne quelques pistes sur la proposition
urbaine a laquelle nous allons recourir afin de rééquilibrer la situation.
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3.7 ANALYSE TYPOLOGIQUE:
Introduction :

La typologie est un domaine d'étude qui s’intéresse a I’analyse des variations morphologiques
de I’habitat a travers l'histoire, il s’agit d’une classification typologique qui définie le
processus de formation et de transformation de I'habitat.

Notre zone d'étude comprend trois types de tissu: précolonial(essentiellement
turc)/coloniale/contemporain ( récents) .

Tissu précolonial

Tissu colonial

Tissu contemporain -

Figure 53 Carte montrant les différents types de tissu urbain.

La carte ci-dessus montre les zones ou se concentrent les différent types de tissus, a noter que
le tissus colonial comporte aussi un grand nombre de batisse récentes.
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3.7.1 Tissu précolonial Mauresque:

Ce tissu ne représente qu'une petite partie de notre zone d'étude et se concentre principalement
sur le quartier "Darb" ,quartier reliant la vieille ville par le billet d'un pont traversant le Oued
Ain safra menant au quartier Tigdit.

Analyse des ilots:

Ce tissu est trés compact, I'accés se fait par des ruelles sinueuses qui se finissent en impasse
Les habitations y sont accolées les unes aux autres en créant des ilots de forme organique
caractéristique de l'architecture arabo musulmane datant de I'empire ottoman.

Figure 54 Carte montrant la zone du tissu précoloniale/source: PDAU modifié par auteur.

Exemple d’habitation typique du tissu prés précolonial :

La maison a patio:

C’est une maison possédant une forme irréguliere suivant les variation de la parcelle, elle est
doté d'un patio auxquelles I'on a accés grace a une "skifa"
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le gabarit de ces habitation n'excéde pas r+1 et sont la plupart du temps dans un état de
délabrement avancé.

Exemple de maison traditionnel a patio:

Figure 56 Photo d'une maison dans le quartier

Darb/source: auteur

La maison s'organise autour d'un west-dar positionné pratiquement au centre de la parcelle.
Au rez-de-chaussée on trouve les espace jours, L’étage est réservé aux espace nuit (ghorafs).

Les pieces sont desservie par un Shin qui entour Wast-dar.

Ce type de maison se caractérise par :

e Entrée en chicane (skifa).

e Intérieur du patio trés traité par les arcades, les galeries, les colonnes, et a I’étage, les
chambres sont reliées par une coursive.

e Introversion de la facade tournée vers le patio, la facade extérieur quand a elle ne
comprend que de petites ouverture.

e Toiture en terrasse.

e petit escalier.
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vide surle

Figure 57 Plan du RDC /source: auteur. Figure 58 Plan du ler étage./source: auteur.

Exemple d'équipement datant de |I'époque ottomane :

Bain-Maure:

ici I'on peut observer un bain maure. Le hammam porte un caractére traditionnel par son
organisation, il est composé de : Skifa (ou Sas) qui donne accés a la salle froide ou I'ont
retrouve la réception et I’espace de détente, cette salle est elle relié a la salle chaude par une

salle tiede intermédiaire.

Figure 59 Photo et situation du bain maure a l'entrée du quartier Darb/source: auteur.
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Eléments architectonique:

I'architecture mauresque qui caractérisent les batisses d'époque turque possédait des facade
épuré comprenant peut d'ouverture du fait de la nature introverti des maison de ce fait il

y'avait peut d'éléments architectonique hormis les portes et petites fenétres qui dans certain
cas comprenait quelques décoration

Figure 62 Porte aa arc

lancéolé.

Figure 61 photo d'une Figure 60 Porte a arc

fenétre.

brisé avec décorations.

porte argue brizée

porte Fer o chuoufal

@ i m

porte plein centre plein centre

porte plein centre

porte argue b

porte argue bri porte plein centre

Figure 63 . Type des ouvertures a I’époque Arabo-musulmane.
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3.7.2 Tissu colonial:
A/ les ilots:

La ville coloniale se caractérise par son tracé
rectiligne qui résulte un ensemble de formes
d’ilots.

P’ilot rectangulaire

D’ou résulte un découpage parcellaire
rectiligne.

L’ilot triangulaire :

D’ou résulte des formes de parcellaire :
triangulaire, rectangulaire ou trapézoidale.

L’ilot trapézoidal :

D’ou résulte des formes de parcellaire :

triangulaire, rectangulaire ou trapézoidale et
méme irréguliére en raison de la topographie .

mémoire revalorisation du plateau de Mostaganem.

Figure 65 Les différents types d'ilots coloniaux.

Caractéristique de tissu colonial :
Présence de large boulevard typique de l'architecture haussmannienne.
Alignement du bati .

Apparition des batiment d'habitation collectifs.
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Continuité entre les facade des différents batiments.

n [ W

L bl

| )
Ilt'-_ [ NN

Figure 67 Photo du Boulevard Benahib Figure 66 Photo d'un immeuble coloniale./Source:

Bendehiba./source: auteur. auteur.

Typologie du batie coloniale:

I'architecture coloniale comprenait différent type d'habitation, collectifs et individuel.

la maison colonial avait divers variations la plus répandu étant la maison a jardin.

Maison coloniale avec jardin :

La maison se positionne au milieu de la
parcelle avec un jardin a l'avant et une cour a
l'arriere. Les murs pignons sont soit vers
I’extérieur en devenant des murs de facade,
soit vers les maisons voisines en devenant
aveugles. la majorité des maison sont a

toiture plate en terrasse.

Lecture des facades coloniales:

e Facade classique

Figure 68 Photo d'une maison coloniale a jardin./source:

auteur.



-la facade composee de : 3 parties (Soubassement, Corps, Comble).

-les fenétres sont disposées régulierement selon une grille.

- des bandeaux qui marquent la division de la facade.

-en haut la corniche franche.

-symétrie par rapport a un axe.

-le soubassement est destiné a des boutiques limitées par une corniche saillant.

-la composition de la fagade:" la fagade n'est pas une unité" des travées rythmiques

groupement.

Eléments architectonique:

Figure 69 Facade d'une maison coloniale.

LES FLEMENTS ARCHITECSTON KU ES

LES ELEMENTS DECOR ATIFS 1LES FENETRES LEZ BORTES

Figure 70 détails architectonique de l'architecture coloniale

Les fenétres
Les portes \

(va | [ ge— U U

Figure 71 détails architectonique de I'architecture coloniale.

56



L’immeuble d’habitation : origine et
modes d’évolution

L’appartement : type d’habitation répandu
en France, est importé en Algérie, il est
imposer par la France coloniale aux
détriment de la typologie existante bien
souvent démoli afin de se procurer les
assiettes fonciére accueillant de futurs
projet.

Figure 72. Photo d'habitation collectif coloniale/source

hauteur

Analyse d'un exemple de maison
coloniale:

Un exemple d’habitat colonial individuel en R+1,
un RDC destiné aux commerces et un étage
destiné a I’habitation.

Le bati occupe la totalité de la parcelle de forme
rectangulaire et donc ne posséde pas de jardin.la
maison a deux facades, I' une donnant sur
I'’Avenue Hemisti Med et l'autre sur une voie
secondaire .

Figure 74 Photo de la facade de I'exemple

traité./source: auteur.



Figure 75 Plan du RDC Figure 76 Plan du ler étage.

Organisation spatiale:

La typologie coloniale apporte de nouvelle organisation spatiale ou les maisons s’organise
d’une manicre linéaire avec un couloire au centre qui déserte aux différentes picces de la
maison.

Le RDC est réservée au commerce et au service.

L’organisation de la maison est linaire, les pieces s’organisent le long d’un couloire qui
représente I'espace de circulation.

La maison se compose de : cing chambres, une cuisine et une salle de bain.

Autres typologies:

Figure 78 Photo d'un batiment de style néo- Figure 77 Photo d'un batiment de style

mauresque/source: auteur. néo-gothique./source: auteur.




3.7.3 Tissu post coloniale:

Style contemporain :

A partir du début des années 80 la ville de Mostaganem a subi un
vaste programme d'urbanisation comprenant de grands
équipements structurants tel que l'université ITA et des
programme d'habitation collectifs.

I’un des exemple de batisse postcolonial le plus remarquable est
la tour d'habitation se situant sur ’avenue Ahmed Belkacem elle
se caractérisent par sont architecture épuré et réguliere construite
en r+13 ce qui correspond a la hauteur la plus importante atteinte
par un batiment d'habitation dans la ville de Mostaganem et en
fait donc un élément remarquable.

Le probleme le plus récurent pressent dans le tissu contemporain
est sa mal intégration aux tissu colonial créant une différence de
gabarit trop importante détériorant le paysage urbain.

Figure 80 Photo d'une tour

d'habitation./source: auteur.

Figure 81 Photo d'un chantier de

construction dans un quartier

d'époque coloniale/source: auteur.



3.7.4 Conclusion :
L'actuel tissu urbain de la ville de Mostaganem est le résultat de la stratification des

différentes typologies laissé par les civilisation qui y ont élu domicile.

Maison a patio turque, maison a jardin coloniale leur style differe mais tous deux posséde une
caractéristique en commune a travers notre recherche nous avons remarquer que la majorité

des maison avait des toiture plate trés certainement afin de profiter de la vue sur mer.

3.8 Bilan diagnostic:

Suite aux analyses précédentes sur le site d’intervention, on présente ci-dessous un bilan
diagnostic sur la ville de Mostaganem et des recommandations pour résoudre les
problémes.qui se posent actuellement.

Bilan et diagnostic

I/ les problemes et les potentialités par rapport a l'aire d'étude
G000 i (e e

— 1 % n s s 3528 o e e

ow— —en P —

s o cecoswret

I o s N2 o 52 ot it

R —

Bl s o enmwran e vt | Coneme © prtactn cfet 3 Ghcta [Tatn & v

(] Lo St B s M e 4 brge o3 e e wom vt 1 0 . S 4t e

3 Paate Tttt regiom emnce e Sleue ek

Figure 82 Carte du bilan diagnostique.

60



A partir du bilan diagnostic nous avons pu identifier les faiblesse et les potentialités de notre
aire d'étude:

3.8.1

3.8.2

Les faiblesse:

La rupture entre le centre historique et la partie basse a crée des probleme circulation
et prive la ville de perspectives attrayantes.

Facade maritime totalement négligé
Présence de batisse vétuste et de friche urbaine tous le long du front de mer.

Présence d'équipements industriels tel que le siege de Naftal enlaidissant le front de
mer

La gare maritime totalement dépassé et en inadéquation avec l'importance du port.
la route du port dénué de toutes animation.

La présence d'équipement de Sécurité (casernes) au cceur de la ville qui gache
I'animation de I'avenue Ahmadou Houssine.

Les potentialités:

Les nombreuse friches urbaine et batisse vetustes ou précaire voué a la démolition
ainsi que les usine, une fois délocalisé constitue des réserve fonciere tres attrayante
pour le reaménagement de la facade maritime.

Le terrain en pente offre de superbe perspectives et une vue imprenable sur la mer.

La présence d'une large jeté sur le port pourra accueillir des opération de
réaménagement.
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3.9 Schéma d'aménagement:

A partir des différents constats recueilli durant I'élaboration du bilan diagnostic ci-dessus nous
avons proposer un schéma d'aménagement ou nous exposant nos proposition afin de remédier

au probléme relevé précédemment.

schéma d’aménagement

I raj a l'aire d'étude
o [

LA L LN ] Surtr de 7

|/ par rapport a notre problématique ( relation ville/;

Figure 83 Carte montrant le schéma d'aménagement.
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3.10 L’intervention urbaine:

Figure 84 Carte montrant les grand axes de l'intervention urbaine/source: Google earth traité par auteur.

Grand axes de l'intervention urbaine:

e Transformation du parcours littoral en un boulevard maritime.
e Animation du boulevard Ben Kara Mustafa et le prolonger jusqu'au centre ville.
e Affirmation des percées existantes.

e Création d’une place publique a I’intersection des deux boulevards.
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Figure 87 Photo d'une friche Figure 86 Photo montrant le bati Figure 85 Photo de la route du

urbaine/source: auteur. __Vvétuste./source: auteur. port/source: auteur.

/

bati a demolir [
bati a reconvertir D

bati a delocaliser D
bati a maintenir D

\\ / ;"’[\ e Q

¢ LY L f - = T kY o b
Figure 88 Carte montrant le bati voué a la démolition./source: PDAU

modifié par auteur.
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Figure 89 Plan de synthése de I'enquéte.
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3.11 Schéma d'aménagement:

Des percées mécaniques sont perpendiculaires au boulevard maritime

_— Aménagement du boulevard maritime et la création d’une balade
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Création d’une place publique a I’intersection de deux boulevards
Q Création des espaces de loisir et de détente en rapport avec la mer
Un hétel situé pour valoriser la ville et le tourisme
Une tour d’habitation multifonctionnelle

Une tour d’affaire
Un centre commercial

Un hotel de 3 étoiles

ONORORON®)

@ Une Gare maritime

@ Un musée

Création des habitats intégrés pour remplacer le bati dont on a démoli
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3.12 Plan de composition urbaine:

Figure 91 Plan de composmon urbaine.

Habitat integre
Hotel
Tour
Centre commercial

[ Lycee

Garde maritime

Musee
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3.13 LE PROJET ARCHITECTURALE : Tour d'habitation intégré.

3.13.1 Phase conceptuelle:
LA FORMALISATION DU PROJET : Prenant en charge l'alignement par rapport aux
différentes voies délimitent notre terrain .On a une facade maritime et une autre vers la place.

Cette implantation a permis de dégager des vues panoramiques vers la mer.

Notre projet se développe suivant les concepts

suivants :

3.13.2 Alignement:
-Appliquer le principe de 1’alignement le long
des quatre directions qui représentent ce qui

permet de définir les parois du projet

- La constitution de la fagade maritime tout en Figure 92 Plan de situation.

respectant le domaine public maritime.

3.13.3 Lasimplicité des formes géométriques: k

La forme du projet s’appuis sur des formes

géométriques primaires pures :,le rectangle,

le triangle . La création d’une entité en forme trapéze

pour assurer I’alignement

m B

Figure 95 Alignement. Figure 93 Figure 94 Soustraction.

Addition.
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3.13.4 La monumentalité:
valeur par un gabarit plus grand donnant

un caractére de monumentalité (I’émergence).
cette partie de notre équipement doit étre émergée, elle domine 1’ensemble du projet

et donne 1’élégance a la volumétrie.

3.13.5 Fonctionnalité et spatialité :
-des terrasses face a la mer avec une vue panoramique

- Il est réservé pour la fonction mére (habitations) Corps

pour assurer un espace prive calme et non loin

de la partie publique

. . Socle
-Commerce.et service tertaire .

Facade du projet :

Les fagades du projet sont composées de trois parties distinctes, reprenant 1’idée d’une
colonne (base, flt, chapiteau) autrement dit: soubassement, corps, couronnement ou sommet.

Un soubassement: (le socle):

Constitué par le Sous Sol et le RDC et les niveaux 1 et 2, un espace public demandant une
certaine transparence.il est marqué par I’horizontalité

Le corps:

Regroupant la partie habitation.
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Le couronnement:

Adopter une terminaison qui refléte une continuité sol/ciel, offrant des vues panoramiques
sur la mer.

L’expression de la facade :

Le style architectural proposé est un style contemporaine.

Figure 96 Facade du projet.

La transparence:

Se traduit dans la relation intérieure extérieure, dans le but d'avoir une continuité visuelle
entre le projet et son environnement, (faire profiter I’'usager des aménagements extérieurs et
du paysage qu'offre le site).

71



3.14 Conclusion générale:

Les recherches que nous avons effectués dans le cadre de ce mémoire de fin d’études, nous
ont permis d’acquérir un ensemble de connaissances sur les villes portuaires, les centres
historiques ainsi que les difficulté auquel ils font fasse.

Nous avons voulu souligner dans ce travail la nécessité et I’'importance d’un travail
intellectuel de recherche multidisciplinaires, de visites sur site et d’enquétes aupres des
opérateurs et populations pour répondre aux contraintes trouvées a la lumiére des objectifs de
’option.

Comme il est montré, toutes les villes portuaires ont subi des changements sur leurs fronts
d’eau depuis les années 50, c’est leur fatalités, les villes américaines ont été les pionnicres,
suivit par les villes asiatiques et les villes australiennes et européennes.

Actuellement I'on assiste a une remise a niveau des ville portuaire du coté magrebin de la
méditerrané afin de proposer des prestation compétitifs a I'instar des villes méditerranéenne
européenne. Or, le retard enregistré par ces derniere rend toutes intervention encore plus
délicate toute en etant indispensable tant I'importance des ville portuaire reste grande dans le
développement économique des nations.

Nous avons démontré que dans tout projet d’aménagement urbain, qu'il était primordial
d’entreprendre une lecture historique et typologique et sortant une analyse urbaine afin
d’aboutir a un travail architectural basé non pas sur la répétition mais sur la création pour
intégrer au mieux 1’environnement immédiat qui permettra de donner une meilleure image du
front de mer

Dans notre projet urbain, nous avons identifié une problématique spécifique a notre aire
d’intervention a laquelle nous avons tenté d’apporter des solutions par le réaménagement des
fronts d’eau afin de recomposer le lien entre le centre historique de Mostaganem et son port
en assurant une réconciliation de I'interface urbano-portuaire.

enfin nous espérons que notre travail pourra constituer une piste sérieuse apportant quelques
éléments de réponses a la problématique traité et aidera a résoudre les problemes de clivage

ville port dont soufre la plupart des ville portuaire algériennes.
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