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HEXMES est un produit pour des opérateurs d'avion commercial. des

grandes

nauvedt: -

de don

I'exactit:

Les o+

liatson ¢

Le sy

il est has-
opération
["utilisat:
de temp:

carburar:

COUIFIE]

LL'oby ©
carburar:

de vol r. 2

dinsl quc

PNT.

. Introduciion Génédrale

SIS I AT R T ALY VHAMLLAT A g e e 1

sompagnies aériennes. De plus en plus grands et petits, existants et

utilisatcurs de lignes aériennes, regardent a la liaison de transmission

'es pour realiser les niveaux concurrentiels de l'efficacité et de

le.

tons de nouvelles génération sont maintenant équipés de systéme de

(ransmission de données cn tant que norme.

éme d’evploitation a connu des progrés immenses ces derniére années,

sor la serveillance et le snivi instantané des paramétres du vol pour jes
s aerienr:es et les paramétres imoteurs pour la maintenance. Cependant
n de cc systéme permet 4 la compagnie aérienne de gagner beaucoup
dans cliaque escale, gagner de I’argent dans la consommation de
¢t surtoat la sécurité du vol quand il s’agit des vols moyens et long

L
°

tf recherche a travers ce travail est de déterminer la quantité de
reelle cnsommée par I’avion dans une étape de vol ainsi que le temps
I La conception d’un logiciel nous permet d’atteindre cet objectif

ie recenzement avec exaciitude ie nombre d heures réaiisés par chaque
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oArReR PRESENTATION DI LA COMPAGNIE AIR ALGERIE

La co pagnie adrienne a vu le jour quinze ans avant I’indépendance. En effet,

........ ATIy AT AT NI !'\.'!"'.' P R T It IO [ 1o
la. bUll.lI a‘;'.!lli.« AL ALVULINIL & CI.C \ACC Cii 174/ [SAVIVI] C.\!JIUII.CH.[UI[ Uu 1CHCdu U

lignes @ -~iennes entre I’ Algérie et la France.

(e mér v résean ¢1é desservi par la société ATR TRANSPORT dont les lignes
s etende ont jusqua ex Afrique occidentale frangaisc.

En 1957 a la suite de la fusion de ces deux organisations, la compagnic du
transpo:* aérien. AIR ALGERIE entre en activité.

1954 «:but de la guerre de libération nationale AIR ALGERIE dispose d’une
Hotte Coaposee de quatic avions conventioinels a pisioiis DOUGLAS (DC4),
1956 © troduction des LOKHEED « constellation » portc le nombre de la
Hoiie a @7 avions.

1957 - & quisition de deux autresDC4, ainsi que deux DC3 et deux Nord Atlas

caron
.

1959 : s.ise en service de la premiére caravelle, avion propulsé par des
turboréa:eurs.

1962 ¢ cette date, ou I'Algéric acquiert I’indépendance nationale apres la
guerre d- libération nationale qui I’a opposé a la France. La flotte existante 4 ce

moment 2y est comnosée de

.[:.

DC
B 02007
En 1963. AIR ALGERIE devient compagnie nationale sous tutelle du ministére

des trans: orts.

L'indépe dance dc I’Algérie va entratner les départs des personnels de
nationalit  Frangaise et une « Algérianisation progressive ». AIR ALGERIE va
développ>- son résecau progressivement graice a de nouvelles lignes

internatic:ales 4 destination des pays avec lesquels I’Algérie a établit des

-11-

.
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celntton, {l'lI!'li(!ll].fl[lf_!l_l(_‘\' ct/on commercres (urope, Aldngue et moven Opent )
35 destaations vers étranger et 26 destinations intérieur.
*

10AA + /\Inpnqnlcqtinn dn nnrcnnnrﬂ nowtnqnf nnrﬂmprﬁvalp act mense o cnn
100 g0 ‘ot

......

terme.
L96K - T s actions encore détenues par fes sociétés Ctrangéres sont rachetées par
['état a’-érien.

Acquis ion de quatre CONVAIR G60 et retrait des DC4 et DC3.

1971 : uise en service des premiers SUPERIET BOEING, i*effort fourni pour ia
format::n de personnels navigants algérien permettra la composition des
premig e

1niNnaaeg entigrement al
a e Nt

asr IPT‘IC
S AAb bWl kAl a I WAl bvll A XY

1972°: - huveau succés pour la compagnie ; Au sein des ateliers de maintenance

rla h/\ =T DA”’\A r]a 'n nr‘amvara rrrnnf"a \nnofa Qrr rrey anmnrasl Ap tor
L Faa dvie WFITRERSATTAY N Ak ylvn;nlwlv bawtuw YASAV  Jwdd wdiid ul.al.u.u\-i.l i Jl""

CARAVELLE.

1984 : . cette date I’Algerialisation du personnel navigant technique peut étre
considé: * comme achevés :98% de I'effectif du personnel de conduite est
compos » de nationaux.

Actuell-nent la tlotte d"AIR ALGERIE est composée des appareils présentes

dans le : :bleau suivant :

| i | ]

" AIRCRAFT |TYPE&SERIE | MTOW MAX PAX :!ENGINE
: RET}N V (KGS) CAPACITY |SPECIFICATION
TIVES  [R737-200 523901 CARGO|ITRDIS |
7TVHG  |L382G 70306 CARGO|[501-D22A
TTVHL [L382G 70306] CARGO]501-D22A
TIVIG |B767-300 | 156489 | 353 Cre8oCaiar |
7TVIH  |B767-300 156 489 253|CF6-80C2B2F |
j'} Vi 1B767506 | 136489 253 | CF6-80C2B2F
TTVI 3737-800 78 244 160 | CFM56-71326
7TVIK  |B737-800 78244 160 | CFM56-7B26
7TVIL |B737-800 78 244 160 | CFM56-7B26
7TVIM | B737-800 72 802 160 | CFM56-7B24
-12-



“

CHAPITI |

PRESENTATION DE LA COMPACGNIE AIR ALGLIIUL

LOVAING B73B00 | T2 8021 160 ]CFM30-7B24 |
TIVIO B737-800 72 802 144 | CFM56-7B24
| B737-800 72 802 144 | CFM56-7B24
TTVIQ  IB737600 | 65090 101 'CFM56-7822 |
%er\ ©3737-600 | ¢S 090 101{CFM56-7B22
Finem  BDEL0E | oitis 101 CPM56.7n22 |
LTIV 3737-600 65 090 101 |CFM56-7B22 |
TIviL T Fﬁ:ﬁf@()m : 65090 | 101 [ CFM56-7B22
IVIV T TA330-200 210000 269 | CFo-80E1AG |
FIVIW T TTA3302200 ] 210000 269 | CF6-80E 1 A4
VI, TA330.200 | 2i0000! 260 [CFE S0ET AL
Trviv  TASs0200 0 | zicoool T 269 CF6-80E1 A4
FIVIz T TIATI0200 [T2100000 T 269 |CRe-80E 1 AG
TTVRA  [B737-800 78 244 | i44 | CFM356-7B27
7TVKR  |B737-800 78 244 144 | CFM56-7B27
R737-800 7% 244 CFM56-7R27

L7TVK e
I

144 |
I

I.2-Ré-caux :

1.1-Tableau de flotte d’AIR ALGERIE-

Le ré-cau d’Air Algérie se décompose en deux :

.\ ™ -
i \L‘)L(IU L2011 quUL

= “éseau International.

. !

i-kageau dom

I\l'

bl

PQI’Iﬂ e
e S I8

Actue:ement 29 villes du territoire national sont reliées par les lignes de la

ton Ta Nlned At Ta cond Ay e
O CTHUC 10 101G Ll 5UG U pu_yo

fe ettt Iod i Tal sl s

VUILIPU{.

| {.ES VILLES DU NORD | LES VILLES DU SUD
TALGER ADRAR .
ANNAB " BECHAR
bl\ A l ‘kl A T 7 o i 7 M-l'—)_-lc‘.l;:l")_h— T - T B "
Lain bk tva :ujdl\a\
BEJAIA BORDJ BADJI MOKHTAR
-13-



CIEAPTE N PRESENMIATION DE LA COMPAGNIL AN ALG PRI

[CONST ~NTINE | DIANET ]
TEL . EL GOLEA
'MASCAA T T T T R oury T T T T
[ORAN | | " {GHARDAIA '
TEBRESS. HASST MESSAOUD
!"“.”."A’RE": I | 1 |
TLEMC: N IN AMENAS ]
SETIF IN SALAH B *”_f
OUARGLA i
- TAMANRASSET
, TIMIMOUN
TINDOUF B

49 5 T

1.2-Tabledu du réseau domestique-

| o Nio IR ILUEAPUVAT SN AP SRR S I
Lelo.i=1. SCAU ICTHdLIVTEAL

Le rés - w internctional d’ Air Algérie est un réseau trés vaste | il est constitué

dec pop: 1ac enivantag (j] evicta § faigceany)
L R X - - \ AL = Al e L £

FRANC: EUROPE | EUROPE 2 M et M.O. AFRIQUE
PARISC G | MADRID | BERLIN | TUNIS NIAMEY :
MARSE:: LE |BARCELONE |PRAGUE CASABLANCA |BAMAKO

| LILLE PATMA SOFTA | TRIPOLI CONAKRY
'METZ | ALICANTE MOSCOU CAIRE LAGOS o
LYON  |ROME ISTANBUL | DJEDDA OUAGADOUGOU
'TOULO T [GENEVE ! BAIRAYN ABIDIAN
NICE® T [FRANKFURT AMMAN NOUAKCHOUTT
IBORDE...7X  |BRUXELLES | DAMAS |

CHARL: Ol |LONDRES BEYROUTH

T IGATWICK | T T pusal T |

1.3-Tableau du réseau international-

-14 -



CHAPLL PRESENTATION DE LA COMPAGNIE AIR ALGERIE
1 S i) -ovoniaramma dao ia camnoania «
aew/ w s o ‘.lllﬁl ABRAA BN A% EgE ‘-Ulll}lt.élll\v -

ry

!

1

|J)il'cc(i()n Générale J

|

e —

i

| |

DIRECTION | | DIRECTION | DIRECTION DIRECTION [ DIRE llONj
mmmmmmmm | I Pipe aondratinng [ o T S [ Y T £ 4
LUIIIIIICI\.I‘II l “”“."'I""""‘“""" l(.—\..llllll]uc I.ll.l (91 dll&l’Ull | 7 g
I | aériennes
I . I f | ]
| | | f | 1
l A | | | |
ous . Sous Sous Sous Sous Direction Sous
irection " Direction Direction Direction Programmation Direction
ravaii Y PNT 1 | Expioitation PNT el surveiliance rconomie
érien
[ i |
Départemer " Départemen Département
DE | t Traitement Information Et
Navigation J Exploitation Documentation De Vol







[I-Déiinition du DATALINK :

Cles: une technologic de datiink développée speciiiquement pour Findustric
de la o mpagnic aérienne. Un réseau des stations de radio au sol s'assure que

I'avion out commnnm
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envoy¢ par l'intermédiaire de sol-sol télex.
Une pe: -onne ou un systéme a bord peut créer un message et 'envoyer par
Finterm “diaire d ACARS a un systéme ou & un utiiisateur sur la terre, et vice

versa. ' les messages sont envoyés automatiquement et manuellement,

My e 3 amnogants nrmcmany aun svsteme de datalhink
LR oS i & haux al sysicme go gatalmg !

e [.:uipements d'avion (ACARS).
¢ bdiinisseur de scivice { SITA ou ARING) poul AT ALGERIE Clest

YSTAL

- - w—

i1.i-Sviteme de traitement au soi « HERMES » :

La t-shnologie de liaison de transmission de données a été en service dans

d'avion . 2 réaliser les niveaux concurrentiels de I'efficacité et de l'exactitude.
Cepend: il pour obtenir ies pleins avaniages de conmmunicaiion de Haison de
trafsmi: -ion de données, un opérateur d'avion a besoin également d'un systéme

héte connlémentaire de ligne aérienne.

Le Ltd <2 Rockwelii-Coilins (R-U), un chef du monde en avionique et ies
commu:::zations d'aviation a développé le systéme au sol de liaison de
transmicion de données de HERMES M un gystéme de gestion au sol basé par

3 ML

PC de li. 1son de transmission de données fonctionnant sur une plate-forme des
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benctees W0 THERNAT S Totent Proteddace entie Te lommssem de setvice de
harson de transmisston de données (DDSP) et Popérateur d'avion.

HERKIC narmattra a 11n n
s i i Fy S h L lA% LLE L4 L4 L™

} ve SoNVIES P 1} u

L

[¢]

&
des messages entre un PC et son avion dans un facile d'employer le format de

modele I’EMAIL .

+ - DSP; Data Link
.- Service Provider

HERME ; N
Administrator
r (Ch}Pni)

| HERMES Serven
- Houting
-Fomatting Ny

-~ Delivery T
-Send/Receive ~

- Yransaction \
A 'l ~ HERMES Messeﬁgev 3
.. 1 (Cluents) i L

- —
M ¥

- 0 ;

m; ;,,:?,-0,2 & Ground Operation

Flight Planning etc. Load sheet Calcutabon
Cepsrure Comtrol

Fig.2. l-Organigramrﬁe du syst¢tme HERMES-

I1.1.1-Les fonctions principales du systéeme :

[.e systeme au sol de liaison de transmission de données de THERMES fournit
les fon:tions principales suivantes :
. Lif;i‘. du & un ou plusieurs fournisseurs de service de haison de transmission
de (i()l]l}éés.
¢ Unc interface utilisateur de modéle D'EMAIL pour les utilisateurs de jour en
Jour.

o Formatage et cheminement intelligents de DOWNLINK .

e Délection de défaut.

-18-
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e Not

o (o

e Aun
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ttony analyse et reportage du trafic de message.

munauté d'utilisateur et gestion de messages configurabies.

éntlfrcation et sécurité d'utilisateur.

e Opc¢:ation's automatiques flexibles par exemple transactions de

guc.

101/Téponse.

wn

II.].g‘-}_,es composants du systeme HERME

.’"'

- - crhesvenanen A I‘” INAIIC it aren
L CTIUTS 3CTVEHT Og Hgne aviiviiie Uue T1LANIVILLO) OO Ul

Ao Toivenn

e [¢vorveur de HERMES.

e |2

e j¢

F-se de données de HERMES

consoie dopdrateur de TERMIES.

e ['ad nmistrateur de HERMES,

¢ L g ncratcur de rapport.

e Le r:ssager de HERMES.

e 1e cutngraphe de HERMES

o Lel! W\{EQ APL

e Lcl'ZRMES ICD,

ii.i.z.: L'e serveur de HERMES - manipuie les interfaces externes au

4

fournise 'ur de service, aux clients de messager et aux autres systémes de ligne

.

Il traite les messages regus sur n'importe laquelle de ces interfaces et envoie les

HICS SR

x LI s e i lnY t i 1 3 - A TICTIYN ATOY ),
a4 UHTUSCL aDDIOPLICS UuIe 101s 1equis, Lo selveul de MoRivind SIOCKe

le trafic ‘e message a diffuser entrant et dans la base de données de HERMES

-

pour lai-

ser notfer et génération de statistiques plus tard  1.e serveur de

HERM! 5 est une appiication WINDOWS NT V4.

Le serveur a les domaines principaux suivants de fonctionnalité:
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¢ Pour accepter des messages de downlink de DSPs, les analysent, les
restructurent au besoin, et ies conduisent dessus a de divers clients de
messager.

ante An moscceaanr an doc
Ly NN I'l\fl.,l.)“bvl’ v L LT )

applications, les restructurent, et les conduisent alors dessus a un DSP.

S !

- R T 1. '4 ..
- l’Ull! DUUILVL! UL,b inessa AP e acveleinegi UIlllJ! ateur, € cas a¢

Pour noter tout le trafic de message a la partie dynamique de la base de

données

Pour surveilier i'€tat du divers avion qui envoient des messages.
’.

e DPour aider le messager dans sa fonctionnalité de lecture rapide et de

La fonctionnalité de serveur de HERMES est fournie par trois composants

base de données.

11.1.2.2-1.2 base de données de HERMES : exécute deux roles. (ect

une bas: de données de ia connaissance et une notation de message. La base de
données de la connaissance contient les données au sujet des types de message,

de 'avion, ete.. du leg

communication sur unc variété de produits de gestion de base de données.

11.1.2.3-1.e console d'onérateur de HERMES : permet 4 Fopérateur de

surveliicr ia sant¢ du HERMES Server(s), et d'exécuter des activités d'entretien
td'a

'S
de systéme de routine et d'apparition. Le console d'opérateur de HERMES est

S

plication de 37 hitg de tenétres,

II.1.2.4-L'administrateur de HERMES : permet aux utilisateurs

autorisés de configurer et commander i'opération du systéme. L'administrateur

de HERMES est une application de 32 bits.
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ipdmnisoratenr de THERMES est une ptiiie autonome responsable dy
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sifs du chemimement de message.

'mes d'exirémité dans chaque avion.

ment et de manntenir la partie statique de fa base de données. La

alament ronceaméde nar lac
L Y r & NS N Wt Nt N 'JMA ER gV

~Is dc DSPs et les moyens de communiquer avec eux.

sories de cheminement .

aetres divers d affaires.

~1 ¢t la sensation de 'administrateur de HERMIES est celui de 'utilité

typique le WINDOWS NT 4 ou WINDOWS 95 telle que I'explorateur.
Catabase it View  Tree Mol
ei|e] | ]
—_J .' ;':JLUJ RS El Genetal End Systems IAliasvesl
Sl 71-v3v] Bisciah [FTvv
o 7TV
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& NEDOAM
. ‘“: wsateh
- ﬂ Lopheering
+ 3R 1 wtensnce
+ ﬁ 21 §trans
I 7 wERUSER

I.1.2.%

r r

Fig2.2-HERMES administrator-
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prodiec: n des rapnorts conrts et ads-hoc sur e coptenu de Iy hase de donnees
de HER "ALS.

1 1.2.-{:‘6 il HERMES :estie

o
)
o
purd

fournit --1e nterface de modele d'Email qui permet a l'utilisateur quotidien
d'envoy et recevorr des messages de liaison de transmission de données 1.e

messag. © dc HERMES est unc application de 16 bits de fenétres.

File ECi View Messaes Options Help

[ =] ¢] 4 1M
. : ;
i ,jelelediiemv Pe rsonal Messages

QR

— ' utbox ——

— ~dministrative £
- M zages
! viphriks

m
uiff

Savenlined. s
i essages b
—: tessages Ot
—: essages Al

Fig 2.3-HERMES messenger-

11.1.2.” -Le cartographe de HERMES : est un deuxiéme client

Alyati]s 1 £ + £ A A -t + ite
O Udhiise o cur, 1 touimio un "aulCuu"gC ac candc qu'I IMonuc }C statut ¢t Ia r;GSinGn cii
L
-
b )
et e ™
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DESCRIPTION SYSTEME DU DE LIAISON DE TRANSMISSION DES DONNEES

1emns

L2 VL L &

cel proches de chaane avion actii’ e cartographe de TTERMIES est une

applicaion de 32 bits de fenétres.

[ —

o,
Apatal
Jarctalt ’Slahm: l Caty Paas l Countnes

B8 HERMES: Mappe:
ke femo Cominonds  Help

RSN e I =)l I - 1

| At | 1A | Fhght Plan

oA
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Coadm
AT
AN E
bR ITRN

TG

;s
SASEY

Lt &
Advb

S
T,

w2t Progertss.

RC-UKS -

K?C-AF}

€ Fu bl Numbet

Uy LOSSIE ' T ~180.00.00.00€ 180000000 .

Fig. 2.4-1IERMES mapper-

I1.1.2.-.-L.e HERRMES API : permet a un programmeur de client de relier

d'autres -vstémes i applications automatiques d'interface utilisateur au serveur

de HER ™ {ES. L'~ PI est congu pour des applications se reliées a une plate forme

E R 5. S T R T 6 1 —Q
UL VY ILIL WS a I INvied.

Pom
[ L1
[
[T
. .
I~
=
v

M e ey

o bl ae A e ran.. e e g o
CXPOSC IS ProtoCoIes e niveau bas qui sont

employc dans I'API et sont plus compliqués pour employer que I'APL. L'ICD

est donn pour les applications qui fonctionnent sur un UNIX ou une plate

forme d" nité centrale.

%23 =
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.13 es tvpes dutilisateur :

H.1.3. : -Utilisateur :

Le mes-ager de HERMES permet a l'utilisateur de jour en jour d'envoyer et
wovenanaren e sdiais sean sl o
R LT VI U1, ] Ll!}lllll\.

chaque ttihsateur et permet a ['utilisatéur de passer en revue I'histoire récente
d'upint . ¢t de downdink de sa propre bolic aux letires. ou du sysicine daiis
L 'ens -mble sclon des priviléges d'utilisateur.

1113 - Administrs

" AP Ay v i MNAmmmEmEa a L —

L'admis strateur de HERMES foumnit la capacité de définir Ie cheminement de

L]

messag - regne, pour maintenir des utilisateurs et des groupes d'utilisateur. pour

mainter:.” I'information de configuration d'avion et i‘information d'aéroport.

11.1.3. *-Opérateur :

S permiet a un opérateur de surveiller la sanié
du ML MES Server(s) et de prendre des mesures d'entretien de circuit de

routine -'r qecours

I1.1 3.« -l' ngénieur De Logiciel :
T, VIrpe ! ATV e neamn AT T st Tt TS e e Vo e e et Tt a a Vet s L TR T L Lk S e S
| NP1 oy B I P r’l n.) ul L POl ULl NP UL LU vl oiCILICTin guaditile ot APCTIHILICHIG

de logu: g pour intégrer la terre existante ou de nouvelles applications avec le
serveur -i¢ HERMES.
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oo N .

‘Elies Emploient |

it Four Faire quoi

e AU B
1ype | LEqu
D'Utilisateur

Administrateur Administrateur De | Maintenir la base de données

Utilisateurs Messager De Hermes Envoyer et recevoir les
| uplinks et les downlinks.
Cartographe De Hermes | Regarder I'état actuel et la
position de l'avion actif.

.

| I I e Bn snavevemin Somvasmss aaes

ICTTTeS | de s CONNiaxsance L[ll.l
| commandc
l'opération du traitement de
| inessage o de la conduiic
exécutée par
l¢ serveur de HERMEES.
Messager Ne Hermes | Recevoir les messages
d'événement
d'administrateur, et décider
quelles modalités de reprise

. | nt avigdao |
JUlll \-f/\l.s W,

Générateur De Rapport Produire les rapports
courants et ads-hoc sur le
conieiu de la base de

données de HERMES.

Opérateur Console D'Opérateur De | La commande et surveillent
Hermes 1a santé du HERMES
Scrver(s), et pour Litlectuer
des actions d'entretien de
systéme de routine et

| nnnnrvfc

T , G apparition.
Ingénieur De HERMES AP] Ecrire le nouveau logiciel
[L.ogiciel aﬁn de connecter d'autres

7 de HERMES.
HERMES ICD Ecrire le nouveau logiciel
afin de connecter d'autres

systémes au Sol au serveur
de HERMES.

I’ﬂ

c

Tableau 2.1-les types d’utilisateurs-

-Equipement avion ;

-25-
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e cocns duosysteme de databink o bord de Pavion est Pomite de pestton d'ACARS
(Manag.-ment Unit). Clest un ordinateur " de boite noire " situd dans la soute

alnntrar Aannp s MMIT nct raliéd
N b et W LR - LT AN T nd B e BN e

R Lt Low

[$°1

irn
N

.
-
-
.
]
<

o
T

Iavion
e | neradio de VIHE,
e ) clavier et un affichage pour le pilote (MCDU) (FMC) et un imprimeur.
o /. 'ARS (MU) est également relié a l'autre ordinateur de gestion de vol de
<. stémes par exemple, le systéme de surveillance d'état d'avion (ACMS).
o {\TCOM.
e i . dio T,

11.2.1- .CARS initialisation :

FLY Woum CHED DRATE
G415 . 19!
ORIG STH DEET S©TH
‘£sehH R E1.oH
ETD - : " CETE.
0u 55
"AIRLIME ID ATE FLT ID
z L o } SRS LS

T T INIT KREDs

L e e MTC DPOATED . e
CRETURN 12-2¢

Fig 2.5-Page ’ACARS dans MCDU-

L'initia: . ation est le point de départ d'une étape de vol d"ACARS.

OQuand U gumipage esi o feurs sianons avani fe dépari ia premicre aciion ¢si
d’appuy.r sur le bouton d'INIT REQ sur "ACARS TERMINAL" (voir ci-
dessonsi  Cect envoie une demande 4 Hermes et signale que I'avion est prépare

pour le ‘iépart.



A la réeption de la demande INFT, Hermes accomplit les tches suivantes:
e Coenir tes donnees d'intabisation dACAKS (INY de vol, date, station de
. “part, aéroport de destination, ETD ...etc.) OPUS (SRV) et 'uplink a
Povion, e milote ne doit nag entrer ces données et tous fes downlink

- H PEe i H

voessages de avion seront correctement identifiés.

L1}
—~
-
e+
(@]
-

aplink automatiquement
e { tenir NOTOC (marchandises dangereuses manifestes) de PVD et
¢ plink automatiquement (Si ¢'est appropri€).

e '( btenir une liste d'équipage (Programme et SRV) et d'uplink

e ( "tenir F'information d'irrégularité et I'uplink automatiquement (si c'est
caDropnié).
11.2.2- ICDU(Multi-function Control & Display Unit):

Tlenit A N A
[ TR

Le MC1 iU est - ainsi que I'imprimeur d'habitacie - i'interface primaire du piiote

avec le atalink. Le MCDU est apparenté a une borme d'ordinateur central. Le

nilote coanlore le MO DILE nonr g2 connecter nar intertace nac siminlement ¢
r’ e G‘IJ ~r A A e et N IJ\JU‘- A N WSS A AL RN A r.l = A A A A Rk S W I.IMU e Ollr’l\-allvl“ R sy
i Arys B al o [P
ACAR! mais également au FMC, a 'ACMS, au SATCOM etc... L'avion de
CACQ A wrmmalamiont Aoow MM e inctalldes nin nanre chaans nalAata
FAR NN I LA AN A NN LA LYAN AT D uj.obuu.va, wil IJU\A.I uuu\iuu lJl..lUL\.«.

Le dét i de livraison pour des messages d'ACARS dépend des choses telles que
la taille ‘e message, le milieu d'air/sol et le fournisseur de service.
Perforn: .nce moyennc en réaiité :
Délai dr livraison end-to-end, message d'uplink: : 10-20 sec
Délar ¢ fivraison, end-to-end message de Downlimk: 5-10 sec

Cependint, 99.5% de tous les messages sont livrés dans <60 sec.
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11.2.3.:-Taux De Succés De la Livraison De Message :

i.e tau: de succes de fa iivraison de message dépend des choses comme:
o taille de message,

Frsvsr iocmive Aa cneuian
UL 300U UL DVl Vi,

e Per! .rmance moyenne en réalité :

e Ta-. de succes de i rowniink: >99%

e Tau de succes d'Uplink: >95%

~

11.2.3.-Free text téiex au-dessus d'ACARS :

L'unit. d'ACARS a bord de l'avion permet au pilote d'envoyer plusieurs

£
el
41
ol
5
-
&
.

S"il n'y  aucun message but-congu approprié sur l'unité d'ACARS 1 est
toujour " nossible d'employer les télex de free text pour communiquer avec le
personr- i au sol. Tandis que I'interface de 'ACARS du piiote (ie MCDU) n'est
pas 1dé: e pour de longs messages d'écriture, ACARS offre toujours une

amélior ‘non stomiticative des nossihilitég
AMElIQr 1on SIenNTHIcAtIVE ges passibilites

le vol c. - mparé a l'utilisation traditionnelle de la radio HF ou de VHF

Le pers:nneil au sol peut envoyer des messages de freetext a i'tmprimeur du

cockpit “u & I'écran de MCDU du programme de PC de Hermes messenger

4 3-8
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CHAPITR} 11 , DESCRIPTLON SVSTEME DU DE LIAISON DE, TRANSMISSION DES DONNEES
*

11.2.4- \CARS avionique :

T

/I"__ Ty
{ Mq: um ‘ - ‘, : : I \__'____H_\‘/
3 AIRSHOW L SATCOM B —

r \uuv ',—1 I
- —l 1
P L T |—
] ] /
VHF
Radio

I'ig 2.6-Avionique du systéme ACARS.

I ¢ scherqa credoeseng iiingtre ime archriieetare 1\zmnun nour Favioni que

d'ACAL' S-related dans un avion. L'unité de gestion d' ACARS (MU) est le coeur
d

(&
11 gug t e Aa Matalinl: T a darmia
LN NI LAwan JaRliadn. AU wiv

s‘appclh: ane unite de gestion de Communication (CMU) et les possibilités
additior: elles d'o!fres au-dessus d'un MU.Le MU/CMU recoit et envoie des
message - par une radio de VHF. La radio de VHF fournit a 1a communication
les static1s au sol @ distance d'ACARS (RGSs) dans le line-of-sight, jusqu'a
approxurativement 200-250 milies marins de 'avion a i‘aititude de croisiére. La
3¢éme ra o de VHI° est employée par ACARS sur les.avions de SAS.

Cnr dec - vinne de "Tnein
[+ ¥} L ¥ * FANIR L) AW L PN AL

C
o

cn o volan: au-dessus des
Une alte-mative ou un complément 4 Satcom pour des communications a longue
portée ¢+ la liaison de transmission de données a haute fréquence (HFDL).
Cepend::t, HFDL. n'est pas actuellemen.t employée par SAS.Sur 'avantage de
HFDL e:t qu'il offre I'assurance dans des régions polaires extrémes qui n'est pas

possible ::vec les systémes géostationnaires courants de satellite de Satcom.

[ ]
-
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Les mtecnaces principates du prlote avee ACAKRS sont l'unie muiu-tuncution de
comnie de et de visualisation (MCDU) et I'imprimeur dans cockpit. Le MCDU
montre ceg menus of dos nopoes TACARS Un elavier

.
........................ H il gy Dermet DO UL
rFes r r

dirtger ;ar te systéme d'ACARS, de choisir des applications et de saisir des

Desame - sages de Downlink sont envoyés manuellement par ie piiote ou

automa:-quement par le MU/CMU. 1ls peuvent également provenir d'un autre

rstéme de curvetllance d'etat d'avion

~

extremy: » systéme par exemnle le g

(ACMS T'ordmateur de gestion de vol (FMC), le systéme d'Airshow ou une

e MU/ MU chotsira automatiquement de lien d'air/ground le plus appropric.
La plup::rt des messages d'uplink sont signifiés pour le pilote et seront expédiés
pa.l’ ie M7 J/CMU a 'imprimeur d'habitacie. Queiques messages d'upiink sont
envoyé:. seulement pour l'affichage sur le MCDU si une liste imprimée n'est pas
e et de la phase du vol, une alerte de messag
ilcte au message.

Des me sages d'Uplink peuvent également étre envoyés a d'autres extrémité
systemr - par exemple 'ACMS, le FMC, I'Airshow ou une carlingue

Termin..!/Printer tnon monirés ci-dessus). Dans ces cas-ci ie MU/CMU

conduir: seulement le message au systéme d'extrémité applicable ou il est traité.




CHAPTIRE U] DESCRIPTION SYSTEME DU DE LIAISON DE TRANSMISSION DES DONNEES

=
I

by | 1 n onms
- L, LU

Une question ffréquemment posée! Combien coit-il I’utilisation ’ACARS ?
Le cout nar message n'est pas fixe. Le cout a SAS pour envover un message
d'ACARS dépend de beaucoup de choses - principalement ce qui suit:

+ tarlle de message
e m*dias (VHF ou Satcom)
¢ foumisseur de service (ARINC ou SITA)
¢ g¢ographique endroit
Les tarifs de communication sont négociés entre la ligne aérienne et le

fournisseur de service. Il y a des variations considérables de coiit et d'exécution.

-31-
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[.¢ cho:= d'un fournisseur de service particulier est donc une décision de
businex:/technical par ia iigne aérienne.

Le systome de Datalink choisira automatiquement le fournisseur optimum de

A T Lmina trnem Ao bo Ancerssn e Ao Al A bimngnn A Ve e Aevan
Lunviiiauuil Jc ta CULLITIAiIJUC G opoiatiuie ac HElic aciiCiiic

(AOC) - -a-d. convenable pour soutenir une conclusion sire et efficace d'un vol.
Quand fvs messages de datalink sont transmis au-dessus de Satcom. 'autre type
d'inforr 1tion peut également étre transmis. i est techniquement possibie de

limiter ! - transmission de certains types de message seulement a Satcom.

e ieiuaiink dFACARS est imité par un lien a vitesse réduite de Vi

hd [} . * b1
e AC/ %S manipule seulement des caractéres gras de caractére
e e} de caractéres soutenu est iimié

e Auc.n graphique

= Auc.ic coulcur
L}
e Taili- possible maximum de message: 3520 caractéres
e Taill optimale de message d'uphink: 220 caracteres ou moins
L]

Distr bution recommandée de six de message d'uplink pour des uplinks de
long:our variable:

50" . <440 caractéres



CHAPITRE 1} DESCRIPTION SYSTEME DU DI LIAISON DE TRANSMISSION DES DONNEES

KO% <066 caracteres
95% 71100 caracteres
Q0% <2200 caractéres
Cecl scra considéré comme rugueuses les directives
o 'impruncur d'habitacle peut imprimer jusqu'a 64 characters/line.
e L'aftichage d'habitacle (MCDU) peut montrer jusqu'a 24 characters/line.
e [.¢ moniteur d'Airshow (B767) nc devrait pas montrer plus de 40

characters/line pour la meilleure lisibilité.

fonctionne un réscau des stations au sol & distance de VHE d'ACARS ( Remote
Ground Stations) (RGSs).

Les stations au sol sont situées aux aéroports et aux autres emplacements afin de
fournir l'assurance de VHF ACARS dans les secteurs ou I'avion survoler.

il y a plusieurs fournisseurs de service de concurrence de datalink dans ie

monde.

possibilités de datalink également dans des régions éloignées ou au-dessus des
oceans.
Pour notre compagnie AIR ALGERIE le fournisseur de service est SITA avec

I'option de connexion X285 par l'intermédiaire de SATCOM .
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lll.l-f_)éﬁnition du Hermes messenger :

T RE Y w aw— oy

sur latesre. 11 offre une interface utilisateur facile a utiliser d'email-modéle avec

de man re significative enhaced la fonctionnalité an-dessus du [!-transactions

d'un éengde ynsual:salmn

Le mesiager de Hcrmcs fournit la fonctionnalité suivante:

e Upli-k de vue et trafic de message de datalink de downlink.

e Fiitr.oc ¢ sélectif des affichages de message basés dessus: tyne d'avion,
repe:age davion, type de message, numéro de voi, date,

¢ Envever et recevoir les messages.

¢ LUintormation de statut d'avion.

e Mes: 'ge(s) 'Impression.

I11.i.1- Aide en iigne :

L'aide e ! disponible a deux niveaux

- D'un menu d'aide

- App:.yant sur ia touche * Fi * quand le messager de HERMES est en activité.

Le contehu et les index permettent & l'utilisateur de choisir une matiére pour

laquelle " arde est exagée. e 13, {2 navigation est fournie aux matieres relatives

par I'intermédiaire du texte ou des liens graphiques ou de nouveau 4 I'index ou a

la table

La press:

fourniss:

i mofiarnn
- haiddba

AWk W

on de’ Fi 7 chez fe messager de HERMES est voionté active

At aun graphique d'aide de cette fenétre des licns de point chaud a

L'utilisa: -ur peut ajouter les notes personnelles supplémentaires par

l'-ntnrmr

i dddlved dady

Ii1.1.2-'ns

1taren A nnr--nz-n Atn ntnty mnn

BlAds A e Wi b b M oddd A‘UL slivSid.

-

taiiion du messager :



CHAFITI. i iii DESCRIFTION DU HERMES MESSENGER

Des disques Re-re-distributable d'installation sont employés pour installer Ie
messag:er. Pendant e procédé diinstaiiation, Pinstailateur est eXI1ge pour ¢éerire

les déta'is des serveurs primaires et de secours de HERMES. Ces détails

HI.1.> .Sécurité d’utilisateur :

Cour av:urel la sécurité du sysiéme de |
sont co-figurés par 'administrateur. L'utilisateur peut seulement aceéder a des
donnée  dang le qvqtpmp celon leg droiteg mn nnt été ingtalléeg nour cet

utilisate: i par 'administrateur,

I1.1.4- OQuverture D'Utilisateur

Quand | - messager de HERMES est comimeiicé, le messager €ssaye de s¢
relier av serveur primaire. Si le messager ne peut pas établir un rapport avec le

Serveur sunaire, i essaye d'établic un raccordement au servewr secondaire. S fe

messag:. ne peut pas se relier a I'un ou l'autre serveur, un message d'erreur est
montré - ¢ les sorties de messager.

Une fois que i¢ messager a étabii un raccordement a un serveur, i'utilisateur est
incité pcir une identification de I'utilisateur et un mot de passe. Le nom et le
mot de rasse ecrits seront valides seion des données contenues dans ia hase de

données. qui est maintenue par I'administrateur de HERMES. S le messager ne

nout moc al
t.l‘\-“ P\M DAk LS

la raisor: e rejet, et ['utilisateur est incité pour une identification de I'utilisateur

ou un m:t de passe différente.
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HERMES Messenger Lot Sony i)
HERMES Messenger
Connecled to LOCALHOST

\( Please erder your usemarne and password o
P logon to the HERMES Server

D0> Usemame. i
~ Password:

Cancel

fr———— ——

Fig 3.1-Ouverture du HERMES messenger.

[1.2-F cran principale de messager :

Une o1+ que j'utiiisateur a avec succés entré au messager, 'écran principai de

messag: 7 est montré comme représenté sur le schéma ci-dessous

m' ES Messenger (LONGHO1) : BEE
Fle £v View Messages QOptions Hebp
Ha I B2 B vé .

1B[@ [s[a[ ] [ [§] Ta)

- AP onatMeriaoes Status Date/Time -~ Massage Type | A/C Rog FR Nbr .Dep Dest RGS DSP
R | I 0 :/1555 1555 Ot st (L3 e
~C'b T 06/07/19831551 Qther Repont LMRCE SKO773 ARM BKE XXE DOL
e et 05/07/19%3 1550 Giten Repant LN-RCE 5K0773 ARN BEK %%E  ODL
=20 end Message :

= _ 18l esiagesy
gkl
! avartinke

Other Beport receiwved 06/07/1998 15:-5¢ -
From: LN-RCE, S)0773 ARN -> BKX
L CC : LONGHD1 .I
QU STOBRQSK -
LQRSRITIS 06L5KE
AE&S
FI SKQ772/AM LU-PCE
DT DDL MXE 061556 NMZ1A
- 3BOL OTHBR O773/06 EX54/VTED - LN-RCE
/ADE LONGHOL/ADP
YOUR TEST 115¢ RECEIVED
OF. WE ESTIMATE ARR
BRK 1620Z. o
Heady 7 7 ' ZHOSSQQGS o -n.L

Fig 3.2-Ecran principale du HERMES messenger.
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i (.Cll[t aune ‘\LHSE]UOI] SCI’I]DMD!C a celic d'un client ¢ ‘cmaii ¢t se composce de

quatre . omames pnncnpaux
: ;_.Inf’_l‘ﬂ area
Ciossape Last
- isssage Display
1tus itne

“ye

-Ltgne - ‘état d'affichage de message

-

-

-liste ¢ . inessage

-régior :ie chemises

Des ch. nises permettent aix messages d'étre counés en divers groipes Hva
deux ci-mises principaies personneiies de tous ies messages.

Quand "utilisateur cliquette dessus une chemise, alors le contenu de la chemise
est mot e dans Ia liste de message situee dans le coin droit supérieur de Uecran,
L'utilis::eur peut alors employer la souris pour choisir un message particulier

§ Cu message sont montrés dans 'affichage de message situé
au-dess '.m;s de la liste de message. Quand un message est choisi, le messager
attend * secondes (de configurable) avant que le message soit montré.

L'utilis: :cur peut montrer un message immédiatement par ie doubie ciiquetant ie

messag:

de mes::.ge contiendra des détails pour indiquer ceci.

] '!gi.g].!r_‘f AR V- R1 f\l\nrmnﬂnr et lac mocennoa minnt
< JhoiwS aa wuuubwu ddilJiiid

h1
-
W

format ' .‘écodé .

I11.2.1-"hemises :

111.2.1. ' -Chemises Personneiies :

Les chenises personnelles disponibles sont les articles supprimés, Inbox,

et . SR
Outbox .t envoicnt des mcssages.



*

CELAFE v BB S LILM 30 s AL abE Nl 1
iac Iu PUSC sunnrimee (l arfie lc\ frent tous i S mcssagcs supp_rimes de i'l_l]b(_\x {
de F'Oubox. Des messages peuvent éure supprimés des chemises personnelles

sonlom,.

option,

confirn:

L'Inbo::

[.ire lc:

de mes-

iinz.i

nt. St doec megeaapc eont o

- R Y]

nnrimac en utilicant Peffacement tante 1o
n ia ntioule 12

-'- [refiieva wii wWriiiudaiin i il wzzinal Wl e Lk

ds n'apparaissent pas dans ' la chemise des articles supprimés et une fois

;, ne peut pas étre défait.
tient tous les messages qui ont été adressés a l'utilisateur directement.

messages sont identifiés avec une enveloppe ouverte sous le statut.

rasages d'Unread sont identifiés par une enveioppe fermée.L'Outbox tient

= messages qui ont €t€ envoyés par l'utilisateur.

Tichage de message sont remplacés par la vue de création

o ,
ge.

Z-La Chemise Des Viessages :

LLa che:
w ¥
T ld C':

system«

systeme

uand
3

e Do

L]
112,

o ,cp

L]

I o Al venn
Lol Vi oL

dtilisateur est message de visionneinent

l-lﬂ

nise des messages a deux chemises secondaire;

‘mise @' UplinKs iient lous les messages qui ont éié €Nvoyes par Ie

de HERMES.

Ch
.r_b..
4]
€,
=
[41]
—
=
7]
(¢4
[74]
Cl
C
=
——
-
%
o
=t

v.links, des filtres peuvent étre appliqués..

En mon

messag:

-ant des uplinks (des chemises d'Outbox et d'Uplinks) la liste de

montre les informations suivantes sur les messages

-39 .
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R . £ s ‘ T ' - : P
ect montre I'etat actuel de i'upimk. Le statut peut étre
|

State un de ce aui suit:

A En marche

|
l
|l * Réessaie
| ¥ Succes

% Tombé en panne

|
Ll I r ” ‘i
Date/ emps * {Date et heure que le message a été envoyé |
Type e Message | Type d'ACARS tel que Freetext, OO00I ete ~
| < I " [ e ) A - EU tT i
|
Repér:ge A/C Choisir ou la liste d'avion a la laquelle on a envoyé le
message.

- 22 l _—_l

Vol N Numéro de vol d'avion comme détaillé dans Puplink

De adresse d'expéditeur

“Tableau 3. 1-Chemises d’ UPLINKS.
En mon‘rant des downlinks (des chemises d'Inbox et de Downlinks) la liste de

[ad s 78}
Ineasasi MoNnue

Ceci montre le statut Ju courant du downlink (Inbox

| | sculenient): |
| Statu: | M Unread |
| L |
Date ' Date et heure que le message a été recu.

| Type e message | Type d'ACARS fel que Freetext, OOO] efc

'f{épés age Avion |Adresse d'envoyer l'avion ou ['utilisateur.

N° de vol Numéro de vol d'avion comme détaill¢ dans le
. ldownlink |
Dépari Station de départ d'avion
Desti:ation ' Gare de destination d'avion
RGS | RGS qui a regu le downlink
PN Foumisseur de service par lequel le downlink a été

i

-40-
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Tableau 3.2-Chemises des DOWNLINKS.

Iii.2.1 4-Créer et envoyer le processus de message :

L type e message peut étre choisi de la liste. La liste des types de message

-

infériev- de la forme.
Des messages partiellement réalisés peuvent &tre sauves en fant que " favoris " of
ctre em* . oyes comme calibres pour de futurs messages. Des favoris sont

montrés -omme messages secondaires aux types de message spécifiques.

Une foi que le type de message a ete choisy, I'utilisateur peut choisir ou ecrire
les détaiis d'avion. La ou un type de message peut étre émission 2 I'avion
mugiple Mutihisateur peut vwérifier " choisissent Pavion multiple " ot avion

i ’ ips

L]
choisi st ’plémentaire 4 une liste d'émission. Le statut montré d'avion n'est pas
automat’juement mis a jour. L'utilisateur peut forcer une mise a jour en
cliqueta:: " régénérent * ie bouton.

L'utilisaiur peut choisir le fournisseur de service étre employé pour envoyer le

[ b b S B N RN LS00 )

message de la hste. Par détfant ceci est nlace a TAUTOMORILE et est defini par

Les char ns facultatifs peuvent alors étre accomplis et une fois satisfait avec les
donnces -aisics, le message peut étre envoyé en cliquetant * envoient * le
bouton.

Le mes: -ge apparaitra alors dans. i'Outbox, ou son statut de progrés sera mis a

jour alite:natiquement.
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CHAPITRL 1T DESCRIPTION DU HERMES MESSENGER

‘ W HERMES Messenger (LONGHOY)
Ede Edi View Messages Options Hebp
BRI -' ‘
ENBEEYEREIRER |
- 1 Personal Message: o =3 . |
4 eteted tems Message Type' [r1v ~f AddFavouie. | ]
_JInbexx
b Ancraft. fLN-TST | Sduﬂakudh.l
_AGend Messans _ )
= _,‘i ilessage: Ekght: ! ] Service Brorader
~_IUphnk s —
_ 10wwrlnb REPLYADDRESS LOHIGHD 1 [
ANSWEHHEQ Hu 1 |
MAMEDFSENDER STEVEH £
FREETEXT —
ZNAG UPDATE LI
PEPLACEMENT UNIT MILL EE READY ]
AT THE GATE OM APRIVAL
ERGLS
o
|
Clew Send |
Ready L

Fig 3.3-Envoi des message.
111.2.1.3-Options :

Les che:x des options sur I’écran principale permet a l'utilisateur de configurer
p P p p g

le mess.ger comme détaillé dans les sections ci-dessous.
I11.2.1.5-Filtres :

Des fiitrzs peuvent €tre placés sur ies chemises d'Uplink et de Downiink.

Uplinks 2t downlinks peuvent étre filtrés séparément par n'importe quelle

combinuison de type de message, d'immatriculation de I'avien, de numeéro de vol

Al 9 & sisdissdaid avwraadan a w AALANAA Nl

et de ch-ine de date. Le schéma 3-3 montre ci-dessous le tamis filtrant d'Uplink.
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LHESECRUIP R LON DU EELIRMEES MESSENGE I

o R )] [

f

| Lk
P Joo (14005
i

3

:

|

i| X Upknk Messages X Avciafl {X Fiight Numbess

[ P T ' i LH-RCD [sros0o | Add ,
S (I YN LH-HCE e B

i [TATGH T

}

. AWEG. | Cea AdWEdL | Ciea Remove Clear

i [¥ DateFange

@ Belween, T Pivvious

oK I Cancel

Fig 3.4-Filtrage des UPLINKS.

111.3- "1essages d’événement d’administrateur :

L'applicition de messager d¢ HERMES peut &tre employée pour regarder des

message s d'événement d'administrateur produits par le serveur de HERMES.

Ces mex :ages sont produits quand les événements anormaux se produisent,

nhatiral! qeen e A net 1o tenctagan Alyaen
habitue!’ oment pendant le traitement d'un 1

T acmet Liymdn <21 ot e
iC33age, et sofit 11vres sculement aux

utilisater'rs qui ont des priviléges d'administrateur.

T L e L T T T
LS LHICH CAECY UCVOHCTNCIHIL U dUliiiiiisu diCui UIdEIUSLIGULCTHL UCS p!UbluIliub

potentic:s avec le service de liaison de transmission de données, par exemple

quand 112 avion cesse de fransmettre des messages. ou quand des messages

inexacte nent composés sont recus.

Ils sont !vrés au messager de HERMES comme les messages de liaison de

transmission de données standard, et peuvent étre lus dedans exactement la -

-43-
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DESCRIPTION DU HERMES MESSENGER

méme maniére. L'adminisirateur peut donc surveilier le service de liaison de

transmission de données sans néeessite de courir une application séparée.

Ces messages ne sont pas prévus pour noter des échecs de systéme tels que des

pannes :'e matériel, le systéme des notations que diagnostiques sont fournies a

cette f1r

111.4-~ pplication du DATALINK :

Les me-sages ou les applications suivants de datalink sont actuellement

opératic nels ou en cours de développement a la compagnie AIR ALGERIE.

‘L'illust: “tion montre comment des messages de datalink sont transmis du début

A bn e Mloene  wed
dla 1 ooull Yol

5, — I T . s
W iJow ik (TnUsSsage from alrumﬁ)

A Upli: X {message to aircraft)

avant ;. vol et décollage et en route descente et taxi et
dép vt monter atterrissage stationneme
) nt
¥ Initiali: ‘ion |V Retard De W ETA Mise d jour |W Rapport de W Retard de
Décollage dans-Gamme Porte
AW Feuille . charge |W Off Report ¥4 Météo de A Information de W In Report
l'aéroport Transfert

4 Noloc

W Rapport ACMS

f Oceanic Clearance

A Information
d'lirégularite

A Liste d. juipages

WA Freetext Télex

A Prochain Devoir -

données de idcollage.

d’Equipage
4 Informe.:n W Rapport ACMS |V On Report
d'Irrégul. ité
VA ATIS ¥ Rapport MET
AV Départ < ¥ Rapport D'Accroc
V4 Calcule - s W Enroute Retard




CUAPLI L 11} DUSCIIELION DU LIERMESN MESSENGER
A Mels Consultatifs VA Adis
A Message De créneau 4 Calcul des

Données Atterrissage.

V¥ Retard De Départ v Rapport De

Déviation

V¥ Out Report

Tableau 3.3-Application du datalink .

Tyw

iii.4.i-Processus de Downlink :

Des me:sages de Downlink ou sont créés automatiquement par le MU,

: P

exemplc ACMS, FMC). Le MU envoie le message par l'intermédiaire du VHF
ou du Suxcomi. Le choix du fournisseur de médias et de service, si plus d'un sont
disponil:‘e, est automatique.

La stat-on au sol recevant le message enverra une reconnaissance technique au
MU et f:-a suivre au message le processeur central du datalink de fournisseur de
service. l'unité centrale de traitement restructure le message dans un format de
la terre-! 'rre et 'envoie 4 SAS. A SAS, Hermes regoit et identifie le message.
Clest ent 3

ulbi

L.~ o A
vad 4

< RS DRI & | R T TP TR, (LG, e - o
iC aC QONIcCcs. 1iCrincs aCCOImipii it alors un certain nombre de tauhe o1l

quel typ: de message c'est. Quelques messages finissent dans Hermes a I' usage

Sysie: &1 de datalink lui-méine, Qucnuucﬁa inessages sotit t:AbC\.qu a uie ou

—

plusieur: adresses d'utilisateur.

D'autres .nessages font exécuter Hermes une transaction avec fes systémes
informat-ques principaux de SA, décrits ci-dessus. Le temps bout a bout typique
de transr::ission de Downlink de l'avionlau I'extrémité-systéme est 5-15 secondes

III.4,2-':’rqcessus d’uplink :

Le proce:sus dtuplink est plus ou moins I'inverse du processus de downlink. Un
message st cree automatiquement par Hermes ou un systéme informatique -

principal. ou manuellement par un utilisateur

- 45-




CHAPITR 1T DESCRIPTION D1l HERMES MESSENGER

moniv. Hermes convertit je message en formai d'ACARS et I'envoie an
fournisscur de service. Le choix du fournisseur et des médias de service est
wtomaique. Le fournisseur de service envoie le message 4 une station an sol
pres de H'avion, ou par satellite. Le MU a bord de reconnait le message et
I'envoi au son i bord de la

destina'’on: un imprimeur, un écran de visualisation ou tout autre systéme a

bord dc¢. I.c temps bout a bout typique de transmission d'uplink est 10-20

second:. s

Data link
service provider
SITA

" HERMES | HERMES Sexver
{ Administrator % > HERMES Database
I ' HERMES «—1
Q. -rator Consicle

DTM DTR DOA -

F. - 3.5-Organigramnme du traitement au soi FERMES AIR AL GERI
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HLS.{-Direction des opérations aériennes :

iii.a.i.i\-Messa#ge de mouvement OQOI (Qut, Off, On, In) au-
dessus dA’ACARS :

La mithode actueiie dans ATR ALGFERIFE pour recevoir ies messages de
mouverent des avions est manuellement par TELEX de mouvement |
ton de base d'ACARS est d'envoyer les messages automatiques de

mouve:nent, habituellement désignés sous le nom OOOI (Qut, Off, On and In

Des ret-rds sont détectés et les rapports de mouvement sont employés pour
produir: des statistiques d'exactitude.

Dans iz comparaison, ies messages automatiques de mouvement GACARS
(OOOI:) ont beaucoup d'avantages. Par exemple:

e Ler-pport de mouvement est regu par SRV avec le retard minimun

L]
-
C

=

i
Ci
7o
Cu
()

iouvemicit ost regu plus srement

e Les :>mps de mouvement sont corrects et synchronisés 8 UTC (GMT).
Le prrsonnel au sol peut étre utilisé pour des fonctions plus productives.
Les me: sages d'OOO0I sont envoyés automatiquement, décienchés par des

sondes =ur l'avion



CHAPITRY 1

DESCRIPT

[ON DU HERMES MESSENGER

Mou-cment Evéunements ConditionDe: |Contenu De Exemple
Déclenchement | Message mremple
QU ALGIMAH
.OXSXMXS 112349
Lacher les frei %0
Quitter la porte Sheyleslreins Fr ]}ﬁ3032£%”17'f'-'f‘_'—1‘
O' 't ou la position dinsle station ¢ Out Time B wati R WRE R
b RO toutes les portes N - 1001 OUTRP 3019/1]
parque sont ferl“é. LTBASDAAG T -V,

JOUT 2345/700 O2%E/nen

” 007000/UNT LITERS /TYP
: A1
ouU ALGJA/IAH
Sonde d'Air/sol ST L3
. Ptat ™ eotovomont| Out Time | 280
- ) tat © enlevement) oy ime FI AH3019/AN 7T-VJL
O Décoilage de train Initialisation | DT O%S TIST1 112354 M2r
d‘atterrissage ETA - 1101 OFFRP 3019/1]
’ LTBA/DAAG .1T-VJL
/OUT 2345/0FF 2353/FOF
0286/ETA 0253
QU ALGIMAH
‘ . QX SXMXS 259
Sonde d'Air/sol du sl L
Cn Atterrissage ["° dagerrissagel o Time FI AH3019/AN 7T-VJL
) sur la piste BT QXS5 ALGl 120259 2-
- 1201 ONRP  3019/1]
LTBA/DAAG .7T-VJL
/ON  0259/FCB 0090
QU ALGJMAH
.OXSXMXS 120304
remetire les freins A80
Arrivée i la | de stationnement FI AH3019/AN 7T-VJL
i porte ou au ,et n'importe On Time DT QXS ALGl 120304 M2t
parking quelle porte est - 1301 INRP  3019/1)
onverie LTBA/DAAG .7T-VJL
' /JON 0259/IN 0303/F0I
0087
QU ALGJMAH
.QXSXMXS 281449
Retriirn-to- | Retouriia Un événement ABO
porte aprés out | détecté aprés out | Return Time | FT AH2073/AN 7T-VJL
roor Py 3
g;-';te événement €vénement. DT QX5 ALGl 281449 Mé6:
- 1401 RTMRF 2073/2¢
DAAG/LTBA L7T-VIL
/RTN 1449
QU ALGJMAH
T . d D LQXSXMXS 102201
ouc h-and-{Décollage juste o ABO
aprés . ievenemfml T&G Time FI AHO738/AN 7T-VJL
) iialieerissiize détecté ensuite sur DT XS ALGY 102201 M7
b I'événement. - 1501 TCHRP 0738/1(

DAAG/LTBA .7T-VJL

/TCH 2200

1

Tableau 3.4-Message de mouvement.
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Dans le nlupart du cas le CDB a les meilleures informations sur le retard du vol.
| Lé CDil peul inanuetieinent eiivoyer un rappoit de retard au-dessus ACARS.
Le rapp vt de retard est envoyé au département OPS (SRV) | pour la mise a jour
de V'information de progrés de vol.
I y a ¢iratre types de messages de retard:
e [ -tard de départ
o I :tard de décollage

e I tard en croisiére

e [K:fard du parking ( porte , catering ......etc).

Contenu De
Messag.- De Retard Exemple
% Evénementl? Message p
QU ALGIMAH
temps estimée de A?ﬁsms 100831
Le vol ne partira pas départ ETD BT RIOCEINE T
¢ Dimirt (off block) au temps temps estimé de | pr oxs ALG1 100831 Mo
i du départ décollage ETO - 3001 DEPDLA 20¢0/1t
X e (le STD) 1 i de retard | DARG/EBBR .7T-VIK
programmée (le ) | les raisons de retard | ,pp 0g50/2T0 IFO
0282
SLOT TIME AT 0840
QU ALGJIMAH
.QNSIMXS 111147
Retard au sol pendant A80
roulage pour le Out Time FI AH2006/AN 7T-VJL
. décollage, temps estimé de | PT OXS ALGl 111147 M3
Déc..llage ; - 3HOL OFFDLA 2006/1)
8 I décollage ETO |
. parexempic ccoliage €S | DAAG/LEMD .7T-vJL
circulation dégivrante | raisons de retard | /0UT 1121/ETO 1150/FOF
0217
' ou dense. CTOT 1201 UTC
‘ SLTS
QU ALGJMAH
. -QASKAS 161352
retard en croisiére | Nouveau Clearance | a80
- e . NPl FI AH2625/AN 7T-VJL
Cro -iére E,XP : Vents ?stlme(EFC) , DT QXT ROE2 161352 M4:
defaVOI'?,bICS 1y hegre estime — 3301 ENRDLA 2625/
, holding d’atternssage (ETA) | LEBB/DAOF .7T-VJL
/EFC 1505/ETA 1520/FOF
0173
Le retard au sol aprés On Time G’\TU}J\ 0552/02
I : ; _ EHAM/EKCH .SE-DNR
Por:: e o ooge | Estimated on-block |/erT 1025
Xempic 1a porie cs time (ERT) NO GROUND HANDLING
occupé. STAFF GATE B25S
. Tableau 3.5-Rapport du retard.
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II1.5.1.3-Rapport de déviation au-dessus d'ACARS :

Les déviations sont rarcs. Cependant, clics se produisent et si un vol pour que
n'importe quels besoins de raison (par exemple temps, technique, carburant)
detournent 2 un déroport de remplacement, un rapport de déviation sera envoye

par le pilote.

* Nouvglle destination
e Nouveaux ETA
¢ Raison de la déviation

Exempi: des rapports de déviation:

Gl ALGIRAR

LG HSXMXS 201754

AR

F! AHI121/AN TT-VIN

D' QXS ALGI 261754 MSIA

3i41 DVERSN 1121/20 LFPG/DABC .7T-VIN
IE A 1826/FOB 0080

M. UVAISE MTO BLJ

)

111.5.1.4-Rapport d'ETA au-dessus d'ACARS :

Pour le contréle efficace des gpérations (SRV) il est critiqué pour étre informé

vy e nd

~
U ouuL

(%

¢ ta dernidre hicure d'arrivée cstimée (ETA) d'un vol.

ACARS fournit des informations d ' ETA aux systémes au sol par les

e |

¢ Iritial ETA, apposé de Off Report
QU ALGIMAH
OXSXMXS 112347
A5
FI AH6113/AN 7T-VIM
DT QXT AQE2 112347 M10A
- 1101 OFFRP 6113/11 DAOO/DAAG .7T-VIM
/OUT 2336/OFF 2346/FOB 0175/ETA 0026
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* Miscajour ETA en croisidre, envoyée par le pilote
U ALGIMAH
L1{SXMXS 081521

£ QXT AOE2 081521 M32A

- MO1ETA  6659/08 DAAG/ . 7T-VJP
fF 1A T62UNFON (11ag

e

e M f"ssage‘de retard en croisiére, envoyé par le pilote
G: ALGIMAH
"ISXMNE 121044
Ay =
F: \H6296/AN 7T-VIJ
[B¥ if‘x"i' AOW?Z i21044 M27A
- 01 ENRDLA 6296/12 DAUUDAAT TT-VIJ
/E+T 1935/ETA 1135/FOB 0204

*

* iLoport d'inrange, envoyé automatiquement peut avani i’atterrissage
Q' ALGIMAH
.C.23%MXS 261700
A
FI ~HI135/AN 7T-VIM
D" XT ACE2 261700 M98A.

-S1 ie pe:: onneli au soi a besoin d'auires mises a Jour sur ETA, ils peuvent

envoyer 'in message d ' Uplink de demande de mise a jour d' ETA a l'avion.
QU IRSKNMIKS
Al :JMAH 111025
Chu:
AN T VINIEL AtTI041
- CUALGIMAH~5 SALUT CPT, PLS SEND ETA REPORT FOR DAAG BON VOL
HE - MES OPS

NEDJAM

I11.5.2-"virection du transport :
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CHAFITR i DESCRI

I11.5.2.1-Loadsheet au-dessus d’ACARS :

i.c T.oadsheet contient des données critiques au sujet du poids ct centrage de

1

l'avion.

La man:2re traditionnelie de livrer le | oadsheet est a la main au cockpit avant le

départ.
. la ¢ t A 1or Ane ant o la milata Anar
Le Loa:dsheet final est typiquement le tout dernier document que le pilote doit

avoir avant le départ.

Lalivra:son du Loadsheet est donc trés important afin d'améliorer les
perform:nce et réduire des délais.

A trave - ACARS on peut livrer automatiquement Le Loadsheet préliminaire et
imprimante du cockpit en liaison avec le départ.

Le Loacsheet préliminaire est uplinked en réponse a l'initialisation d'ACARS,
normalement environ 15-20 minutes avant te départ.

Les dor.ées dans le Loadsheet préliminaire, permettent au pilote d'effectuer un
calcul préliminaire de données de décollage. |

Le Loac:heet finale est uplinked automatiquement quand tous les controies de
charge cnt €€ faits. Le CDB accepte le Loadsheet (y compris également le

NOYICH O o1 efagt annronre) nyvovant e i ire electroniane an gtation
NOTOC st c'est approprié) en envoyant une signature électronigue au station

LOADSHI 'T FINAL 9999 EDN 01
SKS%55/G] 13CPss
ARN OS5i. “CREG 99018 /4

ZFW 497¢ - MAX 59874 L

TOW 55841 MAN 70750
TIF 2100

LAW 537¢ . MAX 64410
LINDCY 16110

PAX CM 617 TTL 77
DOI 59
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DLI 50
AW 1y
MAC-ZF\W 7
MAC-TOY 10

TRIM BY CARIN AREA - SECTION
SI .
BOARDINM 5 PAX WEIGHTS USED:
~USL AD LT 84 CHILD 35 INF GU
BOARDIN'y BAG WEIGHTS USED:
-OSL 13/F ECE

TOYT AT T r An A
TR S ¥ W N ¥ LV ]

AIRB Tih:il 00:43
ENDURA . . CE: 02:20
ALTN: E}.71Q

THOF AL

HERL UGN DY LHERMER MERAE I

Le NOT)C contient des spécifications des matériaux & bord qui peuvent

-

Fvo r{u fomof AF‘_ALDQ

L al
& iiii.u'i\.. i Aiddidn 4 BN A

xecessitr des preocédures spéciale en cas d'une urgence.

e NO? OC est envoyé au MCDU et imprimé sur l'imprimante dans le cockpit.

NOTOC .

SPECIAL " DAD NOTIFICATICN TO CAPTAIN

FROAM ETT 07 NaTE B /r DR

QMM DA A e 3 AL As AN marrreme AT T w .
DLV ok, AOMALZD vinol CLNAL LUDNG 1L

DANGEROU.. GOODS

TO AWB Ci/ UN/ RSK PCS QTY/TI RRR PKG IMP CAO POS

01 CHEES

XXX XXXX".'{XXXXXW‘XXX XXX XXX XXX XXXXAXX XXX XXX XXX XXX XXXX

02 DIGES"IVE BISCUITS



CHAPITRE 1N DESCRIPTION DU HERMES MESSENGER

Iy mveraoey w3 g
LR YT S U ) R A I W

TO AWB CONTENTS PCS QTY IMP POS

01 XXX XXXANXXARXEK XHXXXXEAXXKXAXXXXAXKK XAX XXAAXKX XXX XXXX
02 XXX XEELXXXXAKXXK AXAXXXKAXAXAXKXKAKKXK XXX KEXXXXK XXX XXXX
03 REHA AFKHRRARKKKY KEEKAAXHARKAKRRANAARE KE¥ ARRARKR AKA RAAX
04 XXX AEXAXXXXXAAKX XAXXKAXXAAXXKXKXXKEXANKK XXX AXAXXAX XXX XXAX
05 XXX XXAXXAXXAXAX XAXXXXAXAAKXKXXKXAKKXK XXX XXXKXKK XXA KXXX

TUMADT TO AaTA DirrAamyen MA MU A TRAMT M

I11.5.2.3-4ACARS loadsheet confirment le procédé :

La description étape-par-étape de ' ACARS Loadsheet confirment des

procédures.

Nate: ACARS doit étre choisi sur le MCDU.

L'envoi de I'INIT REQ (consulté par l'intermédiaire de 1a page AVANT LE
VOL de DONNEES de menu> INIT) déclenchera un uplink automatique du
Loadsheet préliminaire (et de Notoc, si c'ést approprié).

Le Loadsheet ct le NOTOC préliminaires seront imprimés automatiquement sur
le recu per 'ACARS MU. Ceci est indiqué par " PRN consultatif passif MSG* "
sur la position LK6R. (pression LK6R de MCDU pour décommander le
cotisultatif), |

par exemple si I'imprimeur est inutile,

122 Y 242

disponible sur le MCDU.

Le Notoc actuellement est seulement envové 4 I'imprimenr. 11 n'est nas
ntoc ach seuiement envove 4 'imprimenr. 11 n'est pas

Note: La fonction de demande de Loadsheet (ENVOYER REQ*) n'est pas

opérationneile
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'
. b

lll.S,'2.5-Loadshcct final:

Le¢ Loadsheet final (¢t Notoc) seront uplinked et ont imprimé automatiquement

quand tous les dégagements de charge ont été faits.
a réception de la finale |

A sim &

de LOADSHEE’I‘* cn position LKOR.

a nar le megsaoe consulratit actit
hl“ rlm uuuuuuuuu bv WAL LBAS VAL LA LLA L AW AL A

Q' r‘nnn—n 'n I nodchant ﬁﬂﬂl mout atro
[ ¥ S LW A AN il wwe ddiidéa P\oub A bd

I'intermédiaire de PREFLIGHT menu.

acod an revue sur In \l(‘nU nar
Hoow Cii il

LR R AV AN

ifi.5.2.6-Signature du Loadsheet finai :
On sélectionnant le LOADSHEET du fenétre ACTIVE ADVISORY visualisera
CiTii :‘ pasc OADSHEE O\rFH)\}v{ (LOADSHE;ET COL\U 11 v

T e
14 l)l
page est également accessible par l'intermédiaire de la page de LOAD SHEET

Sli u: iildii

111.5.2.7-Gestion derreur ¢

Siun quelconque des cas suivants se produisent

» LOAD CONFIRM le message non requ avant I'événement OFF-BI QOCK.

e LOAD CONFIRM le message regu sans code PIN avant I'événement OFF-
BLOCK.

Siie LOAD CONFIRM message a été envoyé sans écrire un code PIN,

envoient a un FREE-TEXT autre rapport pour adresser contenir de STOO6SK :

Y N .

e Votre code PIN.

* AIRE TIME révisé (si c'est approprié).

» ENDURENCE révisée (si ¢'est approprié).

e ALTFRNATIFS révisés (si c'est approprié).

e TKOF révisés ALTERNATIFS (si c'est approprié).

e Tout autre commentaire applicable.



rew L wLarEEL e wew
LHAFLIR (1)

ACMS (Aircraft Condition Monitoring System) est un acronyme pour le

systéme de surveiilance d'état de I'avion. Ceci se compose d'un ordinateur iié a

I'enregistreur de vol (Flight Recorder ) a également appelé " la boite noire "

rametres typigues sont
e Vitesse d'avion.

e Altitude.

e Position.

¢ Cap (heading).

Vitesses de rotor de moteur.

. Te'mpératures et diverses pressions.......etc.

Dans un avion moderne comme Boeing 767-XXX et Boeing 737-(900-800-760-
600).1l y a plus de 1000 paramétres disponibles.

Ainsi, avec l'introduction du datalink_ nous pouvons maintenant obtenir les
données d'un avion en voi S'ily a un besoin de certaines données d'avion, nous
pouvons ['obtenir sur un PC dans quelque minutes!

Le fogieie! d'AUMS peut automauquement downlink les données de aux
exceedanggs pg_écl_éﬁnis de limite de paramétre si par exemple un défaut de
fonctionnement technique se produirait. Il est, cependant, également possible
d'obtenir des données sur demande de Ia station au sol.

Actuellement a AIR ALGERIE on a I’interface entre HERMES , SAGE et
AIRMAN ( deux logicieis de monitoring existe déja au niveau de Ia base

Maintenance et sont opérationnels.
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Exemnie d’un rapport d'ACMS:

TiF 8““ n
fod 10OUVJ ©

+ L0
LU

i-B 0

<

T AT IR AATL
iy i'\ia(,-.-a'v'ii i

QXSXN1XS 260944
ODFD
AT AT VO/AN TT-VKA

DT QXS ALGI1 260944 DO3A
- 431010:0008B737-80026NOVO5AH1036DAAGLFLL0381 AH7002

Y T R W L N N N R T e AT L R e e T e

098CED | "CE00000000000620906209398C6398C6
001000¢:: 2010000200007F0927F0924008940009B A
408424 1100050005094209448934358934567E147E 14

e B T L T R N N N N R N L T e W a VeV ]

11011101 1111111X01111010382006320 .

R it Fartr le TaTe e R T

Pi0ITiIG 11111111X01111010382006320
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Fi AR4US9/ AN TT-VIiX L
DT QX& ALG1 251840 DOSA

YL A YAINAASN 11
- INUZiA T3UUZ, 0,1

C1.7T-VI0SNOV25,15,56.39, HECA DAAG,DAFM039 | 5000,373

€2,001,06 1,000000,D0333GEQICDAHO01,000,000,000C3 -
24.0,349%9.1.0.815,111,0.86,111,10,0,01,111,0.86,XC4,-

24.1.34997 0.814.111C5.811284,00316,01561,00113,1111HI11111111,00001,26064,4,050C6,811286,00316,01
569,601 12 *HISIILITT1E1],00001,26064,4,050N1,091.31,091.3,091.3,098.0,0658,---.-,02686, - —-,--.—-
NZ,691.31 -91.3,091.3,098.2,(5059,—- -,026706,--.--,--.--51,063.1,147 6,422 5,--- - 71 .0,-
0.0,077.057.021.0,47,13082,063.5,148.0,423.0,--- -, 71 .3,00.0,077,050,023.6 46 131T1 -- --
50,111.4,0.0.8,0.01,0.34,00.5,051,033,0.19,0.3872 -- --

0001,00.0%5 N31.71X2.000.4,001.9,004.2,00000,00.0006,N31.71X3,-00.1,000.3,-01.9,-00.0,-00.0.001.9,-
02526,172:17,38.1X4,-00.1,-00.1,-00.1,-00.1,-00.1,-00.1,000.0,000.0,-084.9X5,-00.1,-00.2 -00.2 -00.1,-00.1 -

O 1000 G500 0088 KX6 <00 8 000 6 069 -1 11 TRRED X 1T 200 4 00007 067 - 111000 U K10

II1.6-"7 ransmission des donnés durant une nhase de vol :

L

R Takgan Leparture EnRaoue Approach Land Tan
From A Fiom AC From A/C From A Foom AC From AC Foom A/C
ouT OFF Engine mb Fadthat Repwric Pra ddnimg on T
Hah Vet Yeaher Repsrk Catr Rrqueck Furiintarmaian
Cloak Upu ~ » Dwiny In B/ET A ma o mumitie
Coias Moo Lo weioe Regus cl Spesizi Mque cic Fauit Cuta tom CUC
B0 10 S en Gogine wisrmation
Uaintonsa or Aepertc Wamivaznse Reparic
To AC ToAIC : To AL To AC
PO, a0d L3 Might Ran Updadr AT C Corands Cleacansy Gat Acdgament
welghtin: Tuaner Ywaher Reswrk wezher Repari Cosnpetliay Quivc
wrparisn: e Restezraree Moy e and O
Vapesu ¢ . Creund Veiar Ppgue ct ATia
m.-&h. L aad FMC

Fig 3.6-Transmission des données durant une phase de vol.
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111.6.1- l‘reparatlon au départ :

Les pilctes arrivent a I'avion et s'installent dans cockpit. Un de leurs premiéres
taches dans Ies préparations cockpit pour Ic vol doit choisir ACARS sur lc

MCDU et appuyer sur le bouton de demande d'Init. Ceci I'envoie 4 un message

..I.._!

e T T S1: YTy R AT AQ
coull ai seiveui au 3ol de datalink Uxamuli ae LiallbiiquIUu ISV U LT V)

AD

L

A -
ug

un

indiqua“.: que le vol est maintenant prét a étre soutenu par le datalink pour la
prochai-¢ ctape. I'information de base de vol telle que le numéro de vol. la
date, ia :ration de départ, I’aéroport de destination et ie temps du départ estimée
est mair.‘enant rapportée du systtme OPUS et uplinked automatiquement dans
Funite -~ CARS. Ceci s'assure que tous les messages suivants du vol sont »
correctcinent identifiés. Le pilote ajoutera sa meilleure évaluation du temps de
vol (ET:)).
La tran: -ction d'initialisation ACARS déclenche également I'uplink automatique
d'un cer’-uin nombre de messages a I'avion:
e Un »fan de mission se composant des données condensées pour ie voi
nom: re de queue, la version, créneau horaire , I'itinéraire de compagnie, la
procrame etape et ie STD pour i'avion, n'importe guelie autre information

spéc:ile pour les pilotes. '

v e

i01°T

¢ Une rse 4 jour du Météo d'aéroport pour la station de départ du systéme

b |

‘-'U

0

r

poi
i

.~

Le pilot~ demande et regoit un uplink ATIS & 'adroport. Ceci contient des

informe: ‘ons sur "utilisation du piste, des conditions RENCONTREES et d'autre



Anrde 1778 can
. Lt.}l‘ru H ™ S

CHAPITRI il DESCRIFTION DU HERMES

information ou procédures spéciale en service. Le pilote demande un
dégagceinent de départ. i.c dégagement est upiinked quand ic systéme ATC T'a
traité, e! le pilote le reconnait électroniquement.

A ia borae de daraiink de cariin
a borae de datahink de carln

sutvante estenvoyvée:

T Tearn Tindas AVA M vy Ay +
Unc liste d'éguipage mise & jour du systéme

e Unc iiste de 'information de cabine (information de Pax, d'itinéraire et de
destiration) ’

¢ Les :iccordements en avant préliminaires pour des passagers ont réserve sur
sle vei

En utilinant des données du Loadsheet et de 'A'TIN e

un calct! de données de décollage de systeme TODC.

ondes cu 1l regoit un uplink avec toutes les informations

essentxe 'es sur les vitesses, flaps les arrangements et les estimations de poussée

de mote ir pour le décollage.

Un plan de vol est upiinked & I'ordinateur de gestion de vol FMC. Il est activé

aprés |'=»probation par le capitaine.

Stle vo! doitétre expédié avec un mal tonctionnement (selon des reglements de

CAA), .1 MEL télex consultatif est regu de la commande centrale d'entretien.

St lo dé:art est retardé, le pilote envoic un message de retard de départ au

systéeme d'OPUS comprenant un code de retard et un nouvel ETD prévu. Le

statut dc retard est immédiatement indiqué sur les

affichag s du trafic au centre du trafic de réseau. Au besoin, ie systéme

d'écoule ment obtient automatiquement une nouvelle créneau de départ du

C¥MU 1 Bruxelies et les upiinks 1i a cocicprt.

Un rapport de soulévement de carburant est produit automatiquement par

1ssage est accompli. Ceci est utilisée pour la réconciliation

contre s factures de compagnie de carburant.

- 00 -
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Quand !¢ passager est embarquée , chargement de cargaison et le fuel est
accompiv, des portes sont fermées et Ie vol est prét pour ie départ.

St le vo! est dii retardé a une restriction de ATC, le pilote peut envoyer un " tout

1¢s portes fermees ” messa

L 4sa axa

niement indionant
e a la commande d'écou mndiguan

Awiiawaaw sirawsa i

ane e vl
que i€ vol

est prét pour le départ et peut accepter un temps plus tét de créneau si offert

Ii1.6.2-Recui, début de moteur et taxi hors :

Un dég'z'; rement de recul et de démarrage est demandé et obtenu a 'ATC. Dés

Ccivaem A Gt atimmeAraned o |
PR UL STV id i

Ty

A AT TN o +q Fal At oy
LSRR \/l.l.VOl\.a QGuULVHILALIVULLLILLEL U
OUT R:"PORT au systeme d'OPUS. Ceci donne également une indication

]

visuelie cui les affichages au NTC q’a-q le vol est maintenant allié " outre du bloc
“. Il n'y 1 aucun besoin d'envoyer manuellement un mouvement télex d" MVT
" dela <. tion.

Pendan’ ic recul et ie démarrage la finale Loadsheet est recue du systéme de
PALCC et du centre centralisé de commande de charge. Ceci donne les chiffres
finals do charge. Au besoin un nouveau calcul de TODC est effectué basé sur
ceci. L¢ dégagement de taxi est uplinked par ATC. Pendant le roulement au sol
ATC pe -t offrir ou commander une piste ou une position de décollage différente
qu'a l'ori zine prévu. L'application de TODC permet au pilote de décider
rapidemrat si un décollage de cette piste est possible et d'obtenir les nouvelles
donnéer (e décoiiage.

S'il y a ::n retard pendant le taxi, par exemple en raison de la circulation
degivrat.ie ou dense, le pilote envoie un message de retard de décollage a
OPUS, . compris un code de retard et un temps prévu de décollage. Ceci est
visuellem:ent marqué 8 NTC. Sile vol doit retourner a la porte, ceci est
¢galeme: t automatiquement rapporté 4 OPUS et e NTC. Quand le dégivrage a
été acce ipli les pilotes obtient la confirmation sous forme d'uplinked le rapport

de dégiv age.
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I11.6.3-Décollage et montée :

Le moment ou Tavion ¢ni¢ve la piste, ACARS envoic automatiquement un OF F
REPOR a OPUS. Il contient OUT et OFF TIME et également d'une

nremiere heure d'arrivee estimée KT A
Pr weure darr ec: K,

L% ll!\--u wainaAs L AL m.

e systeric ACMS envoie un rapport de décollagc de moteur au systéme

Alanalyvas ,—lm rl
b Al nuAJJ. e A

ci fournit 'information sur I'état des moteurs
pour la s'irveillance de santé a long terme.
Du dépa: la station donne I'information aux passagers au sujet des bagages qui
ne i'ont 1:as faite & bord d'en raison des raccordements courts. Si le départ et ie
décollag: ¢taient retardés, le systéme de stations envoie également une mise a
jour prel; mnair? au sujet des passagers qui ont manqué leurs raccordements
originau::.

*

b B

1i1.6.4-i _roisiere :

Sur le ckemin & la destination, le pilote obtiendra I'information Météorologique
¢t ATIS pour la destination ct pour d'autres adroports Ic long dc l'itinérairc pour
le mainte::ir mis a jour sur la situation Météorologique. Si c'est un vol
ocaiiigis il iccevia le océanic clearance au-dessus du dataiink. Des tappoits de
position «i les observations RENCONTREES sont envoyés automatiquement ou
méme m-nuellement & I'ATC, selon le type d'avion et la sophistication du a
pord du s 'stéme de navigation. Le reportage automatique de position de
compagn: peut €tre activé par le pilote ou la terre a ' usage du département de
centre et 'expedition de commande de tratic de résean, ou a position d'avion

est alors :acée sur un affichage de carte.

[

S'ily 2 un changement du temps caleulé d'arrivée, un rapport de changem
L

d'ETA c¢:: envoyé a OPUS. S'il y a un retard significatif (par exemple une

exploitati::n) il envoie un retard d’'Enroute comprenant le temps estimé

d'approct ., I'ETA et ie code de retard a OPUS.
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Le NTC aacees instantané aux informations d jour sur le progres de chague vol:
position, dernict ETA, statut de retard, aceroces, notations de messuge de
downlirk etc... Il est possible de visualiser la situation du trafic d'une
perspective s!z!uén-sml.ions-oricnlcd. Par exemple: tout l'avion d'arrivée a € P
avec un XTA dans un délai de 30 minutes, tout I'avion roulant au sol

it dedans, tout l'avion s'est garé 2 la porte, tout I'avion roulant au sol
dehors. i.e méme type de se focaliser peut étre fait a partir de perspectrive -
airspacc -oriented géographique. Le NTC peut également faire l'uplink
d'annon:zr-type d'information a I'avion choisi de SAS.

Dans to-:t le vol le pilote a I'option pour employer plusieurs types de télex de

Ak AT 2 aar

freetext pour ia communication ade-hoc avec de diverses fonctions dans SAS:
Commade d'Ops, expédition, stations, entretien, services d'équipage, vol Ops.
T est églement possible d'envoyer des télex 2 I'autre avion de SAS.

Le systc:ne ACMS produit des rapports de downlink par exemple des
observa:ions RENCONTREES, des données stables de tendance de croisiére de
moteur < de I'exécution des systémes pour traiter par

le dépar::ment d'analyse de données de vol.

Pendant ‘2 vol le pilote peut accéder a des données de divers systemes de la terre
informaiique par exemple:

e ['in{t rmation de progrés de vol, tout vol

» Disp«sition d'avion, tout avion

o Stah:! de MEL/Technical tout avion’

e [nfornation d'irrégularité, tout vol ou station

Les char nements pressants & I'équipage que les programmes peuvent étre

uplinkec nar le département d'étabiissement du programme d'éguipage et
reconnu »ar le membre d'équipage.

Les mise= & jour concernant des vents et des températures d'enroute sont
uplinkec aux mises 4 jour de plan de vol de FMC. Company ou replanning
pendant ;eut étre demandé de RODOS.
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St l'avien fonctionne dans FANS-airspace, l'avion enverra des rapports
automatiques de position ADS et ie piiote communiquera avec ie centre ATC

seulement au-dessus du datalink des re-dégagements de cheminement, altitude

cha iug orande et plug des

¢ vic... La capacite du tratic dans un tel cubage est plug grande et plus des

[
A T SRR

cheminements cfficaces de carburant sont possibles.
Un caler! de données d'atterris
Des problémes médicaux de passager peuvent étre signalés et conseil étre

obtenus

S'il y a équipement de défaut de fonctionnement ceci est rapporté en utilisant

le rappo:t d'accroc. Le département d‘entretien peut demander 'information
additionnelie par le freetext ou en inter rrogeant le systeme ACMS. 1.a notation

d'équipane de carlingue et envoient des remarques de notation de carlingue de

leur borm2. A bord de l'ordinateur d'entretien peut automatiguem
défauts 't envoyer les données a la terre. Quand l'avion débarque, les pieces de
rechang: seront actuelles et les techniciens attendront 'avion, puits donné des
Instructi " ns au sujet du probiéme.

St le pilete doit parler directement avec le personnel moulu il envoie un rapport
de conta:t de voix conseillant la terre pour appeler ['avion au téléphone de
COUPE ou de SATCOM. Ce contact peut également étre lancé par la terre. La
voix dercure scuvent le meilleur milie pour la communication dans des

situatior: compliquées et non-normales.

d'Inrange. Cecicst employé par HERMES pour récupérer ¢t uplink diverse
informat:on - nécessaire en connexion avec l'arrivée:

¢ L'infe: mai.iun dirrépulacité de TOPST

. mfo"matlon d'arrivée: aérogare, porte, bagages manipulant etc.. du systéme

de stations
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e | mmlormation se reliante de vol Dou
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e Re-réservations de passager

& LR P —! L Lo oL dLdpan s % frcog mem
& i‘auuua:uub adonndes de Vét pC pour i

L'information générale d'irrégularité d'arrivée. de raccordement. rebooking ¢t de
trafic est montrée sur les moniteurs de carlingue du systéme d'Airshow. Des
messages & différents passagers sont imprimés et fournis 4 la main. Le systéme
d'Airshcw montrera également graphiciuement la disposition d'aéroport, la porte
se garan‘e et les portes pour des vols se reliants.

Le pilot: demande
destinatinn.
Z&wmdmwd'mmumﬂmMﬁemmcmummmﬂemwdmlxﬁ"“
contenart la nouvelle destination et 'ETA. L'événement de déviation est
immédizfement indiqué au NTC. Ces informations sont également fournies a la
destination originale et 4 la nouvelle destination. Le pilote a acces instantané a
I'inform:tion Météo et 4 ATIS pour les aéroports de remplacement.
L'inform:tion additionnelle d'uplinks de NTC. Ainsi le pilote a accés & toute
l'information importante pour I'aider a prendre les meilleures décisions.
Quand I'avion est établi 4 I'approche un auire downlink automatique est envoyé
pour cor:eiller les systémes d'aéroport et poste le personnel que I'avion
débarquera sous peu. Le personnel et les techniciens de porte seront expédiés
pour ren-ontrer 'avion a la porte 4 'heure.
Sur l'atte:rigeage ACARS envoie automatiquement dessus un rap

3

-65-
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I11.6.6-Taxi_et stationnement :
Peu de temps aprés 1auerrissage un prochain uplink de devoir d'équipage est
regu de CRUB0. Ceci énumére les prochains détails de devoir pour chaque

bkt L2 ¥ LR

- F 1
crewmember: vol, acreg version, ST, E'TD, temps de fente Lhaqa.e membre

r
Annlarmant Mo y\vnnlﬂo in
=~

) o liota A'dmviinanns nanr la ranitaina ot la
Dunv idiwiil HE L r.ll\}\-’l.l“ i AT b Gl A

quipage pour le capitaine et le
commissaire du bord respectlvemenl pour aider le rassemblement leur équipage
pour leu' prochaine jambe.

Les mstructions de taxi sont uplinked par ATC. S'il y a un retard pendant le
taxi ded~ns, par exemple la porte est occupée ou touché, le pilote envoie un

rapport ce retard de porte 3 QPUS

-

Une derricre mise a jour minuticuse concernant des raccordements et des
reboskine de passage peut étre uplinked et 2 montré sur les monitiors de
carlinguc. Les passagers font un pas outre de I'avion bien informé au sujet des
procédures d'aéroport, de la disposition et de leurs vols se reliants.

Aprés évnir'gare’ 'ACARS envoie automatiquement dans Ie rapport 8 OPUS. 1i
n'y a auc:'n besoin d'envoyer manuellement un mouvement télex d'* MVT " de

la station

111.6.7-.irréf au sol :

Quand I':vion a un groundsto a un des moyeux principaux CPH de SA, ARN et
OSL l'scasion est pris au éléchargement ACMS et aux donndes en bloc de
QAR por:r FOQA et a I'analyse d'entretien en utilisant un datalink & bande large
de micro-onde (gatelink). A bord des données d'ordinateur d'entretien, des
ventes pendantes et les figures courantes sont également téiéchargées. Des
mises a jour a 4 bord de la base de donﬁées de navigation et a bord des manuels

. i . + . i .
clectroniiues sont téiéchargees.
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H1.7-Datalink a l'avenir g

Ala o ¢

v . : nt BrOBIes
{ch Yuls \,«u CLL ul Liblu bOut ; \JiJlC.') ci

de 'auteur de SAS)

pas nécessairement la position officiclle
Que se produira avec le datalink a I'avenir? Personne ne sait cela pour certain
natureliement. L.a communauté d'aviation et I'industrie de ligne aérienne en
particulicr a commencé a remplacer la technologie et les procédures - la plupart
témps établies dans les années 50 - par la nouvelie infrastructure et les

procédurss basées sur le traitement par ordinateur, le datalink et la navigation de

qun"vfn
ididie,

Ce n'est pas a travers un manque de technologie que cette migration prend a un

long temns. Les obstacles ont plus a faire avec les issues institutionnelles et

(D
2
"C

ur 'aviation les concepts de P'étalonnage et de Finteropérabilite

age et de
sont si importants qu'ils doivent étre maintenus a presque n'importe quel coiit.

Cect fait le choix et 'exécution de nouveaux systémes tout & fait compliqués.

Cependant, donnée ceci I'est toujours une prétention siire que les opérations de
vol dans !'industrie de ligne aérienne éprouveront une croissance énorme de
commun:cation de données et le datalink sembiable a ce qui est arrivé a dautres
entreprises. -

SAS emplote ayourd'hut le datalink d'ACARS air/ground pour AQC et
quelques applications limitées d'ATS. C'est un systéme avec ses racines dans les
annges 70, Ce n'est certainement pas un datalink du dernier cri en tant que tel,
En méme temps c'est le séul systéme totalement opérationnel de datalink
disponiblc aujourd'hui. Méme avec ses limitations techniques il donne des
ocgasions signifjcatives d'améliorer la maniére que nous actionnons et soutenons

notre flotte d'avion en service.
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$11.8-1 a5 naramsétres gnérationnelisg du semmaire de vol :

iii.38.1 uebu‘u) on du sommaire de v

Le sormmaire de vol ¢st un message que regoit le systeme HERMES aprés

chaque etape de voi. ACARS envoi automatiquement ce message

Fig 3.7-Ecran MCDU pour I’envoi du sommaire de vol

Il porte le; informations suivantes :

1w

b

Numéro de voi.

Date = réception de message.

Immar-iculation de I’avion.

Tempe ceiie de chague élape (Out, O, On, In),

Quantité de carburant réelle dans chaque étape (Out, Off, On, In).
Nom 1 CAPTAIN{ou bien son matricule

Nom ¢u COPILOTE (ou bien son mau'icule).

-68 -
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m A £
CQU ALGIMAH

QXSXMXS 061440

NAB0

Fl AHARRA/AN TT-VKC

DT QXT ACZ2 061440 M43 A

- 3501 SUMMRY 6686/06 DAOO/DAUH 7T-VKC
AOUT 1310708 Uios

/OFF 1318/FOB 0068

[ON 1427/FOB 0040

TN 14337700 o
KO CAPT /CRW

/LNRQ CAPT CRW
/APPN RV /RVR J/ALT

/CPT 19356 /FO 29727
/SOI NIL  'SO2 NIL
ICHK NIEL

[l

OQU ALGIM AH

F1 AH1017/AX1 7T-VIR

DT QXT AQI 2 051542 MOoA

- 3501 SUMMRY 1016/06 DAAG/LFIL .7T-VIR
/OUT 1336/F7 B 0268

FOFF 1 34%/F¢C 3 (a7

/ON 1600/F(ti3 0148

AN 1606/FOT: 0145

TRKO CAPT /URW

/LND CAPT /RW

/APPN /RW*  /RVR /ALT
/ERR /ERR /ERR

/CPT LABED /FO BOUCHINA
/801 I8Gn

/CHK

1
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111.8.2-Carburant réglementaire 3 embarquer :

Ces quantités sont fixées par i"arrété du 5 novembre 1987, paragraphe 7.10 ;

figurant au chapitre 3 du transport aérien.

Réscrve de
routc « RR » Réserve
! firale
i
Y
|
i Délestage d'étape « d »
|
i
E
! Réserve dégagement
! « RD»
i' / \
I
Roulag: | y
arw i f’ .,-
) |

i Départ Dégagement
i

v t

Parkin | Toucher v
des roues Toucher

! icher des roues
¢ dc. 'reins

La quan!it¢ de carburant au lacher des freins (noté ‘Quy’), doit étre ia somme de

4 quantitis suivantes :

- dc_‘iesf

i

o d’
28-d

.

tape (d) ;

r-serve de dégagement (RD) ;
de route (RR) ;

r:serve finale (RF).

f""rl" Lr~]
- EOSEING

La quar:ité nécessaire pour la mise en route et le roulage (notée r) est

embarqu-e en supplément de la quantité au lacher des freins.
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En générale la quantité totale de carburant embarqué est :

mek=I‘+d+RR+RD+RF+Add+Supp

11.8.2.i-Le rouiage (r) :

Quantité au moins égale au carburant qu’il est prévu de consommer avant le

Congpmmation d’étape, carburant utilisé pour le décollage, cheminement de

départ, rwontée, croisiére (en tenant compte des éveniuels changemeits de

niveaux), descente, procédure d’arrivée, approche et atterrissage sur ’aérodrome

de destination.

I11.8.2.3-L.a réserve de route (RR) :

La réserve de route devrait étre la plus élevée des quantités (A) ou (B) ci-

dcssous ;

A)

5 mn de vol a la vitesse d’attente 4 1500 ft en ISA au-dessus de

"aérodrome de destination.

5 % d ou quantité soumise a conditions particuliéres et

necessitant éventueliement I’approbation de 1’autorité. (3 cas
possible)

Y-,

> 3 ¥ d a condition gu’un aérodrome de dégagement en route
doit étre disponible.
» 20 mn de la consommation d’étape, a condition que

IPexploitant doit avoir établi un programme de suivi de la
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DESCRIFPTION DU HERMES MESSENGER

consommation individuelle dc chaque avion qui serve g
calcuier ie carburant a emporter.

. » 15 mn de vol 4 la vitesse d’attente 3 1500 ft en ISA au dessus

de "aérodrome de destination

n, a

doit avoir établi un programme, approuvé par |’autorité, de

vy Ada carburant nour chaon:
Gidn Vi Vdie i i FA O V) i

serve a deéterminer statistiquement la réserve de route pour

cette combinaison.

iI1.8.2.4- L.a réserve de dégagement (RD) :

Destinée a couvrir la consommation depuis le début de la « REMISE de

.
AZ w3

nécessair: d’en prévoir un. Cette quantité est fonction des conditions de vol
prévues.

Cas ¢l il n’est pas nécessaire de prévoir de terrain de dégagement, les

conditiors suivantes doivent étre simuitanément remplies :

a) durée du vol n’excéde pas trois heures ;

b) [I':érodrome de destination comporte deux pistes utilisables par ’avion ;
¢} prodant les deux heures qui preceédent ou qui suivant i’heure prévue

> le plafond est au moins ¢gale a la plus élevée des deux valeurs

suivantes :
- 1500 ft au-dessus de ia hauteur de décision (DH) pour une approche de

précision ou de la hauteur minimale de descente (MDH) pour une
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111.8.2.5-La réserve finale (RI)

Quantite de carburant néeessuire o un vol de 30 mn & la vitesse datiente, en

ISA, & 1500 fi au-dessus de "aérodrome de dégagement, ou de I’aérodrome de

destination sy e dégagement n’est pas exigé.

B A BABNS Wy o Bt Ve BB B Pl mm BGOSR TN N Wl WS AR

»~ lorsqu’un aérodrome de dégagement n’est pas exigé : 15 mn d’attente

e TQA X 1TENN & s Aoccire Ao Paden
e iSA a 1500 & au-dessus de | aeiGGiG

Ao Aasdcmnternn
L ea LELIGARIVILL,

..# Pour tenir compte de ia panne moteur ou de ia panne pressurisation : ia

quantit¢ embarquée doit permettre de couvrir la panne depuis le point

pendant 15 mn en ISA a 1500 ft au-dessus de cet aérodrome, et y

effectuer une approche et un atterrissage.

II1.8.2.7-Lic carburant supplémentaire (Supp) :

Le carbi:-ant supplémentaire laissé a la discrétion du commandant de bord.

111.9-1 . temps de voli :

C’est le iemps ou le pilote commence la mise en route jusqu’a I’arrét finale de

C’est le :2mps dés que le pilote lache les freins jusqu’au décollage.
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4.1-Organigramme de ’application :
) B Ty
Début

Lire un
Fichier texte

/ Extraire la date des /
. \lnm-ag.-u- TECHE ‘-‘: nortie

Tiwdd i

/
/ du nom du dossier /

Traltement des fichiers
textes pour extraire les
données

A /s

I .es données ™
Exlstes dans la
Base de données

v

y
Ces données sont nouvelles, aprés Ces données sont déja
/ traitement on les sauvegarde dans traitées, elles sont dans
/ wiie BD / / La base de données /

-

rd

}.1/ Afficher un message Afficher un message
Expliquant que ces données Expliquant que ces données
sont ajoutées existes

Z 4

i
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Début

Préciser une
I*ériode

i /7
immatriculation /

Z/
Afficher toutes les données
nécessaires aprés
Extraction de la BD
5

/ Sélectionner un ;
Dilnta s amn i
el L Wl I il
rd
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4.2-Programme ;

.}

<
¢class MY5QL
{

v.r $Host = "localhost";
on Slateboos ~“moogpgs pEDMEmow
var $User = “root";
var SPassword = "";
var §Link ID = 0; // Result of
myggl_ccoonect )
var $Query ID = 0; // Result of most
recent mysql_query()
var SRecord = array(): // Current
mysgl_feich array()-result
vdL SRow; /A Currenl cow
number
var $Errno = 0; // Error state of
query
var SError = "n;
war Stahle;
A At message envoyé en cas d'erreurs

‘unction halt ($msqg)
echo {"</TD></TR></TABLE><B>Database error:</B>
$msg<BR>n") ;
echo ("<B>MySQL error</B>: Sthis->Errno (Sthis-
>Error)<FR>\n");
die("Session halted.");

J = mmm e e se connect a une base de donnée
fanction connect ()

1£($this->Link_ID == Q)
r
1
Sthis->Link_ID = mysgl_connect ({$this->Host, S$this-
>User, $riiis->Password);
if (!Sthis->Link_ID)
{
$this->halt ("Link_ID == false, connect
failed");
H
$SelectResult = mysql_select_db($this->Database,
$this->Livk ID);
if(!$5electResult)
{

$this->Errno mysql_errno($this->Link _ID):
Sthis->Error = mysqgl_error ($this->Link ID);
Sthis->halt ("cannot select database

<I>".S5thiv:->Database."</I>");
}

[/ mmmm e o excute une requette sql ~——-—--————__
function query($Query String)
{
$this->connect();

.
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Sthiv =Query L wynyl _query({Souery _Strlng, $Lhlu-
>Link 1)

Sthis—>Row = 0;

Sthis->Errnc = mysql errno(};

Sthis->Error = mysql error():

if (!5this->Query ID)

{

W wm L el Lot A ¥ gt o TGO Lo I S
LilVairlia oS4u. LeQuely Soringj.,

}

ligue &. cours
Tunction next record(}

r
i

$this->Record

Ckbia SDar 1= 1
5 il &

[ L

mysql_fetch_array($this->Query*ID);

$this->Errno = mysql _errnofj;

Sthis-»Error = mysql _error();

$stat = is_array($this->Record) ;

if (!$stat)
mysql_free_result ($this->Query ID);
Sthis->Query ID = 0;

}

return $this->Record;

R e affiche le nombre dienregistremts trouvé
“unction num rows ()

return mysql num_rows ($this->Query 1ID);

§ s L msmee efface la memoire ~=--ww——ooomommm
‘unction clean results()

if($this->Query ID != 0) mysql“freeresult($this—>Query_ID);
Y avance de i enregistrement -=---—--—-~—c——eom______._____

func: ion seek(%i)

=~ P I mamal PRl S e Ny aaeer TTY ALy L
. J.:.\.l.a._s..-\.‘i ‘\_,Q_DC?._'IL L T S oL _'r'_.i.ia', ooy
R e avance de i enregistrement -------—-e——oo________________

func ion sdek field($i)
tvsql_field_seek($thiS*>Query_ID,$i);

L obtenir le numero du dernierre incrementation —-—--------

mction dnsert {d{)
return mysql_insert_id(};

A ferme la base de donnée -—-—=—-=——mmo______
frinction

O

lose ()

1f($this->Link ID != 0) mysql_close ($this->Link ID);
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L R e renvoi la ﬁremiare ligne dans la tahle e
tesUlbals s ocout

o

function firsk record()
|
y $this->Record

Sthis~>Row = 0;
Sthis->Errno = mvsagl _errnoi):
Sthis->Ervor = mysgl errori{j;
$stat = is_array(Sthlc >Record) ;
if (!$stat)
{

.

mysqlwfetch_array($this—>0uery“ID);

¢ }
.return $this->Record;

")
Y

<? Srep “Di:\\chakib domain\\espace perso\\bureaul\lies\\iermes
Messangaer\\";
$dir = coendir (Srep);

echo "<or>".Sdir." <br>";

//lire ¢ dossier en choisissant

//les dossiers :(is_dir) ou les fichiers :{is_file)

2>

<? funct:ion la_date($date) {
"

sy . Ada J-..rrl,.)l...fv TTad o
ey <3

- Lo N SR T
LELCUT .. G&T Gili/ & LiLi87,¥GECE}

(o

}

while ($om_fichier = readdir($dir)) {
if{is file{$rep.$nom_fichier)) ({

2ol Mehia1 T e cmbuam ahimm o N Crorm Crmam £imhiaws
O Goila g ) N2 S e UL L sy S yiedil LTSN,

ec::d> "<br>&bull;énbsp;Tailie ; ".filesize($rep.$nom_fichier)."
cctkts”;
eco "<br>gbull;é&nbsp;Créeacute;ation :
-la_datc(filectime ($rep.$nom_fichier));
cclo "<brrgbull;enbsp;Modification
".la_dat-{filemlime ($rep.$nom fichier)};
ecl.0 "<br>gbull;&nbsp;Dernier acc&egrave:s :
".la_dat«(fileatime(Srep.$nom fichier));
eclio "<br><br>";
cizhe "<brs is file ".var_dump(isnfile($rep.$nom_fichier));
}
b
<7

//enfin Zsrmer le dossier
closedir ($dir); 2>
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ST o equrre "dbe o plge®
<LINK REL="stylesheet" type="text/css" href="horaire/popcalendar.css">
calendar main js script -->

<script language='JavaScript'>

X b
monthMame = new Arrav("Janvier", "“Février", "Mars", "RAvril", "Mai",
“Juin™, "Juillet™, MAout™, "Septembre", "Octobre", "Novembre", "Décembre");
dayNar: = new Array {"Lun","Mar", "Mer", "Jeu", "Ven", "Sam","Dim");
/==

P Tt )

----- i
<lorm noene=s"periode” weilbod="posi™>
<table .. lign="center" width="400">
<Lr>
<td>

"o~

\
)
y
¥
]
]
T
)
i
)
|

-

5 pisves
Sexecuter=new MYSQL;
$executur->query ("SELECT DISTINCT nom_pilote, immat pilote FROM "hermes’
ORDER BY nom pilote ASC"):
while(f: I ficher=gexeculer->next record())
{
<option value="<? if($afficher(nom_pilote]=="/") echo
$affiche - [immat pilote); else echo $afficheri{nom pilote]?>"><?
ifi{%aff: cher{nom pilotel=="/") echo Safficher{immat pilotel; elsa acho
$affichr - [nom pilotel?></option>
)
2>
<Sseliec.
</td>
<td>
</td>
“ltr
<tr>
<td coleran="2"><input type='text' name="date aller” style='color: black;
font-far ily: Verdana; Font-size: 9px;' value='<? echo date{"d-m-Y")?>" >
<script language='javascript'>
- !
if (!'document,layers) {
document .write ("<input type=image src='horaire/cal.gif’

onclick- 'popUpCalendar (this, periode.date aller, \"dd-mm-yyyy\"}: return

false ' ritle='Choisissez la date' style='font-size:llpx'>")
1
i/==>
</script>
</td>
</tr>
~Lr.

<td colian="Z"><ilnput name="dale relour" Lype='tex(' slyle='color: biack;

font-far 1ly: Verdana; Font~-size: 9px;' value='<? echo date("d-m-Y"}?>' >
<script language='javascript'>
o
il (!documenl.layers}) {
document .write{"<input type=image src='horaire/cal.gif’
onclick- 'popUpCalendar (this, pericde.date_retour, \"dd-mm-yyyy\"}; return
false; - title="choisissez la date' style='font-size:llpx'>")
}
/7==>
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</td>

<ltry
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Slneript

<tr height="50"> %,
<td Colspan="2"> %

</td>»
</tr>

I T, S
SrLaue s

</form>

s
session
?><head”>
<titlex»:
ol il
<link n:
<?php
incgude
include

<SCRIPT
LAP7r77
ARRRRRY

funciio:
{
if
cha'

o s e

Fpx+ipx;
'+speci:
docu

funciio.:
{
doc'.

1
)

Lunciio:
.
{ w &

doc:

funciie:

{
doctu:

funcilos

{

1.
J

funciiors
functiorn
functio:.

ment.all.item({nom).style.visibility

startl);

2sultat hermes</title>

Froemrmd =TT Aan b ANt Tunal? saantant—=Ttavt fhtml s Al arent—i aA_ Q0607 0N
| almiria che i contont DeNLAOERLE mn akia itodani bl

i -i R — =

2f="stlyle le.css” rel="stylesheet” type="text/css®>

"lire inserer bhd.php";
"dbclass.php";

LANGUAGE="javascripi®s

LS FPFTE A0 PP bt sk i oo MUV T B T TT T OUAAR TV

e AT fonction pour creer 1l'info bulle

Creerlbj (now, px, py, ix, Ly, visible, cindex, contenu, special,draydrop)

ivisible==1) {visi="visible;"} else {visi="hidden;"}:;

-— s
ne="<div
B B IV R M, R g g G T B S VTonwsslo a g gl o T 1 decst Pomeradmun o P Jvmesd Pomas s ¥ o8-, 1t
-I'Q&LJ-U;Q-‘;A—QU&HLC' Vi bhaieaan Cea’s i-v'l'-, Llc".'\jil'\—- P ow 'l"“." \..utd- ‘o Y E 'l.o'A'n' -—Ta e
.

visibiiity:f+visl+Tz-index: +zindex+';" ID="'+nom+*"
L+'>"+contenu+'</div>t;

ment.write{chaine); ,

CachierOb} (nom)

1ent.all.item(nom) .style.visibility = "hidden";

VoioQn) {now}

"visible";

il

MudifierQb) (nom, conlenuj

qent.all.item(nom) .innerHTML=contenu;

PlacerOb) {nom, px, py)

L (px!=-10000) {document.all.item(nom).style.left = px;}
if (py!=-10000) {document.all.item(nom).style.top = py;}

Sourilsx () {var value=MXP;reiurn value;}
SourisY () (var value=MYP;return value;}
Mouvement {)

~- el g
TV ELil .
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CHATITREIY CONCEFTION DU LOGICIEL

MYP = event.clientY+document.body.scrollTop;

return false;
}
document.onmousemove = Mouvement;
e alata bt T fin de creer 1'info bulle
Z/NNNNANNNNNNNANNNNNNNNNNNN S e bk b kbbb bkdksskdkh bk f 2L LLLILLS IS ISI7 71477
Iy

ARRRRNY

I mmmm creer l'objet info bulle
Crrparnld FHL1T . A A AR AA A A T T Ay,
CECErohs ("B e, 0,05, 160, 20,.0,0, 1, o on .

LTunclion bulle (now)

{
if (document.all.item{"bulle") .style.visibility=="visible™)
( .

[P R ] PN SR AN L S B A B
B s Tk WAl P ) i

i1f (document.all.item("bulle™).style.visibility=="hidden")

1f fnpml=tm

i
var cx=SourisX()-10;
var cy=SourisY{)-30;
PlacerObj ("bulle", cx,cy) ;

ModifiarOh3i (Mol lafl ferahlas hadshe=T2001 sideh—t 2Nt
___________ oL ERLTETy  hodted melEat 2 WIZtn a3l
R T O T I R DONRPNINE W0 - g

border=’0' cellspacing=‘'1*><tr><td bgcolor='#000000" ><table width='10C."'

border='0' cellspacing='0'><tr><td align=Tcenter’

bgcolor="#FFFFEB'>"+nom+"</td></tr></table></td></tr></table>") ;
VoirObj('bulle');

else
{
if (nom=="")
'
ol b M ")
}
}
4 Fim Ao memmsmem T abdad dwmfFen 17 o
;i “ili &g Creel LUESTET BNLIE Buids

........................................................

ey

function modifier contenu_date de naissance(date)

1L {document.gelElemeniById(date) .value=='] ] .au.aaaa’)
document.getElementById{date}.value="'";

Frimeatiam aonlamamb b i FE
.......... SELLETEnE ERLhan

// Compatibilité IE / Fire
if{leventéswindow.event) |
event=window.event;

fagrantt
i IO i
£

==

nm

oxX

1
JF 1B
if (event.keyCode < 48 || event.keyCode > 57)
{
event.returnvalue = false;
event.cancelBubble = true;
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}
/7 DOM
iZlevent which <« 48 || avent_ which > G&7)
i

event.preventDefault () ;

event.stopPropagation(};

- e = T

e i EE TN R ~e 1 1
slalert \‘\.ik)\.l..-llllt;‘lll \_J!::L.LJ..EI.HC“LD_YJ.U\ un te UC LlaJ..bbdl [ =

i.value.substu (0, d
ocument .getElementById(’ date_de naissance'). .value.len gth));
/. 1f (document. getElementById( date_de_ naissance').value.length)==2)
//alert("c 2");

1
Tunciic . vuLifiEL_Ldille(daLe,daLe_de_naissdnce,Ldille)

{

/* if {#ocument.getElementById{'date de naissance’).value.charAt(l)==".")
-J_.,—-.‘-..:.-.. mAET A b DL T Y dabk s da —nd mmamas b Talus=t0N s de i b kT Y L e
doeamens JpehElameyiernd e 28 naliszance') . value="2"!document.gotTiom
yidi'dat e de naissance').value;*/

switch (taille)
{
casze 1:
{
f/mess="¢c 2";
//alert (mess.blink{));

//alert(document.getElementById('date_degnaissance').value.charAt(l))

-~

if (document.gelElementByIld (date).value.charAL (0)==" ")

document.getElementById(date).value="";
}break;
case 2:
{
//mess="¢ 2";
//alert (mess.blink());

. if(document.getElementById(date).value.charAt{l)!=”.“}

document .getElemnentById(date) .value=document . getElementByld(date) .val

e v, "y
ibreak;
ca~e 3:
{
//mess="c 2";
ffalert (mess. blink!());

f/alert(document.getElementById('date_de_naissance'}.value.charAt(l))
//1f(document.getElementById{'date_de_naissance').value.charAt(2)==".

//document .getElementByld('date _de_naissance').value=document.getElem
entByld{'date_de naissance'’).value+".,";
- Jbreak;
case 5;
{

if(documeuL.geLElemenLById(daLe}.value.uharAL(4)!=".”]

-83.
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document.getElementById(date).value=document.getElementById(date).val

Ibreak;
case 10:
{
// alerti("appel de la fonction
verifien_date_naissance(;");
if(document.qetElementById{date).value.charAt(Z)!:"." bt

dﬂcumnn?.qvthlnmnntﬂy[d(datn).va]un.charAt(S)!“".")
I

Letdocument . gelElemeniById (date) .value., chiarhi (2] 1=, ")

{
partie_l=document.getElementByld (date).value.slice(0,2);
‘perile Z=documenti.ye LEleneniByIdidaie) .value.siice({3,11);

document.getElementById(date).value=partie_1+"."+partie_2;
1

LD ldocumenti cyeiElemeniById (date) .value.charAl t5)i="."j

{
partie_l=document.getElementByld(date).value.slice(0,5);
parvie Zodovumeast . gelElemeniPyId (dale) svaiue.sliice(é, 11} ;

dc:ument.getElementById(date).value=partie_1+"."+partie_2;

}
1
L1 {document .geiBleweniByididaie) .value.charAl {0} ==", )
v {
» document.getElementById(date).value=“0"+document.getElementById(date)
valus.z'ice!l,11Y
i
if {document.getElementById(date).value.charAt(1l)==".")
{
rortis l=document oot Tlamant DT d At al srnlin Ali-~nfn 11,
Pm = T T ATt L s o e Tk Tl L P S e e T e bl e b T

~

pa:Lie_4=documenL.geLElemenLById(daLe).value.slice(2,llj;

document.getBlementById(date).value=partie_1+"0"+partie_2;
}

f{document.getElementById{date).value.charAt (3)=="_")

—_—

pnztiunl-duuumenL.getulemcntuyld(date).Value.slice(O,S):
]
partic_2=document.getElementById{date).value.slice(4,11]:

document.getElementById(date}.value=partie_l+"0"+pazLie_2;
}
if (document.getElementBylId{date).value.charAt (4)==".")
i

..
partie_1=document.getElementById(date).value.slice(o,q);

partie_2=document.getElementById(date).value.slice(S,ll);

PN



}

do

par

}

function

{

oA

cument.getElementById(date).va]ue=partieh1+"0"+partiev2;

]

i document  gelBloment By Td (dale) cvalue., char At () = MW )
{

‘tie_l=document.getElementBvId(date) .value.slice (0, 6):

L]

flie_Z=dovumeni.gelBleneniByididale) .value.siice(?,1ii);

.ument.getElementById(date).value=partie_l+"O“+part1e_2;

. £ .w\-'—_..v\ul'r\__ll (1KY
-

{

-:tie_l-document.getElementById{date).value.slicel(0, 7};

D= nE o~ Y -
M Fandy LU =l s

124
e

n

14 4
<~ '

[{}]

e o | awmarn &N TA A4
SoumE ri—sas i b gillat feuine

LI, X
i e

[
[43]
[{)]
{1

- ’

-nument.geLElementById(date).value=partie_1+"0"+paxLie_z;

}
if (document.getElementById (date).value.charAt (8)==" ")
i

a:lLie_l=document.getElementById{(date).value.slice(0,8);
rtie‘2=document.getElementBng(date).value.slice(Q,ll);

'umenL.geLElementById{date).value=partie_l+"0"#partie_E:

1
if (document.getElementByld{date) .value.charat (9)==".")
{

3

. L,J.E iI=document. gel_x:.iemeul_ny {daiej.value. bJ.lLEKU, :’),

tie Z2=document.getElementByld(date).value.slice(10,11);

'ument.getElementById(date).value=partie_1+"0"+partie_2;

}
verifier_date_naissance (date);
}break;

verifier date naissance({date)

maintenant=new Date();

"e_de_naissance=document.getElementById(date) value:
1 ce_nai=String{date_de_naissance.slice{6,11))
.5_nai=String(date_de naissance.slice(3,5));

£ na1=31r1nq(date de naissance.slice(0,2));

fannee _hai<"1900" K annee_nal>atr1ng(malntenant.getYear(}))

slert("l'annee : "+annee nai+" est invalide !");
document.getElementByld{date} .select (};
return false;

var mois=new Array();
molslll"“l"]_""“ ll'-
if(Math.abs(annee_nai-2004)%4==0}
mois{"02"}="29";
else
mois[“oz“]="28":
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mojs [0 =mqr;

N mois ["04" [ =" 30",
T"n'i c!’l!nt‘ﬂlfll‘i“ ll‘.
molu["ou" ] ="30";
mois{"07"]="31";
mois("08"]="31";

. mois{"09"]1="30";
Mois{"ig"}-"31";
meis{"11"]="30";
mois["12"]="31";

ifimols_nai!="01" && mois_nai!="02" &g mois nai!="03" s&

molz nal!="04" g maie moil=waew p o i nal!—"N&En cg¢
mwois nali="07" && mols nail && mois_nali="J5" z&
mois nai!="10" && mois nai!="11" & mois nail="12")
{
alert ("mois : "+mois nai+" est invalide !");
R s .72+P1Sﬁ2?1+n:?‘;!42+'2\. o Davmesoaen o
SoTumeni.getElamentlyIdidate) Laelagt )
‘ reiurn lalse;
}
L Juur naitrmois[mois nai] | jour nai=="go™)
. .
> Sl ot AT e s My S g M tuy,
. N Ve - ‘_iu‘u__A;;.-'..'.: ir
documeni .gelElementById {datl
return false;
}
}
P

ii

function accepte ()

{ '
iffdocument.getElementById('date_mess'}.value==")
alert ("vous devez mettre une date");
return falze; :
i
L T Ty fin de accepter la date des messages
</SCRIPT:-
£

/*functicn taille chaine($chaine)
{
Sposition=0;
if(Sctaine([Sposition] t="\\")

T
i

Sposition++;
Staille=$position+1;
;
return $taille;
b e/

//echo delinir_date("Ma 16","12","2006");
//echo orgjaniser heure("22H45");
//echo «<«rganiser date("Ma 1/8","12","2006");

i

/HLE {Stut - ostristr(™Ma  10/23357,n/n)==nn)

ech:, "cette chaine ne contien pas /";
}
else
{
echy "cette chaine contien pas /7;
laction="resultat.php"*/
SHSESSION[date_mess]=$_POST{'date_mess'];
eche "<br> la dattttttttttttttte ".$_POST['date mess'];
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3

<table width="100%" border="1" bgcolor="#A6D2FF">
hr bgcolor="4EAEAF2">
<td colspan="2" bgcolor="#E6EAF2"><div align="center"
class="Stylel8"></div></td>
<td width="2%" rowspan="2">s&nbsp;</td>
</tr>
SLE 'Luj COLGi T HEORA AR
<td colspan="2">
<form name="forml" method="post" >
<table width="100%" border="0" bgcolor="#E6EAF2" >

Thr™
<td colspan=Y3"><div align=¥center”></div></td>
</tr>
<tr>

<td colspan="3"><div align="left" class="Stylelé§

"_L..‘I -"\f‘\"'\._A’ LS R VSR £y
SE e v O v ]

</tr>
<tr>
<td>&nbsp:</td>
<td>Veulliez mettre la date exacte des messages

el b B R Ly B
sUaveThaia,ywd o UL

<idr<inpul class="(iigeT"
onKeyPress="seulement chiffres(event) ;"
unKqupr"VurjLiurhtaille(Lhis.name,this.value,this.value.length);“
onFocus="modifier_contenu_date_de_naissance(this.name);"

ot LEC I A LT - oguy | | SOt B TN R
e as R :

snMouzely SuesSO05iumT. 2888 cnMougeCut="hulla Y name="dzte mezs”
type="text" size="7" maxlength="10" value="jj.mm.aaaa"></td> h
</tr>
<tr>
<td width="25%"><div align="left"><span class="Stylel5">
“span classT"Slyield Siyle2i”>Leclure des fichier Lexle {(*.ixl]

</span></span></div></td>

<td width="37%"><div align="left"><span
class="Stylel5"><span class="Style20">Veulliez indiquer le repertoire des
messages HERMES : </span><span class="Stylel9"></span> </span></div></td>
<td width="38%"><input hame="somaire_de vol" type="file"
class="Style7" title="indiquer le fichier excel a lire™ dir="ltr"></td>
</tr>
<tr>
<td colspan="3"><div align="center">
</divs</td>
</tr>
<tr>
<td colspan="3">&nbsp;</td>

wler>

<tr®»

<td colspan="3">»<div align="center">
<input name="valider" type="submit" class="Stylels™
value=" Valider " action="alert('test');">

</div></td>
<Stre

<tr>

<td align="right" colspan="3"><a href="resultat.php">voir
les insertions</a></td>

e oo
</table>
</form></td>
</tr>
<?' '
I*Stab_chemin=explode{"\\",dirname:$som31re_de_vcl)};
$dossier=$tab_chemin[strlen($tab_chemin)]."\\";+/
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//echo

"hr o la racine
print_r($GLOBALS) ;
echo "<hr> le sommaire
echo "<br> le chemain '

if($somaire_de vol)
(
Sdir

S
Sy

L L IS S - P S —— ER P Ry
SOL> La ressource utilise

e de vol " San

= opendir(Srep):

- o
oL

//echo "<br> le chemin ".$chemin;

while
{

{3nom_fichier =

D

readdir ($dir))

Fimhine

".3rep.snom_fichier."<br>”;

echo
“.var_dunp(is_file(Srep

"<br> le retour
.Snom_fichier));

de is file

if(is_file($Srep.Snom fichier})

’
i

eCcho

compiet”.$rep.$nom_ fichier;
Schaque message=read_hermes ($rep.S$nom fichier);

L Lik =

fichier

>

<Zphp

Lol R ad k]

f ol hon 1o
. sy CZUE

(LIRS}

vl s
Limvi .

'.$rep=dirname(SSOHai;e_de_vol)."\\“;

et

e LAINCE L RON DU L OG0,

"odirname (Ssomaire de vol) . "\\";

le ciiemin

G it e o= )
TS SUG T,

$sql=inserLExcel_messgge_HERMES{Schaque_message):

//echo "<br> $sql " ;
Executer Sqgl($sql);

include "lire_inserer bd.php";

include "dbelass.php";
2>

0

/*functivn taille chaine{Schaine)

{
Sposiiion=0;
if($chaine[$position]

Sposition++;

L=\ ")

$taille=Spositioni];

return $-a%lie;

L+ ;
1 r ¥
//echo dtfinin_datei"ﬁa 16%,%127,72006%} ;
//echo crganiser heure("22H45");
//echo crganiser _date("Ma 1/8","12","2006");
Sl £ AR T L bl oL g TASANNCH gy ey
IELE SEan ohsmamei"y  20YR22asT o i
{ N

echo "cette chaine ne contien pas /";
}
else ,
f
LY

echn “cette chaine contien pas /¥:
P*/
2>
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<table width="100%" border="1" bgcolor="§A6D2FF">
<tr bgcolor="#E6EAF2">

<td colspan="2" hacolor="#EAEAF2"><div align="center
class="0tylelR"></dive</td>
<td width="23%" rowspan="2">&nbsp;</td>
</tr>
<tr bacolor="H#EEEAF2"> '

<td colspan="27>
<form name="forml" method="post" action="">
<table width="100%" border="0" bgcolor="H#EGERFZ">

<tr>

EA ,Aaleman—NI0 25y o)
wol DTS AR ol e

(\;nm"hnni—r\r"\/ f—-h e /k’-l\
At

<ftr>

<tr>

<td colspan="3"><div align="left" class="Stylelé

Style20"></div></td>

PR RN

<tbr>e
<td colspan="3">anbsp:;</td>
</tr>
<tr>
PR -Wu',-h-h—"f)!:-i"{\(a"w AT T =] A T iy m ) =T O ] A B
o WalTEn Ko e i g ko e Vel S =y g e

~spdn class="Silyleld SiyleZl”>Leciure d'u
Excel</span></span></div></td> |
<td width="37%"><div align="left"><span

class="5Stylel5"><span class="Style20">Veulliez indiquer le nom du fichier

e T - S B /’ﬂh—“\/ﬂmﬂ“ —1===_Hﬂu,1n1q"\r (Iﬂagn\(nﬁn_

SHTS. & L4LiI8 0 P eEansRSEEN TAES3 o SEany a4
lass="styleZ(">csv</span><span CLass-’atyLexs »)</span> </span></divs</td»

<td width="38%"><input name="somaire de vol" type="file"
class="fiyle7" title="indiquer le fichier excel a lire" dir="ltr"></td>

</tr>
<id colspan="3"><dlv align="cenier">
</div></td> 3
</tr>
<tr>
Ctd colasman="AMssmban e flAS
td colzpan ranbasyasE
</tr»
. /'t
<tr>
<td colspan="3"><div align="center">
<input name="valider" type="submit" class="Stylelég"
rrazlrea=N 5l Hda - Mo
</jdive</td>
</tr>
</table>
</‘orm></td>
e
<7

Sbase="Hermes Messanger\\";
if{$scmaire_de wvol)

{

*

i Crmmrm st Atrr—=T o,
4 sotparatour A
$chaque_message=read_hermes ($base.$somaire de vol);: /7 1it

le fichi:r
//echo "<br>".$chaque message;
$sql=insertExcel_message _HERMES {$chagque message);

R e T LIS SO i) L]
vy ie] (S v) ey SQ¢ ;

Executer Sql($sqgij;
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KT
R et L L T verifior si la chaine de

caracter: est numerique

/*function si ommerigue (Schaine)

!
S0ar=0;
Sroam=0;
fri{8i=0;%i<strlen(schaine):$i++)

——

= PR I Ry damm P ALY
[} G5 G LNT (YLl Tl o GRS
P lord{dchaine[diji»=ord ("A") &&
ord{ScH nei{S$l)<Fordi{"am))
Scar++;
b el M o I SIRIEY W e LT,
ZEmE ks Lond AL et MaoxditEr g
woelio "<be Tlord{Ta™) LT el YLordi{Tza");
eChO n<br> ".Ord("O") ‘l! et lf‘ord{rlgu) '.
Jidf
[ e e e e fin verifier si la chaine de
Doramtaids AR scoamveond swenn
caragstey 23t numerigus
D e T ee— lire le fichier texte qui

contient 1l¢ message HERMES
functior. la_diff temps (Stemps_fin, $temps debut)
{

]
T e o S T s I RpUy I S Y T
FHTUL WL Ul TIURSECO v LCmpS_GBIUT, Yy S s

Sheur_fln bubstr(Stempb_an 0,2);
Smin_debut=substr ($temps_debut, 2, 5);
$min_fin=gsubstr ($temps fin,2,5);

iz .$min_fin-$min_debut<"0")

$heur fin--;

$min fin= Smin fin+"60";

Sheur _diff= Sheur £1n S$heur debut;
if (strlen{Sheur _diff)=
Sheur 4iff="0". Sheur dlff,

Smin_deff=$min_fin—$minmdebut;
ifi{strlen($min deff)==1)
$min_deff="0".$min deff;

o -
[
i

Sheur_diff=$heur_ fln Sheur debut;
if (strlen(Sheur _diff}==1)
Sheour diff-"Q", Sheur dl‘f,
. $min deff=$min_ fln $min debut;
if (strlen(Smin _deff)=
Smin_deff="0". $m1n&deff,

VISR FEY iane s g Mo, 0 .
Yeturn L .=iur difgs . v: .yan deff;

functionr read_hermes( $filename)
{
SF LE=fopen($filename, "z");
s+ Lf{!1SFILE)

+cho "impossible d'ouvrir le fichier.”
xit;
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while (! feof (SFTLE))

SARRAY []=fgets (SFILE, 1024);
FFYnCQIQPTIP! :

array pop{$ARRAY) ; // efface
la derniere ligne )
return SARRAY;

L e fin lire ie fichler texte gui
contient le message HERMES
[ e e e inserer le ficier excel dans la bd
destination
functinm ineorefyucal macecass HDDMEC (G ammma i wnl
functlon IncortBuonl moccoge HEBMES (Srpammadirn
i »
//Sheigh=sizeof (SARRAY) ; _—
//%width=sizeof (SARRAY[0]);
foreach ($sommaire as Skey=>Sval)
I
echo "<br> la valeur de 17index $key esi §val ca Lailiic osi
";
1fistristr($val, "SUMMRY"))
{
Fiomlim Ml M 1 b ammriermoan  wo o L SR ey N o | HOrnamarimun [ LI
P Caeaiys Trder o -” Jd = S e W e WO L t’uh-l ;O\.q'z«‘ux‘l [ - (SRS 'Y T

.strrpos{$vai,"/%)." et
".ord($val [strpos($val, "SUMMRY") +strien("SUMMRY"}]}." ord
nb".ord{("snbsp; ") ;

Spos=0; Y
while($val[strposi$val,"SUT”‘Y"}+strlen(”SUMMRY")+$pos]==chr(32])
{ .
Spos++;
! lorche Mekhes e ~losratia a oot o W
/ieche "<br> je& cherche tcoulicurs ",

//echo "<br> heyyyyyyyyy":
//echo "<br> debut a
".%pos_n vol=strpos($val, "SUMMRY")+strlen ("SUMMRY")+S5pos;

"
f/echo "<br» gt

".5valistrposi$val, "SUMMRY"}+strien {"SUMMRY®" j+5posi;
//echo "<br> et ".strpos($val,"/");

Spos_n_vol=strpos($val, "SUMMRY"J+strlen(“SUMMRY")+$pos,

e.—uh_. 'l/‘l—-—:‘ = ra
“.%n_vol=subsir($val, $pos_n_vol,strpos ($vai, "/ ®}=%pos_n _volj;

//echo "<br>» ord / :' .ord{"/" .7 et strrpos
".strrpos($val,"/");

Spos=0;
whilag ($vallstrrpos{Sval, "/ ™ t4nag] l=chr 1320
whnile{fvallistrrpos{$val, vpoeltl=chr (32}
{
$pos-~;
//echo "<br> je cherche toujours";
}
Crmmm 31T A domarb—ctrwnaag lc'"—.1 L R e A I
wpos_wille _Separt=strrpoz ($val, "/") 1 Spog+l;
echo "<br> ville depari. :

.$ville depart=substr{$val, $pos_ville depart, strrpos($Sval,"/")-
Spos ville depart);

Spos= 1;

. while ($val[strrpos(Sval,"."}+$pos]==chr(32))
{
$pos--;
-%i-



w,

LA 1y SUGNNLEE IO DU E e ]
Slecho "o - e cherche Loujour s™;
}
' Spos_wville arriva=ctrrpos(Sval “/myaq:
L] — .

"oSvill -
Snos_vj‘1

echo "<br> ville arrivé
arrive*substr(Sval,Sposuville_arrive,strrpostsval,".")+$pos+1—
e arrivel:

Jpos immat stirposisval,".")+1;
acho "<hr> immatriculation
Yo bt f0val, Spon dmmat by Len (Sval) Spon dmmal ) o
“U”“:t:“W”l Hhﬂﬂm\\
. SO s=;
W, le{Svaj{strpos(Sval,"/OUT"}+strlen(“/OUT")+$pos]==chr(32))
. {
Spos++;
//echo "<br> je cherche toujours";
}
S s_ouL_vol:a:rpos($vai,“/OUT”}+strlen(”/0"?”)+$pos;
. echo "<br> out vol :
".Sout v 1=substr($val,$posgout_vol,strrpos($va1,"/"}—Spos_outHvol):
Spes=0;
wE‘leléva;iatrpus($vai,”/EQB";15trlen{"/FOB”J+$pos]==chr(32;;
{
$pos++;
% Erw afle & B R < 1 - i "
IR LM G bbby Beas i
!
$y.5_UUL_fnb=strpos($val,"/FOB")+strlen("/FOB“)+$pos;
echo "<br> cut fob
L e b A et e e L A TIPS T ~rst Fal shrlan I Qa1 Y G Ak Fabal e
PTERRs wTERNSdL I vaL, Spes out Iok, otrlenifvall-l-$pos cut fohy
i
1f{stristr(Sval,"/GFF"))
{
spos=0;
wh:-e($va1[5trpos($val,"/OFF”)+strlen("/OFF")+$posj==chr(32})
{
Spos++;
L ] Fl %
Sleche "<hre o cherche toujours™;
}
Sp ;murrhvulvstrpos(Sval,"/OFF")*strlen("/OFF")+$pos:
echo "<br> off vol ;
LiJ

sk e (C sl O n A FF erm el o TAR N R B L I T
Sl D e M, oD o0 oy Ll L Ly YA, f PN S SR R W

v} '
pus=0;

wh'3“($le!lepuﬁ($vnl,"/FOH")'SLK!OH("/FQB")'$POS] chr{(32))

{
Spos++;
//echo "<br> je cherche toujours”;



"oSoff

".Son w

45

.$in ve

.Sheur=-

wh

Sp

ponooft tobestrpos (Sval, "/FOBR") istr len ("/ FOBR™) 1 5pos;

echa "¢hrs off foh

tobroubstr {Sval, Spos ol fob, sty lon (Sval)-1-8Spos ol ol

}
ifistristriSval,"/ON"})

1
Spos=0;

che(gvalIstrpos ($val, "/ON") vstrlen{"/ON" ytSpos)=schr(32y)

Spos++;

Jrccho "obhre Jo choeraehe Lowjoura";
Crmem A vrm ] m kv m F e W AARIH Y | ke ] mem £ 18 F AR P O m .
TS M e Rl i ey Sl aiegiet 5 g o b o S D A i e
echo "<br> on vol

L=5ubstr{Sval,Spos_onivol,strrpos(sval,"/")-Spos_on_vol);

Spos=0;
R T | " 7% =1L LI W SR [ " LY LSRN, Y 4
Sk s slrposilval, " /P0R Ptstrlen!"/FP0OB )1pr;}**pu£{32}}
Spos++;

//echo "<br> je cherche toujours";

s_on_fob=stxpos ($val,”/FOB")+strien("/FOB"} +$pos;

echo "<br> on fob

".Sonifrh=substr($val,$pos_on_fob,strlen($Val)—1-$pos_on_fob};

1
)
if(stristr($val, "/IN"})
{
$pos=0;
ioilvali{strpos{Sval, "/INm: strlen{"/IN")+3pos)-—chr (22}

Spos++;
//echo "<br> je cherche toujours”;
}
$pos inuvclrstrpos(sval,"/IN“}4strlen("/IN":#Spcs;
echo "<br> in vol :
=substr(Sval,$pos_in_vol,strrpos(Sval,"/“)—$pos_inwvol);
//echo "<hr> zubstr in vol
ubstr($in_vol, 0, 2);
//echo "<brs> heur: ".Sheur=$heur-"15";

$pos=0;

Le{Sval[strpos(Sval,"/FOB")+strlen("/FOB")+$pos]==chr(32))
{
Spos++;
//echo "<br> je cherche toujours":
!

5_in_fobostrpos(3val,"/FOB”)+strlen(”"/FOB") +$pos;

9]
)
L]



citariya o LEHYC RN T L) gy,

l!!lli‘ " i - iy o)
R N TR A R

stedoval, Spas in ff!il,.'i|l|ifll(-',‘;\ir'i|)’I-f;[)().': in faly;

if{stristr{Sval,"/cpT"y )
{

Si)r):: 0o

wniiexéval[strpos(5val,”fCPT”S+strien(”fCPT”}+apos]==chr(F7‘

{
Spos++;
R P | S PSR T e e T I T T |
Sotond "Lyt o chorcho toudcurz;
i
:;:sm:::mpiiotezstrpos(Sval,"/CPT”)+strlen("/CPT")+$pos;
SphsE-1;
Bl L R T Flmdb e A LU LIRY Pl m m ) e 2
s i G T i - -y ’ Topo Sy e da g
i
Spos~-;
//echo "<br> je cherche toujours";
}
Crmm e 4 s r\qt’nl-::f:&vmu\n,:f(‘-_-ﬁ‘ LU R o e
vESE_Zin mem pilcte Sormpoesval,"/") 18poar 1y
eche "<br> nom pilole

".Snom p Lote:substr($Val,$pos_nom_pilote,$pos_fin~nom_pilote—
$pos_nom pilote);

if(ereg("([A—Za-z])",$nom_pilote}==false)

i
Simmat _pilote=$nom pilote;
$nom _pillote="/";
//echo "<br>» az ".SregistL[0];

)

else
Simmat _pilote="/";
$pos=Q0;

wh‘ie(Sval[5trpos($val,"/FO")+str1ent"/FO“)+$pos]==chr(32))
4
Spos++;

//echo "<br: je cherche toujours”
} f
- TR L . . . e e . - L T T I - £
PPCE NOmM GO pllOte=scrpost¢vaL,“/rU“)+5tr¢en\“/rU")+;pos;
- T echo "<br> nom co pilote

".Snomvcc_pilote=substr($va1,Spos_nom_co_pilote,strlen(Sval)—l—
Spos_nom o _pilote);

E S . - A I -1y (ol . e ot T BN I R I RS
ey AaT L T ey ’ -r'u'v'i--__‘\.,Q_'yia‘.uL‘\.;j PRGN IR
{
$immat_co_pilote=$nom_co_pilote;
fnom_co pilote="/";
1
glse

$immat_co_pilote="/";
//si_numerique ($nom_co pilote);

ftemps total=la Aiff temps (Sin vol, Sout vol);
SLemps_roul_dep=la_di£L_temps(Soff_vol,Sout_vol):
$temps_roul_dest=la_diff_temps($in_vol,$on_vol}:
Stemps_vol=lamdiff_temps($on_vol,$off_vol);



CHAPI KT iy

Searburant total Sout fob-%in fob;

$carburant _roul dep= $out fob- $off fob;

Qf‘:rhnranf‘ roul dest= Qr\h foh- Q'ln Fr‘\h

$delestage= Soff fob-$on_fob;

$tab_date_mess= explode(".',S_SESSION[date_mess});

$swap=$tab date mess([2];

Stab date mess[2]:Stabfdatemmeser]:

:t'ﬁb drlt\: nu.—‘L-.*-.;u]--*ﬁwﬁ'}'J,'

$date mecs= 1mplodet"—",Stab_date_mess);

$sql.="insert into “hermes" values ('$n_vol', '$date mess’',
‘Sville Jdepart', 'Sville_arrive', '$immat’', ‘'S$out _val', 'Sout_fob',

I'.Q,-:!-"!' |.|h1 rr‘:”rr .f.-\l‘l’ T?h."f e} l' '¢r\r\ f‘.--.lv-‘\l. |Q1n "?]-', ll"‘w':j_-f'.-_._b-.l'
’$jmmdi_piiutu’, TSnom_pilotef, ’qlanL_Lu _plioie’ . "Snom_cc pllote’,
Stemps ‘otal', ‘Stemps roul dep’, temps_roul_dest‘, 'Stemps vol',

bcarbur;nt total ", ‘$Larburant_roul‘dep‘, "$carburant_roul dest’',
"Sdelestige') ;"

e sql;

P
D e T U {in inserer le ficier excel dans la bd
destinat icon
I mmm e e . executer et afficher la requette sql
Simobien Bussuses Sglictzaly
{ [

$inst = explode(";", $sql);
$nbr_in:struction = count($inst):
sdb= neuw MYSQL;

for($i= ;%i<8nbr instructicn;%ii1j1
if{trim($Sinst[$i))t="")
«cho "Instruction $i : Sinst(3i] ":
tdberquery($inst[$i]);
ectio "OQK.<br>";
i
}
}
F I Lt T TNy O fin executer ob afficher la requoetle sl
2
R
[/ mmmmm T e e e e e verifier si la chaine de
caracters est numerique
/*functic si_numerique ($chaine)
!
Scar=0;
Snum=0;
for($1= S$i<strlen{Schaine);$i++)
/leche "<br> chaine(%il=9chainelgil";
if{ord{3chaine{$i])»>=ord ("A"] &s&
ord($chaine[$i})<=ord("2")}
Scar++;
zohs. "alhor ".::d:"“"‘.” L Magngitrzng
echo "<br> ".ord{"a™)." et TLord (M) ;
e €Cho "<br> ".ord("O“)." et ",ord("9");
Ve
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/1=

NIRRTy s [ e 4o
caraclere esl numeriquoe
f§ B B e B T o T N S B
Conlicnt 1o messaygoe HERMELS
functio: read hermes{ $filename)
{
StTLE=fopeniSfilename, "r"); '
LL{ISFILE;
cohe "impossible dtonvrir le fiehior.™;
a1 kg
wniie(ileol (STILE) )
SARRAY{j=fgets (SFILE, 1024) ;

fclose (SFILE) ¢

array pop(SARRAY) ; // efface
a8 dermsaesg Jogse

retiir i SARRKAY

i
e B0 et i N fin lire le fichier texte qui
contient le message HERMES
A iHELEED Lg fdoier suwosl dans s =2

deslinaL:on
function insertExcel message HERMES ($sommaire)

{

// ﬁelgh sizeof {SARRAY) ;

RIS Y ._._nq(ﬁf'nhﬁn17rﬂ1l.
i il men, S SRR B 1y
foreach (dsommaire as Skey=-3val)
{
eche "<br> la valeur de l'index $key est $val ca taille est
l!;
[ ] e ) Mot G

SRR B Sy

//echo "<br> je 1 trouver pos".strpos{$val, "SUMMRY") ." et
".SLI'I.-pO'?(sVEi.J. rl/") L1} et
".ord($vvl[Strpos($val,"SUMMRY")+strlen("SUMMRY")})." ord

rE? ordit o mlhaem ey,

Spos=0;
. [
whiLe(Sval[strpos{Sval,"SUMMRY")+strlen("SUMMRY")+$pos}==chr(32))
{
e
SEEEtig
//echo "<br> je cherche toujours *;
1
//echo "<br> heyyyyyyyyy";:
//echo "<br> debut a
PR T o o NN £ o e Py I - PO | Mtornammyn l tmb ] e FHOTORADIIIY ) O o
PEEGE T VOLTEIIpoE iPvel, "OUMMRY " tetrlen ("SUMMRY") t Spos;

//echo "<br> et

".$vallst "pos(Sval, "SUMMRY") +strlen ("SUMMRY") +5pos] ;

//echo "<br> et ".strpos($val,"/");
$pu'ﬁn_vul*bLipos($vai,“SUMMRY")+5LLleu\ "SUMMRY " +5pous;
echo "<br> n vol
-5n_vol- . ubstr(Sval, Spos n vol strpos($val,"/™)-Spos n vol}:

/locho "ehrs ord / :. ord (/") .7 ol slr rpos

"Lstrrpor (Sval, "/

Spos=0;
while(Sval[strrpos(Sval,"/")+$posj!=chr(32))

{

* Spos-——;



*

CHAFITRE Y CONCEFTION DU LOGICIELL

//echo "<br> je cherche toujours”;

& asiSwal "/MiiSnngdd ;s
Plle depar
".Svilleﬁdepartzsubstr(Sval,$pos_ville_depart,strrpos(Sval,"/")-
$pos_ville depart);

ocrhies

oy s .
S ML TR

while(Sval [strrpog(Sval, ". ") +Spas]==chr (121}

{
SR
//echo “<br> je cherche toujours”;
}
Spos_ville arrive=strrpos(Sval,”/")+1;

[ S L aed VT

Aasaans chsa 0w a4

”.$viliebarrive:subsLL($val,$p05_vilie_arrive,strrpos($val,”.”}+$pos+l—
S$pos_vilie arrive);

Spos_immat=strrpos{$val,".")+1;

echo "<br> immatriculation :

" B R iy DR R I S ¥ B A m Tt e G e 1Y 1 [ o R T T TN
. A btk e T A e A e LR - Sy v‘:.—"\;'&_.. ananan G ek ATy VR 'y 7ruaﬁ;iu&ii\=\_,;
] \
: }
if{stristr{Sval,"/0OUT"))
{
Spos=0;

while(Svai[strpos(Sval,"/O"T”)+strlen(”/OUT")+$pos]==chr(32;)

{
. Sposti;
L R Mol L. PR P P Foeewon & owoyeies e B
Sroallal Tlorr SO chiorohe toulouno®,
i
Spos_out_vol=strpos{$val,"/OUT")+strlen{"/OUT“)+$pos;
echo "<br> out vol
Moot v b b e @i ) Gvam stk gra ) Al Cllere 1M P8 wfeesn sl it
seRRL Woorouanstoovval, fpoo_out wel, strrposifval, P TREEE ST R

$pos=0;

whi]e(Sval[5Lrpos($val,"/FOB")+strlen(“/FOB")+$posJ::chr(32)}

FposT+; 4
//echo "<br> je cherche toujours";

Spon out fob=strpoz ($val, "/FOR") istrlen ("/FOB")

_sut_ F1§$pos:
echo "<br> out fob
'.$out_fob=substr($val.$posmout_fob,strlen($val)—1-$pos_out_fob);

1
liistristri{svali, "/ore");
{

Spos=0;

whi‘e($val[strpos(sval,"/OFF")+strlen("/OFF")+$pos}==chr{32))

Spostt

//echo "<br>» je cherche toujours";



CHAVEI B 1Y ' SN R IeH A 120 L g 10 g,

P

‘o8 off vol=strpos($va1,"/OFF")+str]en("/OFF")+$pos;
cithe "ehirs o f 0

".Soffwnclzsubstr($val,$posioff_vol,strrpos(Sval.“/")-Spos~off_vol);
Spos=0;

w‘ilevaaI[strnos{Sval,"/FOB"1+strlenr"/FOB"}+SDos]==chr!32))

Sponte;
f/echo " bre je cherche Loujours™;

}

J;;s_off_fobmstrpoé($val,"fFUB";+strien{"/FQB”)+$pos:
echo "<br> off fob
".$off_'ib=sub5tr(Sval,$pos_off_fob,strlen(Sval)—l-Spos_off_fob);

1
iftstristridval, "/ON")
{
Spos=0;
»
L L 4. e i =1 l!lf\\'!l\:__l...!‘-\‘. r‘l/f~n‘ll\:f-h_n:177~hhlﬂ‘_\\\
-~ ~ I P e g T hy P R U T AR T L RO L S
{
Spos++;
//echo "<br> je cherche toujours”:
}
[ R o R PN L L L B R BT TR I LI P O | S
L SEEE TR Ly M TRHNY ST L G R NN B

echo "<br> on vol
".son v.. =substr($val,$poskon_vol,strrpos($val,"/")—Spos_on~vol)
Spos=0;

+
’

Wi ;e(iva¢;5szus($val,“/iuﬂ”j*erlen(”/FUb”j+$pos]==chx(32)}

{
3post+;
//echo "<br> je cherche toujours";

SL\s_on_fob=strpos($val,"/FOB")+strlen("/FOB")+$pos;
echo "<br> on fob :
"-Son_fc-=substr(Sval,Spos_on_fob,stnlen(Sval}—l-Spos_on_fob):

i
if(stristr(Sval,"/IN")}
{

Spos=0;

wLiLc{$va][strpos($val,"/IN")+strlen(”/IN")+$pos]==chr(32))

Spost+;
f ot oa 1 T = o b o Ay e s s e .
/lccho "<brr 3¢ cherche tuujua,‘ "1
. i)
!

Spos_in vol strpos(ival, "/IN" +stelen "/ IN") «5pon;
echo "<br> in vol
".$in_vo Lsubstr(Sval,$pos_in_vol,strrpos(Sval,"/")-$pos_in_vol);
. Spos=0;

wh:;e($val£strpos($val,"/FOB")+strlen("/FOB")+$pos]==chr(32))

T
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Spos++;
flechn "chr > de cherche toud

1

$rss_1n*fob=strpos($val,"/FOB")+strlen{"/FOB“)+$pos;
echo "<hr> in foh

A 1l . o . el o U £ P O T SR i | Mool o e e L
PR A ) [ L N O D \-.'V(’l;w‘i)\)b 1 LUM)p OLL LN VAl ) — ) — \Jkll)t’ 144 Ly )

1
i

if(stristr(Sval,"/CPT"))

Fpos=0;
wh,le(Sval[strposfsval,"/CPT")+strlen("/CPT")+$pos]::chr(32))

]
A

Spos++;
//echo "<br> je cherche toujours®;

} i

S *::_p;l:te=strpcs($wal,"/C?T")'s:rlsn{"!C?T":!$p:s
Spos=-1;
while(SvaI[strrpostsval,"/")+$pos}==chr(3?))

{
Spos--;
//echo "<br> je cherche toujocurs”;

' }

$pos_fin_nom pilote=sstrrpos(Sval, "/ +Spos+];
echo "<br>» nom pilote

Mo Snom Do lotessubstr(Sval, Spos nom pilote, Spos fin nom pilote-
Spos_non pilote);
Spos=0;

wh:le(Sval[strpostSval,"/FO"}+strlenf"/FO“)+$pos}==chr(32))

Spos++;
//echo "<br> je cherche toujours";

Gppswnom_cowpiiote=strpos($val,"/FO"}+str1en(”/FO")+$pos;
echo "<br> in fob :
-$nom_cn_pilote=substr ($val, $pos_nom_co_pilote,strlen($val)-1~
Spos_nom o pilote):

i F numerisus 9nom oo o
AASL NUREIIFue {Sngm oo _Fi

LI N S
Ty

1
I

$sql.="insert into “hermes’ values('Sn&vol', '$date’,
'Sville clepart', '$ville arrive', '$immat’', '$out_vol', 'Sout fob',
'SOLL vo. ', 'sol1l Lobt 'Son wvoli! 'son feb', "$in vol!, ‘$in:iob',
'Simmat pilote’, '$nom pllote 'Slmmat_co_pilote', "$nom_co_pilote');";
return <3ql;

J e e e e __ fin inserer le ficier excel dans la bd
dest inal on

[ mm e e __ executer et afficher la requette sql
function “xecuter_$ql($sql)

{ .

S$inst = :xplode(";:", S$sql):
snbr_instruction = count{$inst);



CHATH G Y

Sedbe o MYDGLL:

Pt Lo Do s b o i 04y |
ia’l"'iml"':ln..»l]ﬁ,!\|,nn),
b "Innlrucl i Dy P ETEN B O L

Sdb->query($inst[$i]);
echo "QK.<hr>";

EDHCETII i v 1t

L i T PP fin executer et afficher la requette sql

<ZFphp
inciude “lire_inserer bd.php";
include ‘dbclass.php"; *
>
Sriunct .

{

NoLal:ie chaine{scnalne)

$posi‘ion=0;
if{$c aine(Sposition] !="\\"

Spontllon
Sltaille-Spositiont+];

return $'aille;

Vs
Py

//echo ielipir date("Ma 16",%127,720067);
//echo c ganiser_heure("22H45");

~

//echo  ‘rganiser_date("Ma 1/8","12","2006");
fe & i e (L BRI R L LY T ANNDICH M Sy
IYLL gt E stoistoMdMa 1g/22387, s ;

{ L3

ec.» "cette chaine ne contien pas /";

else

i
i

ec:.> “cette chaine contien pas /*;
|| i
>
<table w:dth="100%i" border="1" bgcolor="#A6D2FF">

Zhem e n T L HUTV SR AN
YLl LG Talr BiL Uihiai o .

<td olspan=¥"z*¥
class="S vylelB"></div></td>
“td A idbh="250" rowspan="2">&nbap; < /td>

AN
e | T a1 e — T UTT TR T N
e aeme ol [ PR R S
o . S
<ld ¢ oispan-"Z"e

<f--rm name="forml" method="post” action="">
Pable widdt h- "IO0L.

“~Lr.

A molamom =020y ol AT e :
el DO ERERE <N ELY aalgn 2T
</tr-

<tr>

<td colspan="3"><div align="left"
Style20":</div></td>

B
N e s

bgcolor="#ESEAFZ"><div align="center"”

border-"n" hgealor="fLeEARF? " -

=M manter e fAd ey Sl AN
(Do ol

class="Stylelé



<>
<td colspan="3"s&nbsp;</td>
<CIErS

S

cbd widihe "5 " ediv o align "lot LT clspan Cclans "OLylel Lt
<span class="Stylel6 Style20">Lecture d'un fichier
Excel</span></span></div></td>

<td width="37:">»<div align="left"><span
class="5tylel5"><span class="Style20">Veulliez indiquer le nom du fichier
axcel o lire @ “/apan><apan class: "Stylel9> (., < /span><span

Class="HLylel0" cosva/span><span class="Stylel9">»)</span> </spanr</divs</tds
whd L iAFRa T IO I b nama— e mma e Al Al b T E ) A
SE slabhotvges Ingat acmestoomivieg de malt baes 1rz
class~"3tylei” title="indiquer le fichier excel a lire” dir="itr" </td>
</tr»
G e

#d colspan="3"><div align="center">

P LI TSPy s
Ty o v ATy pvar

</tr>
<tr>
<td colspan="3">&nbsp;</td>
</tr>

Jid colspan="53"»ddiv align="center”s
<input name="valider" type="submit" class="Stylel&"
value=" Valider ">
</div></td>
P
LA Labies
</ form></td>

</tr>

<7

o A L o ) @ Hodhs - -,
L EE S S Bl e 1

r
I

S$separateur=";";

schaque_message=read csv($somaire de vol, $separateur, $notimeout, $Smaxt
lmephp; ., /7 i1l le [ichle:
$sql=insertExcel message HERMES ($chague message):
//echc "<br> $sql " ;
Executer Sqli($sql);

7%

f = e e modifier la date
/*function definir_date($jour, $meis, Sannee)
{

H

Sslanh trouver—"false";
for (tpogition-0;¢positiondstrlen ($icur);Spositiont+}

i
if ($jour$position]=="/")
{
eulash Lrouver "truce";
if{fmoiz=="12")

$mois="01";

else
* { %
YMOLlLS++;
Smols="0".Smois;
L }

-10] -



{

AV 0 1y R NN I R R T P ]
§ L B
PR our [Spoasition-2]=" " )
|
1 fecbr Jeon {men i B
|
$mois="0".5mois;
i
Sdate="0".5%30ur[$position-11."-Smois-Sannee":
i
clsge
{
ifistrlen(Smois)==1}
Il
Smois="{" ., smols;
i
Sdate=Sjour[$pesition-2].Sjour[Sposition-1]."~

Smois-5 1nee”;

¥

1'm$slash trouver=="false")
~

'l‘. ks e me e
Sdate lLrouver="falise”;

while{$position<strlen($jour) && S$date trouver=="false")
. {

. 1t ($iour[Sposition]'="0" &4
o Ty mdkdea) Y pd, Bearisesitiesg e g SHEUE FeREs i fiEay e
Sposition=jposition+i;
else
{
ifistrleni{$mois)==1)
5mois="0".5%mois;
]
$C :te=$jour([Sposition).$jour[Sposition+l]."-Smois~S$annee";
Sdate trouver="trus";
}
}
}
return o late;
Iy
e e ateta L PR fin medifier la date
/o modifier 1'heur
/*functi 'n organiser heure($heur)
{
Sheur. =":00";
return oplode (": ", explode ("H", Shenar) ) ;
[
S e e e fin modifier 1'heur
S mmm e - lire le fichier excel qui
conticnt leos informations des horaires
functior read csv( $filename, $separateur)
{
it SFILE=fopen($filename,"r"))
scpl_import=0;
while{!feof ($FILE);
- SARRAY[]=fgetcsv (SFILE, 1024, Sseparateur) ;
fclose (SFILE)
. array pop($ARRAY}); // etfface
la derni:-re ligne
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LNOAFIIRD 1 v

contiens

retur s SARIATY

destinaiion

Ll W 3o o e e T
LUl L i ANl LAl L

{

'S
'S
'S

r

fu
{
$

//3heigh=sizeof (SARRAY) ;
/i3width=slzeof (SARRAY{(]

les informations des horaires

fin lire le fichier excel qui

inserer le ficier excel dans la bd

)

Frvmamh (feammmairn ar Qlaur—%&oro1)
SO EEET a2 2 B Ty FRasuN

i

Sn vol ¢ mysql escape string(Sval(0])

Sdate = mysql escape string(svalill])
Sdepart = mysql escape string($val(2
. 2

[ T | v [ Cqen L1

ol e L - B R R S

Simmat = wysql escape_string($valid]

9o Wiaed g

1)
3

’

Sout = mysqgl_ escape_string($vallb]);
Sout_fob = mysql escape_string($val[®]):
. $off = mysql_escape_string($val[7]):

$off fob = mysql escape_string(Sval
$on = mysgl escape string($val[9]);
I

Son fob = mysql escape string($val

(6107

10713

$in = mysql escape_sltring($val[ll]};
$in_fob = mysql escape string($valfiZ]};
= mysgl_escape_string(5valll3]};
nysql escape_string($val(l4]);

Simmat_pilote
$nom pilote =

$immat_co _pilote =

Ssql.="insert into " he

arrive', 'Simmat', 'Sout', 'Sout fob',

rmes’

nysgl escape string($val(l5]);
$nom co pilote = mysql escape string($valllel};

values {'$n _vol',
'Soff', 'Soff fob',

on_fek', 'S$in', '$in_fob', 'Simmat_pilote’,
immat co pilote', '$nom co pilote');";

}

elurn 3sql;

nction Executer Sql{$sql)

inst = expleode(";", $sql);

"$nom_pilote”,

"Sdate', '"Sdepart”,

'Son',

fin inserer le ficier excel dans la bd

executer et afficher la regquette sgl

$nbr_instruction = count{$inst);

<
S

Al s RAVT AT
s dania el wdygaay

for{($i=d;5i<¥nbr _instruction;$i++j{

if(trim{$Sinst{&i)yt=""){
acho "Instruction $i
Sdb->query ($inst[$i]);

P R " s Pl e 1L
LR ) NAAN g TR T rl
i
'y
¢

Sinst[$i) ";

3

fin executer et afficher la reguette sgl



CHAFPTT RV CONCEFTION BU LOGICUTL,

<? require “dholass.php” 2>

SR L e s b s liee 0 e Mo fons™ Tt M atreSpopealendar esis® -
cecrinl PanomagesTdauatey inl "oy o= "haradrefregvealondar e ae Jaerind s oo
calondar madn o ol

<script language='JavaScript'>

gl
monthName = new Arrav{("Janvier", "Février", "Mars", "Avril", "Mai",
Touint, "Juiilet™, "Acut", "Septenbie", "Octobre™, "Novenbre™, "Decembie™);
dayNam: = new Array ("Lun","Mar", "Mer”,"Jeu","Ven", "Sam", "Dim");

/==

//ﬂﬂ—\n#‘
PEAEL

<lorm neme="periode” melbod="posl” action="resuliail_recherche,php”>
<table clign="center"” widbth="400">

<Er>
ctd>
Hass da ae
</td>

<td><input type='text' name="date_aller" style='color: black; font-family:
Verdana: Font-size: 9px:;' value='<? echo date("Y-m-d")7?>' >

<script lanquage='javascript'>
Li (ldocunenl . layers) |

document.write ("<input type=image src='horaire/cal.gif’
onclick='popUpCalendar{this, periode.date aller, \"yyyy-mm-dd\"); return
false ' ritle='Choisissez la date' style='font-size:llipx'>")

1
:

P
</script>
</td>
</tr>

<ide e Lin

</td>

<td><input type='text' name="date retour" style='color: black; font-
family: Verdana’ Font-size: 9px;' value='<? echo date("Y-m-d")7?>' >

Pl et a 3v,~.,:..-,n_'-—\-g-an—.v-‘n{-l\
uuuuu rw- -dnGURZESE Joe a3 CI i

1f {!document.layers} |
decument.write ("<input type=image srg='horaire/cal.gif'
onclick="popUpCalendar{this, periode.date retour, \"yyyy-mm-dd\"}; return

Falem 1 o2 ET ;e lmd md mane 1A oAbt ~+u1n_1cnw+_~:nﬁ.ﬂ1“"=\nt
uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu —— e e ke T "’"J — i d —— e T e A g
1
/f=~>
</script>
</td>
PV o e
e
LEr>
<td:» 1rmatriculation
e A
<ildr<select name="immairiculatlon™>
<option»</option>
<7
Sexecule, =new MYSQL;
Comermmtidm e Nt mr s  MEOTT TAM TVT CM T RIOYT armez” ORDED NV
Sesxgguter »guery{"SELICT DISTINCT hermsz™ CRDER

inmai¥icoelaiion ASC");
while($afficher=$executer->next_record())
{

>



<option value="<? echo $atficher[immatriculation]?>™

<? echo Safficher(immatriculation]?: </option>

«

2
</select></td>»
</tr> 3
<S> .
<td colspai="2"»
“/td>
<flre
el o i)
<idrdeper b
</td>
<td><select name="depart">
<opticn></option>

-~

Sexecuter->query ("SELECT DISTINCT depart FROM "hermes’
ASC") ;
while(fafficher=$executer-»next record{))
{
<optioﬁ value="<7? echo %afficher{departjz>">
<? echn $afficheridepart]?>
</option
<2

e
</select>
</td>
</tr>
e
<iLdrarriver
1 </td>
<td>»<select name="arriver">
<gption></optiecn>

]

Sexecuter->query (*SELECT DISTINCT arrive FROM "hermes®
AsSC");

while($Safficher=$executer->next record())

{

Vs

.
~oplion value="<7? echo jafficheriarrcivejz->">
<? echo $afficherlarrive]?>

</option>

<?

) e

sl noloct
</rd>
</tr>

PR

URUER

BY

arrive

<ld colspan="Z" align="cenier"><inpui name="valider” Lype="bDuiion”

onclick="submit{)" value=" valider ">
</td>
</tr>
R S -
</form>
- 1G5 -



CHAPTTRE IV

sessior

start.{);

?><heacd -

<titlex
J'mn'“:\ _h
"«<iink r:
<7
require
7>
//echo
$tab_da’
Sswa
Stab da:

At o
o LA s L

Sdale m

//print ¢
/*$inser

//if(5d
$lnsere:
>

<table
<tr>»

align=".

align=":

align="

align=r¢

b

f

align="¢

align="c.

align="¢.-

[43]

4 Aigia

resultat

"<bhr- la

ite _mess!="00-00-0000")
_dace-lguery |
Sresult..
Sresult. -

»idth="2200"

hormp%f/rirle:

Il T A Nr,\.—.b-s«kklr‘ e M

el st Spiatatd - .- b i
ef="style ie.css” rei="s
"drclass.php";

.
L]

ON{date messj;

cate est 5 551
e_mess=explode(".",$ SESSION

=$'ab_date mess[2

I weqs[ 1=5tah date _mess{0};

kil ~ o
[P PO Lr—r(

=implode (" =M Slab_date mess);
{SGLOBALS) ;
2r date=new MYSQL;

"UPDATE " lhermes

new MYSQL;

set
‘hermes=

bycolor="#EFCEBE" >
<td width="150"
nter">
Num&eacute:ro de vol
£

</Lar

<td width="150" class="titreT"

class="titre?T"

‘nter">

Rate
LS oo b

<td widlh="100" class="titret?”

CLnter">

déeacute;part
</td>

) Sl T AN

el e -

Locplor=rdcncorge
SOTCaCl=s o= sl

fiier s
arriveeacute;
</td> )
<td width="100" bgcolor="#EQESF8"

b e M

luwngit Leuiaiion
</td>
<td width="100" bgcolor="4#EQESFg"

nter">

B LA B BN

<{d width="
~nter">

cut fob

</td>

A e ; b/
e WL ldadTe 4

1007

Ler ¥
off
</td> !
<td width="100" bgcolor="§EQOE8Fg"

‘! .. ~“_'rﬂnv“—r\\ﬁ"\

‘dale message =

CONCEFIION BHLOGI T,

[date messl);

'Sdaie mesz!' M)/

~

;herme5*>query("SELECT * FROM "hermes ' ");

bgcolor="#EQOE8F8g"

bgcolor="#EQESF8"

bgcolor="#ECESF8"

U]
[
[41]

1l

class="titreT"

class="titreT"

class="titreT™

=

class="titreT"



LIMMAFTIRD LY

R S ey

NCEPTION DU i.OGi

P

1.

id,

bl Lob
</td>
Sl widrh
align="¢enter":>
an
</td>
<td width="100"
Cencer':
on fob
</rd>
“td width-"100"

AT A = g e e
Sl WA B e MR

TIOOM hereo e N HROE SRR

bacolor="#ECEBF8"

P
adidlyil—

bgeolor="HfROESFg"

i

</td>

<td width="100"
align="center">»

§ B ol

“ftd>

<td width="100"
align="cehter">

immat pilote

A A

bgcolor="4EQOESF38"

bgcolor="H#EOEBF&"

“ldd widih="1007
align="coenter"s
nom pllote

</td>

R R
RELTR Y Yo laiad

align="center">
immat co-pilote
</td>
<td width="100"

vycolor="HEOESES T

bgcelor="4#EOEBF8"

nom co-piloie
</td>»
<td width="100"

bgcolor="4#EOE8F8"
align="center"> '

<td width="100"
align="center">
temps roulage depart

o e AN
A

bgcolor="#EQOEBF8"

<td width="100" bgcolor="#L0OESF8"
align="center">
temps roulage destination

</td»
o o] rrt bl T AT e m 1 m e M UT AT IO
Th e a LU ) e A e L T AP PR A

allgn="cenier">
temps de wvol
</td> -
<td width="100" bgcolor="#EQOE8FB"

5 oo [SNTEN
Lan ST INET

cariburani Loital

</td>

<td width="100"
align="center">

oorbiirant vl
LR RO R SR v B

o

(™
1
4

bgcolor="#EOEBF§"

</ Td>

<td width="100" bgcolor="#EQESFg"
align="center">

carburant roulage destination

T A e
R LV

-}

AR RN RN U N TR

class="titreT"

class="titreT"

class="titre?T"

class="titreT"

class="titreT"

class="titreT"

class="titreT"

class="titreT"

Tt
L

9]
[ 2]
¢}
({1}
(n
bi-
{i

class="titreT"

class="titreT"

class="titreT"



CHAPITRG 1Y CONCEPTTON DU LOGICHRE,

<l width "100" bgeolor -"#EOESFRY class="titrel"”

ad Depb b

e baaes) et

AR
</ftre
<?
while($:fficher=Sresultat hermes->next record())
i
2>
i
st widbh="150" class="tiftreT" bgcolor="§FFFZFF"
i T e W e e W

“7 ecno SafficheriiN volj?-»

<Jbads -

e widlth="150" class="titreT” bgcolor="HF2FFFF"
align="..nter™:

//echo $afficherdate messagej;
$tab date mess=explode("-",$%afficher{date_message]):
$swap=5tab date mess[2];
Stab date mess[2]=5tab_date_mess[0};
Stak date meszs(C)=rewap;
acho SdaLe_mess:implode(“—",$Lab_daLe_mess);
>
</tdx>

<td width="100" class="titreT" bgcolor="H#F4F4FF"
align=*": . oncer®>»

<? echo $afficher([depart]?>

</td>

<td width="100" class="titreT" bgcolor="#FBF3F0"
align="¢nter"> J

<7 echo faff

</td>

<td width="100" class="titreT" bgcolor="#FZFBEE"
align=". »nter">

<? echo $afficherf{immatriculation]?>

S tdr

<td width="100" bgcclor="#FTEBEF" class="titreT"
align="-nter">

<? echo $afficheriout vol]?>

sl
8 R

cherlarrival 7>

TR ~n
'

St widih="100" bhgoolor="HFFFBF2" class="LitreT”

cooerpber M

<? echo Safficher{out fob]?2>

</td>

<td width="100" kgcolor="
align="« :nter">

<? echo $afficherfoff voll?>
‘ </ td> )

<td width="100" bgcolor="H#FBF4F8" class="titreT"

nter">
ncer .

align

tn

=041 Ered™

align="-
<7 echo $afficheroff fob]?>
</td>
<td width="100" bgcolor="#FB8FOFF" class="titreT"
align="r nter">
<? echo fafficherion vollt>
</td>»
<td width="100" align="center" bgcolor="#FBF3F4"
class="* i treT">
<? echo $afficher{on fob]?>
</Ld>

- 108 -



ATASNE BRIV b Y (()I‘\\’i‘.irii()l\l i ia(}(n \ ini
Sl width 100" bycolor "HECFYE2" Claus "Litrol"
align="cunter">
<? echo Safficher[in wvnl}l?>»
</td>
<td width="100" bgcolor="#FFEAEA" class="titreT"
aligm="c-nter">
<? echo Safficher(in fob]?>
</tdx B
<td width="100" align="center" bgcolor="#FFFOFF"
class="t:treT">
<7 echo Safficher[immat pilote]?>
S
~td width="100" bgcolor="§F0r0rE” class="LiilreT” >
<2 echo Safficher[nom pilote]?>
</td>
<td width="100" align="center" bgcolor="#FFFOFF"
e | S e e TV N
< oecho faflicher{immai co pllioiej?s
S/t -
<td width="100" bgcolor="#FOFOFF" class="titreT" >
<7 echo Safficher[nom_co pilote]?>
P L
<td width="100" align="right"” bgcolor="#FZFBEE” class="titreT"»
<? echo $afficher({temps totall?>
S bds
<td width="100" align="right" bgcolor="#FFFBF2" class="titreT">
w¥,gdhe Safficher{tenps seul deplie
</td> h
“ld width="100" align-"right” bgcolor="#F2FAFF" class="tiltreT">
<? echo Safficher(temps roul dest]?>
</td>
~Lld widin="100" align="righi" byuolor="#FBF4F8" Class="_LiLieT":»
<? echo $afflcher[temps_vol]?>
</td>
<td width="100" align="right" bgcolor="#F8FOFF" class="titreT">
<? echo $afficher([carburant total]?>
</td>
<td width="100" align="right" bgcolor="#FBFBF4" class="titreT">
<? echo $atficher[carburant_roul dep)?>
</td>
“td width="100" alig right” bgcolor="#ECF9F2" class="titreT">
<V echio Safficher ECaiburauL._”fOul_dést 12>
r/td>
<td width="100" align="right" bgcolor="#FFEAEA" class="titreT">
<? echo $aff1cher[delestage]°>
At
1
>
</t e
</ftzbles
’
<ligad>

<titlerresdltat hermes</title>

<meta httip-equiy="Content-Type" content="text/html; charset=

<link hrei="style 1e css" rel="stylesheet" type="text/css">

/'1

~

iso-8859-1">



1—“-" »
e :
CHAVITI Y v CONCETTRON DU LOGiCIES.
requite Mdbclassophp's
2> !
<7

$result:t hermes=new MYSQL;

$requete recherche="SELECT * FROM "hermes’ where date message BETWEEN
‘Sdate_=ller' and 'Sdate_retour' ":

"oy

1€ {5depert!
$requet: recherchs.=" and depart='Sdepart' ";
T LSyl var b0 HY

$r$qnv1p techietohe " and gy tye "haarrivert "y

ER T A RPN L T TR | ey

$requel: recherche.=" and immatriculation=’'$immatriculiation’”;
‘echo $r- juete recherche;

Sresult ' hermes->query{$requete redharche)
75

<table  dln="22Z200" bygcolor="#LFCEBE">

<tr>

<td width="150" class="titreT" bgcolor="H#EOQOEBF3"
align=".-nter">

Alrame ©™ mom v s &

- -1 -

(]

o

</td>
<td width="150" class="titreT" bgcolor="#EQEBF8"
align="- :nter">

Date
REEIELS
s

~Lg widin="100" class="tLiire?” bDgcolor="#EJESF

81

align " —nter”:
d&eacute;part
</td>
e ARl A AAN e el T L e HUTATIOTION A o s el b M
LAY T e A b s - A A A Nk A i R S R Y

align=" nier"n-
« Aarriv&eacute;

</td>
<td width="100" hgcclor="#EQE8F8" class="titreT"
Sl 2 mm=tt o ol

lmmairiculaiion

< /tde

<td width="100" bgcolor="H#EQESBF&" class="titreT"
align=" —:nter">

—~y b El e

«<td width="100" bgcolor="fE0EBFS" class="tLitreT”
align=" ..nter"> -

out fob

</td>

gbd widih="100" kgoolor="8ERECDC" glazss="LitreT"”
aligu=" nter”>

off

</td>

<t widdth="100" bgcolor-"#EOEBF8" class="titreT"
sisiom=ily ¢ mo :

ol f{ [uL

</ td>

<td width="100" bgcclor="H#EOE8F8" class="titreT"
aliqn:t’ﬂnter">

</td->

<td width="100" bgcolor="#EOE8F8" class="titreT"
align="¢onter” >

on fob

P
4 ke



L A I NN L\Y"N N

<td width="100"
align="center">

in

</td>

“td width
align="center">»

in fob

<A tar

<td width="100"
align="center">

oot

*  Immalb pllote

e f-

<id width="100%
align="center”>»

nom pi1lotoe

<Sld»

Tod Neigthn=naaon
align="Center >

. immat co-pilote
</td>

<td width="100"

nedn Co

</td>

<td width="100"
align="center">

CERpE

</td>
<td width="100"
align="center">

-piloie

bgcclor="HEQOEBF8"
"HEOREGER"

bgcolor

hgeolor="4§EQOE8F8"

pgcolor="8#L0Eore
| SURE R R — UT"f\"‘ﬁ"‘ﬁﬂ
Mvuu—v;_ uuuuuuu

bgcolor="HEQEBFG"

bgcelor="H#EOESF&"

bgcolor="4EQEBF8"

temps roulage depart

A S BN
S ehar

<td width="100
allgn "center">

£ oo s e 3p

temps roulage destination

</td>

A riAdbLotIAnn
tad 100

cenber™os
temps de vol
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while(Safficher=$resultat_hermes—>next_record())
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At width "i60" clans="titreT" hgeolor="§FFF2FF"
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align "coentog
<? acha SafficharlN vall?>
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<td width="150" class="titreT" bgcolor="#F2FFFF"
align="center">»
JAe o Sali i :u'(';'l \.':_l'nx:::::"inljl.‘j ’
$tab_date_messzexplode("—",Safficher{date_message]\:
$swap=S$tab _date mess[2];
Stab date mess{2]=Stab date mess{0];
ﬁlJl Wt'@ TR R | =
echo Sdate_mess=implode("-%, 3lab _date mess);

Dasy
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<td widbh="100" class="titreT" bgcolor="#F4F4FF"
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<7 echo $faflicher|depart]?>
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<td width="100" class="titreT" bgcolor="§F2FBEE"
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<? echo $Safficher([immatriculation]?>

R
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<? echo $afficher|out vel]?>
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<? echo $afficher[out_folk]?>
</td>
<td width="100" bgceolor="#F2FAFF" class="titreT"
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<? echo $afficher[off_vol]?>

</td>
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<? echo Safficher(on vol]?>
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<td width="100" align="center" bgcolor="#FBF8F4"
class="titreT">
<? echo Safficher(on_fob]?>
</td>
<td width="100" bgcolor="#ECFAF2" class="titreT"
align="cenlLer">
) <? echo Safficher(in vel]?>
</td>
<td width="100" bgcolor="#FFEAEA" class="titreT"
Cohiber">
<7 echo $afficher{in fob]?>
</td> -
<td width="100" align="center" bgcolor="#FFFOFF"
class="titreT">»

<? echo $afficher(immat pilote]?»
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<? echo $afficher[carburant roul dest]?>
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</table>

<head>

<titlerresultat hermes</title>

<meta http-equiv="Content-Type" content="text/html; charset=
<link href="style ie.css" rel="stylesheet" type="text/css">
<?

require "dbholass.php”;

require "header.php”;

/*function add_time(temps vol)

{

.'/.’
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<form name="periode” method="post" action="">
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</td>
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IEETR IR T /ru'r\! Py
$executer=new MYSQL;
S$executer->query("select distinct immat pilote,nom_pilote from hermes ORDER
BY nom nilote ASC")Y:
w:li L \':;;‘f ¥ Gewelnem 1:;L'z.t:\ Vit *u‘n\:i\“t.“a \'x.‘uL’d () i
: :
7>

<option class="Stylel0" value="<?

DELSoFFL horTrmam milakale /0y qobe Cofficharlimmat ﬁq1ﬁ~n1, Alen Asha
iy seilis | 5

aarrlcne.[nom_pllotej?>"><? if{$afficher nom plLOEEJ= /%) echo

Saffiche[immat pilote]: else echo Safficher(nom pilote]?></option>
<?

1

</select>

w/tde
P
</pLr>
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<td widbh=-"100" class="titreT" align="center">
<sclect name="co pilote">

P o .-._\fl-..-&--,-...-.\
RS e) oM R eallis

.

Lo

//Sexecu nr=new MYSQL;

Sexcocuter ->query ("select distinet immal co pilote,nom _co pilote from hermes
ORDER BY -om_co_pilote ASC");

T B T T ATt S S te i ol e A
...... T e TR T oroontny i 5

<option class="Stylel0" value="<«?
if (Safficher{nom_co_pilote]=="/") echo $afficher(immat_co pilotel; else

pelnas Qi o mblaslmmm s .-.~‘I.-.0-,\?')\"\/': -Frt:—-(—'#-..-lnnv-l’nnm o~ .-.-‘1.\4-Q1.__lr In\ arha,
T ~ L -
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Saffichelslmmatﬂco_pilote], else echo Safflcher{nom co pllote}7></optlon>
<7
1
2>
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</td>
</tr>
</table>
</td>
<td>
<table wi ith="300" bgcolor="#EFCEBE">
<tr>

<td width="150" class="titreT"
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</td>

<td width="150" class="titreT"
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nombre d'heur de vol

</td>

</tr>
<?
Spilcte_a_voler heur="00";
$pilote _a voler min="00";
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LIASpilotar mey

if(ereg("([A-Za- z])", $pilote)==false)

§le vol="gzalect temps vol from hermes whara

else
Sle vol=" select temps vol from hermes where
ifiSco pi Plotelammy
LL\LL\L_.‘[ "{lA-da-a)t, S0 _pilute;—-fal ]
$le vol="seglect temps_vol from hermes whare

n
M

else %

w2l from hermac heara

Sexecuter->query($le vol);

s .
!

nom pilote='S$pilote’";

immat_co pilote='S$c

nom oo piloto—TGon
ialiiiie o g s

/*Spllote a_voler heur+=%107;
. spillote_a_voler min+="01";+/

while($afficher=$executer—>next_record())

Sp:lgte_aﬁvoler_heur+=substr(Safficherftempshvol],0,2):

bp Lote _4a VOJ.E,'L‘ mlﬂ"‘ SUDSLriiPaEIlCDEr[EEmPS VO_LJ,

3,875

/*”hr—"ubffr(q:ff\chor[rnmpr vall, 0,2,

Bmint uuhutr($alLicherchmps_voJJ,J,h);

echo "<br> ete : ".8h

if($pilote_a_voler min>="60

{

r.":".Smint;*/

n)

Sheur ajouter r=round($pilote _a_voler min/"60");

Con I e = oreea ) g e SR o = -
- TS =Bl _amdl i meneudr

A A g .

\..-Jun“\-\.—_,

Spllote a_ “voler . _min=$pilote_a_voler _min¥"60v;

1

1f(strlen{$pllote a_voler heur)==1)
Spilote a voler heur“"O" $pllote a_voler heur;
lL\bLLLEH\prLOLe a voler min)==1)
$pilote_a voler _min= "0".$pllote_a_voler_min;

Spiiote_a_voler=$pilote_a_voler_heur."
7>
<tr»

¢ pilotern;

il

-Spilote_a_voler min;

<td width="150" class="titreT"
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<? if($pilote!="")echo Spilote; else echo

co pilot: ;2>
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<td width="150" class="titreT"
bgcolor="iF2FFFF" align="center">

<? echo $pilote a _voler?>
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Cornclusion

Notre recherche et nos efforts ont été récompensés grace au systéme

TITTDIANATC
[}

A et ~ 2t ot mmn et AR A ¢ A ~n A emrvgtie Ao ehae
1 NIV UL DU DUL L ey iHLCTOLS SO CTHONTics a pai LI ULD 1VDU

cela nous permettre de faire un contréle rigoureux et efficace des parametres de

L I

vOI €l Jes paraiiieires iioicurs . Afin & éviier {oule Surprise ¢l de sdavuil aved
exactitude la consommation réelle du carburant depuis la mise en route jusqu’a

["arrét motenrs ainsi que le temps réel de val .
La conception du logiciel mise & jour une découverte bénéfique aux services

SUIVAltis .

-

-Maintenance : pour connaitre le temps bloc de chaque appareils.

-Les opérations :

. Pour i"exploration du pian de voler ia pianification des
appareils .
J Pour vérifier les temps de vol réel de chaque PNT et ies

comparés avec les temps de vol réglementaire.

lin dernier licu nous souhaitons que la compagnic aéricnne prenne en

considé-ation ce projet pour réaliser son objectif.
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